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RAMBGLL

Inledning

Detta dokument ar framtaget av Ramboll i ledning av Andreas Samuelsson. Fran
Regionens sida har Jenny lversj6 (avdelningschef Planerings- och
utvecklingsavdelningen) och Lennart Klintbom (trafikplanerare) varit bestéllare
och de huvudsakliga kontakterna under projektets gang.

Tillsammans med parkeringsstrategin finns ocksa en parkeringsnorm framtagen.
Detta ersatter den tidigare normen fran 1990 och kommer underlatta planeringen
i detaljplanearbetet. Parkeringsnormen ar en bilaga till denna parkeringsstrategi.
Strategin och parkeringsnormen bedéms kunna galla fram till a&r 2030, men har
ingen begransning i tid sa lange den ar aktuell, accepterad och tillampbar.

Parkeringsstrategi Gotland
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Sammanfattning

Region Gotland har flera tydliga mal dar parkeringsatgarder ar ett kraftfullt
verktyg. Manga av dessa mal ror miljofragor och ett hallbart resande. Biltrafiken
skall minska och cykeltrafiken och kollektivtrafiken skall 6ka. Detta kraver
atgarder inom parkeringspolitiken samtidigt som Gotland maste vara tillgangligt
for alla. Denna parkeringsstrategi beskriver hur Gotland ska n& méalen samt vilka
atgarder som boér genomféras, bade pa kort och pa lang sikt. | samband med
framtagandet av denna parkeringsstrategi har flera workshops hallits i syfte att
f& input till strategin men ocksa for att berdrda parter ska fa ett forum att motas
och fa forstaelse for varandras intressen.

I parkeringsstrategin redovisas mal och visioner i avsnitt 10. Strategier for
parkeringsnormen redovisas i avsnitt 6, dessa ingar aven i avsnittet 10. | avsnitt
8, Implementering, redovisas atgarder for genomférande. For varje atgard
anges ansvar och tidpunkt for genomférande.

For att fortydliga beslut som behover tas anges har de mal, visioner och
atgarder som foreslas i parkeringsstrategin (inkl. parkeringsnormen):

Mal och visioner:

e Parkeringsplatser pa allman mark ska prioriteras i ordningen:

1. Korttidsparkering (besoksparkering). Besoksparkering till storre
malpunkter ska hanteras pa kvartersmark. | undantagsfall kan
besoksparkering ordnas vid kantsten, da parkering pa kvartersmark inte ar
mojligt. Reglering bor sattas sa att annat utnyttjande an for besok undviks.

2. Arbetsplatsparkering. Arbetsparkering ska ske p& kvartersmark och bor
alltid ha avgifter i linje med eller hogre an omliggande omraden.
Cykelparkering bér alltid ligga narmare entréer jamfort med bilparkering.

3. Boendeparkering. Boendeparkering ska hanteras pa kvartersmark vid
nybyggnation.

¢ Gotland ska vara en tillganglig region med regleringar och avgifter sa att det
alltid finns lediga parkeringsplatser for bil och cykel inom en radie av 400 m
(bil) respektive 100 m (cykel) till malet. Under htgsasong ska tillganglighet av
parkeringsplatser l6sas genom justeringar av regleringar och avgifter.

e Parkeringsplaneringen ska ske pa sddant satt att hallbara transportsatt
uppmuntras.

e Byggnation av nya parkeringsanlaggningar ska framst ske dar byte till andra
transportmedel latt kan ske, sa som till cykel och kollektivtrafik.

Parkeringsstrategi Gotland
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e Fortatning av Visby ska ske genom att nya parkeringar byggs i parkeringshus
eller under fastigheter, samt att en blandad stadsstruktur efterstravas.

¢ Samutnyttjande av parkeringsanlaggningar ska alltid efterstravas i syfte att
effektivisera markutnyttjandet.

e Alla offentliga parkeringsytor ska ha laddpunkter fér elfordon samt vara
forberedda foér utdkning av dessa platser i framtiden.

e Alla nya cykelparkeringar pa Gotland ska vara forsedda med ramlasning.

e Parkeringsplaneringen ska genomforas pa sadant satt att en levande
stadskarna i Visby efterstravas aret runt. Med detta menas att ett dkat flode
av manniskor i Visby stadskérna ska framjas.

o Nyttoparkering, aven kallat féretagsparkering, ar till for yrkesutdvare som har
bilen som forutsattning i sitt yrke enligt ett antal kriterier. Att forenkla
parkering fér naringsidkare och andra med sarskilda behov av att parkera i
arbetet bidrar positivt till Gotlands foretagsklimat da det gynnar foretagande.
Malet ar att fortsatta ha kvar nyttoparkering som beviljas enligt gallande
kriterier.

Atgarder:

Fortatning av Visby
Fortatning av Visby syftar till att 6ka andelen hallbara transporter genom
fortatning som underlattar for kollektivtrafik, cykel och gangtrafik.

Tidplan: 2019-2030
Ansvar: SBF (samhallsbyggnadsférvaltningen) och regionstyrelsen.

Utbildning och information kring parkeringsnormen samt nar
forandringar sker inom parkeringsomradet

Utbildning internt och externt fér 6kad kunskap om parkeringsnormen och
forandringar inom parkeringsomradet.

Tidplan: l6pande efter behov.
Ansvar: SBF, TKF (teknikforvaltningen).

Utforliga belaggningsstudier av parkeringar i Visby

Olika uppfattningar om hur parkeringssituationen ser ut finns, exempelvis om nar
det ar hog- eller lagsédsong. En 6vergripande belaggningsstudie bor tas fram av
oberoende part, som gemensam grund kring parkeringsplaneringen.

Tidplan: Vart 5-10 &r, start 2019
Ansvar: TKF

Parkeringsstrategi Gotland
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Digital karta over parkeringsplatser for rorelsehindrade
Digital karta bor finnas tillganglig pa regionens hemsida for att underlatta for
personer med funktionsnedséttning.

Tidplan: 2019
Ansvar: TKF

Utbyggnad av laddinfrastruktur
Fortsatt utbyggnad av laddpunkter samt utbildningsinsatser.

Tidplan: 2019-2025
Ansvar: RSF (regionstyrelseforvaltningen)

Utredning av extern parkering med shuttle bus till Visby centrum
Utredning om extern, avgiftsfri parkering med shuttle bus med regelbunden
trafik till ett fatal hallplatser.

Tidplan: 2020
Ansvar: TKF.

Tydligare information kring husbilsparkering

Husbilskarta med rekommendationer kring camping och information om vad som

ar tillatet och inte.
Tidplan: 2019

Ansvar: TKF

Forenkla parkeringsreglering dar P-skiva och avgift galler
Enklare och tydligare system for betalsatt for parkering.

Tidplan: Snarast

Ansvar: TKF

Cykelsatsningar
Informations- och stimulansatgarder som kan bidra till 6kad cykling. Samt
satsning pa cykelparkeringar pa strategiska platser

Tidplan: Lopande.
Ansvar: TKF, Visby Centrum

Satsningar pa kollektivtrafik

Satsningar som syftar till att bilresenarer i hégre grad anvander kollektivtrafik.

Utveckling och utvéardering kring satsningar i kollektivtrafiken kontinuerligt.

Tidplan: Lépande
Ansvar: TKF

Parkeringsstrategi Gotland
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1.1

Bakgrund

Gotland utvecklas och forandras kontinuerligt och planeringsarbetet ar ibland ett
resultat av denna utveckling och ibland direkt styrande for hur regionen ska
utvecklas. Liksom i all form av stadsplanering behdvs planer for bade kort och
lang sikt. P& Gotland har parkering de senaste aren hanterats pa kort sikt, med fa
styrande dokument att luta sig emot.

I juli 2016 fick Ramboll i uppdrag att ta fram en parkeringsstrategi fér Region
Gotland. Hela Gotland ingar i uppdraget men fokus ligger pa Visby. Uppdraget
innefattade att fora dialog med berorda parter med syfte att fa ett gediget
kunskapsutbyte. Rambolls uppdrag i stort bestod av féljande moment:

¢ Ta fram en parkeringsstrategi for Gotland

e Inventera parkeringar (6versiktligt)

e Utbilda/engagera berdrda parter
 Formulera mal och visioner

e Ta fram en parkeringsnorm for bil och cykel

Syfte
En parkeringsstrategi ar ett dvergripande dokument som har till syfte att fungera

som underlag for planarbete under lang tid. Strategin ska ocksa kunna vara ett
underlag for mer specifika parkeringsutredningar dar avgifter, regleringar och
byggnadsatgarder utreds. Alla framtida utredningar och planer bér med andra ord
ha en férankring i parkeringsstrategin.

Figur 1 Parkeringsstrategin och parkeringsnormen ar tva dokument som hor ihop
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1.2

1.3

1.4

Avgransningar

En parkeringsstrategi ska vara en grund i det langsiktiga planerandet i en
kommun. Det innebar att den ska vara ett bra stéd dven om 10-20 ar. F6r att
detta ska fungera val ar det viktigt att dokumentet halls pa en strategisk niva och
inte hanterar fradgor och atgarder pa kort sikt. Exempel p& sadana fragor hade
varit avgiftsnivaer, tidsregleringar eller valdigt lokala parkeringsatgarder. Fokus
for strategin ligger p4 mark som kommunen rader éver samt mark som ingar i
detaljplanearbete.

Metod
Parkeringsfragor ar ndgot som engagerar och det finns mycket viktig input att fa

fran allmanhet, tjansteman, fastighetsagare, foretagarforeningar med flera. Denna
input har varit en central del i parkeringsstrategin. Utdver detta har befintliga
kommunala mal utgjort ett underlag. Ytterligare mal har aven tagits fram i dialog
med Region Gotland.

1.3.1 Workshop

Vid tre tillfallen under hosten 2016 och varen 2017 har workshops hallits med
berdrda parter. Dessa genomférdes innan ndgot arbete med strategin hade
paborjats. Syftet med dessa tillfallen har varit att i ett tidigt skede fa input till
parkeringsstrategin men aven ge mojlighet till berérda parter att hdra varandras
asikter. Alla tre tillfallen har varit valdigt givande, men har ocksa visat pa att det
finns manga olika asikter och uppfattningar. Ett mal med dessa tillfallen har ocksa
varit att skapa en gemensam problembild kring parkering samt att fa deltagarna
att fa forstaelse for varandras olika intressen. Nar granskningshandling var
framtagen holls tva ytterligare workshops med berérda parter.

Det ar viktigt att liknande dialoger halls aven i fortsattningen, garna med en
oberoende part som moderator.

1.3.2 Inventering

Att inventera hur parkeringssituationen ser ut idag ger en grov bild éver
beldggningar och standarder av parkeringar och bidrar till att identifiera eventuella
brister. Det ar dock viktigt att framst fokusera pa framtiden och inte for mycket pa
hur det ser ut idag. | startfasen av parkeringsstrategin utférde Ramboll en
oversiktlig inventering med fokus pa Visby. Ovriga orter som inventerats ar Vibble,
Roma, Hemse, Klintehamn och Slite. Parallellt med framtagandet av denna
strategi har &ven parkeringsvakter inventerat beldggningen i centrala Visby, under
sommaren 2017.

Tidigare arbete
1990 togs en parkeringsutredning fram som hanterade parkeringstal for Visby och

ovriga orter p& Gotland. Parkeringstalen var statiska och baserades pa prognoser
av nulaget. Vid tidpunkten hade Gotland en biltathet pa 407 personbilar per 1000
invanare (33 procent farre an idag). Davarande Vagverket hade da gjort en

prognos om att detta skulle 6ka med 1,25 procent per ar. Det skulle innebéara 570
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1.5

personbilar per 1000 invanare ar 2017 vilket &r lite i underkant mot det faktiska
608 personbilar per 1000 invanare som finns idag.

Figur 2 Utdrag av parkeringstal fran parkeringsutredning fran 1990

Parkeringstalen hade en flexibilitet for samutnyttjande men var i dvrigt fasta
minsta nivaer. Det fanns inga parkeringstal for cykel och heller ingen rabattlista
for atgarder som bidrog till ett hallbart samhallsbyggande.

Ordlista
Angoring

Biltathet
Mobility Management

Parkering

Parkeringsnorm

Parkeringstal

Parkeringskop

Kortare uppstallning av fordon for pa- och avstigning
eller pa- och avlastning av gods

Antal bilar per 1000 invanare i en kommun eller stad
Effektivisering av resandet med syfte att paverka
resan innan den bdrjat

Langre uppstallning av fordon dér fordonet i regel
lamnas och lases

Kommunens regelverk for att ta fram behovstal for
parkering vid nybyggnation

De tal som bestammer behovet av antalet
parkeringsplatser i parkeringsnormen
Fastighetsagarens mojlighet att kdpa sig fri fran
kravet att ordna parkering pa egen tomt

Styrande dokument och mal

Parkeringsstrategin avser att stodja styrande dokument och bidra till att uppfylla
framtagna mal som i ndgon man beror parkeringsfragor. | detta kapitel

3 av 40



2.1

presenteras befintliga styrande dokument samt de mal som har tagits fram pa
saval kommunal som nationell niva. Forslag till nya mal hanteras sist i
dokumentet.

Styrande dokument
Vision Gotland 2025 - Regionalt utvecklingsprogram for Gotland

Vision Gotland 2025 ar ett dvergripande utvecklingsprogram som ska utgoéra
basen for andra planer och program med baring pa utveckling av regionen. |
utvecklingsprogrammet ar gang- och cykeltrafiken tatt foljd av kollektivtrafiken
utpekade som de trafikslag som bor prioriteras i arbetet for en hallbar utveckling
pa Gotland.

Bygg Gotland: Oversiktsplan for Gotlands kommun 2010-2025

Oversiktsplanen ar ett planeringsunderlag for Gotlands framtida utveckling och ett
viktigt konkretiseringsprogram for att stédja Vision Gotland 2025. |
oversiktsplanen ligger stort fokus pa cykel- och kollektivtrafik. Bland annat lyfts
behovet av riktlinjer for cykelparkering.

Miljoprogram for Region Gotland

Miljoprogrammets huvuduppgift ar att peka ut fokusomraden och strategier for
arbetet med att nd Region Gotlands 6vergripande miljomal. Sarskilt stor vikt laggs
vid hallbarhetsfragor.

Hela Visby - Fordjupad éversiktsplan for Visbyomradet 2025
Den fordjupade 6versiktsplanen for Visbyomradet ar ett planeringsunderlag i det
gemensamma arbetet for Visbys framtida utveckling. | denna lyfts fram att:

e Ingen mer mark tas i ansprak fér permanent markparkering i Visbys
centrala delar.

e Om parkeringssituationen inte anses mdjlig att I6sa inom befintliga
parkeringsytor bor planering och byggande av parkering i garage
genomfdras.

Aven vikten av cykelparkering lyfts fram och en énskan om parkeringstal fér
cykelparkering.

Cykelplan Visby 2015-2025

Region Gotland arbetar med framtagandet av cykelplaner for tatorter pa Gotland.
Dessa syftar till att bidra till ett 6kat cyklande enligt malbilden i flera av de
styrande dokument som presenterats ovan. Cykelplan Visby &r en forsta etapp i
arbetet.
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2.2

2.3

Energiplan Region Gotland

Energiplanen beskriver vikten av att begransa klimatférandringarna. Gotlands
goda forutsattningar till vindkraft och bioenergi. Kampanjer och information
beskrivs som viktiga metoder for att fa till hallbara och energieffektiva l6sningar.
Vidare beskrivs ocksa att transportbehovet maste minska samt att transporterna
maste goras mer energieffektiva.

Kommunala mal
Framtagna mal i kommunens styrande dokument som i ndgon man beror

parkeringsfragor, trafik och transporter sammanstalls nedan.

e Gotland ska vara ett ekologiskt hallbart samhalle senast ar 2025 (OP).

e Alla manniskor pa Gotland ska ha mdjlighet att effektivt, sdkert och pa ett
miljomassigt, langsiktigt hallbart vis forflytta sig mellan bostad, arbete,
skola och fritidsaktiviteter (Vision 2025).

e De lokala transportsystemen ska vara sakra och tillgangliga for alla (Vision
2025).

e Cykeldkandet ska 6ka med 30 procent 6ver en 15-arsperiod (Vision 2025).

e Genom att 140-vagarna utvecklas till snabba och sékra matarvéagar och
kollektivtrafikens stomlinjer byggs ut, krymps avstanden pa Gotland
(Vision 2025).

e Minska biltrafiken i Visby (OP).

e Ett samhalle tillgangligt for alla (FOP Visby).

e Ha en tatortsplanering som bygger pa tillganglighet istallet for mobilitet
och underlattar for att ersatta resor i egen bil till gang, cykel eller buss for
dagliga forflyttningar mellan hem, arbets-platser, forskolor/skolor,
fritidsaktiviteter och dagligvaruhandel (Energiplan for Region Gotland)

Nationella mal
De transportpolitiska malen syftar bland annat till att utgora ett stod for och

kunna inspirera regional och kommunal planering.

2.3.1 Nationella miljomal
Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till nasta generation lamna éver

ett samhélle dar de stora miljoproblemen &r I6sta, utan att orsaka 6kade milj6-
och halsoproblem utanfor Sveriges granser. Malet ar vagledande for miljéarbetet
pa alla nivaer i samhallet. Det 6vergripande generationsmalet stods av 16
miljokvalitetsmal som beskriver det tillstand i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till. Manga av miljokvalitetsmalen ar direkt eller indirekt
kopplade till trafik och transporter, inte minst begransad klimatpaverkan, frisk luft
och god bebyggd miljo.

2.3.2 Transportpolitiska mal
Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sakerstalla en

samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
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medborgarna och naringslivet i hela landet. Det évergripande malet stods av ett
funktionsmal och ett hansynsmal och &r antagna av Riksdagen.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet fér manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till en
grundlaggande tillganglighet for alla och dessutom vara jamstallt, det vill saga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen dédas eller skadas
allvarligt i trafiken. Det ska aven bidra till det dvergripande generationsmalet for
miljo samt till att miljokvalitetsmalen uppnés och till 6kad halsa.
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3.1

3.2

3.3

Kunskapsunderlag parkering

En kommuns skyldigheter
En kommun har det dvergripande ansvaret for parkeringsplanering enligt plan-

och bygglagen. Det innebér dock inte att en kommun ar skyldig att anordna
parkering. Kommunen anger dock den parkeringsnorm som fastighetsagaren
maste ratta sig efter. Detta gors huvudsakligen med hjalp av en parkeringsnorm.

Fastighetsagarens skyldigheter
Fastighetsagaren maste visa att parkeringsbehovet loses vid nybyggnation. Ofta

anvands kommunens parkeringsnorm som ett verktyg for att komma fram till ratt
parkeringsantal. Detta galler vid detaljplanering och bygglovsprovning.
Fastighetsagaren behéver inte ordna parkering pa egen tomt utan kan képa in sig
i en gemensamhetsanlaggning pa en tomt i narheten. Det kan exempelvis vara i
en gemensam parkeringsanlaggning som flera aktérer delar pa. Detta ar vanligast
i stader dar det ar stor konkurrens om markytan.

Parkering som ett planeringsverktyg
Parkering &ar ett resultat av manniskors behov att transportera sig. Det &r darfor

viktigt att i viss man dven analysera transportbehovet vid parkeringsplanering.
Det &ar latt att bilen blir en norm och att parkeringsplatser alltid ar en
nodvandighet. | sjalva verket finns det flera atgarder pa vagen som kan minska
parkeringsefterfragan.

Arbete, skola
Inkdp
Sociala aktiviteter

Figur 3 Kopplingen mellan resbehov och parkeringsbehov

Historiskt har parkering setts som en service som ska se till att alla som behéver
parkering far sina behov tillgodosedda. De senaste decennierna har parkering
blivit mer av ett verktyg fér att uppna mal och visioner som en kommun har.
Enkelt forklarat innebar det att parkeringsplanering har gatt fran att anpassa sig
till det framtida behovet till att vara med och utforma den framtida efterfragan pa
parkeringsplatser. Det kan vara miljomal, naringslivsmal, transportpolitiska mal
eller andra mal som roér stadsplanering. For att planera parkering pa ratt satt ar
det viktigt att identifiera vilken typ av stadsbebyggelse det r6r sig om. En tat
kommun maste hantera parkering pa ett visst satt och en gles kommun maste
hantera det pa ett annat satt. Ju mer generdsa parkeringsforutsattningar en
kommun har, desto glesare riskerar den att bli pa sikt. En kommun som vill
fortatas bor satsa hart pa bra forutsattningar for gang och cykel samt att bygga
parkeringshus istéllet fér 6ppna parkeringsytor.
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3.4

Kortare resor ger mer gang, Mindre behov av
cykel och kollektivtrafik parkeringsplatser

Glesa tidtabeller
Fér Iangt att ga eller cykla
Bilen blir norm

Stdrre behov av
parkeringsplatser

Figur 4 Koppling mellan en kommuns tathet och parkeringsplanering

Planering av parkeringsatgarder far inte bli for drastisk for snabbt. Handeln &ar
viktig for en centrumkarna och for harda restriktioner kan urholka handeln och pa
lang sikt flytta centrumkéarnan i en stad. Detsamma kan ocks& handa ifall
planeringen gynnar bilen fér mycket. D& blir 6ppna parkeringsplatser normen,
staden kan bli oattraktiv for gdende och cyklister och det blir svart att bygga nytt i
centrala lagen.

Reglering och avgifter

Reglering och avgifter for parkering tenderar att fa valdigt stort fokus. Justeringar
av dessa paverkar inte bara parkeringsbelaggningar utan ocksa trafikstrommar
och i lAnga loppet hur stadsbilden forandras. Exempelvis kan hardare regleringar
och hoégre avgifter skapa 6kad omséattning som i sin tur innebéar hogre trafikfléden.
Det &r med andra ord inte alltid bra ur miljdsynpunkt att hoja parkeringsavgifter.
Blir regleringarna annu hardare och avgifterna annu hogre kan dock parkeringen
bli sa oattraktiv att den far 1&g belaggning och trafiken minskar i omradet.
Sannolikt har den d& bara flyttats till andra delar av staden. Hardare regleringar
och hogre avgifter kan ocksa medfora positiva effekter, till exempel kan
soktrafiken minska i takt med att omsattningen 6kar. En dkad omsattning kan
ocksa gynna handeln. Det ar dock tydligt att efterfrdgan pa parkeringsplatser och
avgifter hanger starkt ihop. Infors avgifter eller om befintliga avgifter justeras sa
paverkar det ocksa efterfrdgan pa parkeringsplatser.

En vanlig regleringstyp i mindre stéder ar parkeringsskiva. Det innebar att
parkering kan ske under en kortare tid, vanligtvis 1-4 timmar utan kostnad.
Fordelen med parkeringsskivan ar att den ar vedertagen och lattforstaelig.
Nackdelen &r att den kraver relativt regelbunden dvervakning vilket blir dyrt om
den tillatna parkeringstiden ar kort. Eftersom parkering med parkeringsskiva i
regel inte ger nagra intakter i form av parkeringsavgifter si ar det ocksa ett dyrt
system. Det ar ocksa ett system som &r latt att manipulera. P& delar av Gotland
kombineras parkeringsskiva med avgift vilket kan vara svarforstaeligt for de som
parkerar och tidskrédvande for de som 6vervakar. Kombinerade regleringssystem
bor undvikas. Digitala betalningsslosningar blir allt vanligare. Pa sikt ar det
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sannolikt s att digitala betalningslésningar kommer att bli en norm och
parkeringsplaneringen bor darfér anpassas till det.

3.4.1 Marknadsanpassad parkering
En trend inom parkeringspolitik ar att Iata parkering sta foér sina egna kostnader.

Detta har framst tillampats i storstadskommuner, men bdrjar sprida sig aven till
mindre kommuner. Med detta menas att all kostnad som kopplas till parkering ska
betalas av dem som nyttjar den. Det betyder att markvarde, underhall, bevakning
och andra kostnader ska tackas av parkeringsavgifter. | extremfallen innebar
detta avgifter dygnet runt samt boendeparkering som inte ar subventionerad.
Detta ar inte ndgot som fungerar i varje enskilt fall, men kan vara nagot som ar
bra att strava efter i de omraden dar markytan ar attraktiv. Det blir ocksa
kontroversiellt da parkeringshus skulle f& mycket hégre avgifter da de ar dyrare
att bygga.

Figur 5 Exempel pa vilka kostnader som bor tackas av parkeringsavgifter

Alternativet till detta ar att l1ata kostnaden tackas pa andra satt. Nar det galler
parkering pa gatumark sa blir det skatteintakter som far tacka kostnaden. Det
betyder att alla skattebetalare far betala for parkering oavsett om de har bil eller
inte. Det blir med andra ord subventionerade parkeringsavgifter. Principen ar
vanlig aven i kommersiella sammanhang da exempelvis handelsomraden har
avgiftsfri parkering for kunder. | slutandan far alla som handlar ocksa betala for
parkeringen, men genom de varor de handlar. Denna subventionerade
bilparkering far negativa konsekvenser for de som valjer att ta cykeln eller att ga i
stallet for att dka bil. Detta gor att diskussioner kring avgifter och reglering beror
alla, oavsett om de nyttjar parkering eller ej. Fragan ar dock inte sa enkel att det
bara gar att satta en avgift som motsvarar alla kostnader. Parkeringsreglering och
avgifter maste ocksa vara det styrmedel som gor att belaggning och trafikfloden
fungerar tillfredstallande. Foljden blir att det finns manga omraden i en kommun
dar marknadsanpassade parkeringsavgifter inte kan tillampas.
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3.5

Mobility Management
Det finns ofta flera satt att I6sa problem pa. Nar det géller problem som ror

parkering ar det valdigt latt att i forsta hand tanka pa byggnadsatgarder. Detta
behover inte vara fel, men det &r i regel kostsamma atgarder som inte alltid ger
mest valuta for pengarna. Mobility Management motsvarar de forsta tva stegen i
Fyrstegsprincipen som Trafikverket tagit fram. Tanken ar att hitta sa effektiva och
kostnadssnala I6sningar som mojligt innan storre atgarder planeras.

Figur 6 Fyrstegsprincipen

Mobility Management gar att tillampa inom manga omraden som roér
samhallsplanering och parkering ar ett av dessa. Nar det galler parkering ar det
latt att tanka att en fullbelagd parkering maste byggas ut for att belaggningen ska
minska. Atgarder enligt Mobility Management skulle exempelvis kunna vara att
justera avgifter eller regleringar (steg 1), eller att optimera parkeringen i fraga
(steg 2). Ett annat satt ar att gora om en parkering s& att det kan utnyttjas av fler
arendetyper. Det kan exempelvis betyda att en arbetsplatsparkering 6ppnas upp
sa att boende kan parkera dar nattetid. Detta kallas samutnyttjad parkering. | den
basta av varldar innebar detta att en parkeringsyta har nagorlunda jamn
belaggning 6ver hela dygnet. En forutséattning for att detta ska fungera vél ar att
staden har en blandad bebyggelse. Det maste finnas en blandning av bostader,
arbetsplatser och handel for att det ska fungera. En blandad stad 6kar ofta
mojligheterna till en levande stadskarna.
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Figur 7 Exempel pa vinst med en samutnyttjad parkeringsanlaggning

En parkering med 100 procent beldggning ar misslyckad i ett avseende,
atminstone om det ar ett aterkommande fenomen. En fullbelagd parkering innebar
att tillgangligheten brister. Med ratt planeringsverktyg bér en parkering aldrig
uppna full belaggning. En parkering med valdigt lag belaggning ar ocksa
misslyckad i ett avseende da tomma parkeringar inte gér ndgon nytta. Vanligaste
anledning till att parkeringar har Iag belaggning ar att de antingen ar lasta till ett
visst behov sdsom exempel vid handel eller arbetsplatsparkering. En annan
anledning kan vara att de ligger i ett omrade som saknar blandad bebyggelse
vilket gor att efterfragan pa parkering ar Iag delar av dygnet.

Ytterligare en effektiviseringsatgard ar s kallade multifunktionella ytor. Det kan
betyda att en yta ar en parkering en del av aret och nagot helt annat en annan
del. Det vanligaste varianten av detta ar att lata grusade fotbollsplaner bli
parkering vid stérre evenemang, men det kan ocksa handla om att lata skolgardar
bli parkeringar p& sommarlovet eller 1ta parkeringar som framst behovs
sommartid bli sn6upplaggningsplatser vintertid.
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4.1

Nulagesanalys

Gotland ar Sveriges biltataste kommun med 608 fordon per 1000 invanare. Detta
har sina forklaringar. Till att bérja med ar Gotland relativt stort till ytan och har
manga smaorter. Det saknar ocksa sparbunden kollektivtrafik vilket ofta ar den
starkaste konkurrenten till bilen. Det ar latt att trilla in i fallan att bdrja anpassa
alla planeringsatgarder efter det istallet for att fundera kring om det ar ett fortsatt
mal att vara sa biltatt.

Ingen belaggningsanalys ar gjort for Visby inom ramen for denna strategi, men en
oversiktlig inventering har utférts. En diskussion halls har for att ungefarligt
beskriva hur situationen ser ut. Under lagsasong gar det att konstatera att det
egentligen inte rader parkeringsbrist nagonstans. De parkeringar som stundtals ar
fulla har kringliggande parkeringar inom en radie p4 500 meter med lediga
platser.

Visb

Mitt p)igl dagen under hogsasong rader hogt tryck pa parkeringsplatserna i centrala
Visby. Visby med kringomraden ar till viss del dimensionerad for att klara
sommarmanadernas turism dven om brist pa parkeringar da uppkommer i flera
omraden. Under perioden 12 juni till 4 september hojs parkeringsavgifterna i
Visby. Detta bidrar till att halla belaggningen pa centrala parkeringar pa en rimlig
niva och en dkad omsattning pa parkeringsplatser. Turister ar ofta mer flexibla
och anpassningsbara an vad de &r i sin egen hemkommun, vilket betyder att de ar
beredda pa hogre parkeringsutgifter under semestern. Eventuell parkeringsbrist
for turister ar sannolikt inte ett s& stort problem for dem, men kan paverka
handeln negativt om de gar miste om bilburna kunder. Under 6vriga aret ar
belaggningen p& manga parkeringar 14g. Parkeringsavgifterna, om an lagre an
under hogsasong, fyller fortfarande en viktig funktion under ladgsasong genom att
styra trafiken ut ur Visby varldsarv, vid skolor, etc.

Figur 8 Parkering intill Visby busstation 16-06-21 klockan 15
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Figur 9 Parkering pa Stora Torget i Visby

Figur 10 Avgiftsbelagda parkeringar samt motorcykelparkeringar i Visby

13 av 40



Vid diskussioner om parkeringsatgarder ar det latt att glomma bort
cykelparkeringar. Det beror pa att cykeln ar mindre synlig &n bilen, men ocksa pa
att cyklar ar svara att avgiftsbelagga och tidsreglera. Det ar viktigt att stort fokus
laggs pa cykeln som transportmedel for att uppnd kommunala mal.

Cykelparkeringar av hdg standard saknas pa manga platser. Visby haller hogre
standard pa sina cykelparkeringar an 6vriga Gotland. Bra cykelparkeringar har
ramlasning, vaderskydd, pumpmadjligheter och bra belysning. Storsta bristen som
har identifierats pa flera platser ar avsaknad av ramlasning. Resultatet av detta ar
att cyklister ofta laser fast sina cyklar i stolpar, staket och andra konstruktioner
istallet for att anvanda cykelparkeringar.

Figur 11 Aldre cykelstall i Klintehamn utan méjlighet till ramlasning
Region Gotland arbetar med framtagandet av cykelplaner for att bidra till att

malbilden i Vision Gotland uppnas. Cykelplan Visby ar en forsta etapp som ska
foljas av cykelplaner aven for andra tatorter pa Gotland.
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4.2

Figur 12 Parkerade cyklar med ramlasmojligheter vid busstationen i Visby

Ovriga Gotland
Tatorterna utanfor Visby lider inte av ndgon parkeringsbrist varken for bilar eller

cyklar a&ven om vissa parkeringar med generds reglering kan vara fullbelagda. |
samtliga dessa fall har det da funnits tillgangliga parkeringsplatser inom en radie
av 300 meter. Nagon tydlig brist pa antalet parkeringsplatser for cyklar har heller
inte kunnat identifieras. Daremot tenderar parkeringarna fér cyklar vara av
betydligt lagre standard an i Visby. Detta ar vanligt for mindre orter, speciellt nar
det galler orter med stérre utflyttning an inflyttning.

Figur 13 Hog belaggning pa parkering vid Roma bibliotek
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51

Omvaérldsanalys

Parkering i andra kommuner
Det ar vanligt att kommuner jamfor sig med varandra nar det galler atgarder for

parkering. Det finns bade fér- och nackdelar med detta. Risken finns att alla
kommuner foljer efter varandra och ingen vet vem som leder utvecklingen. Tva
kommuner som ligger nara varandra kan inte ha valdigt olika parkeringspolitik da
det riskerar att fa oonskade effekter. Detta galler framforallt till ytan sma
kommuner med hog befolkningstathet. Vatten skiljer Gotland fran alla andra
kommuner vilket gor att Gotland inte paverkas av hur kringliggande kommuner
for sin parkeringspolitik.

Det &r vanligt att kommuner som ar relativt olika varandra och har varierande
forutsattningar jamfors. Parkeringsatgarder ar i stor utstrackning ett styrmedel for
att planera en stad eller kommun. Beroende pa vilka mal och visioner en kommun
har s& bor parkeringsatgarder vara anpassade pa ett sadant satt att de gynnar
dessa mal. En omvarldsanalys maste darfor ses som just en omvarldsanalys som
kan anvandas som inspiration eller for att laras sig av andra kommuners misstag.
Det som fungerat bra i en kommun kan vara direkt olampligt i en annan.

Flera kommuner i Sverige har syskonkommuner som kan jamféras i flera
avseenden. Dessa kan vara kommuner som ligger i ndrheten eller i en helt annan
del av landet. Region Gotland har egentligen ingen sddan kommun. Detta beror
dels pa att kommunen ar stor till ytan, men ocksa pa enorma sasongsvariationer.
En av de viktigaste parametrarna som bor stamma 6verens i de fall kommuner
ska jamforas ar befolkningstathet. Befolkningstatheten (invanare per
kvadratkilometer) varierar kraftigt i Sveriges kommuner. Exempelvis har Arjeplog
en invanartathet pa 0,2 invanare per kvadratkilometer medan Sundbyberg har en
tathet p& 6ver 5 500 invanare per kvadratkilometer. Gotland ligger med andra ord
relativt 1Angt ner p& den skalan (gles kommun) a&ven om sommarmanaderna
innebar en kraftig 6kning av antalet manniskor pa on.

Tabell 1 Kommuner med liknande befolkningstathet som Gotland

Kommun Befolkningstathet
Mellerud 18,3 inv/km?
Hedemora 18,5 inv/km?
Gotland 18,5 inv/km?
Almhult 18,8 inv/km?
Herrljunga 19,1 inv/km?

Andra faktorer som ar starkt knutna till vilken parkeringspolitik som bor inforas ar
kopplat till vilka alternativa transportsatt som finns. | regel innebér en tat
stadsstruktur att hogre utbud av kollektivtrafik finns. En tat stad innebar ocksa
ofta att infrastrukturen for gaende och cyklister ar battre (dock inte alltid). En tat
stad innebar ocksa att narheten till olika typer av service ofta ar battre.
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Nar dialog kring olika parkeringsatgarder fors lyfts ofta den del av befolkningen
som inte har nagra alternativ till bil upp som en norm. Det finns alltid en del av
befolkningen som inte har nagot rimligt alternativ till bilen och denna grupp ar
forstas svar att paverka. Daremot finns det s& gott som alltid en del av
befolkningen som har mojlighet att paverka sina egna resor och val av
transportsétt. Det &r denna grupp som bor ligga i fokus i de fall det finns tydliga
mal om att andra fardmedelsfardelningen eller mangden resor i en kommun.
Enkelt forklarat kan man dela upp en kommun i fyra olika grupper. En grupp
innefattar de som inte har nagon mojlighet eller valdigt sma mojligheter att andra
sitt transportval fran exempelvis bil till cykel eller kollektivtrafik (rod farg i figur
nedan). Sen finns det en grupp som med vissa svarigheter kan dndra sitt
transportval (orange farg i figur nedan). Detta kan exempelvis vara manniskor
som forlorar kraftigt i tid pa att dka pa alternativt satt, behdver transportera varor
eller har begransade maojligheter att réra sig. Den gula gruppen i figuren nedan &ar
den mest intressanta pa flera satt da det ar den mest paverkbara. Detta ar
manniskor som forlorar relativt lite i pengar och/eller tid pa att byta till mer
hallbara transportsatt. Denna andel ar betydligt stérre i tat bebyggelse dar
resorna ofta ar kortare och transportmedelsvalen manga. Till storre del bestar
Gotland av glesbygd, men Visby bor, framforallt under sommarmanaderna, kunna
jamféras mer med tat stad i figuren nedan.

Andelen resor i en kommun

100%

Kan avsta resan helt och
hallet eller kombinera den
med annan resa

Kan relativt latt byta
transportsatt, speciellt om
incitament finns

Kan byta till mer hallbart
transportsatt med vissa
svarigheter

Har ingen majlighet eller
mycket svart att byta
transportsatt

O% T 1
Glesbygd Tat stad

Figur 14 Paverkbara resor i en kommun

Inte alltfor sdllan hamnar den réda gruppen i figuren ovan i fokus. For att en del
av befolkningen ar beroende av bil innebar det inte att denna grupp ska vara
normen. Det ar valdigt viktigt att paverka den gruppen som gar att paverka. Den
gula gruppen i figuren ar pa gransen till att kunna andra sitt transportmedelsval.
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Beroende pad kommun och andra forutsattningar s ar det olika atgarder som gor
att denna grupp kan tanka sig att byta transportmedel. Ofta handlar det om
atgarder som paverkar service eller ekonomi for individen.

Tabell 2 Atgarder som péaverkar héllbart resande

Atgarder som uppmuntrar till
hallbara transportsatt

Hogre turtathet i
kollektivtrafiken

Satsningar pa gang- och
cykelvagar

Inforande av lane/hyrcyklar
Battre underhall av gang- och
cykelvagar
Realtidsinformation i
kollektivtrafiken

Atgarder som uppmuntrar till
mindre hallbara transportsatt

Mer generdsa
parkeringsregleringar
Fler parkeringsplatser
Sankta parkeringsavgifter
Battre framkomlighet pa
kommunala bilvagar

Lag standard pa
cykelparkeringar vid
arbetsplatser
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6.1

6.2

Strategi

Flexibla parkeringstal
Vid planering av nya verksamheter, bostéder och handel &r det viktigt att de

parkeringstal som hanteras i parkeringsnormen ar sa pass flexibla att det
uppmuntrar fastighetsagare, byggherrar med flera att inféra effektiviserande och
miljoforbattrande atgarder sa att hallbara transportsatt gynnas.

Flexibla parkeringstal kraver dock att planhandlaggare och tjansteman som
arbetar med planarbete ar val inforstadda i parkeringsnormen och har en samsyn
kring hur den ska hanteras. En parkeringsnorm med for stort tolkningsutrymme i
kombination med en bristande samsyn riskerar att urholkas. Denna risk finns i alla
kommuner, sarskilt pa langre sikt. Darfor ar det viktigt med kontinuerlig
utbildning och dialog kring parkeringsnormen inom Region Gotland.

I den parkeringsnorm som tagits fram tillsammans med denna strategi
presenteras parkeringstal som kan “rabatteras” om olika typer av
miljoforbattrande atgarder infors. Det innebar att aktéren kan spara pengar pa att
bygga farre kostsamma parkeringar samtidigt som att méjligheten till fértatning
okar.

Parkeringskop
Begreppet parkeringskop ar nagot vilseledande och betyder att fastighetsagare

koper sig fria fran skyldigheten att ordna parkering pa egen tomt. Det innebar att
denne istéllet bidrar ekonomiskt till en gemensam parkeringsanlaggning som drivs
av annan part, exempelvis kommunen. Det finns tva olika typer av parkeringskop,
frikop eller avlosen. Vid frikop betalar fastighetsagaren ett engangsbelopp. Den
andra formen ar ett avtal dar fastighetsagaren betalar en arlig avgift under ett
visst antal ar, vanligtvis 10-25 ar. Avtal pa langre tid an 25 ar ar i dagslaget inte
juridiskt mojligt. Parkeringskop kan vara fullt implementerbart pa Gotland.

Parkeringskop har funnits under lang tid, men pa senare ar har ndgot som kallas
grona parkeringskop blivit vanligare. Detta innebar att fastighetsagaren atar sig
att paverka resebeteendet genom olika atgarder. Exempel pa gréna parkeringskop
kan vara att fastighetsdgaren ordnar medlemskap i bilpool fér boende eller betalar
pengar till en kollektivtrafikfond som ger hyresgaster rabatt pa busskort. | gengald
staller kommun lagre krav p& parkeringstal. Fragor kring grona parkeringskop ska
tas upp under detaljplaneprocessen och avtal ska tecknas innan bygglov ges.
Grona parkeringskdp kan vara juridiskt komplicerat och bor darfér tas fram
tillsammans med en jurist. Dialog kring gréna parkeringskdp bor foras i varje
planprocess for Gotland framéver.
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6.3

Cykelstrategi
Gotland ar stort till ytan, men f& kommuner i Sverige har en sa platt och

cykelvanlig geografi som Gotland. De begréansade hojdskillnaderna medfor valdigt
goda cykelférhallanden. | Vision Gotland namns att cykeltrafiken ska 6ka med 30
procent. Detta kraver kraftfulla satsningar pa cykelatgarder. Satsningar som ofta
bidrar till 6kad cykling ar gena och sakra cykelvagar med bra belysning. Andra
satsningar ar cykelparkeringar med bra service sdsom tak, ramlasmdjligheter,
cykelpumpar och platser for transportcyklar.

Aven om avstanden kan vara l&nga s &r det viktigt att infrastrukturen fungerar
val bade for korta och Ianga avstand. Cykeln ar ett valdigt yteffektivt
transportmedel, framférallt nar det géller parkering. Figuren nedan visar vilka ytor
olika fardmedel kraver for parkering. | dessa ytor ar inte internvédgar och andra
ytor medraknade.

Gaende behover
inte parkering

ca 10-14 kvm

. . calkvm

Figur 15 Olika parkeringars ytbehov

Ytterligare ett satt att tydliggdra cyklars ytbehov ar att skapa cykelparkeringar
langs med kantsten dar det tidigare statt bilar parkerade. Det blir da tydligt hur
manga cyklar som far plats p4 samma yta som en bil kraver. Dessa
cykelparkeringar ar latta att montera ner vilket innebéar att platserna kan vara
bilplatser om cyklandet minskar en del av aret. | exemplet nedan star sju cyklar
parkerade pd samma yta som en bil annars hade behévt. En husbil har ett
ytbehov (parkering) motsvarande ca 1-2 bilar.
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Figur 16 Exempel pa cykelparkeringar som tidigare varit bilparkeringar

De cykelplaner som ar under framtagande for tatorter pa Gotland utgor ett viktigt
verktyg for att sdkerstalla att malsattningen med 6kad cykling uppfylls. Gotlands
tydliga mal om att 6ka antalet cykelresor kommer sannolikt krava att den del av
befolkningen som vanligtvis inte cyklar kommer behéva bdrja cykla. Det kan bland
annat ske genom olika kampanjer och informationssatsningar till foretag.
Exempelvis bor foretag uppmuntras till att skaffa lanecyklar till de anstallda eller
till och med inféra personliga tjanstecyklar som forman. Det kan ocksa ske genom
inforande av ett hyr- eller lanecykelsystem i Visby. Detta innebar att manniskor
kan lana eller hyra cyklar vid enstaka tillfallen utan att de behover bo i narheten.
Det 6kar moéjligheterna till smarta byten mellan olika transportslag. Visbys
begransade storlek kan dock innebéara att systemets underhallskostnader blir
valdigt héga per anvandare. Elcyklar ar ndgot som okar stadigt i antal. Dessa
mojliggdr langre reser till en mindre anstrangning for den som cyklar. En nackdel
med dessa cyklar ar att bade cyklarna och batterierna ar stéldbegarliga. Det
staller hoga krav pa bra lasningsmaojligheter, men ocksa majlighet till laddning av
batteriet. Offentliga laddningsstationer av cykelbatterier ar inte helt enkelt att
inféra, men informationssatsningar till arbetsgivare bedéms ge stor effekt till liten
kostnad. Efterfragan pa att ladda cykelbatterier p& olika platser kommer att 6ka.
Detta kan i manga fall liknas med dagens behov av att ladda mobiltelefoner.
Arbetsgivare tjanar ofta pa att de anstallda varnar om sin halsa. Ett satt att
uppmuntra cyklande till arbetsplatsen kan vara att tillata att cyklandet far ske pa
arbetstid (inom vissa granser). Det ar viktigt att lyfta fram goda exempel s& att
fler och fler arbetsgivare vagar folja efter.
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6.4

Parkeringsplatser for rorelsehindrade
Parkering for manniskor med funktionsnedséttning ar en forutsattning for ett

samhalle tillgangligt for alla. P4 Gotland far personer med tillstand parkera gratis
pa parkering dar avgift annars tas ut. De far Aven parkera pa platser dar
parkeringsférbud annars rader, dock inte pa gangfartsomraden. Gangavstand till
viktiga malpunkter bor vara max 25 meter i enlighet med rekommendationer i
PBLZ. I takt med fler och fler digitala betalsystem for parkering finns s& har fler
kommuner bdrjat inféra betalparkering aven for parkeringsplatser for
rorelsehindrade. Argumenten for att det ar svart att rora sig till och fran en
parkeringsautomat ar med andra ord inte lika tungt argument idag som for tio ar
sedan. Huruvida Gotland ska infora detta eller ej ar ingen akut fraga, men bor
vara nagonting som Gotland infor da alla betalningar har blivit digitala.

Figur 17 Tva av Visbys parkeringsplatser for rérelsehindrade

Enligt Region Gotlands tillganglighetsstrategi? ska parkeringsplatser for personer
med rorelsenedsattning finnas dar behov finns, det vill séga i anslutning till de
flesta malpunkter. Parkering ska ordnas pa allman plats dar det finns ett allmant
mal. Parkering for boende ska ordnas pa kvartersmark. Enligt VGU?® ska tvarstallda
parkeringar for rérelsehindrade vara minst 4,6 meter breda om inte angransande
ytor kan anvandas for i- och urstigning. Det ar ocksa viktigt att kantstenen har en
generos avfasning (garna ramp) sa att det inte blir nagra hoga kanter att ta sig
over. Generellt sett bor antalet parkeringsplatser for rérelsehindrade vara mellan
2-5 procent av det totala antalet platser i en parkeringsanlaggning. Bevakning av
dessa parkeringsplatser bor prioriteras och hoga kontrollavgifter bor tas ut sa att
missbruk minimeras. Flera parkeringsforseelser kan ske av misstag, men att
parkera pa en parkeringsplats for rérelsehindrade utan tillstand ar aldrig ett

1 Plan och bygglagen
2 Tillganglighetsstrategi for en framkomlig fysisk utemiljo
3 Vagar och gators utformning
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6.5

misstag. Dialog med DHR* och/eller Funkisam® forordas innan beslut fattas
gallande parkeringsplatser for rérelsehindrade.

Parkering for husbilar
P& sommaren kommer manga husbilar och husvagnsekipage till Gotland.

Husvagnar bér héanvisas till parkeringar utanfér innerstaden eller till
campingplatser. Husbilar ar i regel mindre och smidigare och behdver hanteras lite
annorlunda. Vissa husbilar ar lastbilsregistrerade och andra ar
personbilsregistrerade vilket gor att det inte ar helt sjalvklart hur dessa ska
hanvisas. Sedan 2006 finns klassningen “Personbil klass 2” som ar bostadsinredda
personbilar. Detta ar en svensk klassning och finns inte utanfor Sveriges granser.
Generellt sett sa ar det inte helt enkelt att reglera en husbil som ar
personbilsregistrerad, speciellt om den &r registrerad utanfér EU. Enklast ar att
reglera parkering nattetid, eller begransa fordon av en viss vikt eller héjd. Pa vissa
platser pa Gotland finns parkeringsplatser utmarkta for lastbilar vilket innebar att
husbilar som &r lastbilsregistrerade kan parkera dar, dock far personbilar klass 2
parkera pa vanliga parkeringsplatser. Enligt Region Gotlands lokala
ordningsforeskrifter rader campingférbud péa alla allmanna parkeringar pa hela
Gotland. Ofta blandas begreppen parkering och camping ihop. Med camping avses
overnattning i fordon. Huruvida en husbil parkerar eller star uppstalld for camping
kan dock vara svart att kontrollera. Utrymmeskravet for camping ar mycket storre
an vad det ar for parkering (bland annat av sékerhetsskal) vilket gor att parkering
generellt sett inte ska anvandas foér camping.

Figur 18 Parkering vid Soéderport dar lastbilsregistrerade husbilar kan parkera

4 Forbundet for ett samhalle utan rorelsehinder
5 Funktionsnedsatta i samverkan
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6.6

Husbilar (och husvagnsekipage) ar en viktig del av Gotlands turism. Manga av
dessa gaster varierar sig mellan besok i stad och i glesbygd. Nar de besdker
glesbygd brukar inte reglering vara nagot storre problem.

Figur 19 Husbil parkerad i Herrvik pa Ostra Gotland

Parkering for motorcykel och moped
Motorcyklar och andra tvahjuliga motorfordon ar inte bara ett turistfenomen utan

aven dagliga transportmedel for allt fler mé@nniskor. Férdelen med dessa ar att de
tar upp betydligt mindre yta an vad bilar gor och bidrar pa sa satt till ett effektivt
markutnyttjande. Parkeringsplats for motorcyklar och moped klass 1 kan
dessutom ofta skapas pa ytor som ar for sma for bilar att fa plats pa (mopeder
klass 2 ska parkeras i cykelstéll). 1 dagslaget betalas parkeringsavgift per fordon.
Det betyder att det inte finns ndgon ekonomisk vinst for motorcyklister att parkera
tva fordon pa en parkeringsruta. Det kan darfor vara klokt att skapa en separat
motorcykelparkering nara malpunkter sa att motorcyklister uppmanas till att
parkera tatt med sina fordon. PA manga platser kan det dessutom vara klokt att
skylta sa kallade sdasongsparkeringar. Det betyder att en parkeringsplats ar
motorcykelparkering en del av aret och bilparkering resten av aret. Liksom for
cykelparkering sa bor det finnas nagot fast foremal att 1asa fast motorcykeln for
att hindra stdld. | Visby finns det motorcykelparkeringar vid farjeldget samt vid
Osterport. En belaggningsutredning behéver géras innan beslut kan tas om nya
parkeringsplatser for motorcyklar behévs eller inte. Motorcykelparkering ar
yteffektivt och det bér finnas gott om platser fér motorcyklar sommartid.

24 av 40



6.7

6.8

Figur 20 Exempel pa sasongsreglerad motorcykelparkering (Stockholm)

Parkering for elfordon
Gotland ligger i framkant nar det galler laddpunkter for elbilar, men det finns

ingen tydlig strategi kring hur utbyggnaden ska se ut framdver. Kommunen bor
strava efter att fortsatta ligga i framkant for laddpunkter pa allman plats. Samtliga
nya och befintliga parkeringar som kommunen rader éver bor darfor strava efter
att minst 10 procent av platserna ar utrustade med laddpunkter. Det bor ockséa
genomfdras informationssatsningar mot hyres- och bostadsféreningar i syfte att
hjalpa dessa att inféra laddpunkter. For att uppmuntra anvandande av hallbara
transportmedel kan laddning vara avgiftsfritt initialt, men bor pa sikt
avgiftsbeldggas. Tydligare riktlinjer kring laddning kan tas fram i takt med att fler
laddpunkter skapas.

Parkering for bussar
Parkering for bussar ar viktigt, inte minst under sommarmanaderna. Parkering for

turistbussar ska i storsta mojliga man hanteras pa den mark som turistmalet ager.
Endast i undantagsfall ska bussparkering ordnas pa allman platsmark.
Bussparkering langs med kantsten bor vara sasongsanpassad sa att platsen kan
upplatas for bilparkering vinterhalvaret. Det bor ocksa stéllas ett krav pa
handelsparkeringar att ha angoéring och/eller parkering for bussar pa tomtmark.
Detta krav bor stallas p& de parkeringar som overstiger 100 parkeringsplatser.
Region Gotland boér ha en busskarta pa sin hemsida for att underlatta planering av
bussresor innan resan paborjats. En belaggningsutredning maste goras innan
beslut kan tas om nya parkeringsplatser for bussar behévs eller inte.
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6.10

Figur 21 Buss parkerad vid Gallerian vid Osterport

Nyttoparkering
Nyttoparkering, dven kallat féretagsparkering, ar till for yrkesutdvare som har

bilen som forutsattning i sitt yrkesutdovande. Ett nyttoparkeringstillstand kan
fungera pd olika satt i olika kommuner men innebéar att ett fordon far dispens fran
vissa parkeringsbestammelser. Det kan till exempel innebéara att ett fordon, under
begransad tid, far dispens fran avgiftsplikt och/eller parkeringsforbud pa
gatumark. TillstAdndet ges framst till hantverkare och liknande yrkeskategorier,
men det forekommer aven nyttoparkeringstillstand fér vardpersonal med sarskilda
behov av parkering.

P& Gotland kan nyttoparkeringstillstdnd idag sokas av hantverkare eller andra med
sarskilda behov av att parkera i narheten av sitt arbete. Tillstandet ger
innehavaren ratt att parkera i tre timmar i foljd pa parkeringsplatser dar kortare
parkeringstid galler, samt pa plats dar parkeringsforbud rader. Att forenkla
parkering for naringsidkare och andra med sarskilda behov av att parkera i
arbetet bidrar positivt till Gotlands foretagsklimat da det gynnar foretagande.
Nyttoparkering fyller dock storst funktion i kombination med héga
parkeringsavgifter.

Pendlarparkering
En del av arbetet med att uppna hogre andel hallbara resor ar att fora 6ver

biltrafik till kollektivtrafik. Utmaningen med detta &r ofta att boende kanske har
langt till en busshallplats eller att bussen inte gar sa ofta. Att 0ka turtatheten ar
viktigt men ocksd kostsamt. Att skapa mojligheter till att kunna kombinera
bilresor och cykelresor med kollektivtrafik ar daremot en billigare atgard. Ett satt
att gora detta pa ar att se till att det finns pendlarparkeringar intill busshallplatser.
Detta ar speciellt viktigt vid orter utanfor Visby. Om mdéjligt bor dessa forlaggas i
lagen dar samhéllsservice och handel finns. Det gor att det totala resbehovet kan
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6.11

minska. Det ar viktigt att cykelparkering inte gloms bort och att denna ar forlagd
narmare busshallplatsen an vad bilparkeringen &r.

Figur 22 Parkering i Slite med intilliggande busshallplats

De parkeringar som identifierats som pendlarparkeringar/samakningspunkter eller
som mojliga sddana ar listade nedan. Exakt i vilken omfattning parkeringarna
anvands som detta ar inte utrett. En framtida pendlarparkering i Visby ar svar att
utreda d& utpendlingen &r relativt liten och gar i manga olika riktningar. Den beror
ocksa pd i vilket utstrackning Visby kommer tillampa parkeringsavgifter eller ej. |
de fall avgifter kommer tillampas i centrala Visby sa kan en pendlarparkering vid
korsningen av vag 143 och vag 148 vara lamplig.

Tabell 3 Tankbara Pendlarparkeringar pa Gotland

ort Beskrivning Kollektivtrafik | Cykelparkering | Handel
Visby Ica Maxi, v143 Ja Ja Ja
Slite Centrum Ja Ja, ej ramlasning | Ja
Klintehamn | Vid Marknadsg. | Ja Nej Ja
Roma Centrum Ja Nej Ja
Vibble Vibble kapell Ja Ja, vid ICA Ja
Hemse Nyg./Jarnvagsg. | Nej Nej Ja

Kollektivtrafik
Kollektivtrafikens koppling till parkering kan tyckas vag, men eftersom

parkeringsefterfragan ar en foljd av ett resbehov sd ar det viktigt att aven
diskutera kollektivtrafik. Satsningar pa kollektivtrafik kan leda till att farre valjer
att aka bil och istallet valjer kollektivtrafiken. Med forutsattning att detta ger en
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hogre belaggningsgrad pa bussar och lagre efterfrdgan pa parkeringsplatser sa ar
det i regel nagot positivt for miljon och bidrar till kommunala mal. | varsta fall
stjal istallet kollektivtrafiken resenarer frdn de som gar eller cyklar. D& ar
resultatet det helt omvanda och andelen héllbara resor minskar istallet. Det ar
darfor viktigt att satsningar i kollektivtrafiken gors pa ratt satt. Hur detta ska ske
ar nagot som bor utvarderas kontinuerligt och beskrivs inte narmare i denna
parkeringsstrategi.

6.12 Gotlands sasongsvariationer
Gotlands kanske stdrsta utmaning &r hur parkering ska hanteras under

sommarmanaderna da turismen okar kraftigt. Det ar viktigt att turismen frodas
och inte hammas av parkeringsbrist samtidigt som en stor del av Gotland fungerar
som vanligt. Det ar av stor vikt att det finns lediga parkeringsplatser pa hela
Gotland. Det enklaste sattet att sakerstalla detta ar genom en avgiftsniva som gor
att omsattningen pa parkeringsplatserna ar tillrackligt stor. Det ar ocksa det som
sker nar avgifterna hojs under sommarmanaderna.

Figur 23 Gotland vaxer kraftigt under sommaren

Att dyrare parkering skulle haAmma turismen ar osannolikt. Det ar snarare sa att
laga parkeringsavgifter och generosa regleringar kan skapa storre problem an vid
hoga avgifter da farre parkeringsplatser kommer finnas tillgangliga. Manga
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turistorter runt om i varlden har begransade, dyra, eller inga parkeringsplatser
alls. Eventuell parkeringsbrist sommartid bér med andra ord inte byggas bort pa
bekostnad av att Gotlands fortatningsmal. Under sommarmanaderna finns en
parkering utan avgift i Visby. Parkeringen vid S.t Géran vid Lummelundsvag
rymmer ungefar 60 parkeringsplatser. Detta innebar drygt en km promenad for de
ska in till Visby centrum. Parkeringen har busshallplats relativt nara men inte sa
att den kan ses direkt fran parkeringen.

En stor gratis parkering med shuttle bus in till centrum ar nagot som kommit upp
som dnskemal vid de workshops som hallits. Detta ar en god idé med kraver
sannolikt hojda parkeringsavgifter och utdkat avgiftsomrade i centrala Visby for
att det ska bli lockande for turister att utnyttja. En sadan parkering bor ligga val
synlig fran de storre trafiklederna, exempelvis langs med Farjeleden, Visbyleden
eller vag 140 soder om Farjeleden. Parkeringsytan bor forlaggas pa sadant satt att
den kan fa ett alternativt anvandningsomrade under lagsédsong. Detta skulle
kunna vara fritidsaktiviteter av nagot slag. Parkeringsytan behover inte vara ett
nybygge utan skulle kunna vara pa befintlig mark. Informationssatsningar och
skyltning for denna parkering ar vitalt for att det ska fungera val. Att fardas med
en shuttle bus bor vara avgiftsfritt och turtatheten boér vara hdg for att
parkeringen ska fylla sin funktion. Exakt placering av parkeringsyta och upplagg
for sddan shuttle bus bor utredas mer noggrant i separat utredning. Flera
kommuner har gjort liknande satsningar med bristande undersdkningar i
planeringsstadiet vilket resulterat i daligt utnyttjande. Kostnaden for detta ar ofta
svar att finansiera och far sattas i proportion till minskade trafik- och
parkeringsproblem i centrumkarnan. | de fall behovet ar kopplat till nagot event
eller arrangemang bor kostnaden laggas p& arrangéren.
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Parkeringsnorm

Parkeringsnorm fér Gotland finns som en separat bilaga till denna strategi. Detta
avsnitt beskriver parkeringsnormen i stora drag samt bakgrunden till den. En
parkeringsnorm &r ett mycket starkt styrmedel pa lang sikt. Ratt utformad hjalper
en parkeringsnorm till att n& de visioner och mal som en kommun satt upp.
Region Gotlands tydliga mal om att 6ka antalet cykelresor innebar att
parkeringsnormen maste vara anpassad efter det. Figuren nedan ar ett ungefarligt
maxavstand for bil och cykel for olika typer av resor. Vid nybyggnation bor
busshallplats laggas narmare malpunkter an bilparkering i det fall dar det ar
mojligt.

Figur 24 Gangavstand till parkeringsplats for olika typresor

Parkeringstalen som presenteras i parkeringsnormen kan “rabatteras” om olika
typer av miljoforbattrande atgarder infors. 1 6vrigt ska det finnas goda skal vid
overskridande eller underskrivande av parkeringstalen.

Tabell 4 Utdrag fran parkeringsnorm (se bilaga)

Typomrade A

Typomrade B

Typomrade C

Bilplatser

1-5 (0-1)

6-8 (1-2)

8-10 (1-2)

Cykelplatser

35 (60)

35 (60)

35 (60)

Strategi:

Se bilaga Parkeringsnorm
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7.1

Boendeparkering
Behovet av parkering vid bostaden beror dels pa vilken typ av bostad det ar och

dels pa vilken bebyggelsetathet som rader. Villadgare som bor utanfor tatorter har
nastan alltid behov av minst en bil. Detta behéver sallan regleras da de flesta
villadgare loser parkering pa sin egen mark. Manniskor som bor i lagenhet i
centrala lagen har stoérre benagenhet att klara sig utan bil, samtidigt som de som
har bil kommer behdva ta vardefull mark i ansprak for parkering.
Kantstensparkering har en viktig funktion for angéring, korttidsparkering och
parkering for rérelsehindrade och bor i tat stadsbyggnad anvandas som
boendeparkering i minsta méjliga utstrackning. | de fall flerbostadshus har
parkering i parkeringshus eller i bottenplan pa huset blir byggkostnaderna i regel
sa hoga att det inte gar att ta ut parkeringsavgifter som tacker kostnaderna. Detta
betyder att kostnaden maste tackas genom hyresintakter. Det betyder i sin tur att
alla som bor i huset far betala for parkering oavsett om de nyttjar
parkeringsplatserna eller ej. | vissa fall parkerar boende flera dagar pa
parkeringar som ar attraktiva foér handelskunder. Det kan bidra till att handeln
utarmas och att malet om en levande stadskarna blir svarare att uppna.

Figur 25 Parkering langs Angsgatan i Hemse

Strategi:
Boendeparkering ska hanteras pa kvartersmark vid
nybyggnation




7.2

Arbetsplatsparkering
En stor del av alla resor som sker ar till och frdn arbete. Dessa resor ar sannolikt

de resor som &r lattast att paverka. Utbver paverkansatgarder som kommunen
ansvarar for sd ar det viktigt att arbetsgivare ser att de har stor méjlighet att
paverka sina anstalldas resor. Har ar det av stor vikt att Regionen foregar med
gott exempel. Att ha valdigt hog service for de som aker bil till arbetet kommer
inte att bidra till ett 6kat cyklande. Det ar darfér bra om cyklister kommer
narmare sin malpunkt an vad bilister gor. | vissa fall har boende parkeringsavgift
dagtid vid hemmet och avgiftsfri parkering vid arbetsplatsen. Detta betyder att det
kan vara direkt I[6nsamt for anstallda att ta bilen till arbetet. Arbetsgivare boér
darfor ga i braschen for avgiftsbelagd parkering i syfte att paverka hallbara
transportmedelsval men ocksa for att minska sina egna kostnader. Kommunens
mojlighet att paverka ar begransad men inte forsumbar. Samtidigt ar det fa av
arbetsresorna som sker frdn hemmet till arbetet och tillbaka hem igen. Ofta
kombineras resorna med fritidsaktiviteter, inkép eller hdmtning och lamning av
barn. Det ar da svarare att paverka fardmedelsval enbart genom atgarder vid
arbetsplatsen. Ett antal atgarder som kan minska andelen arbetsresor med bil
listas i figur nedan.

Tabell 5 Forslag till atgarder som gynnar hallbara transportsatt till/fran arbetet
Atgarder som kan gynna hallbara transportsétt till/fran arbetet
Avgiftsbelagd parkering
Digital l16sning som underlattar for anstallda att saméaka
Cykelparkering inomhus med omkladningsrum, dusch och lasbara skap
Inforande av tjanstecyklar som férman istallet for tjanstebil
Gratis busskort som tjansteforman
Lanecyklar

Lasarettsomradet bedoms ha stor andel anstallda som bor inom cykelavstand till
arbetet. Det kan innebara att det kraver ganska liten insats for att fora 6éver en del
av resorna fran bil till cykel. Kampanjer och uppmuntrande insatser kan darfor ge
stor effekt.

Strategi:

Arbetsplatsparkering ska ske pa kvartersmark och boér alltid
ha avgifter i linje med eller h6gre an omkringliggande
omraden. Cykelparkering bor alltid ligga narmare entréer
jamfort med bilparkering.
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7.4

Besodksparkering
Besoksparkering eller korttidsparkering som det ocksa kallas syftar till parkering

som varar upp till ett par timmar. Typiska &renden som brukar klassas in héar ar
inkop, fritidsaktiviteter och olika typer av service. Denna parkeringstyp ar viktig
for att ett samhalle ska fungera val och for att centrumkarnan inte ska utarmas.
Vanligtvis sker denna parkering langs med kantsten eller pa privat mark typ
handelsparkeringar. Bestksparkering i form av kantstensparkering pa allman gata
kan bidra positivt genom att ge en tom gata innehall, samtidigt som det ger en
hastighetsdampande effekt. Stoérsta hotet for denna typ av parkering ar
boendeparkering, men aven till viss del arbetsplatsparkering. Det innebar att
exempelvis boende kan parkera langa stunder pa platser som annars ar valdigt
vardefull for manga individer och affarsidkare.

4 )

Strategi:

Besoksparkering till storre malpunkter ska hanteras pa
kvartersmark. | undantagsfall kan bestksparkering ordnas vid
kantsten, da parkering pa kvartersmark inte ar mojligt.
Reglering bor sattas sa att annat utnyttjande an for besok

undviks.
J

-

Prioritering mellan boende, arbetande och bestk
I vissa fall finns inga konflikter mellan parkeringsefterfrdgan for boende,

arbetande och bestkande, men i de fall det finns ar det viktigt att ha en
prioriteringsordning. Denna prioriteringsordning ska inte ses som nagot strikt
regelverk som galler i alla situationer, men ska anda vara en riktlinje kring hur
mark for parkering ska prioriteras mellan olika intressegrupper. Denna riktlinje ar
speciellt viktig i och kring Visby déar det ar viktigt med en levande stadskéarna.

Prio 1: Besok/korttid

Prio 2: Arbete

. . Prio 3: Boende

Figur 26 Prioriteringsordning av parkering i de fall konflikt finns
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8.1

8.2

8.3

Implementering

Ett antal atgarder presenteras under detta kapitel. Samtliga atgarder ar kort
sammanfattade samt beskriver vem som &r ansvarig och nar de bor genomforas.

Fortatning av Visby

Flera av Regionens mal innebéar att andelen héallbara transporter maste dka. En
viktig hornsten for att lyckas med detta ar att fortata tatorter sa att mojligheter till
kollektivtrafik, cykeltrafik och gangtrafik forbattras. For Gotland galler detta i
huvudsak Visby. Ett fortatat Visby innebar kortare avstand mellan malpunkter
Detta ar en mycket langsiktig aktivitet, men bor starta omgaende genom att inga
fler markparkeringar byggs i Visby samt att de som redan finns till viss del kan
byggas in i nya fastigheter eller i stérre gemensamhetsanlaggningar.

Ansvar: Samhallsbyggnadsférvaltningen ansvarar for att detta foljs upp i
detaljplanearbetet. Foér stdrre gemensamhetsanldggningar som behdéver hanteras
utifran ett strategiskt mark- och exploateringsperspektiv vilar ansvaret pa
Regionstyrelsen.

Tidplan: 2019-2030

Utbildning och information kring parkeringsnormen
Det finns tyvarr flera fall dar en parkeringsnorm i en kommun har blivit en

skrivbordsprodukt och inte anvants i detaljplanearbetet. Detta kan dels bero pa
att den aldrig blivit riktigt accepterad, men ocksa pa brist pa utbildning for de
handlaggare som behdver forhalla sig till den. Det ar darfor av stor vikt att
kontinuerliga utbildningar sker internt inom Region Gotland sa att normen fyller
sin funktion.

Ansvar: Samhallsbyggnadsférvaltningen/Teknikforvaltningen
Tidplan: Lopande, omkring vartannat ar eller efter behov

utforliga belaggningsstudier av parkeringar i Visby
Vid de workshops som hélls i samband med framtagandet av denna strategi var

det tydligt att det fanns olika uppfattningar kring parkeringssituationen i Visby,
exempelvis om nar det ar hog- eller lagsasong. En 6vergripande belaggningsstudie
over de storre parkeringarna i Visby skulle underlatta arbetet med att skapa en
gemensam grund kring parkeringsplaneringen. Viktigt ar att studien gérs av
oberoende part.

Ansvar: Teknikférvaltningen

Tidplan: 2019 och sedan vart 5:e-10:e ar



8.4

8.5

8.6

Digital karta dver parkeringsplatser for rorelsehindrade
I nulaget ar det svart for personer med funktionsnedsattning att ta reda pa var

det finns parkeringsplatser for rorelsehindrade utan att dka ut och titta pa plats.
En karta p4 kommunens hemsida skulle underlatta detta.

Ansvar: Teknikférvaltningen
Tidplan: 2019

Utbyggnad av laddinfrastruktur
Gotland ar i framkant nar det galler laddpunkter fér elbilar och elhybrider. Det ar

dock ingen anledning att bromsa in. Region Gotland bor ansvara for fortsatt
satsning, men ocksa se till att utbilda fastighetsagare, arbetsgivare och andra
tankbara investerare.

Ansvar: Regionstyrelseforvaltningen

Tidplan: 2019-2025

Figur 27 Laddpunkt i Roma

Utredning av extern parkering med shuttle bus in till Visby

centrum
En separat utredning kring maéjligheterna att infora en avgiftsfri parkering i externt

lage bor utredas vidare. Denna parkering forses med en shuttle bus som
regelbundet trafikerar ett fatal hallplatser i Visby. Parkeringen bor ha till syfte att
minska biltrafiken i Visby under sommarmanaderna och bér endast utredas i det
fall parkeringsavgifterna i Visby planeras att h6jas.

Ansvar: Teknikférvaltningen

Tidplan: 2020
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8.7

8.8

Tydligare information kring husbilsparkering
Informationen kring parkering for husbilar ar bristfallig pA kommunens hemsida.

Det bor finnas en husbilskarta med rekommendationer kring camping och
information gallande vad som &r tillatet och inte. Detta &ar viktigast i och kring
Visby, dar énskan att kunna parkera och dvernatta ar stor, men évriga Gotland
bor ocksa hanteras. Dialog kan med fordel foras med olika husbils- och
campingorganisationer innan storre atgarder genomfors.

Ansvar: Teknikférvaltningen
Tidplan: Sommar 2019

Forenkla parkeringsreglering dar P-skiva och avgift galler
Parkeringsskivan fyller en stor funktion da investeringar i parkeringsautomater ska

undvikas. Pa flera stéller i Visby kombineras dock parkeringsskivan och avgift
vilket skapar ett otydligt system och kraver omstandlig bevakning. Pa de platser
dar parkeringsautomater redan finns bor darfor parkeringsskivan helt tas bort.
Regleringen om ett antal timmars gratis parkering kan fortfarande hanteras av
parkeringsautomaten. Med andra ord bdr betalsattet for parkering bli enklare och
mer lattforstaeligt aven om avgifterna kan variera 6ver aret.

Ansvar: Teknikférvaltningen

Tidplan: Snarast

Figur 28 P& Gotland kombineras parkeringsskiva och avgift
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8.9

8.10

Cykelsatsningar
Drift och underhall samt satsningar pa cykelinfrastruktur ar viktiga aspekter for att

Oka andelen cyklister. Cyklingen maste uppmarksammas i storre utstrackning an
vad den gor idag om den ska kunna 6ka med 30 procent. Teknikférvaltningen bor
arbeta gemensamt med bl.a. Visby Centrum men bér ocksa gora riktade
informationssatsningar till arbetsgivare kring hur de kan bidra till 6kad cykling.
Atgarder bor framforallt vara uppmuntrande och utbildande. Detta kan géras i
form av tavlingar samt utdelning av utrustning och service. Vintercykling ar ett
omrade som bedéms ha stor utvecklingspotential. Det ar ocksa av stor vikt att
cykelparkeringar finns pa strategiska platser sa att det ar latt att byta
transportslag mellan exempelvis cykel och kollektivtrafik, men ocks& mellan cykel
och bil i vissa fall.

Ansvar: Teknikférvaltningen samt Visby Centrum
Tidplan: Lépande

Satsningar pa kollektivtrafik
Satsningar i kollektivtrafiken bor ske pa sadant satt att resenarer fors over fran

biltrafik till kollektivtrafik. Det ar latt att gbra misstaget att resenéarer istallet tas
frAn de som annars cyklar och gar och da far satsningen direkt oénskad effekt.
Utveckling och utvardering kring satsningar i kollektivtrafiken maste ske
kontinuerligt.

Ansvar: Teknikférvaltningen

Tidplan: Lépande
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9.1

9.2

Forslag till fortsatt arbete

Detaljerade parkeringsutredningar
P& de workshops som hallits har manga fragor som ror sarskilda omraden och

atgarder pa kort sikt ofta kommit upp. Det tyder pa att det finns ett behov av
detaljstudier av omraden, speciellt olika handelsomraden i Visby. Dessa
detaljstudier gynnas av att ha en parkeringsstrategi att hanvisa till vilket varit
bidragande till att de annu inte genomforts.

Ansvar: Dessa utredningar bor utforas av regionen men kan med férdel tas fram
tillsammans med aktérer i det studerade omradet, exempelvis kommersiella
intressenter och féreningar.

Tidplan: Snarast efter att parkeringsstrategin ar antagen och beldggningsstudier
utférda.

Fortsatt dialog mellan ber6rda parter
De parkeringsworkshops som hallits inom ramen for denna strategi visade pa ett

tydligt behov av fortsatt dialog mellan berérda parter. Darfor bér liknande tillféallen
genomfoéras arligen i syfte att uppratthalla gemensamma mal och forstaelse for
olika intressen.

Ansvar: Region Gotland sammankallar

Tidplan: Forslagsvis en gang per ar
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10. Mal och vision

Under detta kapitel beskrivs mal som ror parkering. Vissa mal grundar som pa
befintliga kommunala mal och andra &r nya.

e Parkeringsplatser pa allman mark ska prioriteras i ordningen:
1. Korttidsparkering (besdksparkering)
2. Arbetsplatsparkering
3. Boendeparkering

e Gotland ska vara en tillganglig region med regleringar och
avgifter sa att det alltid finns lediga parkeringsplatser for bil
och cykel inom en radie av 400 m (bil) respektive 100 m
(cykel) till malet. Under hégsasong ska tillganglighet av
bilparkeringsplatser l6sas genom justeringar av regleringar och
avgifter.

e Parkeringsplaneringen ska ske pa sadant satt att hallbara
transportsatt uppmuntras.

e Byggnation av nya parkeringsanlaggningar ska framst ske dar
byte till andra transportmedel latt kan ske, s& som till cykel
och kollektivtrafik.

e FOrtatning av Visby ska ske genom att nya parkeringar byggs i
parkeringshus eller under fastigheter, samt att en blandad
stadsstruktur efterstravas.

¢ Samutnyttjande av parkeringsanlaggningar ska alltid
efterstrévas i syfte att effektivisera markutnyttjandet.

¢ Alla offentliga parkeringsytor ska ha laddpunkter for elfordon
samt vara forberedda for utdkning av dessa platser i
framtiden.

e Alla nya cykelparkeringar pa Gotland ska vara férsedda med
ramlasning.

e Parkeringsplaneringen ska genomféras pa sadant satt att en
levande stadskarna i Visby efterstravas aret runt. Med detta
menas att ett okat flode av ménniskor i Visby stadskarna ska
framjas.

e Nyttoparkering, aven kallad foretagsparkering, ar till for
yrkesutdvare som har bilen som forutsattning i sitt yrke enligt
ett antal kriterier. Att férenkla parkering fér naringsidkare och
andra med sarskilt behov av att parkera i arbetet bidrar
positivt till Gotlands foretagsklimat d& det gynnar foretagande.
Malet ar att ha kvar samma nyttoparkering som beviljas enligt
gallande kriterier.
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10.1 Maluppfyllnad av befintliga mal
Samtliga forslag till mal ar férankrade med Region Gotlands befintliga mal om att

minska biltrafiken i Visby samt att 6ka antalet cykelresor. Eventuella negativa
effekter av malen ar att ett 6kat antal cykelresor skulle kunna sanka malet om att
transportsystemet ska vara sakert da cyklister &r en utsatt grupp
trafiksakerhetsmassigt. Utéver detta bedoms inga av malen saga emot redan
tidigare uppsatta mal.
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