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Forord

Trafikreglering ir ett vitt begrepp. Det kan innefatta allt fran trafik-
separering genom planskildheter eller tidsstyrning genom trafik-
signaler till trafikantstyrning genom avgiftsfri kollektivtrafik.

Den vanligaste definitionen av trafikreglering ar att trafiken regleras
med hjilp av vigmairken, vigmarkering med mera utan att byggas om.

Bemyndigandet att besluta om lokala trafikforeskrifter ar ett virde-
fullt verktyg for kommunerna att styra trafiken pa sina gator. Men ett
relativt komplicerat regelverk gor det litt att gora fel. Darfor finns ett
uppdimt behov av vigledning i hur lokala trafikforeskrifter ska ut-
formas och hanteras ute hos vara medlemmar.

De lokala trafikféreskrifterna forespas spela en viktig roll for fram-
tidens transportsystem och dirfér har SKL tagit fram en denna infor-
mativa vigledning.

Skriften har finansierats via SKLs fond for transportsystemet.
Styrgruppen har bestatt av Malin Hedberg, Vixjo kommun, Robert
Hamilton, Lerums kommun, Sofie Hellmin, Habo kommun och Erik
Levander, SKL. JS Konsult har statt for innehallet i skriften.

Stockholm i september 2017

Gunilla Glasare Peter Haglund
Avdelningschef Sektionschef
Tillvéxt och samhéllsbyggnad Infrastruktur ochfastigheter

Sveriges Kommuner och Landsting
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Inledning

Utformningen av trafikféreskrifter ar ett mycket
reglerat omrade. Det styrs av mingder av lagar,
forordningar och féreskrifter vilket stéller krav pa
kunskap om vad som ir bade mojligt och lampligt
attreglera. Verksamheten ir en del i samhillsplane-
ringen men har samtidigt ett medborgarperspektiv
som innebdr att skapa forstaelse for verksamheten
och gora den begriplig. Det behdvs savil teoretiska
kunskaper som praktiska erfarenheter for att kunna
gora detta, inte minst da det finns en repressiv sida av
verksamheten i form av 6vervakning och bestraffning.

Sammanfattningsvis kan arbetet med kommun-

ernas trafikféreskrifter delas in i tre nivaer:

+ Oversiktsplanen - ger vigledning for beslut om
den langsiktiga kommunala markanvindningen
och ar ett led i arbetet for en hallbar utveckling.
Dir redovisas markanspraken for olika &ndamal,
bland annat for trafiken.

* Detaljplanen - styr i detalj hur marken ska
anviandas och ger dirmed ramarna for trafik-
regleringen.

+ En trafikstrategi for kommunen hanterar sedan
avvigningar mellan den tillgénglighet som trafik-
systemet ger och de stadsbyggnadskvaliteter och
egenskaper som tillgingligheten paverkar.

+ Program och planer for ett eller flera trafikslag -
handlar ofta om tillginglighet, sékerhet, trygghet,
miljo eller nagon annan aspekt som lyfts fram.
Som st6d for dessa planer och program finns flera
handbdcker sasom GCM-handboken, Rétt fart i
staden, Atgirdskatalogen, Trafiksikra staden och
Policy for parkering,.

* Genomférande - for att genomfora dessa planer
och program finns stéd som VGU-guide, P-hand-
boken och denna LTF-handbok.

Denna handbok ir i huvudsak upplagd efter hur
arbetet med lokala trafikforeskrifter bedrivs i kom-
munerna. Den inleds med 6vergripande information
for att direfter ga igenom hur en trafikféreskrift ut-
formas. Detta foljs av ett avsnitt om handliggning
och administration av trafikféreskrifterna. I de sista
avsnitten redovisas och diskuteras trafikregler och
hur trafikféreskrifterna ska skrivas.
LTF-handboken kan ses som sista linken i kedjan
for att forverkliga de lokala trafikregleringar som
behovs dir de allménna trafikreglerna inte riacker
till. Handboken &r ett komplement till bland annat
Sveriges Kommuner och Landstings skrift ”Par-
keringshandbok - lagstiftning, reglering och till-
standsgivning”. Handboken redovisar ¢versiktligt
hur en trafikféreskrift grundas i ett behov av trafik-
reglering, men fokuserar pa utformningen av trafik-
foreskriften och inte motivet for trafikregleringen.

Utmarkta foreskrifter. En handbok om lokala trafikforeskrifter 7



KAPITEL

Begrepp, forkortningar och definitioner

Forordningar och foreskrifter

Lagar utfardas av riksdagen, férordningar av reger-
ingen och foreskrifter av olika myndigheter. Hér
nedan redovisas de viktigaste forordningarna och
foreskrifterna som tas upp i denna handbok. En
mera komplett forteckning 6ver aktuella férord-
ningar och foreskrifter, inklusive lédnkar, finns
ibilagal.

Trafikférordningen (1998:1276), som brukar
forkortas TrF, innehaller bestimmelser for trafik
pa vig och i terridng, samt ansvarsférdelning och
bemyndigande mellan kommuner och statliga
myndigheter.

Vagmirkesforordningen (2007:90), som brukar
forkortas VMF, innehaller bestimmelser om bland
annat vagmarken, tilliggstavlor, trafiksignaler och
viagmarkeringar. Alla vigméarken med bild och deras
innebord finns ocksa redovisade pa Transport-
styrelsens webbplats.

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2015:60) om lokala trafikféreskrifter
innehaller bland annat exempel pa utformning av
trafikregler i lokala trafikféreskrifter.

Svensk trafikforeskriftssamling (STFS) ar
den sidrskilda webbplatsen enligt forordningen
(2007:231) om elektroniskt kungérande av vissa
trafikforeskrifter. Dar ska samtliga trafikfore-
skrifter kungoras och vara tillgingliga utan avgift
for var och en. Webbplatsen himtar sina uppgifter
fran Transportstyrelsens rikstickande databas for
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trafikforeskrifter, i dagligt tal ofta kallad RDT, dit
kommunerna rapporterar sina féreskrifter.

Trafikforeskrifter ar ett samlingsbegrepp for
forfattningar som innehaller sérskilda trafikregler
for trafik. Trafikforeskrifter delas in i lokala trafik-
foreskrifter och foreskrifter.

Lokala trafikforeskrifter ir sddana forfattningar
som meddelas med st6d av10 kap. 1 och 3 §§ trafik-
forordningen. Begreppet brukar forkortas LTF.

Foreskrifter dr sidana forfattningar som med-
delas med stéd av 3 kap.17 §, 4 kap.11 §, 9 kap.1 §
och 10 kap. 14 § trafikférordningen.

Begrepp och definitioner

Vag som inte ar enskild vag och enskild vag

Det svenska vignitet bestar av allménna vigar
som kan vara statliga eller kommunala, gator med
kommunalt huvudmannaskap enligt detaljplan
och enskilda vigar. De enskilda vigarnakan iundan-
tagsfall vara gator med enskilt huvudmannaskap
enligt detaljplan.

I dagligt tal, liksom i kommunernas namngivning,
brukar man inte skilja pa begreppen gata och vig.
I Boverkets allménna rad om planbestimmelser
for detaljplan (BFS 2014:5-DPB 1) har flera tidigare
begrepp for trafik slagits samman till ett allmént
gatubegrepp. Med anviandningen av begreppet
gata i detaljplan menas att den &r avsedd for trafik
inom en tétort.



I trafikregleringssammanhang har man inte helt
logiskt valt att inte anvinda begreppen allmin viag
och gata. I stillet anviinds begreppet ”Vig som
inte dr enskild” for bade allménna végar, dvs. det
statliga vagnétet och de allminna vagar dér kom-
munen ir vighallare, och gator med kommunalt
huvudmannaskap enligt detaljplan. Det allminna
vignitet bestar avde numrerade vigarna. De finns
bland annat angivnailinsstyrelsens arliga ssmman-
stédllning om allminna vigar och andra viktigare
vigar. "Véag som inte ar enskild” kan forutom gator
ocksad omfatta andra allméinna platser, till exempel
ett omrade med parkering som &r allmin plats
enligt detaljplan.

Ovriga vigar benimns ”Enskilda vigar”. Det
enskilda vignitet ar det ojamforligt storstailangd
ridknat och har ocksa de storsta variationerna i
standard. Det omfattar allt fran en smal, krokig
anslutning till en enskild fastighet till en rak, bred
skogsbilvig eller en gata i ett detaljplanelagt om-
rade dir kommunen 6verlatit huvudmannaskapet
for allminna platser till annan, till exempel en
samfillighet.

Vad som &r vag och vad som &r terrdng

Kommunen beslutar om lokala trafikforeskrifter
for terrdng bade inom och utanfor tittbebyggt om-
rade oavsett terringens beldgenhet. Darfor dr det
viktigt att definiera vad som ar vig och vad som &r
terriang. I en departementspromemoria angaende
den da nya viigtrafikkungorelsen (1972:603) angavs
bland annat foljande i anslutning till begreppet
terrang:

Terrang

Med terrdng” avses givetvis i forsta hand mera obanade
naturomraden. De regler som bor gélla for trafik inom
sddana omraden synes emellertid ocksa vara vil dgnade
att gilla fér andra omraden utanfor vig, till exempel
for dkrar och dngar, parker o.d. I syfte att fa enhetlig
terminologi har darfor begreppet terring getts den
negativa bestimningen att avse omrade som inte ir
vig. Att begreppet dirigenom fatt en omfattning som
ivissa fall inte motsvarar allmént sprakbruk torde
vara mindre vésentligt, nir en legaldefinition finns
(jfr lagradets och departementschefens uttalanden
iproposition 1972:117). Exempel pa sadana ytor ir
skiljeremsor, refuger och motsvarande avskiljande
ytor som inte ér avsedda for trafik som definitions-
maéssigt blir terrdng 4ven om ytorna knappast ar det
iallménhetens vokabular.

For att fa en entydig skillnad pa vad som dr vig res-
pektive terrdng lamnas i férordningen (2001:651)
om vigtrafikdefinitioner féljande definitioner:

Vag

1. Ensadan vig, gata, torg och annan led eller plats
som allméint anvénds for trafik med motorfordon

2. Enled som ér anordnad for cykeltrafik

3. En gang- eller ridbana invid en vig enligt 1 eller 2

Terrang

Ett omrade som inte dr vig

Enligt punkt 1 ska vigen allméint anviandas for
trafik med motorfordon. Kravet “som allmdnt
anvdnds” i punkten 1 dr mycket 1agt satt. I trafik-
forordningen (3 kap. 4 §) anges till exempel att ”Pa
agovigar eller liknande viagar med ringa trafik
far dock tolkning ske”. Slutsatsen av detta ir att
aven vigar som sillan trafikeras av motorfordon ar
att betrakta som vig och inte som terring. Hogsta
domstolen har ocksa i ett avgorande (Mal O 733-08)
slagit fast att en infart till en fastighet &r vig och
inte terring.

Punkten 3 anger att en gang- eller ridbana ska
vara invid en vig enligt 1 eller 2 for att vara vig.
Trafikfé6rordningen innehaller en rad trafikregler
som reglerar forhallandet mellan gangtrafik och
fordonstrafik. Formuleringen i punkt 3 i vigdefini-
tionen ska ses mot denna bakgrund. En gang- eller
ridbana som gar vinkelrit mot en korbana eller
som ligger helt fristdende definieras inte som vig
utan terring. Gangbanan ingar alltsa i en vig en-
dast nir den ligger i omedelbar nirhet av motor-
fordons- eller cykelleden.

Stora torgytor och liknande ytor kan valla be-
kymmer fran definitionssynpunkt da en del kan
vara vig och en annan del terring. Ett exempel ar
nir ett torg omges av vigar med gangbanor. I ett
sadant fall 4r det inte sjilvklart vilken del av torget
som ska anses vara gangbana = vig och torgyta =
terrang.

Utmérkta foreskrifter. En handbok om lokala trafikforeskrifter 9



Kapitel 1. Begrepp, férkortningar och definitioner

Vighallare och viaghallningsmyndighet

Viaghallarbegreppet har tva kopplingar till beslut
om trafikforeskrifter. Dels ar det kopplat till be-
slutsmandatet, dvs. vem som far besluta om vissa
trafikforeskrifter och dels &r det kopplat till om-
fattningen av (vissa) trafikforeskrifter, dvs. vilka
vigar och omraden som trafikforeskriften avser.

Viaghallning kan definieras som byggande och
drift av vdg. Det innefattar bland annat att halla
vigen framkomlig och trafiksiker genom till ex-
empel en tillsynsskyldighet och beslut om trafik-
foreskrifter.

Ansvaret for vighallningen ligger pa tre aktorer:
staten, kommunen eller enskild (en fastighets-
dgare, en vigforening eller samfillighetsforening).
De tva forsta 4r myndigheter och som viighallare
kallas de ocksa vighallningsmyndighet. Vilken av
de tre vighallaraktorerna som kan vara vighallare
beror dels pa om omradet ir planlagt eller inte och
dels pa vigarnas tillhorighet enligt tabellen nedan.

TABELL 1. Vagarnas tillhérighet

Vighallare och
véghallningsmyndigheter

Staten Kommunen Enskild
Planlagt Allmén plats Sallan Oftast Aldrig
omrdde  Kyartersmark Aldrig Sallan Normalt
Utom Allman vag Normalt  Vissa vagar  Aldrig
planlagt
omrade Enskild vag Aldrig Ibland Normalt

P4 allmin plats dr det néstan alltid kommunen
som dr vighallare, men staten kan vara det pa till
exempel en motorvig genom ett planlagt omrade.

Pa kvartersmark ar alla korvigar enskilda vigar
i trafikférordningens mening, om det inte sirskilt
anges i detaljplanen att kommunen ska vara huvud-
man fér dem, dvs. vara vighallare for “gator pa
kvartersmark”.

Pa allmén vig forekommer det att kommunen
ar vighallare istéllet for staten.
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Pa enskilda viigar ir det markdgaren som &r vig-
hallare medan vighallningen kan utforas av vagfor-
eningen eller en entreprenor. Det forekommer att
kommunen skoter vighallningen (drift och under-
hall) &t en véigforening, men kommunen &r da inte
vighallare utan entreprendr med samma roll som
andra entreprendrer.

I kapitel 5 ”Vem beslutar om lokala trafikfére-
skrifter” och ibilaga 3 ” Lathund for beslutsmandat”
tydliggors kopplingen mellan begreppet vig-
hallare och beslutsmandaten.

I kapitel 6 och avsnittet “omrddesforeskrift” ut-
vecklas kopplingen mellan vighallarbegreppen
och vilka vigar och omraden som en trafikfore-
skrift avser.

Allmén plats

Allmén plats ir ett begrepp som anvinds i plan-
och bygglagen for en gata, en vig, en park, ett torg
eller ett annat omrade som &r avsett for ett gemen-
samt behov. Vad som &r allmén plats bestidms i
detaljplan enligt plan- och bygglagen. Majoriteten
av kommunernas trafikforeskrifter omfattar det
som enligt plan- och bygglagen bendmns allmén
plats. Vissa allménna trafikregler inom téttbe-
byggt omrade, som forbud mot att stanna eller
parkerai terriang och férbud mot att parkera fordon
ldngre tid &n 24 timmar vardagar utom vardag fore
s6n- och heldag, knyts ocksa till begreppet allmin
plats. Allmén plats kallas i dagligt tal ofta gatu-
mark, &ven om allmén plats ar ett mer omfattande
begrepp.

Motsatsen till allmén plats dr kvartersmark
(i dagligt tal tomtmark). Det &r oftast en yta for be-
byggelse som #gs avannan dn kommunen. Kvarters-
mark kan ocksa vara i kommunens #go, men ir da
ofta avsedd for visst indamal som idrottsanligg-
ning eller trafikanldggning. “Allmén plats” ska
inte forvixlas med begreppet “offentlig plats” som
finns i ordningslagen och &r ett vidare begrepp.
Exempelvis ar publika anldggningar, hamnar och
kopcentra oftast kvartersmark, men samtidigt
ocksa offentlig plats. Det innebér att allménheten
har fritt tilltrade till dessa ytor.



Trafikreglering

Trafikreglering &r ett vitt begrepp. Det kan inne-
fatta allt fran trafikseparering genom planskild-
heter eller tidsstyrning genom trafiksignaler till
trafikantstyrning genom avgiftsfri kollektivtrafik.
Den vanligaste definitionen av trafikreglering ar
att trafiken regleras med hjélp av vigmaérken, vig-
markering med mera utan att byggas om.

De allménna trafikreglerna finns i trafikfor-
ordningen och dir regleras ocksa mojligheten att
lokalt bestimma om och maérka ut olika forbud,
pabud eller villkor. Allménna regler giller som
princip for all trafik pa mark, alltsa savil pa vig
somiterrdng, medan sirskilda trafikregler i lokala
foreskrifter principiellt bara géller for en viss gata,
vig, plats eller foreteelse.

Plan- och bygglagen féreskriver att den 6vergri-
pande trafikféringen 1dggs fast i 6versiktsplanen
och olika detaljplaner. Framfor allt detaljplanerna
ar styrande for trafikplaneringen. Det dr darfor
viktigt att den forvaltning som har ansvar fér de
lokala trafikféreskrifterna deltar i planeringspro-
cessen redan i det skede nir detaljplanen liggs
fast. Uppgiften dr da att bevaka att detaljplanens
utformning och bestdammelser inte forhindrar
mojligheterna att reglera trafiken pa ett tillrackligt
flexibelt sétt, eftersom prioriteringarna av olika
trafikantslag ofta fordndras 6ver tid.

Plan- och bygglagen anger darfor att en detalj-
plan inte ska vara alltfér detaljerad. Det innebar
att vighallningsmyndigheten, inom ramen f6r vad
som anges som allmén platsmark, har ndrmast

KAPITEL

fria hidnder att utforma gatumiljon nir inget annat
anges i detaljplanen. P4 motsvarande sitt maste
det anses mojligt for kommunen att infora trafik-
foreskrifter som till viss del begriansar en gatas
anviandning.

Boverket bedomer ocksa i skriften “PBL-kun-
skapsbanken, en handbok om plan-och bygg-
lagen”, att trafikregleringen inte dr en fraga for
detaljplanen utan kan regleras i lokala trafikfore-
skrifter. Risken dr annars att detaljplanen blir
inaktuell sa fort trafiksituationen fordndras. Vid
behov av férdndringar dr det enklare att &ndra
trafikféreskrifter dn detaljplaner. Sadant som gar
att styra pa ett bittre sitt, till exempel med trafik-
foreskrifter, bor darfor inte regleras i detaljplan.
En lidnk till ”PBL-kunskapsbanken, en handbok
om plan- och bygglagen” finns i bilaga 1.

Trafikférordningen
- ger allmanna trafikregler

I trafikférordningen (2 kap. 1 §) finns foljande
portalbestimmelse:

For att undvika trafikolyckor skall en trafikant
iaktta den omsorg och varsamhet som krédvs med
hdnsyn till omstdndigheterna. Trafikanten skall
visa sdrskild hdnsyn mot barn, dldre, skolpatruller
och personer som det framgar har ett funktions-
hinder eller en sjukdom som dr till hinder for dem

i trafiken.
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En trafikant skall upptrdda sa att han eller hon
inte i onédan hindrar eller stér annan trafik.

Envdgtrafikant skall visa hdnsyn mot dem som
bor eller uppehdller sig vid vigen.

En terrdngtrafikant skall anpassa sin férdvdg
och hastighet samt sitt fdrdsdtt sd att mdnniskor
och djur inte stérs i onédan och sd att skada pa
annans mark eller véixtlighet undviks.

Bestdmmelsen i sig kan uppfattas som tillracklig
for att tillgodose alla behov av trafiksikerhet och
framkomlighet i trafiken, men s ir inte fallet. I
trafikférordningen finns ytterligare mer &n hundra
andra trafikregler som mer eller mindre detaljerat
styr trafikanternas beteende i olika situationer.
Forklaringen dr dels att en sjilvklarhet som att
Sverige har hogertrafik maste ha satts pa print
nagonstans och dels att innehallet i trafikférord-
ningen i allt visentligt anvinds for utbildning och
information. Det ir ocksa nodvindigt med detalje-
rade trafikregler fér att kunna 6vervaka och beivra
overtriadelser och annat oonskat trafikantbeteende.

Exempel pa allminna trafikregler dr hoger-
regeln “dir fordons kurser skir varandra”, forbud
mot att parkera fordon pa huvudled och krav pa
bilbiltesanvindning. Reglerna har generellt en
mycket varierande grad av omfattning och detalj-
ering. Flest allménna regler finns om korsande
mote, vijningsplikt, hogsta tillaiten hastighet och
fordonsuppstéllning,.

De allménna reglerna i trafikférordningen be-
aktariallt visentligt grundliggande krav pa trafik-
sikerhet, framkomlighet och miljéhinsyn och de
giller pa samma sitt i hela landet oavsett geografiskt
ldge, storlek pa téitort och trafikméngd. Alla trafi-
kanter/fordonsforare forutsitts kdnna till och
ritta sig efter de allminna reglerna och de mérks
darfor inte ut med vigmairken annat én i speciella
fall for att fortydliga vad som giller.

Lokala och andra trafikforeskrifter
- ger lokalt anpassade regler

Krav pa trafiknamnd

Trafikforhallandena varierar avsevirt mellan olika
platser och vigar. Av det skélet ricker inte de
allminna reglerna i trafikférordningen till i alla
ldgen. En mer detaljerad och lokalt anpassad reg-
lering krivs ofta fran savil trafiksikerhets-, milj6-
och framkomlighetssynpunkt som av tillgdnglig-
hetsskil for boende, bestkande och arbetande.
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De foreskrifter som regeringen overlatit at en
kommun att besluta om &r lokala och andra trafik-
foreskrifter. Dessutom far kommunen préva och
medge undantag fran regler i trafikférordningen
och foreskrifter som beslutats med stod av trafik-
forordningen samt utfirda parkeringstillstand for
rorelsehindrade.

FIGUR 1. Begrepp och hierarki

Allmanna trafikregler

Lokala trafikregler

S.k. tillstand eller dispenser

I lagen (1978:234) om namnder for vissa trafik-
fragor regleras kommunernas ritt att besluta om
lokala trafikregler.

1§ I den utstrdckning som regeringen med stéd av
2§ lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om trafik, transporter och kommuni-
kationer har éverldtit dat en kommun att meddela
foreskrifter som avses i 1 § forsta stycket 8 ndmnda
lag, skall denna uppgift inom kommunen fullgoras
av en eller flera ndmnder. For en sadan ndmnd gdller
vad som dr foreskrivet om ndmnder i kommunal-
lagen (1991:900).

Kommunallagen foreskriver att det ar fullmiktige
som bestimmer vilken nimnd som ska besluta
om kommunens trafikféreskrifter. Kommunerna
har stor frihet att bestimma om sin organisation.
I kommunallagen 3 kap. 4 § foreskrivs foljande:

Fullmdktige skall, om inte ndgot annat dr sdrskilt
foreskrivet, bestdimma ndmndernas verksamhets-
omraden och inbérdes forhdllanden. Fullmdktige
far ddrvid besluta:

1. atten ndmnd skall ha hand om en eller flera
verksamheter i hela kommunen eller lands-
tinget,

2. atten ndmnd skall ha hand om en eller flera
verksamheter for en del av kommunen eller
landstinget,

3. att en ndmnd skall ha hand om verksamheten
vid en eller flera anldggningar,



4. att enndmnd skall vara understdlld en annan
ndmnd,

5. och att en ndmnd skall vara gemensam med en
annan kommun eller ett annat landsting.

Det ar obligatoriskt for kommunen att ha en
namnd fér trafikfragor. Mandatet att besluta om
trafikforeskrifter kan ligga pa valfri namnd, till
exempel en sérskild trafiknimnd eller inga i tek-
niska ndmndens uppgifter. I en kommun, vanligt-
vis mindre sadan, kan uppgiften ocksa inga i
kommunstyrelsens uppgifter. Punkten 5 innebir
att ocksd kommunalférbund och samverkande
nimnder omfattas av vad som menas med “kom-
munen” nér det giller beslut om trafikforeskrifter.
Ett kommunalt bolag kan inte vara trafikndmnd.

I kommunallagen 6 kap. 7 § slas fast att en
nidmnd har ett ansvar for att all verksamhet som
bedrivs inom nidmndens verksamhetsomrade
stimmer med de 6vergripande mal som fullmék-
tige har stéllt upp. Den har ocksa ett ansvar for att
verksamheten bedrivsienlighet med de foreskrifter
som kan finnas i lag, férordning eller reglemente
eller i de séarskilda beslut som fullméktige kan ha
fattat om verksamheten inom nimndens omrade.
Ett exempel nér det géller trafikreglering ar att de
siarskilda trafikreglerna inte ska strida mot vad
som sigs i en detaljplan. Varje nimnd bestammer
sjalv hur den ska skaffa fram den information som
behovs for att kunna kontrollera verksamheten.

Beslut av en trafiknimnd dr myndighetsut-
ovning, vilket stiiller sirskilda krav pa bland an-
nat uttalat férfattningsstéd for besluten liksom pa
objektivitet och likabehandling. Med hénvisning
till att vissa beslut kraver snabbt stidllningstagande
och andrabeslut kan vara mer rutin, ar det nirmast
givet med delegation till tjinstemén. Det innebéir att
en noggrann delegationsordning maste faststiillas.

Nér det giller delegering av beslutsfunktionen
som sadan krivs stdd i lag. Av kommunallagen
framgar de forutsittningar under vilka en kom-
mun kan delegera mandat att besluta i vissa fragor
fran namnd till tjinsteman. Att man utéver detta
ar forhindrad att delegera vidare, visar ett beslut
av JO (6389-2011) dir en kommun, utéver hand-
laggningen av parkeringstillstand for rorelsehind-
rade, 6verlamnat dven sjilva beslutsfunktionen
till en annan kommun, vilket alltsa inte ir tillatet.

Overklagning av beslut av trafiknamnden skiljer
sig fran 6verklagning av andra kommunala beslut
da innehaéllet i ett trafikndmndsbeslut kan provas

fran savil lamplighets- som laglighetssynpunkt,
medan i princip endast lagligheten prévas i andra
beslut. Detta férklarar varfér 6verprovningen av
trafikndmndsbeslut gors av lansstyrelsen respek-
tive Transportstyrelsen, medan domstolar, for-
valtningsritt, kammarritt och eventuellt Hogsta
forvaltningsdomstolen, provar évriga kommunala
beslut.

Lokala férutsattningar kraver lokala regler

Kraven pa och énskemalen om lokalt anpassade
trafikregler i4r ménga och mot den bakgrunden &r
det naturligt att de mest frekvent féorekommande
lokala trafikféreskrifterna ror hastighetsbegréns-
ning och fordonsuppstillning. Trafiksikerheten
ar i de flesta situationer tillgodosedd genom de
allménna trafikreglernai trafikf6rordningen. Men
lokala forhallanden kriver ofta detaljreglering
med exempelvis sirskild hastighetsbegrinsning.
Framkomligheten och tillgingligheten kriver a sin
sida ofta forbud mot att parkera fordon eller tids-
begriansad parkering avfordon. Vid detaljreglering
av fordonsuppstéllning &r en vanlig prioritering
att trafikséikerhet och framkomlighet rankas hogt,
medan utrymme fér boende- och arbetsplats-
parkering kommer sist i rankingen med héanvis-
ning till att sddan uppstillning enligt plan- och
bygglagen i férsta hand ska ske pa kvartersmark.

Kraven pa miljohéinsyn vixer sig allt starkare
och tar sig olika uttryck. Onskemal om hastighets-
begransning ir vanliga for att minska bullerstor-
ningar. I parkeringssammanhang 4r 6nskemal om
parkeringsutrymmen for exempelvis infartspar-
keringar, bilpooler, samakning och sa kallade milj6-
bilar vanliga, det senare i syfte att minska antalet
fordon/bilar i trafik. Alla dessa 6nskemal kan dock
inte regleras genom trafikféreskrifter.

Grundregeln dr att lokala trafikféreskrifter alltid
ska mirkas ut med vigmirken da det inte kan krivas
av trafikanterna att de ska kénna till en lokal detalj-
reglering. Foreskrifterna maste dirfor visas pa
plats for att trafikanterna ska kunna ritta sig efter
dem.

Det geri sin tur anledning till att tinka 6ver de
utmarkningstekniska konsekvenserna. Allting gar
att mirka ut, men en enkel foreskrift med en enkel
utméirkning har den férdelen, férutom att den be-
griansar antalet vigmarken, att den underléttar
trafikanternas forstéelse fér inneb6rden och da
ocksa bidrar till en battre respekt for och atlydnad
avregleringen.
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Undantag - behovs for sarskilda och
ofdrutsedda behov

Oavsett hur genomtinkta och férberedda de all-
mainna eller de sdrskilda trafikreglerna &r upp-
kommer forr eller senare behov av undantag, bade
for aterkommande hindelser och for speciella och
oforutsedda behov. Mot den bakgrunden medger
gillande forfattningar undantag vid trafikvervak-
ning, riddningstjénst med mera samt for viighall-
ningsarbete. Detta regleras i kap. 11 och 12 i trafik-
forordningen. Dessutom ger trafikférordningen
vissa myndigheter, ddribland kommunerna, moj-
lighet att medge undantag for exempelvis ett visst
dndamal om det beho6vs av sirskilda skél. Det senare
ska dock inte ses som regleringsmojligheter, utan
som just mojlighet att medge undantagien situation
som inte faller under gillande regelverk. Vad som
far meddelas som undantag och under vilka férut-
sattningar regleras i detalj i 13 kap. i trafikforord-
ningen.

De allmédnna undantagen i kap. 11 och 12 i trafik-
forordningen ar till for situationer dar det ar givet
att fordon maste fa bryta mot gillande trafikregler
for att en alagd arbetsuppgift ska kunna utforas,
exempelvis trafikévervakning, raddningstjanst
och vighallningsarbete. Trafikreglerna som far
overtridas ar specificerade och ett krav dr att undan-
tagen far anvindas bara om det krévs for att kunna
utfora arbetsuppgiften och att sirskild forsiktighet
iakttas.

De specifika undantagen enligt kap. 13 i trafik-
forordningen ar till for att kunna tillgodose ett
tillfalligt behov som ”en viss transport till en viss
adress en viss dag” dir det annars inte &r tillatet
att firdas. Ett undantag far inte medges om det
innebir fara for trafiksikerheten, skada pa viigen
eller annan avsevird olidgenhet. Det méste dven
finnas sirskilda skil f6r den som soker undantaget
och det krévs att andra l6sningar inte 4r mojliga.
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Ratt utformad trafikmiljo
- da behdvs inte trafikforeskrifter

En given malséttning maste vara att utforma och
bygga trafikmiljon sa att den hjilper trafikanten
till ett onskvirt beteende. Det maste finnas en
samstdimmighet mellan de allminna trafikreg-
lerna och utformningen av miljon. Gaturummets
utformning ger grunden for hur trafikanten beter
sig. Grundldggande dr indelning i kérfilt och banor
for olika trafikantslag. En smal, krokig gata ger ett
annat trafikantbeteende &n en rak, flerfiltig gata
med separata banor fér oskyddade trafikanter.
Pa motsvarande sitt paverkas trafiksikerhet och
framkomlighet med exempelvis avsmalningar,
gupp, skiljeremsor, riacken, refuger, klackar och
andra fysiska atgirder. Sddana atgirder bestims
av kommunen som vighallare och ytterst med
stdd av plan- och bygglagen respektive viglagen.

”Ratt hastighet” kan alltsa astadkommas genom
att till exempel inte ha for breda gator, l4gga ut
refuger eller anlégga farthinder. Pa platser dar
avsikten &r att trafikanten bara ska svinga at ett
visst hall kan pa motsvarande sitt gaturummet
utformas for att stédja detta. Med hidnvisning
till de olika korsningsregler som giller i vigkors-
ning jimfort med utfart ar den byggnadstekniska
utformningen viktig. En utfart kan till exempel
utformas med kantstensoverfart for att under-
stryka vdjningsplikten. Detta gori sin tur att man
inte beh6ver besluta om nagra trafikforeskrifter
- det fungerar dnda. I vigmirkesforordningens
1kap. 3 § star “Vdgmdrken och andra anordningar
skall tillsammans med vdg- och gatuutformningen
och dess anpassning till vig- och gaturum ge trafi-
kanten vdgledning, styrning och information for en
effektiv och sdker trafik”.



Behover de allménna trafikreglerna sirskilt upp-
mirksammas med en utmirkning far det goras
utan ett beslut om en trafikforeskrift. Det framgar
avviagmarkesférordningens 1kap 9 §:

*Vidjningspliktsmdrken, forbudsmdrken, pd-
budsmdrken och anvisningsmdrken far sdttas upp
endast for utmdrkning av forbud, pabud eller nagon
annan trafikregel som foljer av trafikforordningen,
terrdngkorningsforordningen (1978:594), viglagen
(1971:948) eller foreskrifter som har meddelats med
stod av bemyndiganden i dessa forfattningar”.

Trafikforordningen innebér ddarmed att regler
om framférande och uppstillning i vissa fall kan
utmairkas utan nagon beslutad trafikforeskrift.

Det &r lika viktigt att gaturummets utformning
stodjer de trafikregler som kommunen beslutar
om i form av trafikforeskrifter. Det giller ocksa
regler for savil framférande som for uppstillning
av fordon. Det kan handla om att skilja mellan en
viagkorsning och en in-/utfart med hénvisning till
de olika korsningsreglerna eller att utforma fickor
och klackar sa att otillaten fordonsuppstillning
undviks.

En optimering av anvindningen av gatuutrym-
met medfor ofta att parkeringsregleringarna blir
komplexa. Manga trafikanter har idag problem
med att forsta de grundliggande reglerna om stan-
nande och parkering i trafikférordningen. Malet
maste vara att det for varje situation och pa varje
plats ska vara litt att forsta, och tydligt framga, vad
som giller. Aven den som 6vervakar trafikreglerna
ska enkelt kunna avgéra om ett fordon ér felpar-
kerat eller inte.

For att kunna astadkomma detta dr det avgor-
ande att utformningen sker i samspel med de
uppstillningsregler som géller. Genom valet av
bredder pa korbana, material pa ytor, stolpplace-
ring, gangbaneklackar med mera gar det att astad-
komma en fysisk utformning som *férklarar” hur
trafikanten ska bete sig. Trafikanterna behover i
bista fall inte tinka, utan forstar 4nda vad som
avses — sjilvklar parkering. Det ska vara litt att
parkera ritt. De gestaltnings- och trafikforslag
som tas fram i planeringsfasen ska ha en samstam-
mighet med parkeringsregleringarna. Dessa har
ocksa andra kopplingar till den fysiska utform-
ningen, som att anpassa den fysiska miljon kring
parkeringsplatser for rorelsehindrade eller kring
lastplatser.
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KAPITEL

Utformning av féreskrifter

Foreskrifter och férfattningar

Vad ar foreskrifter?

Enligt regeringsformen ut6vas den offentliga mak-
ten med lagar som riksdagen stiftar. Riksdagen har
mdojlighet att i vissa fall delegera lagstiftnings-
ritten till regeringen, som i sin tur kan delegera
den vidare till statliga myndigheter och kommuner.
Dessa ges da ritt att besluta om sa kallade fore-
skrifter.

Foreskrifter dr den beteckning som anvinds
i regeringsformen for regler som bestdammer en-
skildas och myndigheters handlande, sa kallade
rattsregler. Nér riksdagen bemyndigade regeringen
att besluta om lokala trafikforeskrifter har den
ocksa beslutat att regeringen i sin tur kan 6verlata
at kommun eller forvaltningsmyndighet att fatta
beslut om sadana féreskrifter enligt 1 § 8 och 2 §
i lag (1975:88) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om trafik, transporter och kommu-
nikationer.

Lokala trafikforeskrifter och andra foreskrifter
om trafik som ges med stdd av trafikforordningen
ir sadan lagstiftning som delegerats till linsstyrelse,
kommun, Polismyndigheten, Transportstyrelsen,
Trafikverket och viighallningsmyndighet.

Foreskrifter som beslutas av statliga myndig-
heter innehaller ofta allminna rad, till exempel
Transportstyrelsens foreskrifter och allminna
rad om lokala trafikforeskrifter med mera (TSFS
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2015:60). De allmidnna raden ar till skillnad fran
foreskrifterna inte tvingande. De kan dock vara
lampliga att f6lja eftersom det vid en 6verprévning
viger tungt om ett allmént rad har foljts eller inte.

Vad ar lokala trafikforeskrifter?

Lokala trafikforeskrifter (LTF) ar trafikregler som
beslutas aven kommun, av en ldnsstyrelse eller i
vissa fall av Polismyndigheten. En lokal trafikfore-
skrift ersétter de trafikregler som annars skulle
gilla for en viss vig, en viagstricka, samtliga vigar
inom ett visst omrade eller viss firdled i terrdng.
Dessa sirskilda trafikregler utgor alltsa avvikelser
fran trafikreglerna i trafikforordningen eller fore-
skrifter om hogsta tillaten hastighet som kom-
munen eller Trafikverket beslutat om. Trafikfor-
ordningen (10 kap. 1 § andra stycket) handlar om
de sarskilda trafikreglerna och vad for slags fore-
teelser och regleringar de far omfatta. Dir anges
ocksa (10 kap. 3 §) nir de far beslutas av kommunen
respektive lansstyrelsen. Om ldnsstyrelsens eller
kommunens beslut inte kan avvaktas utan oldgn-
het far Polismyndigheten besluta om lokala trafik-
foreskrifter.

Lokala trafikforeskrifter liksom trafikreglerna i
trafikférordningen avser rittsregler, dvs. regler som
bestdmmer enskildas och myndigheters hand-



lande. Kdnnetecknande for rattsregler &r att de ar
bindande och giller generellt. Normalt innehaller
de i sjilva foreskriften ett ska (pabud), far (tilla-
telse) eller far inte (forbud). I trafikférordningens
kap. 10 sammanfattas behorigheten att meddela
lokala trafikforeskrifter och omfattningen av dessa
ifoljande tre paragrafer:
1§. anger vad de sirskilda trafikreglerna i
LTF far gilla.
28§. anger vilka trafikantgrupper och fordons
slag de far omfatta.
3§. anger vem som i de olika fallen dr behorig
att meddela LTF.

En speciell form av lokala trafikforeskrifter ar
sddana som kan meddelas enligt forordningen
(1979:1082) om lokala trafikforeskrifter i vissa fall.
Enligt denna férordning far linsstyrelsen om det
behovs pa grund av sarskilt svara viderforhall-
anden eller liknande omstindigheter besluta om
lokala trafikforeskrifter utan hinder av i 6vrigt
géllande bestdmmelser. Det innebér att fordons-
trafik helt eller delvis férbjuds pa vissa viigar eller
inom vissa omréden eller att det beslutas om be-
gransning till lagre hastighet &n den som annars
géller. Foreskrifter enligt denna forordning har
beslutats i mycket fa fall.

Det ska ocksa ndmnas att militirtrafikférord-
ningen (2009:212) ger kompanichef eller hogre
ritt att meddela sadana lokala trafikforeskrifter
som avses i 10 kap 1 § trafikférordningen. Pa sam-
ma sitt ger vagtrafikforordningen mandat at lans-
styrelsen respektive kommunen att besluta om
lokala trafikforeskrifter f6r den kommunala organ-
isationen for rdddningstjanst under utbildning
och hojd beredskap (1995:137).

Inbordes ordning mellan forfattningar

Forfattningar ar ett gemensamt begrepp for tving-
ande bestdmmelser som lagar, férordningar och
foreskrifter. En lokal trafikféreskrift dr alltsa en
forfattning,

Det finns en grundlagsreglerad mojlighet att
ogiltigforklara en beslutad forfattning. Om en
domstol eller annat offentligt organ finner att en
foreskrift star i strid med en bestimmelse i grund-
lag eller annan 6verordnad forfattning far fore-
skriften inte tillimpas om felet dr uppenbart (11
kap. 14 § regeringsformen).

Nir en ny lokal trafikforeskrift ersitter en édldre
ar det viktigt att upphéva den dldre foreskriften
och se till att den inte léngre dr publicerad i Svensk
trafikforeskriftssamling.

For samma stricka/plats kan det samtidigt finnas
flera trafikregler som rér samma dmne. Det kan
till exempel gélla hastighet eller parkering. Den
inbordes ordning som giller &r i sa fall f6ljande. I
”botten” finns trafikférordningens regler. Ovanpa
dessa kommer hastighets- och barighetsforeskrifter
enligt 3 kap. 17 § respektive 4 kap. 11 § trafikfor-
ordningen. For vissa parkeringsféreskrifter, till
exempel lastplatser och P-platser for visst trafik-
antslag, géller att dessa i sin tur kan vara en av-
vikelse fran en annan lokal trafikféreskrift. I samt-
liga fall kan alltid en tillfzllig lokal trafikforeskrift
eller en foreskrift enligt 10 kap. 1 § 14 trafikférord-
ningen gilla fore allt annat.

Om sarskilda trafikregler i lokala trafikfore-
skrifter innehaller avvikelser fran andra lokala
trafikforeskrifter bor det foreskrivas hur dessa
forhaller sig till varandra.

Figuren nedan illustrerar hur olika trafikregler
forhaller sig till varandra.

FIGUR 2. Férhallandet mellan trafikregler

Med gront visas vilken trafikregel som géller i de olika fallen. Orange innebér att det
finns en regel, men att det finns en annan regel i samma &mne som géller framfér
denna. Den streckade orangea linjen innebér att trafikforeskrifter beslutade enlig
trafikférordningen 10 kap 14 § tar dver andra féreskrifter.

Grundregel Foreskrifter
TrF 3:17, 4:11 LTF Vissa P-LTF

10:14 10:14 l 10:14 \L 10:14

Ett specialfall ar de foreskrifter som beslutats av
Polismyndigheten, Tullverket och vighallnings-
myndigheten med st6d av 10 kap. 14 § trafikférord-
ningen. Enligt en dom i Hogsta domstolen (Mal O
4284-03) giller sadana foreskrifter utan att andra
foreskrifter behdver upphévas. Man kan jamfora
med bestdmmelsen i trafikférordningen (2 kap.
2 och 3 §8§) som anger att en lokal trafikforeskrift
gilleri stillet fér en allmén regel, men att fast sken
ien trafiksignal och polismans tecken giller i stillet
for en lokal trafikforeskrift.

Hur ser en forfattning ut

For de statliga myndigheterna finns klara regler
for hur en forfattning ska se ut. Statsradsbered-
ningens handbok i forfattningsskrivning *Myn-
digheternas foreskrifter, Ds 1998:43”, beskriver pa
ett klart och enkelt sitt vad man ska tdnka pa nir
det géller foreskrifter.
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Kapitel 3. Utformning av féreskrifter

De statliga myndigheternas bestimmelser r till-
lampliga till exempel niar en ldnsstyrelse eller
Polismyndigheten beslutar om lokala trafikfére-
skrifter. Detta innebér att deras lokala trafikfore-
skrifter ska utformas som de férfattningar en statlig
myndighet beslutar om och kungoras pa Svensk
trafikforeskriftssamling (STFS).

For utformning av en kommuns foreskrifter
finns inte samma bestdmmelser som for en statlig
myndighet. Det &r rimligt att rdkna med att fragan
om utformningen av en foreskrift kan komma
att prévas av en domstol. Om man da har valt att
tillaimpa reglerna for statliga myndigheters fore-
skrifter kan man vara ganska séker pa att féreskrif-
ten uppfyller de krav som kan stéllas. I Statsrads-
beredningens handbok rekommenderas ocksa
kommunerna att anvéinda sig av handboken. Dess-
utom finns det allménna rad till kommunerna i
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:60)
och allménna rad om lokala trafikféreskrifter med
mera. Dir sigs bland annat att foreskrifter som
meddelas av en kommun l&dmpligen bor utformas
som de foreskrifter som meddelas av en statlig
myndighet.

En grundliggande regel ar att endast myndig-
hetens egna foreskrifter far finnas i en férfattning.
Dessutom far foreskrifter bara innehalla saddant
som myndigheten har ritt att foreskriva enligt
bemyndigande i en férordning. En forfattning far
séledes inte innehalla citat ur andra forfattningar
eller motiv till viss féreskrift. Daremot finns det
inte nagot hinder mot att hénvisa till andra f6r-
fattningar.

Det finns fordelar med att forfattningar och for-
fattningssamlingar utformas pa ett enhetligt eller
snarlikt sidtt. Den som vill orientera sig i regel-
floran kdnner igen sig och hittar lattare. Det har
ocksa betydelse for det rittsinformationssystem
somregeringen har skapat och som finns tillgangligt
painternet under namnet Lagrummet.

Av regeringsformen framgar att ritten att av-
géra hur en forfattning ska tolkas ankommer pa
domstolarna.

Ingen myndighet, ej heller riksdagen, far bestdmma
hur domstol ska doma i det enskilda fallet eller hur
domstol i 6vrigt ska tillimpa rdttsregel i sdrskilt fall
( kap. 2 § regeringsformen).

Ingen myndighet, ej heller riksdagen eller kom-
muns beslutande organ, far bestimma hur forvalt-
ningsmyndighet ska i sdrskilt fall besluta i drende
som ror myndighetsutévning mot enskild eller mot
kommun eller som ror tillimpning avlag (1 kap. 7 §
regeringsformen).
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Om det finns ett behov att hjilpa anvindarna
med till exempel bakomliggande férfattningar och
kommentarer till foreskrifter kan det goras i en
handbok. I den kan emellertid inte bestimmas
hur forfattningarna ska tolkas, eftersom det vid
en eventuell domstolsprévning dr domstolen som
slutligen avgor hur forfattningen ska tolkas.

Formella krav

I det foljande beskrivs de regler som giller for
statliga myndigheters forfattningar och hur dessa
kan tillimpas i en kommun. En god hjilp har
man av Statsradsberedningens handbok i forfatt-
ningsskrivning “Myndigheternas foreskrifter (DS
1998:43)”, som pa ett klart och enkelt séitt beskriver
vad man ska tidnka pa nir det giller foreskrifter.
I nagra fall som tas upp finns bestimmelser som
sarskilt géller for kommunerna. Foljs dessa kan
man, sa langt det dr mojligt, vara séker pa att for-
fattningen uppfyller de krav som en domstol kan
komma att stilla vid en eventuell 6verprovning.
Lank for att ladda ner handboken "Myndigheternas
foreskrifter” finns i bilaga 1.

Normalt bestar en forfattning av:

* Forfattningsrubrik

+ Uppgift om den dag forfattningen beslutades
* Ingress

* Forfattningstext

* Bestimmelser om ikrafttriadande

+ Overgangsbestimmelser

+ Underskrifter

Exempel péa fullstindigt utformade foreskrifter
finns i bilaga 5.

Rubriken

Den kommun (eller annan myndighet) som beslutar
om foreskriften ska anges i rubriken. Dessutom
ska rubriken innehalla ordet *féreskrifter”. Rubri-
ken goérs kort, men ska #nda innehalla tillrickligt
for att beskriva vad forfattningen reglerar.

Fran och med den 1 juli 2010 giller fé6rordning-
en om elektroniskt kungérande av vissa trafik-
foreskrifter (2007:231). Forordningen giller alla
myndigheter, &ven kommuner. Den innebér att
samtliga landets trafikféreskrifter ska finnas
publicerade och sokbara pa en sirskild webbplats
”Svensk trafikforeskriftssamling, STFS”, Link till
denna webbplats finns i bilaga 1.



EXEMPEL

Vasteras kommuns lokala trafikforeskrifter om forbud att
stanna och parkera pa Munkgatan;

Trafikverkets foreskrifter om hastighetsbegransning pa
vag E18 i Varmlands lan;

Lansstyrelsens i Varmlands lan lokala trafikforeskrifter om
hastighetsbegransning pa vag 987 i Kils kommun.

Beslutsdatum

Hir ska anges den dag kommunen beslutade om
foreskriften. Ordet "beslutade” anvinds, inte ut-
fardade eller meddelade. Datumet ska anges i direkt
anslutning till rubriken.

EXEMPEL

Beslutade den 5 maj 2016.

Ingress

Forfattningen inleds med en ingress. I den ska
uppgift lamnas om det bemyndigande som kom-
munens beslutanderitt grundar sig pa. Ingressen
utformas limpligen som en separat mening skild
fran foreskriftstexten. Det dr viktigt att bemyndig-
andet anges korrekt eftersom en felaktig eller
otydlig uppgift kan ge foreskriften ett annat inne-
hall &n vad som avsetts. Aven om det inte &r nod-
viandigt i samtliga fall finns det risk for att en for-
enkling kan medf6ra att man foreskriver sadant
som inte avsetts.

Avnedanstaende exempel framgar att formuler-
ingarna kan vara nagot olika. Det gar att viilja vilken
som helst av dessa formuleringar eller ndgon lik-
nande. Det dr dock limpligt att genomgaende vilja
samma modell i en kommun.

EXEMPEL

Med stéd av 10 kap. 1§ andra stycket 16 och 3 § trafikférord-
ningen (1998:1276) foreskriver Vasteras kommun féljande.
Trafikverket foreskriver med stod av 3 kap. 17 § fjarde
stycket trafikférordningen (1998:1276) foljande.
Lansstyrelsen foreskriver féljande med stéd av 10 kap. 1§
andra stycket 15 och 3 § trafikférordningen (1998:1276).

Féreskriftstext

Har skrivs den eller de sérskilda trafikregler som
meddelas genom trafikforeskriften.

Hur regeln formuleras ir av storsta betydelse.
Det far inte finnas nagon som helst tvekan om vad
som har foreskrivits. Trafikanten, trafikingenjoren,
beslutande politiker, vighallaren, polisen, dklag-
aren och domaren ska alla, utan att behova goéra
egna tolkningar, forsta vad som regleras och var
regleringen giller. Inte minst viktigt &ar att trafik-
regeln ska kunna ga att mirka ut pa ett for trafi-
kanten begripligt sitt.

Transportstyrelsens féreskrifter

Transportstyrelsen dr den myndighet som fran
den 1 januari 2009 beslutar om de flesta tillamp-
ningsforeskrifter rérande trafikregler och vig-
maérken. Tidigare hade Viagverket och &nnu tidigare
Trafiksikerhetsverket dessabemyndiganden. Under
en overgangsperiod kommer det dirfor att finnas
foreskrifter fran samtliga dessa myndigheter som
ror trafikregler och vigmérken.

I Transportstyrelsens féreskrifter och allmdnna
rad om lokala trafikforeskrifter med mera finns
exempel pa utformning av trafikregler i trafikfore-
skrifter. Exemplen &r framst valda som hjilp for
att utforma korrekta trafikregler. Syftet 4r att vara
ett stod for den som skriver foreskrifter och visa
vad som ldmpligen ska innefattas i en trafikregel
och pa vilket sitt den kan byggas upp. Genom att
anvianda samma uttryck och begrepp som i Trans-
portstyrelsens foreskrifter undviks oklarheter och
missforstand.

Innehaller forfattningen bilaga eller bilagor ska
den eller de placeras efter underskrifterna.

EXEMPEL

P& Munkgatans vastra sida mellan A-gatan och B-gatan far
fordon inte stannas eller parkeras.

P& Munkgatans vastra sida mellan A-gatan och B-gatan
far fordon parkeras hogst 2 timmar i foljd. Tillatelsen ger inte
ratt att stanna eller parkera dar det &r forbjudet att stanna
eller parkera enligt trafikférordningen (1998:1276).
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Kapitel 3. Utformning av féreskrifter

lkrafttradande

Enligt 13 § lagen om kungorande avlagar och andra
forfattningar ska det framga av en forfattning niar
den tréderikraft. I allménhet sétts en forfattning i
kraft genom en sirskild bestimmelse som dr place-
rad efter forfattningstexten och eventuella bilagor
och skild fran det féregdende genom ett horison-
tellt streck.

I de fall forfattningen endast ska gélla till en viss
tidpunkt eller under en viss tidsrymd anges dven
detibestimmelsen om ikrafttradande.

Vanligen placeras bestdimmelsen om ikraft-
triadande i slutet av en forfattning, men kan i vissa
fall finnas i sjalva forfattningstexten. Tidpunkt for
ikrafttridandet viljs med hinsyn till hur forfatt-
ningen ska tillkdnnages. Eftersom lokala trafik-
foreskrifter tillkinnages bland annat genom vig-
mirken maste det efterstriivas att tidpunkten for
ikrafttridande viljs sa att det d4r mojligt att sitta
upp vidgmirken den dag forfattningen triader i
kraft.

Den som beslutar om en forfattning bestimmer
ocksa tidpunkten for ikrafttridandet. Det inte
mojligt att overlata detta beslut till ndgon annan.
Det gar dirfor inte att ange att den trider i kraft
den dag vigmaérken sitts upp. Daremot kan man
knyta ikrafttridandet till ett visst forhallande, till
exempel den dag en bro 6ppnas for trafik.

EXEMPEL

Dessa foreskrifter trader i kraft den dag/manad/ar.
Dessa foreskrifter trader i kraft den dag/méanad/ar och

galler till den dag/manad/ar.

Upphéavande

En forfattning giller tills den upphévs. Om forfatt-
ningen endast ska gilla till en viss tidpunkt eller
under en viss tidsperiod ska detta anges i forfatt-
ningens bestimmelse om ikrafttridande. Om inte
tidsbegriansningen framgar pa detta sitt, kan férfatt-
ningen upphivas genom en sirskild bestaimmelse.

Aven en forfattning som ersitts av en annan
forfattning ska upphivas. Upphévandet sker pa
samma sétt som den beslutats.
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EXEMPEL

Dessa foreskrifter trader i kraft den 6 juni 2016 da Vasteras
kommuns lokala trafikforeskrifter (1980 2009:51) om férbud att
stanna och parkera fordon pa Munkgatan ska upphora att gélla.
Med stod av 10 kap. 1§ andra stycket 16 och 3 § trafik-
férordningen (1998:1276) foreskriver Vasteras kommun att
Vésteras kommuns lokala trafikféreskrifter (1980 2009:51)
om férbud att stanna och parkera fordon pd Munkgatan ska

upphora att galla den 6 juni 2016.

Underskrifter

Det ska framga av underskriften vem som fattat
beslut om foéreskriften. Det finns inget krav att
det ska framga om beslutet tagits av en nimnd eller
pa delegation, det ricker alltsd med namnet pa
den som fattat beslutet. Om beslutet tagits av en
namnd kan bade ordférandes och foredragandes
namn anges. Pa motsvarande sitt kan ett delega-
tionsbeslut anges med bade beslutandes och fére-
dragandes namn. Underskrifter kan &ven goras
elektroniskt.

EXEMPEL

P& trafikndmndens vagnar:

Eva Karlsson Sven Nilsson

Lopnummer

I férordningen om elektroniskt kungoérande av
vissa trafikforeskrifter anges att alla foreskrifter
som kommunen beslutar om och kungor pa webb-
platsen ska tilldelas ett Il pnummer. Det ska besta
av organisationskod, artal och ett nummer som ar
l6pande for kalenderar och atskiljs fran artalet
genom kolon. I Transportstyrelsens foreskrifter
och allminna rad om elektroniskt kungérande av
vissa trafikféreskrifter (TSFS 2009:78) finns en
bilaga som anger organisationskoden for samtliga
Sveriges kommuner.

EXEMPEL

20812016:13.




KAPITEL

Handlaggning och administration

Grunder for handlaggning

Serviceskyldighet

Alla myndigheters handlaggning styrs av férvalt-
ningslagen (1986:223), det giller savil kommunala
som statliga myndigheter. Grundlidggande dr myn-
digheternas serviceskyldighet vilket framgér av
forvaltningslagen 4 §:

Varje myndighet skall ldimna upplysningar, vigled-
ning, rad och annan sadan hjdlp till enskilda i fragor
som ror myndighetens verksamhetsomrdde. Hjdlpen
skall limnas i den utstrdckning som dr ldmplig med
hénsyn till fragans art, den enskildes behov av hjdlp
och myndighetens verksamhet.

Fragor fran enskilda skall besvaras sd snart som
mdjligt.

Om ndgon enskild av misstag vinder sig till fel
myndighet, b6r myndigheten hjdlpa honom till rdtta.

Bestimmelserna innebér att en myndighet ska
hjilpa enskilda i fragor inom myndighetens verk-
samhetsomrade. Det kan till exempel réra sig om
fragor om undantag fran bestimmelser, men ocksa
att hjélpa till sa att den enskilde vinder sig till ritt
myndighet.

Initiering av drende

Arendet initieras av att det kommer in ett forslag
eller en framstillning. Detta kan ske i muntlig
eller skriftlig form. Kommer foérslaget muntligt
gors en tjdnsteanteckning om drende, nédviandiga
uppgifter om den sokande med mera. Framstall-
ningen kan goras av en eller flera privatpersoner,
en organisation eller en myndighet.

Arenden kan #ven inledas genom att den egna
myndigheten pa eget initiativ tar upp fragan om
behovet av att besluta om en trafikféreskrift. Det
kan exempelvis handla om en atgird for att oka
trafiksikerheten eller att verkstélla nagot som
anges i kommunens detaljplaner.

En forsta kontroll &r om ans6kan verkligen avser
reglering genom trafikféreskrifter och om sa ar
fallet att det &r den egna myndigheten som ar be-
slutsmyndighet. Om ans6ékan ror nagot annat 4n
en begiran om trafikféreskrift 6versinds den sa
snart som mojligt till ratt myndighet eller forvalt-
ning. Samma sak géller om nagon annan 4n den
egna myndigheten har beslutsmandatet. I bada
fallen méaste den s6kande underriittas om att sa
har skett.
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FIGUR 3. Initiering av drende

Jal

Jal

Nej Brev till sékande och
andra myndigheter

Nej L& till
ej a"mna ill annan
for besvarande

Brev till skanden
om inkommen
handling

l

Brev om beslut Ja
enligt framstéliningen

Ett drende paborjas sa snart nagon patalar nagot,
uttrycker ett énskemal, upplever en oligenhet
med trafiken etc. Av férvaltningslagens 5 § fram-
gar att det inte finns nagra formella krav pa hur en
framstillning ska goras eller se ut:

Mpyndigheterna skall ta emot besok och telefon-
samtal fran enskilda. Om sdrskilda tider for detta dr
bestdmda, skall allmdnheten underrdttas om dem pd
ldmpligt sdtt.

Myndigheterna skall ocksa se till att det dr
majligt for enskilda att kontakta dem med hjdlp
av telefax och elektronisk post och att svar kan
ldmnas pd samma sdtt.
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Beslut om avslag eller
annan LTF och info
om 6verklagande

Nej
—_—

En myndighet skall ha 6ppet under minst tvd timmar
varje helgfri mandag-fredag for att kunna ta emot
och registrera allmdnna handlingar och for att kunna
ta emot framstdllningar om att fa ta del av allmdnna
handlingar som forvaras hos myndigheten. Detta
gdller dock inte om en sddan dag samtidigt dr mid-
sommarafton, julafton eller nydrsafton.

Svar till s6kande kan utformas pa olika sétt bero-
ende pa vad framstéllningen giller. Exempel pa
svarsbrev finnsibilaga 4 ochibilaga 6 finns exempel
pa brev om avslagsbeslut.
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Handlaggningstider

Det &r viktigt for réattssdkerheten att myndig-
heterna handligger sina drenden utan dréjsmal
for att inte den enskilde ska drabbas av att hand-
laggningstiden drar ut pa tiden. Detta anges i for-
valtningslagen 7 §.

Varje drende ddr ndgon enskild dr part skall hand-
ldggas sd enkelt, snabbt och billigt som mdjligt utan
att sdkerheten eftersdtts. Vid handldggningen skall
myndigheten beakta mdjligheten att sjdlv inhdmta
upplysningar och yttranden fran andra myndigheter,
om sddana behdvs. Myndigheten skall stréva efter
att uttrycka sig littbegripligt. Aven pd andra sdtt
skall myndigheten underldtta for den enskilde att
ha med den att géra.

Krav pa handléggare

Den som handlédgger drenden om trafikforeskrif-
ter bor givetvis ha riatt kunskaper for uppgiften,
men nagra formella krav pa utbildning finns inte.
De formella krav som finns pa handlaggaren hand-
lar om forvaltningslagens regler om jév. Reglerna
syftar till att garantera att forvaltningsmyndig-
heternas handlande priglas av objektivitet och
opartiskhet. Denna grundsats innefattar inte bara
en skyldighet for myndigheterna att behandla lika
fall lika, utan ocksa ett krav pa att tjinstemannen
inte later sig paverkas av ovidkommande héinsyn.
Jivsreglerna avser att hindra att en myndighets-
person deltar i handldggningen av ett drende nir
opartiskheten kan ifragasittas. I forvaltningslagen
12 § anges foljande:

Den som dr jdvig far inte handldgga drendet. Han
far dock vidta dtgdrder som inte ndgon annan kan
vidta utan oldgligt uppskov.

Den som kdnner till en omstdndighet som kan
antas utgora jdv mot honom, skall sjdlvmant ge det
till kinna. Har det uppkommit en fraga om jdv mot
ndgon och har ndgon annan inte trdtt i hans stille,
skall myndigheten snarast besluta i jéivsfrdgan.

Den som jivet gdller far delta i prévningen av
Javsfragan endast om myndigheten inte dr beslutfor
utan honom och nagon annan inte kan tillkallas
utan oldgligt uppskov.

Ett beslut i en jdvsfrdga far éverklagas endast i
samband med éverklagande av det beslut varigenom
myndigheten avgor drendet.
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Beredning inom forvaltningen

FIGUR 4. Flodesschema for handlaggning av ett drende

1. Initering av ett drende

Internt forvaltningen eller fram-
stallning genom brev, telefon, e-post,
sms-registrering och diarieforing

3b. Frivilliga yttranden
R&ddningstjanst, trafikforetag, kop-
mannaorganisationer och liknande
kan vara lampliga att ge mojlighet att
framféra synpunkter om de berors

4. Kommunicering

Ska alltid ske med en s6kande om
forslaget/inkomna yttrande gar
denne emot

7. Kungérande
Beslutande myndighet ska kungora
foreskriften pa STFS

8. Annonsering
Foreskrift som inte ska eller behover

markas ut, ska annonseras i ortstidning

av beslutande myndighet

For statliga myndigheter giller krav pa att en konse-
kvensutredning upprittas innan en foreskrift
beslutas. Motsvarande krav giller inte for kommun-
erna, men vid mer omfattande eller ingripande
regleringar ar det lampligt att gora en analys som
beskriver effekterna av de foreslagna atgiarderna.
Det som kan beskrivas &r till exempel positiva och
negativa effekter for olika trafikantgrupper, boende
och butiker. Det kan dven vara lampligt att beskriva

de alternativa atgirder som har 6vervigts.

Det dringen skillnad i handliaggningen for infor-

ande eller upphéivande av en foreskrift.
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2. Beredning inom férvaltningen
Konsekvensanalys/beslutsavsikt

3a. Obligatoriska yttranden
Polisen ska alltid ges mojlighet att
yttra sig. Den statliga vaghallnings-
myndigheten och &gare till enskild
vag/mark nar de berérs

5. Foredragning
Motivering, redogérelse fér inkomna

yttranden och andra synpunkter, for-
slag till beslutoch trafikforeskrifter

6. Beslut

Utsedd kommunal namnd eller pa
delegation - framlagt beslutsférslag
kan inte andras utan ny beredning

9. Utmaérkning

Berord vaghallningsmyndighet
underrattas och verkstéller
utmarkning

Muntlig handléggning och anteckningar

Enligt forvaltningslagen 14 § dr en myndighet i
vissa fall skyldig att acceptera att uppgifter lamnas
muntligt.

Vill en s6kande, klagande eller annan part limna
uppgifter muntligt i ett drende som avser myndig-
hetsutovning mot nagon enskild, skall han fa
tillfdlle till det, om det kan ske med hdnsyn till
arbetets behoriga gang.



I andra fall bestdmmer myndigheten om hand-
ldggningen skall vara muntlig. Myndigheten skall
sdrskilt beakta att muntlig handldggning kan
underldtta for enskilda att ha med den att géra.

Lamnas uppgifter exempelvis genom ett telefon-
samtal ar myndigheten skyldig att gora anteck-
ningar om dessa i de fall uppgifterna kan ha be-
tydelse for utgangen i drendet. Uttrycket “kan ha
betydelse” innebér normalt att anteckningar gors
i arendet. Ar uppgifter som limnas muntligen
komplicerade finns risk for att det kan bli fel nir
anteckningar gors. Om det finns risk for missfor-
stand kan det vara lampligt att skicka anteckning-
arna till den som lamnat uppgifterna med en begiran
om bekriftelse pa att de limnade uppgifterna upp-
fattats ratt.

Uppgifter som en myndighet far pd annat sdtt dn

genom en handling och som kan ha betydelse for ut-
gangen i drendet skall antecknas av myndigheten,
om drendet avser myndighetsutévning mot ndgon

enskild.

Obligatoriska yttranden

Enligt trafikférordningen 10 kap. 5 § ska kom-
munen ge Polismyndigheten och den statliga vég-
hallningsmyndighet (Trafikverkets region) som
berors tillfdlle att yttra sig 6ver foreskrifter om
hastigheter och lokala trafikféreskrifter man pla-
nerar att besluta.

Innan en kommun beslutar foreskrifter om hastig-
hetsbegrdnsning enligt 3 kap. 17 § andra stycket
eller lokala trafikforeskrifter enligt 1 § ska Polis-
myndigheten och den statliga vighdllningsmyndig-
het som berérs ldmnas tillfdlle att yttra sig.

Polismyndigheten ska alltsa alltid fa en remiss
medan Trafikverkets region endast behover vara
remissinstans i de fall dd myndigheten berors, ex-
empelvis dd kommunen planerar beslut om tatt-
bebyggt omrade eller en ny hastighetsbegrinsning
ianslutning till en statlig vag.

Formerna f6r hur remissen ska ga till kommer
kommunen lampligen 6verens om med respektive
part. Man kan ha moten déar det fors protokoll/
anteckningar eller man kan skicka remissen via
mejl. Hos Polismyndigheten ska man ha en dele-

gationsordning som ger viss eller vissa utpekade
poliser ritten att besvara kommunens remiss.

Skalet till att kommunens forslag ska ga pa remiss
ar att Polismyndigheten respektive Trafikverkets
region ska kunna péaverka foérslaget och ytterst
kunna 6verklaga det. Det &r viktigt att kommunen
dr medveten om att en foreskrift som beslutas utan
att Polismyndigheten/Trafikverkets region fatt
mojlighet att yttra sig inte ar giltig eftersom den
inte tillkommit i laga ordning. Varken polisen eller
Trafikverkets region ar dock skyldiga att ge kom-
munen nagot svar, varfor det kan varabra att ocksa
komma 6verens om att ett uteblivet svar innebir
att man inget har att invinda. For att kommunen
ska kunna visa att ett drende faktiskt har skickats
paremiss ska detta dokumenteras i aktuellt &rende.

Om en enskild vig sérskilt berors ska ocksa dgaren
av den vigen ges tillfille att yttra sig. Detsamma
giller om mark sirskilt berors. For enskilda vigar
som endast i mindre utstrackning trafikeras av all-
ménheten far vissa lokala trafikforeskrifter bara
beslutas om vigens dgare medger detta. (10 kap.
6 § forsta stycket TrF).

Om en enskild vdg sdrskilt berdrs i ett drende om
lokal trafikforeskrift skall dgaren till den enskilda
vdgen ges tillfille att yttra sig under beredningen.
Detsamma gdller dgaren till mark som sdrskilt
berérs.

Lokala trafikforeskrifter for enskilda vigar som
endast i mindre utstrdckning anvdnds av allmdn-
heten for trafik far meddelas endast efter medgiv-
ande av vdgens dgare. Medgivande behévs dock
inte om foreskrifterna avser:

1. hastighet,

2. reglering av trafiken i korsning med jdrnvdg
eller sparvdg,

3. reglering av trafiken vid vdgens anslutning till
en vdg som inte dr enskild eller till en enskild
vdg som i stérre utstrdckning anvdnds av
allmdnheten for trafik,

4. eller reglering av trafiken vid en tédvling som
léinsstyrelsen har ldmnat tillstand till enligt 3
kap. 84 §.

Den som meddelar sadana lokala trafikforeskrifter
som inte far meddelas utan medgivande av vdgens
dgare, skall ocksd erinra vigens dgare om bestdm-
melserna om utmdrkning.
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I vissa fall kan ocksa andra instanser inom kom-
munen beho6va yttra sig vilket kan ske muntligt. Da
maste anteckningar géras om vad som har sagts.
Pa motsvarande sitt kan det finnas skél att externa
intressenter som kopmannaforeningar och trafik-
foretag som berors far yttra sig. Om sadana remis-
ser och forfragningar star det i forvaltningslagens
13 8.

Innan en myndighet inhdmtar yttrande genom
remiss skall den noga préva behovet av dtgdrden.
Behdver yttrande inhdmtas fran flera, skall det
goras samtidigt, om inte sdrskilda skdl foranleder
ndgot annat.

Om det inte dr obehovligt, skall det anges i
remissen i vilka avseenden och inom vilken tid
yttrande onskas.

Kommunicering

Den som ar parti ett drende hos en myndighet har
ritt att ta del av det material som myndigheten
grundar sitt avgérande pa. En sadan rétt dr néd-
vindig for att parten ska kunna bevaka sina in-
tressen i drendet. Bland annat behovs tillgang till
handlingarna i drendet for att bemdota pastaenden
och komplettera utredningsmaterialet. Genom in-
syn i materialet kan vederborande ocksa kontroll-
era hur myndigheten handligger drendet. Forfar-
andet reglerasi16 § forvaltningslagen.

En s6kande, klagande eller annan part har rdtt att
ta del av det som har tillforts drendet, om detta avser
myndighetsutévning mot ndgon enskild. Rdtten att
ta del av uppgifter gdller med de begrdnsningar
som foljer av 10 kap. 3 § offentlighets- och sekretess-
lagen (2009:400).

Besluti ett drende far enligt 17 § férvaltningslagen
- med vissa undantag — bara fattas om parten fatt
ta del av vad som tillférts drendet.

Ett drende far inte avgéras utan att den som dr
sokande, klagande eller annan part har underrditt-
ats om en uppgift som har tillforts drendet genom
ndgon annan én honom eller henne sjélv och han
eller hon har fatt tillfille att yttra sig 6ver den,
om drendet avser myndighetsutdvning mot ndgon
enskild. Myndigheten far dock avgéra drendet utan
att sd har skett:
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1. Om avgérandet inte gar parten emot, om upp-
giften saknar betydelse eller om dtgdrderna av
ndgon annan anledning dr uppenbart obehov-
liga,

3. om det kan befaras att det annars skulle bli
avsevdrt svarare att genomfora beslutet i dren-
det, eller

4. om avgorandet inte kan uppskjutas.

Mpyndigheten bestdmmer om underrdttelsen ska
ske muntligt, genom vanligt brev, genom delgivning
eller pa ndgot annat sctt.

Bestimmelserna i denna paragraf understryker
vikten av att ordentligt dokumentera vad som
tillfors ett &rende. Om exempelvis en gemensam
besiktning med Polismyndigheten gors av en
plats som ar foremal fér prévning av hastighets-
begrinsning sa ar det viktigt att dokumentera vad
som kommit fram. Varje deltagare kan ldmna ett
eget yttrande eller sa kan ett gemensamt protokoll
uppréttas. Det viktiga ar att alla framférda syn-
punkter finns dokumenterade.

Underrittelsen kan ske pa olika sitt men det
vanligaste dr genom brev. Den som underrittas
maste ocksa fa skilig tid att yttra sig innan drendet
avgors, normalt minst tre veckor.

Foredragning och beslut

Arendet foredras for beslutande nimnd med moti-
vering, redogorelse for inkomna yttranden och
andra synpunkter, forslag till beslut och trafikfore-
skrift. Om beslutanderitten har delegerats till en
mindre grupp som arbetsutskott eller till tjinsteman,
gors motsvarande foredragning for dessa.

Delegering

Det dr inte nodvandigt att kommunens trafikfore-
skrifter beslutas i den nimnd som fullmiktige har
lamnat detta mandat till. Ndmnden har ndmligen
ritt att delegera beslutsritten pa féljande sétt enligt
kommunallagen 6 kap 33 §:

En ndmnd far uppdra dt ett utskott, at en ledamot

eller ersdttare eller dt en anstdlld hos kommunen

eller landstinget att besluta pd ndmndens vdgnar i
ett visst drende eller en viss grupp av drenden, dock
inteide fall som avsesi 34 §.



Ett trafikiirende kan alltsd behandlas pa tva sitt,
antingen som ett ordinarie beslut i nimnden eller
som ett beslut pa uppdrag av nimnden, s.k. delega-
tionsbeslut. Vilka drenden som kan delegeras ska
anges i nimndens reglemente eller framga av ett
sarskilt beslut. Beslut som har fattats genom de-
legation ska anmilas till nAmnden, som ocksa be-
stimmer i vilken ordning detta ska ske.

Om drendet beslutats i nimnden &r det vanligt-
vis ordféranden som skriver under forfattnings-
beslutet. Ar det ett beslut enligt delegation ir det
den som har fatt delegationen som ér beslutande
pa namndens vignar. I beslut om delegering ska
anges vem som ska skriva under beslutet. Namn-
dens delegation paverkar inte dess ritt att sjalv
besluta i sadana fragor som den har delegerat. Om
diaremot ett beslut tagits pa delegation kan nimn-
den inte dndra utan att férst upphéava beslutet som
tagits pa delegation.

I kommunallagen 6 kap. 34 § anges framst foljande
drenden som inte kan delegeras:

1. Arenden som avser verksamhetens mal,
inriktning, omfattning eller kvalitet.

2. Framstillningar eller yttranden till fullmik-
tige liksom yttranden med anledning av
att beslut avnimnden i dess helhet eller av
fullméktige har overklagats.

3. Arenden som rér myndighetsutévning mot
enskilda, om de &r av principiell beskaffenhet
eller annars av storre vikt.

4. Arenden som vickts genom medborgarfor-
slag och som 6verlatits till nimnden.

Den framsta anledningen till att dessa drenden
inte far delegeras har varit att nimnden ska be-
halla sitt 6vergripande ansvar fé6r nimndens hela
verksamhetsomrade. Inom den ram som anges i
33 § och 34 § bestaimmer ndmnden sjalv om dele-
gering. Delegationen kan goras savil i hela drende-
grupper som i enskilda drenden. Ett drende kan
ocksa delegeras helt eller delvis.

Delegationen innebir inte ett krav pa delegaten
attbesluta om denne anser att beslutet till exempel
inte dr forfattningsenligt eller om #rendet dr av sa
stor vikt att beslutet bor aterga till 6verordnad eller
namnden.

En nimnd kan nir som helst aterkalla en dele-
gation. Det kan goras generellt eller i ett sarskilt
drende. Ndmnden har ocksa ritt att utan vidare ta
over och fattabeslutiett delegerat &rende. Det kan
forekomma nér ett drende oférmodat har fatt en
principiell betydelse och det darfor ar viktigt att
nimnden sjilv beslutar i drendet.

Det ir viktigt att delegationsordningen ar ratt
beslutad och anvinds pa ritt sitt av den som har
fatt delegation. I annat fall finns det risk for att de-
legationen inte blir géllande.

Om niamnden uppdrar at en férvaltningschef att
fatta beslut far nAimnden 6verlata at férvaltnings-
chefen att i sin tur 6verlata at en annan anstélld
inom kommunen att fatta beslut. Sddana beslut
ska anmadlas till forvaltningschefen. Om en for-
valtningschef betjinar flera nimnder avgor varje
namnd for sig om vidaredelegation far forekomma
inom dess omrade. En nimnd har samma majlig-
heter att ingripaividaredelegation somiordinarie
delegation.

Beslut

Nir ndmnden ska besluta i ett drende kan den
i princip bara siiga ja eller nej till det uppréattade
forslaget. Andringar vid sittande bord kan bara go-
ras om de foreslagna dndringarna ryms inom den
beredning som féregatt drendet. Om ndmnden vill
gora en mer grundliggande dndring maste drendet
aterga for ny beredning med bland annat ny kom-
municering. Sedan nimnden fattat sitt beslut far
bara redaktionella &ndringar ske av den foreskrift
som ndmnden beslutat om.

Enligt 6 kap. 30 § kommunallagen blir bestdm-
melserna om protokollforing vid fullmiktiges
sammantriden i princip tillimpliga d&ven nér en
nimnd sammantrider. Medborgarna ska genom
protokollet kunna folja vilka beslut som fullméktige
eller en ndmnd har fattat och hur drendena har
handlagts och behandlats.

Trafikforeskriften behover inte vara formulerad
i protokollet. Handldggningen underlittas dock
om det i beslutet hénvisas till en fullstandig fore-
skrift i bilaga.

En trafikforeskrift maste stéillas upp pa ett visst
sétt for att fa publiceras i STFS - se kapitel 3 under
“Hur ser en forfattning ut”. Mot den bakgrunden
kan sjilva foreskriften utformas senare med ut-
gangspunkt i det fattade beslutet sd som det be-
skrivs i protokollet.

Utmaérkta foreskrifter. En handbok om lokala trafikforeskrifter 27



Kapitel 4. Handlaggning och administration

Underrittelse till sékanden

Hur en sokande ska underrittas regleras i 21 §
forvaltningslagen.

En sokande, klagande eller annan part skall under-
rdttas om innehallet i det beslut varigenom myndig-
heten avgor drendet, om detta avser myndighetsut-
dvning mot nagon enskild. Parten behéver dock inte
underrdttas, om det dr uppenbart obehovligt.

Om beslutet gar parten emot och kan dverklagas,
skall han underrdttas om hur han kan éverklaga
det. Han skall da ocksd underrdttas om sadana
avvikande meningar som avsesi 19 § eller som har
antecknats enligt sdrskilda bestdmmelser.

Mpyndigheten bestdimmer om underrdttelsen
skall ske muntligt, genom vanligt brev, genom del-
givning eller pd ndgot annat sdtt. Underrdttelsen
skall dock alltid ske skriftligt, om parten begdr det.

Denna paragraftillimpas ocksd ndr ndgon
annan som far overklaga beslutet begdr att fa ta
del av det.

Ett beslut som gar den s6kande emot maste enligt
20 § férvaltningslagen innehalla de skil och motiv-
eringar som har bestimt utgangen. Trafikfore-
skrifter dr dock sa kallade normbeslut, dvs. beslut
som berdr en storre grupp eller alla trafikanter och
som normalt inte innehéaller ndgon motivering.
Om skilen har utlimnats ska man dock pa begiran
avden som ir part om mdjligt upplysa den sokande
om dem i efterhand.

Kungoérande

Svensk trafikforeskriftssamling och RDT

Svensk trafikforeskriftssamling (STFS) ir den
sarskilda webbplatsen enligt férordningen
(2007:231) om elektroniskt kungérande av vissa
trafikforeskrifter dar samtliga kungjorda trafik-
foreskrifter ar tillgdngliga utan avgift fér var och
en, se sfts.se. Webbplatsen hdmtar sina uppgifter
fran Transportstyrelsens rikstickande databas for
trafikforeskrifter, i dagligt tal ofta kallad RDT, dit
kommunerna ska rapportera in sina foreskrifter.

Fran och med den 1 juli 2010 ska alla trafikfére-
skrifter kungdras elektroniskt och finnas tillgéng-
liga pa webbplatsen STFS. Aldre foreskrifter som
inte hade kungjorts pa webbplatsen senast den 31
december 2010 upphorde da att gélla. Varje be-
slutsmyndighet ansvarar for att foreskrifterna ar
riktiga och att de i elektronisk form fors 6ver till
Transportstyrelsen.
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Med STFS férsvann kravet pd kungérande av de
statliga myndigheternas trafikforeskrifter i forfatt-
ningssamling och att kommunens trafikféreskrifter
skulle tas in i en sérskild liggare. Kravet pa under-
rittelse har ocksa dndrats sa att den som beslutar
om en foreskrift enbart ska underrattaberord vig-
hallningsmyndighet samt sidana markigare och
dgare av enskilda vigar som sérskilt berors (10 kap.
12 § trafikforordningen). Daremot finns kravet pa
att fora in sadana foreskrifter som inte ska eller
behéver mirkas uti en ortstidning kvar.

I féorordningens 2—4 §§ regleras vilka féreskrif-
ter som ska kungoras, vem som ansvarar for att
ratt uppgifter publiceras och att kungorelse sker
snabbt. I 2 § nedan aterges bara de foreskrifter
som en kommun ska kungora.

2 §. Denna forordning tillimpas pd foljande slag av

trafikforeskrifter:

* Foreskrifter enligt 3 kap. 17 § andra stycket
trafikforordningen (1998:1276) (30 eller 40 km/h
nom tdttbebyggt omrade).

¥ Féreskrifter enligt 4 kap. 11 § trafikforordningen.
(Hdjning eller sdnkning av allmdnna bdrighets-
klasser).

* Lokala trafikforeskrifter enligt 10 kap. 1§
trafikférordningen. (Samtliga lokala trafikfore-
skrifter).

¥ Foreskrifter enligt 10 kap. 14 § forsta stycket c
trafikforordningen. (Sdrskilda trafikregler vid
vdgarbete/"vighallarbeslut”).

3 §. En myndighet, vars foreskrifter skall kungéras
pd webbplatsen, ansvarar for att uppgifterna dr
riktiga och att de fors pd ett sdkert sdtt i elektronisk
form till Transportstyrelsen.

4 §. Foreskrifter skall kungdéras sd snart det kan ske
och i sd god tid som mdjligt innan de trdder i kraft.

Transportstyrelsen beslutar ocksd om de fére-
skrifter som behovs for att verkstilla férord-
ningen, Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2009:78) och allminna rad om elektroniskt kun-
gorande av vissa trafikforeskrifter.

De myndigheter (kommuner, lidnsstyrelser,
Trafikverket, statliga vighallningsmyndigheter,
polismyndigheter, forsvarsmakten och Transport-
styrelsen) som beslutar om trafikféreskrifter som
ska kungoras pa webbplatsen kan skicka dem till
Transportstyrelsen genom att:

1. Anvinda ett sdrskilt anpassat IT-st6d fran
extern programvaruleverantor eller

2. utnyttja de leveransfunktioner som finns pa
webbplatsen.



Krav pa utméarkning med vagmarken

Grundregeln i 10 kap. 13 § trafikférordningen ar
att lokala trafikforeskrifter ska mérkas ut med
vigmaérken.

13 § I foljande fall ska foreskrifter som giller pa
vig mérkas ut enligt bestimmelsernai vigmarkes-
féorordningen (2007:90) eller foreskrifter som
meddelats med st6d av den forordningen. Det-
samma giller foreskrifter som géller i terring, om
det finns skal till det.

1. Hastighetsbegriansningar och féreskrifter om
hogsta tillaten hastighet enligt 3 kap. 17 § och
9 kap.18§.

2. Foreskrifter om barighetsklass 2 eller 3 enligt
4kap.118§.

3. Sarskilda trafikregler som meddelats genom
lokala trafikforeskrifter enligt 1 §.

4. Sirskilda trafikregler som meddelats genom
foreskrifter enligt 14 §.

Uppsittning av vigmairken ska om magjligt ske den
dag foreskriften trader i kraft. En mindre tidsfor-
skjutning kan vara acceptabel. I de fall en ny fore-
skrift ska borja gilla en viss dag ar det vanligen
ingen oldgenhet om utmérkningen sker nagon eller
nagra dagar senare med hénvisning till att fore-
skriften inte tillimpas innan utmérkning skett.
Motsatsen géller om en foreskrift upphévs, efter-
som foreskriften giller, men inte kan tillimpas da
utmirkningen av den inte ar ratt.

En foreskrift maste mirkas ut dven om den
overklagats. Att avsta fran utmirkning i avvaktan
pa drendets slutliga avgorande &r inte tillatet. En
foreskrift ska utmarkas nir den triader i kraft om
det inte finns beslut om inhibition, dvs. att den
overprovande myndigheten beslutat att instélla
verkstilligheten.

Undantag fran utmarkningsskyldighet

110 kap. 13 a § trafikférordningen anges gillande
undantag fran utmérkningsskyldigheten.

Trots vad som anges i 13 § gdller foljande:

1. Sdrskilda trafikregler om att ett visst omrade
ska vara tdttbebyggt omrdde eller miljozon
behdver inte mdrkas ut.

2. Hastighetsgrdinser enligt 3 kap. 17 § forsta
eller tredje stycket beh6ver inte mdrkas ut vid
sadan vdg som avses i 3 kap. 21 § andra stycket.

3. Om sdrskilda trafikregler eller foreskrifter om
hastighet meddelas sd att tva likadana trafik-
regler eller hastighetsbegrdnsningar grdnsar
till varandra behover utmdrkning inte ske i
grdnsen mellan dem.

4. Sdrskilda trafikregler som dr tillimpliga
endast under viss tid eller under vissa forhall-
anden behover inte vara utmdrkta dd de inte dr
tillimpliga. De tidsbegrdnsningar eller andra
forhallanden som ska foreligga for att en trafik-
regel ska vara tillimplig behover inte mdrkas ut
om den endast mdrks ut ndr den dr tillimplig.

5. Sdrskilda trafikregler om transport av farligt
gods behover mdrkas ut endast om det finns
skdl till det.

6. De sdrskilda trafikregler som foreskrifter
enligt 14 § avviker fran behéver inte mdirkas ut.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om
och i enskilda fall medge ytterligare undantag fran
utmdrkningsskyldigheten i frdga om vdgar med lite
trafik eller om det finns andra sdrskilda skdl till
det och det kan ske utan fara for trafiksdikerheten.
Detta gdller dock inte i fraga om foreskrifter om
hogsta tillaten hastighet.

I Transportstyrelsens forfattningssamling (TSFS
2015:60 kap. 9) finns ocksa ett antal undantag fran
utméirkningsskyldigheten. Till exempel behover
inte forbud mot att parkera fordon 6ver viss ldngd
eller 6ver viss bruttovikt inom téiittbebyggt omrade
eller del av ett sdidant mérkas ut.

Annonsering

Av sista stycketi13 a § i 10 kap. trafikforordningen
framgar att om féreskrifter om hastighet samt sér-
skilda trafikregler inte ska eller beh6ver mirkas
ut ska de foras in i en ortstidning. Hur annonse-
ringen da ska goras finns reglerat i lag (1977:654)
om kungorande i mal och drenden hos myndighet
med mera. Dér anges i 3 § hur kungorelse ska ske i
ortstidningar och dar finns féreskrifter om i vilka
dagstidningar som kungorelser ska inforas.

Om det i en forfattning anges att inférande ska
skeiortstidning betyder det att inférandet ska ske
enligt de bestimmelser som finns i lagens 3 §. Det
innebar att kungorelsen ska annonseras i den eller
de lokala dagstidningar som kan berédknas vara
spridda till:

* Minst 5 procent av hushallen ”i orten” eller,

om nagon tidning inte kan beriknas ha denna

spridning, om den tidningen kan beridknas vara

spridd till
* minst 50 procent av hushéllen i viss kommun
inom det berérda omradet.
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Dagstidning definieras i lagen som allmén nyhets-
tidning av dagspress karaktir, som normalt ut-
kommer med minst ett nummer i veckan och som
har en pa vardagar i huvudsak abonnerad upplaga.
Losnummersalda kvillstidningar och gratisdist-
ribuerade annonsblad ingar alltsa inte i vad som
avses med en ortstidning.

For att kunna tillimpa lagen kréivs att den som
handligger kungoérandet har kinnedom om till vilket
geografiskt omrade (“orten”) som kungorandet
ska riktas for att nd malgruppen och dagstidning-
arnas spridning inom omradet.

Storstadstidningar ska tas i ansprak for obliga-
toriskt kungoérande endast inom sitt lokala sprid-
ningsomrade. For i Stockholm utgivna dagstid-
ningar géller enligt lagens forarbeten att Dagens
Nyheter och Svenska Dagbladet &dr att betrakta
som lokala dagstidningar endast i Storstockholms-
omradet. For storstadstidningar som utkommer i
Goteborg och Malmé innebir bendmningen lokala
dagstidningar att de ska anvindas for kungérande
endast inom det omrade mot vilket tidningens lokala
nyhetsbevakning &r inriktad.

Presstodsndmnden ger ut en aktuell férteckning
over vilken hushallstickning de olika lokaltidning-
arna har. Deras redovisning av ortspressens sprid-
ning och annonspriser per lin och kommun hittar
man pa Presstodsnimndens webbplats. Lanken
tilll denna finns i bilaga 1.

Straffrihetsgrund

En foreskrift giller i och med att den ar beslutad.
Det ar en helt annan sak att 6vertriddelser inte kan
beivras om inte kungorandet till alla delar full-
gjorts. Foljande sa kallad straffrihetsgrund finns i
14 kap. 14 § trafikférordningen:

Ansvar for dvertrddelser av foreskrifter om hogsta
tillatna hastighet enligt 3 kap. 17 § andra eller
fidrde stycket, foreskrifter om bdrighetsklasser
enligt 4 kap. 11 §, foreskrifter om hogsta tilldtna
hastighet enligt 9 kap. 1 § tredje stycket, lokala
trafikforeskrifter enligt 10 kap. 1 § eller foreskrifter
enligt 10 kap. 14 § far démas ut endast om fore-
skrifterna har:
1. Mdrkts ut i enlighet med bestdmmelserna i 10
kap. 13 §, och
2. kungjorts i enlighet med bestdmmelserna i
18 forordningen (2007:231) om elektroniskt
kungérande av vissa trafikforeskrifter.
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Ansvar far, trots andra stycket, domas ut om:

1. Utmdrkning inte har skett eftersom undantag
fran utmdrkningsskyldigheten gdller enligt 10
kap. 13 a §, eller enligt foreskrifter eller ett
beslut i enskilt fall som har meddelats av Trans-
portstyrelsen med stéd av samma paragraf, och
foreskriften har forts in i en ortstidning,

2. eller bristerna i utmdrkningen dr utan betydelse
for trafikantens forstdelse av trafikregleringen.

Om ansvar for dvertrddelser av foreskrifter som har
meddelats med stod av 41 § viglagen (1971:948)
finns bestimmelseri 71 § samma lag.

Foljande bestimmelser om straffrihetsgrund finns
ocksa i 2 § forordningen om felparkeringsavgift
(1976:1128).

Parkeringsanmdrkningar for overtrddelser av lokala
trafikforeskrifter enligt 10 kap. 1 § trafikférordningen
(1998:1276) eller foreskrifter enligt 10 kap. 14 §
trafikforordningen far meddelas endast om fore-
skrifterna i sadana fall da det skall ske har:

1. Mdrkts ut enligt bestdmmelsernai10 kap. 13 §
trafikforordningen,

2. kungjorts enligt bestimmelserna i 1 § forord-
ningen (2007:231) om elektroniskt kungdrande
av vissa trafikforeskrifter, och

3. fortsiniortstidning enligt 10 kap. 13 a § tredje
stycket trafikforordningen.

Parkeringsanmdrkningar far, trots vad som anges
1 forsta stycket 1, meddelas om bristerna i utmdrk-
ningen dr utan betydelse for trafikantens forstdelse
av trafikregleringen.

Trafikanterna har berittigade krav pa att lokala
trafikféreskrifter mirks ut pa ett tydligt séitt. Be-
stimmelserna om straffrihetsgrund understryker
ddrmed betydelsen av att foreskrifterna bereds,
beslutas och tillkinnages pa ett korrekt sitt.

Overklaganden och omprévning

Bestammelser om 6verklagande

En kommunal ndmnds beslut om trafikforeskrif-
ter far overklagas till lansstyrelsen. Linsstyrelsens
beslut far 6verklagas till Transportstyrelsen.
Transportstyrelsens beslut far inte 6verklagas.
De statliga viighallningsmyndigheterna och Polis-
myndigheten far 6verklaga en nimnds eller en
lidnsstyrelses beslut enligt 6 § lagen (1978:234) om
namnder for vissa trafikfragor.



Férvaltningslagen innehéaller grundlidggande
regler for hur myndigheter i stat och kommun
ska handligga sina drenden och skota kontak-
terna med allménheten. Ett beslut ska 6verklagas
skriftligt. Det ricker alltsa inte med att klagan-
den muntligen underréttar beslutsmyndigheten
om att han eller hon ar missndjd med ett beslut.
Skrivelsen med 6verklagandet ska ocksa innehalla
uppgift om vilket beslut som 6verklagas och den
andring i beslutet som begirs. Skrivelsen adress-
eras till 6verklagningsmyndigheten men ska ges
eller skickas till beslutsmyndigheten. Syftet med
detta ir bland annat att myndigheter ska kunna
omprdéva sina beslut i samband med att besluten
overklagas (se 27 och 28 §§ forvaltningslagen).

Mallar for 6verklagande och omprévning finns
ibilaga 6.

Ar skrivelsen ett 6verklagande eller en begéran

om omprévning?

Nir en kommun beslutat en trafikforeskrift kan

det ibland komma in brev eller mejl med kritiska

synpunkter pa beslutet. Svar pa foljande fragor

kan ge ledning om det ar fraga om ett 6verklagande

eller en begiran om omprovning.

* Innehaller skrivelsen ett yrkande om prévning
av hogre instans?

* Ar det en begiiran om att omprova beslutet?

+ Till vilken myndighet &r skrivelsen stilld?

* Innehaller skrivelsen ordet “6verklaga™?

¥ Har skrivelsen kommit in under klagotiden?

Vid osédkerhet kan det finnas skél att fraga parten
om hur skrivelsen ska uppfattas. Gar det inte att fa
tag i parten inom rimlig tid behandlas skrivelsen
normalt som ett 6verklagande om den innehaller
en begiiran om en dndring av beslutet.

Ska beslutet omprovas?

127 § forvaltningslagen (1986:223) finns f6ljande
regler for nir ett beslut ska omprovas:

Finner en myndighet att ett beslut, som den har
meddelat som forsta instans, dr uppenbart oriktigt
pd grund av nya omstdndigheter eller av ndgon
annan anledning, skall myndigheten dindra beslutet,
om det kan ske snabbt och enkelt och utan att det
blir till nackdel for nagon enskild part. Skyldigheten
gdller dven om beslutet éverklagas, savida inte
klaganden begdr att beslutet tills vidare inte skall
gdlla (inhibition).

Skyldigheten gdller inte, om myndigheten har dver-
ldmnat handlingarna i drendet till en hégre instans
eller om det i annat fall finns sdrskilda skdl mot att
myndigheten dndrar beslutet.

Paragrafen ar tillamplig d&ven om beslutet inte ar
overklagbart. Skyldigheten att omproéva géller
oberoende av begéran.

Fo6ljande forutsidttningar maste vara uppfyllda
for att myndigheten ska vara skyldig att ompréva
sitt beslut.

1. Beslutet dr uppenbart oriktigt.

2. Beslutet kan dndras snabbt och enkelt.

3. Andringen kan ske utan nackdel fér nigon
part.

Senare intriaffade omstindigheter kan medfora
att beslutet framstar som felaktigt eller olampligt
aven om beslutet var riktigt vid tillkomsten. I sa-
dana fall ska beslutet omproévas.

Omprovningsskyldigheten giller normalt inte
nér det krévs ytterligare utredning i drendet. Skyl-
dighet att omprova beslutet giller heller inte nér
den klagande begir inhibition, dvs. att det 6ver-
klagade beslutet tills vidare inte ska galla, nir
myndigheten har 6verlamnat handlingarna till en
hogre instans eller nar det finns skil som talar mot
att myndigheten &dndrar beslutet.

Omprovningsbeslut enligt 27 § férvaltnings-
lagen ska normalt fattas pa samma niva inom
myndigheten som det tidigare beslutet. Om mojligt
ska man ocksa ha samma beslutsfattare vid bada
tillfallena.

Begdran om omprdvning utan att parten dverklagat

Har nagon begirt en omprévning utan att over-
klaga ska kommunen fatta ett formellt beslut med
anledning av den klagandes begiran.

Andring av det 6verklagade beslutet

I férvaltningslagens 28 § finns foljande bestim-
melse om regler nir en myndighet sjalv &ndrar ett
beslut pa det sitt som klaganden begirt:

Ett 6verklagande av en myndighets beslut forfaller,
om myndigheten sjdlv dndrar beslutet sa som kla-
ganden begdr. I sd fall tillimpas inte 24 och 25 §§.

Andrar myndigheten beslutet pd annat scitt éin
klaganden begdir, skall éverklagandet anses om-
fatta det nya beslutet, om inte avvisning skall ske
enligt 24 §.
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Har myndigheten dndrat beslutet enligt den kla-
gandes begiran ska nagot 6verlimnande till den
hogre instansen inte ske.

Om man &ndrar beslutet s att 6verklagandet
forfaller bor det finnas en upplysning om detta
i det nyabeslutet.

Om kommunen #ndrar sitt beslut pa annat sitt
in klaganden begir ska 6verklagandet omfatta det
nya beslutet. Klaganden slipper pa sa sitt att 6ver-
klaga tva ganger. Det nya beslutet ska f6lja med de
handlingar som 6verldmnas till verinstansen. Om
man &r tveksam till om omprévningsbeslutet helt
tillgodoser klagandens begiran ska 6verklagandet
alltid vidarebefordras till den hégre instansen.
Detsamma giller om 6verklagandet férlorar sin
aktualitet av ndgon annan anledning.

Om kommunen anser att det inte finns anledning
till en omproévning meddelar man sitt stéllnings-
tagande till 6verinstansen i samband med 6ver-
limnandet.

Har 6verklagandet kommit in i ratt tid?

Ett 6verklagande ska normalt ha kommit in till
beslutsmyndigheten inom tre veckor fran den dag
den klagande tog del av beslutet. Med orden "tog
del av” menas bade fall da klaganden formellt del-
gavs beslutet och fall da klaganden pa nagot annat
sitt fick reda pa innehaéllet i beslutet.

Med ritt tid avses den tre veckors tid som fore-
skrivsi23 § forvaltningslagen. Notera dock att tra-
fikforeskrifter tillkinnages vid mer én ett tillfille.
Overklagningstiden riknas da fran dagen for det
sista foreskrivna tillkdnnagivandet.

TABELL 2. Tidslinje tillkdnnagivanden och 6verklaganden

Atgiard Tid
Beslut X

Kungérande pa Svensk
trafikforeskriftssamling

Annons X
Ikrafttradande X
Uppsattning vagmarke X

Overklagningstid borjar X
raknas
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Enligt forvaltningslagen 24 § férsta stycket provar
den myndighet som har meddelat det 6verklagade
beslutet om skrivelsen med &verklagande har
kommit in i ratt tid. Har skrivelsen kommit in fér
sent, ska myndigheten som huvudregel avvisa den.

For att ett 6verklagande ska tas upp till prévning
kréavs dven att en del andra forutsiattningar ar upp-
fyllda, till exempel ska beslutet vara 6verklagbart
och klaganden ska ha klagoritt. Dessa forutsatt-
ningar provas av den hogre instansen. Besluts-
myndigheten ska alltsa inte prova éverklagbar-
hetsfragan, se till exempel JO 2004/05 s. 373 (en
kommunal nimnd gjorde fel nir den provade
overklagbarhetsfragan och avvisade 6verklagandet
i stillet for att 6verlaimna handlingarna till den
hogre instansen).

Overlamnande till den hégre instansen

Overlimnandet ska ske utan drojsmal (se skynd-
samhetskravet i 7 § forvaltningslagen). Normalt
ska 6verlamnandet ske inom en vecka. Nar klagan-
den begir inhibition kan sirskild skyndsamhet
krivas vilket normalt ir en till tva dagar.



KAPITEL

Vem beslutar om lokala trafikforeskrifter?

Tattbebyggt omrade

Enligt Statistiska Centralbyrans berikningar finns
cirka 2 000 titorter i Sverige. Grundregeln ir att
en titort ska ha 6ver 200 invanare och att avstandet
mellan husen normalt inte &r mer 4n 200 meter.
Undantag kan goéras i de fall dd hussamlingar med
ett avstand pa 6ver 200 meter dnda bedoms ligga
inom en storre orts influensomrade.

I trafiksammanhang anvéinds ddremot begreppet
tittbebyggt omrade, vilket alltsa inte 4r detsamma
som tétort. Vad som ir tittbebyggt omrade beslutar
varje kommun med utgangspunkt fran vilket om-
rade som har stads- eller bykaraktér.

Bemyndigandet att meddela lokala trafikfore-
skrifter dr i princip delat mellan kommunen och
ldnsstyrelsen (10 kap. 3 § trafikforordningen).
Grundprincipen dr att kommunen bestimmer om
lokala trafikforeskrifter inom tittbebyggt omrade,
bade for de vigar dar kommunen sjilv dr viighallare
och enskilda vigar, dir till exempel en vigforening
eller samfillighet dr vighallare. Kommunen med-
delar ocksa lokala trafikforeskrifter i terring oav-
sett om terrdngen ir belidgen inom eller utanfor
tittbebyggt omrade.

Nir staten ar viighallare fér en vig genom tittbe-
byggt omrade beslutar dock kommunen baralokala
trafikforeskrifter om hastighetsbegriansning och
om stannande och parkering. Andra foreskrifter,
till exempel huvudled och viktbegrénsningar, be-
slutar lansstyrelsen om. Dessutom beslutar léns-
styrelsen om vijningsplikt och stopplikt pa vigar i
korsning som ansluter till den statliga vigen.

Utanfor det tédttbebyggda omradet beslutar
kommunen bara om lokala trafikféreskrifter for
terrdng och sddana vigar som kommunen ir vig-
hallare for. Det handlar da om gator inom detalj-
planelagt omrade med kommunalt huvudmanna-
skap eller allmén vig ddr kommunen ir viighallare.
Linsstyrelsen meddelar lokala trafikforeskrifter i
andra fall.
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FIGUR 5. Beslutsmandat lokala trafikféreskrifter fran 1999-12-01

Inskrankningar i ratten att utfarda lokala
trafikforeskrifter

For enskilda vigar - bade inom och utom téttbe-
byggt omrade - dr det dgaren av viigen som be-
stimmer vilken trafik med motordrivna fordon
som ska fa férekomma pa vigen. Det betyder att
det inte 4r mojligt att genom lokal trafikforeskrift
forbjuda trafik pa enskild vig med motordrivet
fordon, visst eller visst slag av dessa fordon, och
inte heller utfirda foreskrifter om vikt, 1angd och
bredd for sddana fordon. Dessa fragor ska viigens
dgare besluta om och miérka ut med vigmirke eller
paannat tydligt sitt (10 kap. 10 § trafikférordningen).

I trafikforordningen 10 kap. 14 § anges fall néir
andra myndigheter 4n kommun och ldnsstyrelse
far besluta om trafikregler inom bland annat omra-
den dir kommunen beslutat om lokala trafikfore-
skrifter. Dir foreskrivs att Polismyndigheten far ta
sddana beslut i samband med till exempel trafik-
overvakning eller en olycka, Tullverket i samband
med punktskattekontroller och vighallningsmyn-
digheten i samband med végarbeten eller skador
pa en vig. I dessa fall handlar det alltsa inte om
lokala trafikforeskrifter utan om féreskrifter med
tillfalliga inskrdnkningar under kortare tid for
trafikanterna, till exempel ldgre hastighet, forbud
mot omkorning etc.
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Stopp, vajning
Lst

K = Kommun vh = Vighallare
Lst = Lansstyrelsen e = Enskild
S = Staten (Vagverket) = Terrang

Bestammelser for vissa trafikanter eller
fordon

I trafikférordningen 10 kap. 2 § regleras ocksa
kommunernas mojlighet att i sina lokala trafik-
foreskrifter utfairda bestimmelser for en viss
trafikantgrupp, ett visst eller vissa fordonsslag eller
fordon med last av viss beskaffenhet. Det kan
handla om att man vill forbjuda tunga fordon pa
vissa gator, att man vill sinka hastigheten pa vissa
gator eller tidsbegrénsa tillaten parkering for ett
visst fordonsslag. De lokala trafikforeskrifter som
inte kan inskrinkas till nigon av dessa kategorier
ar bland annat foreskrifter om vijningsplikt och
stopplikt.

I samma paragraf i trafikférordningen finns
ocksa foreskrifter om kommunernas ritt att in-
fora boendeparkering, reserverade parkerings-
platser for utlindska beskickningar och ratten att
inféra dubbférbud pa vissa vigar.

Se vidare bilaga 2.



KAPITEL

Trafikregler - Vad kommunen far

besluta om?

I det foljande redovisas de sérskilda trafikregler
som kommunerna far besluta om i form av trafik-
foreskrifter. En foreskrift kan gilla en viss vig/
gata, en vig-/gatustricka eller samtliga vigar/
gator inom ett visst omrade. Den kan ocksa gilla
ett omrade eller en firdled i terridng. En foreskrift
far inte avse nagot som redan finns som allmin
trafikregel i trafikférordningen.

De avslutande raden i kapitlen nedan om hur
en foreskrift bor utformas ar i huvudsak hdmtade
fran Transportstyrelsens forfattningssamling
*Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:60)
och allménna rad om lokala trafikféreskrifter med
mera ”. Dar finns ytterligare ett antal exempel pa
hur trafikregler bor formuleras, sirskilt trafikregler
inom parkeringsomradet.

I bilaga 3 finns en lathund for de olika besluts-
mandaten.

Avgrinsning av tittbebyggt omrade

Vad som ir téittbebyggt omrade beslutar varje
kommun med utgangspunkt fran foéljande krite-
rium som finns i trafikférordningen 10 kap. 9 §:

Ett omrade far forklaras vara tdttbebyggt omrade
om det har stads- eller bykaraktdr eller annars har
ddrmed jamforbart vigndt och bebyggelse.

Genom lokala trafikforeskrifter beslutar kommunen
vad som ir tittbebyggt omrade och anger oftast

grinsen for detta pa en karta tillsammans med
beslutet. Genom beslutet blir det faststillt var res-
pektive bashastighet giller, dvs. 50 km/tim inom
och 70 km/tim utanfor det tittbebyggda omradet
(8 kap. 17 § trafikforordningen).

Ettbeslut om téittbebyggt omrade ir ett beslut om
var kommunen resp. ldnsstyrelsen har mandat att
meddela lokala trafikféreskrifter enligt 10 kap. 3 §
trafikforordningen.

Borjan av det tittbebyggda om-
radet kan - men maste inte - anges
med mirke E5, tdtthebyggt omrade,
dér ortsnamnet kan vara infogat
i mirket. Slutet av det téttbe-
byggda omradet kan pa mot-
svarande sitt anges med miérke
Ee6, tdttbebyggt omrade upphor.
Oavsett om mirke E5 och E6 sitts
upp eller inte, sa ska alltid den
hogsta tillatna hastigheten anges
med mirke C31, hastighetsbegrdnsning.
Tolkningen av vad som definieras som téttbe-
byggt omrade har ibland lett till olika resultat.
I ett antal 6verklagningsdrenden har Vigverket/
Transportstyrelsen underkidnt kommunernas be-
slut om vad som ir tittbebyggt omrade. Besluten
innebar att exempelvis enbart bebyggelse lings

EE
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en vig (s.k. randbebyggelse) eller enbart ett mindre
antal bostadshus (20-30 hus) inte ricker for att
klassificeras som tittbebyggt omrade. P4 motsva-
rande sétt dr det sillan en motorvég (eller motor-
trafikled) vid samrad med Trafikverket och i 6ver-
klagningsidrenden ansetts lamplig att ingd i ett
tiattbebyggt omrade.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

Nér lokala trafikforeskrifter om motorvig eller
motortrafikled har meddelats blir vissa fordons-
slag och trafikantgrupper, till exempel langsamt-
gaende fordon och fotgéingare, forbjudna pa vigen
genom trafikférordningens allménna trafikregler.
Det ar saledes viktigt att det finns rimliga alternativa
fardviagar for dessa trafikanter.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra
stycket 3 och 3 § trafikférordningen féljande:
d. Det omrade i A-by som anges pa kartan ska vara

tattbebyggt omrade.
- Karta
e. Det omrddei A-by som anges pa kartan i bilagan till
dessa foreskrifter ska vara tattbebyggt omrade.
- Kartai bilaga

f.  De omraden i A-by kommun som anges pa kartan/
kartorna i bilagan/bilagorna 1-X till dessa féreskrifter

ska vara tattbebyggt omrade.
- Karta/- Kartor i bilaga/- Kartor i bilaga 1-x

g.  Omradet i A-by som avgrénsas i norr av A-alven, i éster
av S-sjon, i soder av jarnvagen och i vaster av vag 00,

ska vara tattbebyggt omrade.

Motorvag och motortrafikled

Trafikverket dr normalt viighéallare féor motorvig
eller motortrafikled inom téittbebyggt omrade.
Oberoende av vem som &r viighallare ska det dock
finnas en lokal trafikforeskrift som férklarar vég-
stracka som motorvig eller motortrafikled. Ut-
markning sker med mirke E1, “motorvdg”, och
mirke E2, “motorvdg upphor”, respektive marke
E3, ”motortrafikled”, och méarke E4, ”motortrafikled
upphor”.

i3] =)

Motorvag eller motortrafikled kan inte féreskrivas
som huvudled. Utmirkning av att en huvudled
upphor behover inte goras om huvudleden 6ver-
gar till motorviig/motortrafikled.

5
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XX kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra

stycket 1 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:
Vag 00 ska vara motorvag/motortrafikled mellan 00
meter séder om vag 00 och 00 meter norr om vag 00.

Se vidare de allménna raden i TSFS 2015:60 betriffande
pa- och avfarter.

Hastigheter

Nir det giller hastighetsbegriansning inom tittbe-
byggt omrade finns det tva olika mandat fér kom-
munen att beakta infor ett beslut. Ar avsikten att
hoja eller sénka hastigheten for viss vég eller vig-
stricka ska bestimmelserna i 10 kap. 1 § 14 trafik-
forordningen tilldimpas. Mandatet giller samtliga
vigar inom det tittbebyggda omradet, dvs. dven
statliga och enskilda vigar.

Om avsikten ddremot dr att sinka den allmént
gillande hastigheten 50 km/tim till 30 eller 40
km/tim inom det tittbebyggda omradet eller del
av detta, ska bestdimmelserna i 3 kap. 17 § andra
stycket trafikférordningen anvéndas.

Om det dr motiverat av hdnsyn till trafikscker-
heten, framkomligheten eller miljén far kommunen
meddela foreskrifter om att den hogsta tillatna
hastigheten inom ett tdttbebyggt omrade eller del
av ett sadant omrdde ska vara 30 eller 40 kilometer
i timmen.

Nedanstaende mall visar beslutsgangen nir en fére-
skrift om avvikelse fran géillande bashastighet dr
aktuell.



FIGUR 6. Beslut om hastighet

Tatbebyggt

omrade?
Ja Nej

Avvikelse fran 50km/tim Nej

eller omréde 30/40 km/tim

!

Avser viss vég eller vagstracka
eller for samtliga vagar inom ett
visst omrade eller for ett omrade Ja
eller en fardled i terrang

!

LTF enligt 10 kap.
1§ forsta stycket 14

Mojligheten att omradesvis foreskriva ligre has-
tighet 4n 50 km/tim 4r avsedd att anvindas nir
en kommun vid en totalbedomning anser att det
behdvs med hénsyn till trafiksédkerhet, framkom-
lighet eller milj6. Lagre hastighet ska alltsa inte
bara kunna anvandas vid skolor, forskolor och andra
liknande platser, utan ocksa i storre omraden dir
kommunen bedomer att det finns behov av en
lagre hastighetsgrins dn bashastigheten. Nir en
omradesgrins for den ldgre hastigheten infors
kommer den att avse hela omradet, alltsa dven
kvartersmark och terridng, pa motsvarande sitt
som giller for den allminna bestimmelsen om 50
km/tim.

Manga kommuner har valt att inféra 30 eller 40
km/tim, sirskilt i bostadsomraden. Transportsty-
relsen har dock i ett antal 6verklagningsidrenden,
bland annat i Karlstad, Kil och Lomma, underként
de kommunala besluten om omradesbegrins-
ningar med hinvisning framst till att det saknades
ordentliga konsekvensanalyser. Transportstyrel-
sens uppfattning har varit att ett beslut om légre
hastighet &n 50 km/tim i ett visst omrade maste
grundas pa en analys som visar att det finns ett sér-
skilt behov som motiverar en forbéattring av trafik-
sdkerheten, framkomligheten eller miljon i just
det omradet jimfort med andra omraden av normal
titortskaraktir i det tittbebyggda omradet.

Omrade 30/40 km/tim
- vag och terrang

Foreskrift enligt 3 kap
17 S andra stycket

Begransning till lagre hastighet
an vad som annars galler

!

Avser viss vag eller vagstracka

eller for samtliga vagar inom ett

visst omrade eller for ett omrade
eller en fardled i terrang

!

LTF enligt 10 kap.
1§ andra stycket 15

Transportstyrelsens beslut innebir att det 4r ange-
laget att beslutsunderlaget om 30 eller 40 km/tim
innehaller en redovisning av forhéallandenaistort i
det tittbebyggda omradet och en redovisning som
jamfor effekterna av nuvarande och foreslagen
reglering. Den jamforande redovisningen gors da
av trafiksidkerheten, framkomligheten och miljon
for olika grupper mellan 4 ena sidan 50 km/tim
och & andra sidan med de féreslagna hastighets-
begriansningarna. Det kan ocksa vara limpligt att
beslutsunderlaget innehéller en bedémning av
behovet av att gora avvikelser fran den nya hastig-
hetsgrinsen pa en viss vig, vissa vigar eller vig-
striackor inom det aktuella omradet.

Utmarkta foreskrifter. En handbok om lokala trafikféreskrifter 37



Kapitel 6. Trafikregler - Vad kommunen far besluta om?

En kommun kan alltsa inom det tittbebyggda om-
radet vilja att for hela eller delar av omraden fére-
skriva en hastighetsgrians om 30 eller 40 km/tim.
Avsteg fran omradesféreskriften (bade uppat och
nedat) kan goras genom lokala trafikféreskrifter.
Vissa gator och viigar inom omradet kan till exempel
ha sa hog eller avvikande standard och sddan om-
givning att 30/40 km/tim upplevs som en obefogat
lag tillaten hastighet. Det kan da vara motiverat att
foreskriva en hogre hastighetsgrans.

Inom tittbebyggt omrade kan det saledes foére-
komma olika hastighetsbestimmelser. Den gene-
rella (50 km/tim), de av kommunen féreskrivna
(80 eller 40 km/tim) for ett omrade och fran dessa
hastighetsbegrinsningar antingen sinkta eller
hojda tillatna hastigheter for vissa gator genom
lokala trafikforeskrifter. Aven de lokala trafikfore-
skrifterna ska kunna motiveras avframkomlighets-,
trafiksdkerhets- och/eller miljoskél (10 kap. 1 §
andra stycket 14 trafikférordningen). De virden
som da far anviandas ir 30, 40, 50, 60, 70, 80, 90,
100 och 110 km/tim. Hogre tillatna hastigheter &n
80 km/tim &r sannolikt inte s vanliga inom titt-
bebyggt omrade.

Om kommunen #r vighallare for en vig utom
tattbebyggt omrade far kommunen besluta lokala
trafikforeskrifter om ldgre hastighet &n som annars
géller med stéd av10 kap. 1 § andra stycket 15 trafik-
forordningen.

Gillande hastighetsgrins mérks ut med mérke
C31, hastighetsbegrdnsning. Angivelsen géller till
den plats didr en annan hastighetsbegriansning
anges med mirket eller diar mirke E7, gdgata eller
E9, gangfartsomrade satts upp. Mirke C31 behover
inte vara upprepat efter en vigkorsning om samma
hoégsta tillatna hastighet giller pa den korsande
vigen.
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RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun foéreskriver med stéd av 3 kap. 17 § andra

stycket i trafikférordningen (1998:1276) foljande:

a. Inom omradet innanfoér A-gatan, B-gatan, C-gatan och
D-gatan far fordon inte féras med hogre hastighet an
30/40 kilometer i timmen.

b. | A-stad/stadsdelen Braten/bostadsomradet Kvarnhojden,
inom ett omrade som anges pa kartan far fordon inte féras

med hogre hastighet &n 30/40 kilometer i timmen.
- Karta

c. | A-stad/stadsdelen Braten/bostadsomradet Kvarnhojden,
inom ett omrade som anges pa kartan i bilagan till dessa
foreskrifter, far fordon inte féras med hogre hastighet an
30/40 kilometer i timmen.

- Karta i bilaga

XX kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra

stycket 14 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) foljande:

d. x§.PaA-gatan (mellan 00 meter norr om B-gatan och
000 meter norr om B-gatan) far fordon inte féras med

hogre hastighet an 00 kilometer i timmen.

y §. Forbudet géller vardagar utom vardag fére

sén- och helgdag mellan klockan 7-17.

e. P& A-gatan (mellan B-gatan och C-gatan) pa kérbanan
for vastlig fardriktning far fordon inte féras med hogre
hastighet &n 00 kilometer i timmen.

f. P& A-gatan (mellan B-gatan och C-gatan) i hoger korfalt
i bada fardriktningarna och pa véagrenarna intill korfalten
far fordon inte féras med hogre hastighet an 00 kilometer
i timmen.

g. Pa A-gatan (mellan B-gatan och C-gatan) i hoger korfalt
for vastlig fardriktning och pa vagrenen intill korfaltet far
fordon inte foras med hogre hastighet an 00 kilometer i

timmen.

Tva hastighetsbegrinsningar i samma lokala trafikfore-
skrifter:

h. xS P4 A-gatan (mellan B-gatan och C-gatan) far fordon
inte foras med hogre hastighet an 0O kilometer i timmen.
y §. P& A-gatan (mellan C-gatan och D-gatan) far
fordon inte foras med hogre hastighet an 000

kilometer i timmen.




Stannande och parkering

Gemensamma bestammelser

De gemensamma bestdmmelser for stannande och
parkering som géller for alla trafikanter i hela lan-
det finns i 3 kap. 47-57 §§ trafikférordningen. De
flesta av dessa bestimmelser dr allmint kéinda av
alla trafikanter och manga ganska sjéilvklara, som
till exempel att man inte far parkera sa att “det hin-
drar tilltrdde till andra fordon eller sd att dessa inte
kan féras fran platsen” (3 kap. 49 § 1 trafikférord-
ningen). En annan och lika sjélvklar grundlédggande
bestammelse ir att “ett fordon far inte stannas eller
parkeras pa en sadan plats eller pd ett sadant sdtt
att fara uppstar eller trafiken onédigtvis hindras
eller stors” (3 kap. 47 § 1 trafikférordningen) och
“ett fordon far inte parkeras sa att fordonet med
nagot hjul star utanfor en uppstillningsplats eller
annan markering som anger var parkering far ske”
(8 kap. 49 § 2 trafikférordningen). Nagra ar
emellertid mindre kiinda, till exempel att i tittbe-
byggt omrade och pa allmin vég far ett fordon inte
parkeras lingre tid #n 24 timmar i f61jd pa vardagar,
utom vardag fére son- och heldag.

»24-timmarsregeln” anges i 49 a § forsta stycket
trafikférordningen.

Pa allmdn plats inom tdttbebyggt omrade ddr
kommunen dr huvudman for hallande av allmédnna
platser samt inom vidgomrdde for allmdn vdg far
fordon inte parkeras under ldngre tid dn 24 timmar
L foljd pa vardagar, utom vardag fore sén- och helgdag.

Bestammelsen dr en grundregel fér allmidnna
platser inom téttbebyggt omrade dir sedan andra
allménna uppstéllningsregler eller sérskilda upp-
stillningsregler i lokala trafikforeskrifter utgor
avvikelser fran grundregeln.

Andra stycket i 3 kap. 49 a § trafikforordningen
anger hur avgiftsplikt, parkeringsbiljett och par-
keringsskiva ska hanteras.

Om sdrskilda villkor for parkering gdller pd en
plats som avses i forsta stycket gdller foljande.

1. Avgift skall betalas pd det sdtt som anges pa
platsen och enligt angiven taxa.

2. Om en parkeringsbiljett eller motsvarande
anvdnds skall denna placeras framtill i eller,
om detta inte dr mdjligt, pd fordonet. Detta
gdller oavsett om avgift skall betalas for par-
keringen eller inte. Tidsangivelser eller andra
uppgifter om att villkoren for parkeringen dr
uppfyllda skall vara vdl synliga och ldsbara
utifran.

3. Om en parkeringsskiva eller motsvarande
anvdnds skall tiden pd denna stdllas in pa den
ndrmast foljande halvtimmen rdknat fran den
tidpunkt da uppstillningen pabérjades. Parkeras
fordonet innan en tidsbegrdnsning borjar skall
klockslaget for tidsbegrdnsningens borjan
stdllas in om fordonet skall sta kvar efter
denna tidpunkt. Skivan skall placeras framtill
i eller, om detta inte dr mdjligt, pd fordonet med
tidsangivelsen vil synlig och ldsbar utifrdn.
Parkeringsskiva eller motsvarande behéver
inte anvdndas om fordonet endast dr parkerat
under tid da tidsbegrdnsning inte rdder.

I 3 kap. 48 § trafikférordningen anges ett allméint
forbud att stanna eller parkera i terring samt férbud
for andra fordon adn cykel och moped klass IT att
stanna eller parkera pa gang- eller cykelbana. Ett
observandum i sammanhanget &r att *24-timmars-
regeln” giller ocksa for de tillatna fordonen pa
gang- eller cykelbana.

Inom tdttbebyggt omrade far fordon inte stannas
eller parkeras pd allmdn plats som dr terrdng.

Pa en gang- eller cykelbana far andra fordon dn
tvahjuliga cyklar eller mopeder klass IT inte stannas
eller parkeras.

3 kap. 52 § trafikférordningen beskriver hur fordon
ska stéllas upp i ldngs- och sidled. Av sérskild vikt
att notera ir forbudet mot sa kallad vinsterupp-
stillning med sitt enda undantag for enkelriktade
vagar. Tredje stycket dr en rekommendation som
bara giller utom tittbebyggt omrade och saledes
inte dr tvingande.

Pa en vdg far fordon stannas eller parkeras endast pd
hogra sidan i fardriktningen. Om det finns jdrnvdgs-
eller sparvdgsspar pa hogra sidan, far dock fordon
stannas eller parkeras pd vidgens vdnstra sida. Pa
vdgar med enkelriktad trafik far fordon dven i andra
fall stannas eller parkeras pd véinstra sidan.

Ett fordon skall stannas eller parkeras sd langt
fran korbanans mitt som mojligt och i viigens
ldngdriktning. Parkering skall ske utanfor korbanan,
om vdgforhallandena medger det.

Vid stannande eller parkering pd en parkerings-
plats, som utom téttbebyggt omrdde dr anordnad i
omedelbar anslutning till vdgen, bér om mdjligt en
parkeringsplats till hoger i fardriktningen anvdndas.

I 3 kap. 53-55 §§ trafikférordningen finns bestim-
melser som ir av sarskilt intresse inom téattbe-
byggt omrade.
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3kap. 53 § trafikférordningen innehaller renodlade
forbud att stanna eller parkera. De avser ett antal
situationer diar dven en kortvarig fordonsuppstill-
ning utgor en risk fran trafiksikerhets- och/eller
framkomlighetssynpunkt. Formellt géller forbuden
alla fordon, alltsa dven tvahjuliga fordon som
exempelvis cyklar.

§ 53 Ett fordon far inte stannas eller parkeras:

1. Paeller inom ett avstand av tio meter fore
ett 6vergdngsstille, en cykelpassage eller en
cykeloverfart,

2. ienvdgkorsning eller inom ett avstand av tio
meter fran en korsande kérbanas nédrmaste
ytterkant,

3. pd eller inom ett avstand av tio meter fore en
korsande cykelbana eller gangbana, i en vdg-
porteller tunnel,

4. pd eller i ndrheten av ett backkrén eller i eller
i ndrheten av en kurva ddr sikten dr skymd,

5. ldngs en heldragen linje som anger grdns mellan
korfdlt, om avstandet mellan fordonet och
linjen dr mindre dn tre meter, savida inte en
streckad linje loper mellan fordonet och den
heldragna linjen,

[ ett cykelfdlt,

1 ett spdrromrade,

i en cirkulationsplats,

elleri ett korfilt eller en kérbana for fordon
i linjetrafik med flera.

0 %N D

Tilldimpning av 3 kap. 53 § 1
Bestimmelseni 3 kap. 53 § 1 trafikforordningen ar
mycket viktig ur trafiksékerhetssynpunkt. Skilet ar
att fotgéngare och cyklister ska kunna uppticka
fordon pa vigen liksom att fordonsforare ska
kunna uppticka fotgdngare och cyklister innan de
korsar vigen.

Vid utbyggd, minst tva meter bred klack &r par-
kering tillaten ndrmare &n 10 meter fore ett 6ver-
gangsstille, en cykelpassage eller en cykel6verfart.

TRAFIKREGEL 1. Avstand 6vergangsstille
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Tillimpning av 53 § 2

Tiometersregeln i korsning tillimpas enligt f6lj-
ande i sneda och osymmetriska korsningar.

TRAFIKREGEL 2. 3-vdgskorsning med en genomgaende kérbana
- sned T-korsning

om—
Em—

Fran tangent-
punkten vinkelratt
mot anslutnings-
fria sidan

o——— WED
1
1
¢ INE
1

Fran évergangen
mellan rakdel och cirkel-

bage vinkelratt mot den
anslutningsfria sidan

| "sneda” korsningar
mater vi pa den
"spetsiga sidan”
vinkelratt och "bojt”

Svea hovritt anger i dom OA 5884-00 att ett
”avstand av tio meter fran en korsande kérbanas
nirmaste ytterkant” ska mitas ”vinkelriatt mot
den anslutningsfria sidan” utan att precisera det
mer. I figurerna nedan visas hur tio meter fran
korsande kérbana ska mitas. P4 ”sodra” sidan ska
méitning ske fran samma anslutningslinje som
hovritten angett fér “norra” sidan. Bilarna pa res-
pektive sida kommer att fa parkera "mittemot”

varandra.

TRAFIKREGEL 3. 3-vagskorsningar utan genomgaende eller
anslutande kérbana - symmetrisk 3-vagskorsning

N
& N
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e




Mitning gors fran parkerat fordon till ” korsande
korbanas ndrmaste ytterkant”. Extremfallen reg-
leras med lokala trafikféreskrifter.

TRAFIKREGEL 4. | 3-vdgskorsningar med tva genomgaende
korbanor

Mitning gors tio meter at bada hall fran “spetsen”
av Y-et till "korsande korbanas nidrmaste ytter-
kant”

Tillimpning av 54 §

I 54 § trafikférordningen finns bland annat sér-
skilda bestimmelser som géller pa héllplatser for
kollektivtrafiken, andamalsplatser och pa ladd-
platser. Har giller ett stannandeférbud annat &n
for passagerares pa- eller avstigning. Skilet &r att
sadan kortvarig uppstillning som regel kan ske
utan hinder for det platsen &r avsedd for, men for
andamalsplatser anges uttryckligen att pa- eller
avstigningen inte far hindra indamalet med platsen.

§ 54 Pd en markerad hallplats for sparvagn, fordon
[ linjetrafik eller skolskjuts far andra fordon inte
stannas eller parkeras annat dn for pd- och avstigning
som kan ske utan hinder for sparvdgs-, linje- eller
skolskjutstrafiken. Om det saknas markering som
anger en sddan hallplats gdller forbudet inom
tjugo meter fore och fem meter efter mdrket E22,
busshallplats, i vigmdrkesforordningen (2007:90)
eller en annan skylt som anger sadan hallplats.

Pa en cindamalsplats som har mérkts ut med
mdrket C40, dndamalsplats, i vagmdrkesforord-
ningen far fordon inte stannas eller parkeras annat
dan for det foreskrivna dndamadlet eller for pa- eller av-
stigning som kan ske utan hinder for detta dndamadl.

Pa en parkeringsplats ddr endast ett visst fordons-
slag eller en viss trafikantgrupp far parkera far
andra fordon inte stannas eller parkeras annat én
for pa- eller avstigning.

Pa en laddplats far endast fordon som kan laddas
externt med elektrisk energi for fordonets fram-
drivning stannas eller parkeras. Andra fordon far
inte stannas annat dn for pa- eller avstigning.

For de férhallanden som beskrivs i 55 § trafikfor-
ordningen géller parkeringsférbud. Att ett stan-
nandeforbud inte giller exempelvis framf6r en
infart foérklaras nirmast med definitionen av be-
greppet parkering. Forbud att parkera &r defini-
tionsmissigt ett férbud att stanna med undantag
for pa- eller avlastning av gods och for pa- eller
avstigning av passagerare. Det férviintas da att for-
aren av det uppstillda fordonet finns i nirheten
och kan flytta det om sa krévs.

§ 55 Ett fordon far inte parkeras:

1. Pdenvdg inom ett avstdnd av trettio meter

frdn en plankorsning,

2. pdenvdg framfor infarten till en fastighet eller
sd att fordonstrafik till eller fran fastigheten
vdsentligen forsvaras,
pd en huvudled,

4. pd enkérbana bredvid ett annat fordon som stan-
nats eller parkerats liings korbanans kant eller
bredvid en anordning som har stdllts upp ddr,

5. paen motesplats som har mdrkts ut med mérke
E18, motesplats.

oo

Tillimpning av 55 § 2

Begreppet infart dr inte ndrmare definierat i gél-
lande trafiklagstiftning. En allmén definition avin-
fart ar “en vig som leder till ett omrade”. Bade ut-
trycket infart och innehallet i trafikregeln visar att
det dr fordonstrafik till eller fran fastigheten som
inte far hindras eller férsvaras. Fordonsbegreppet
ar vitt och innefattar exempelvis dven cyklar. Mot
den bakgrunden kan bestimmelsen uppfattas som
att parkering inte far hindra cykeltrafik. Samtidigt
maste det beaktas vad som anges om visentligen
forsvaras. Bedomningen av om en plats ska anses
som en infart eller inte i bestimmelsens mening
far goras i det enskilda fallet.

Réttspraxis dr entydig. Bland annat har Hogsta
domstolen faststillt en dom (O 6203-15) av Hov-
réitten i Skane och Blekinge med innehall att den
fysiska utformningen ar avgérande for om det ar
en infart i trafikférordningens mening. Det har
aven konstaterats att bestimmelsen &r generell
och att ndgon utmirkning inte behovs. Mot den
bakgrunden ir det alltsa utformningen, och inte
den faktiska anvindningen, som ska vara avgo-
rande. Ett fran formell utgangspunkt naturligt
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synsitt eftersom det inte kan 6verlatas pa den en-
skilde parkeraren att avgéra om en bestaimmelse
ar tillamplig eller inte. Med fysisk utformning
avses fasad gdngbanekant, en beldggning som av-
viker fran gangbanan i 6vrigt eller att gdngbanan
sankts. A och O ir att infarter ska vara tydliga for
trafikanten.

For ett antal avde gemensamma bestimmelserna
om fordonsuppstillningi trafikférordningens kap.
3 kan en kommun i sina lokala trafikforeskrifter
besluta om avvikelser. Vilka regler som avses
framgér av trafikférordningen 10 kap. 1 § andra
stycket 16.

De gemensamma bestimmelserna i trafikfor-
ordningen tillgodoser ett allmint behov av trafik-
siikerhet och framkomlighet varfor aterhallsamhet
med avvikelser fran dessa rekommenderas. Man
ska sérskilt observera att det inte &r mojligt att be-
sluta om avvikelser fran det generella férbudet att
stanna eller parkera tio meter fore ett 6vergangs-
stille, en cykelpassage eller en cykeloverfart. Det
motiveras av att fotgingare och cyklister ska kunna
se fordon och att fordonsférarna i sin tur i tid ska
kunna uppticka fotgingare som dr pa vig att ga ut
pa overgangsstillet respektive cyklister pa cykel-
passagen eller cykeloverfarten.

I det féljande redovisas vad en kommun kan be-
sluta om i sina lokala trafikforeskrifter. Utéver ex-
empel pa hur respektive trafikregler kan formuleras,
finns ett antal exempel i Transportstyrelsens fore-
skrifter TSFS 2015:60, se link i bilaga 1.

Avgiftsplikt

Mojligheten att ta ut avgift fér parkering framgar
av 2 §ilag (1957:259) om ritt for kommun att ta ut
avgift for vissa upplatelser av offentlig plats med
mera. Lagen kallas i dagligt tal kommunala av-
giftslagen och forkortas KAL.

I den omfattning som behovs for att ordna trafiken
fdr en kommun ta ut ersdttning i form av en avgift
for ritten att parkera pd sadana offentliga platser
som stdar under kommunens forvaltning och som
kommunen har upplatit for parkering.

Grunderna for berdkning av avgiften beslutas av
kommunfullmdktige. Dédrvid gdller féljande. For
att underldtta for ndringsidkare och andra med
sdrskilda behov av att parkera i sitt arbete eller for
dem som bor i ett visst omrade att parkera inom
omrddet far avgifter tas ut efter sdrskilda grunder
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av dem som beslutet gdller. Avgiften far i sadana
fall faststdllas till ett engangsbelopp for en viss
period. Rorelsehindrade far befrias fran avgifts-
skyldighet.

Formuleringen “I den omfattning som behdévs for
att ordna trafiken...” ar central for tillimpningen
av lagen. Den innebdr att avgifter bara far tas ut
om det behovs for att ordna trafiken. Pa en villa-
gata dir det normalt finns gott om parkeringsut-
rymme ir det inte mojligt att ta ut parkeringsav-
gifter, eftersom nagra sadana inte behovs for att
ordna trafiken.

Formuleringen i lagen innebér att
kommunen inte far infora parke-
ringsavgifter med syfte att stirka
kommunens ekonomi. I samman-
hanget kan ndmnas att lansratten
i Skane underkiinde en kommuns
hojning av parkeringsavgift med hanvisning till att
man motiverat hojningen med “behov av 6kade in-
tékter”. Daremot finns inget hinder f6r kommunen
att fritt anviinda intikterna for det indamal som
kommunfullmiktige bestimmer. Det finns alltsa
inget krav pa nagon koppling mellan kommunens
intdkter av parkeringsavgifterna och kostnaderna
for att anldgga och underhalla p-platserna.

Formuleringen innebér ocksa att lagstiftaren
inte faststillt hur parkeringsavgifterna ska berék-
nas eller hur hoga de far vara, eftersom syftet med
avgifterna ar att skapa balans mellan utbud och
efterfragan. Parkeringsavgifter fungerar darmed
som ett effektivt styrmedel genom att taxan kan
varieras savil i storlek som 6ver tid. Kommunen
har genom lagen getts mojlighet att sétta en hog
parkeringsavgift vid attraktiva mal dir efterfragan
pa parkering ar hog och 1ag avgift nir efterfragan
ar lag, till exempel kvills- och nattetid.

I takt med att trafiksituationen férandras och
efterfragan pa p-platser 6kar maste lamplig niva
pa avgifterna justeras 6ver tid. Malet bor vara
att hitta en avgiftsniva som medfor att inte alla
p-platser dr belagda under 1ang tid, sa att det finns
en rimlig mojlighet for den som har ett drende att
utritta att parkera. Ritt anvint styrs bade parke-
ringen och den rorliga trafiken av hur parkerings-
mojligheterna ser ut.

En avgiftsbelagd p-plats mirks ut med mirke
E19, ”parkering” och tillaggstavla T16, "avgift”.
Parkeringsavgiften dr en kommunal taxa och ska

~
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som sadan faststillas av kommunfullméktige.
Lagens formulering ”Grunderna for berdkning av
avgiften beslutas av kommunfullmdktige” innebar
dock att fullmiktige inte behover besluta om de
avgifter som ska gilla for varje enskild parkerings-
plats eller omrade. Var avgiften ska tas ut och hur
stor den ska vara ir en uppgift for trafiknamnden
att besluta om i form av lokala trafikforeskrifter
utifran fullmiktiges beslut om berdkningsgrunder.
Den kommunala avgiftslagen tillater avsteg fran

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

likstéllighetsprincipen pa sa sitt att kommunen
kan besluta att boende- och nyttoparkerare far
parkera till 14gre taxa dn andra enligt ett faststillt
engangsbelopp. Endast innehavare av parkerings-
tillstand for rorelsehindrade kan helt befrias fran
parkeringsavgifter. De grupper som anges som
mojliga att sirbehandla dr inga exempel utan de
enda mojliga. Det &r alltsa inte mojligt att sinka
eller helt tabort parkeringsavgifter for exempelvis
sé kallade miljobilar, vilket slagits fast av Hogsta
forvaltningsdomstolen i mal 6647-13.

Det finns méanga l6sningar pa hur parkerings-
avgifter tas ut, med allt fran den allt mer sillsynta
parkeringsmétaren (vridmétaren) via biljettauto-
mater med olika betalningsmojligheter till betal-
ning via mobiltelefonen och appar av olika slag.
Hur avgiften kan betalas ska framga av anslag pa
platsen (3 kap. 49 a § andra stycket 1 trafikférord-
ningen).

Detbor noteras att engangsbelopp for viss period
endast far tillimpas for boendeparkering och nytto-
kort.

XX kommun féreskriver med stéd av 10 kap. 1§ andra
stycket 16 och 17 och 3 § trafikférordningen (1998:1276)
foljande:

w §. P& A-gatans dstra sida mellan B-gatan och C-gatan far
fordon parkeras. Tillatelsen ger inte ratt att parkera dér
det enligt trafikforordningen (1998:1276) ar forbjudet att

stanna och parkera.

x §. Avgift ska betalas for parkering enligt x S. Villkoret/Av
giftsplikten galler:
- vardagar utom vardag fore son- och helgdag mellan
klockan 00 och 00,
- vardag fore s6n- och helgdag mellan klockan 00
och 00,
- och s6n- och helgdag mellan klockan 00 och 0O.

y §. Avgiften iy S. behdver inte betalas av boende i omradet

Paradiset med sérskilt tillstand.

z §. Avgiften iy S. behdver inte betalas av rérelsehindrad
med parkeringstillstand enligt 13 kap. 8 § trafikforord
ningen (1998:1276) eller rérelsehindrad med utlandskt

parkeringstillstdnd som ger samma ratt att parkera.

QU
un

. Avgiften iy S. behover inte betalas av rorelsehindrad.

Qe
un

. Avgiften iy §. ar 00 kronor per timme. Avgiften ar enligt
taxa A, enligt bestémmelserna om avgifter for parkering
i A-by kommuns lokala trafikforeskrifter (organisations
kod arnr) om (..../)

6 S. Med avvikelse fran bestammelserna i x S. far fordon inte
parkeras dar/pa gatan/pa gatustrackan veckodag mellan
klockan 00 och 00. Anm: Med veckodag avses

exempelvis tisdagar.
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XX kommun féreskriver med stéd av 10 kap. 1S andra
stycket 17 trafikférordningen (1998:1276) foljande:

Taxeforeskrifter

a. x§.De avgifter som finns i y-6 §§ &r avsedda att an-
vandas i andra lokala trafikforeskrifter i den utstrackning
som foreskrivs i dessa.

y
z

S. Taxa A. Avgiften ar 00 kronor per timme.
S. Taxa B. Avgiften &r 00 kronor per timme.

0 S. Taxa X. Avgiften ar 00 kronor per timme.

Andringsféreskrifter av taxeféreskrifter
b. A-by kommuns lokala trafikféreskrifter om &ndring i
A-by kommuns lokala trafikféreskrifter. (I6pnummer

bestaende av organisationskod, artal och ett nummer

som ar [6pande for kalenderaret och atskilt fran artalet

genom kolon) om parkeringsavgifter;
Beslutade den dd mm aaaa.

A-by kommun foreskriver med stéd av 10 kap. 1§ andra
stycket 17 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) att

z och 6 §§ A-by kommuns lokala trafikforeskrifter
(I6pnummer bestaende av organisationskod, artal och
ett nummer som ar [6pande for kalenderaret och atskilt
fran artalet genom kolon) om parkeringsavgifter ska ha

foljande lydelse.

z §. Taxa B. Avgiften ar 00 kronor per timme.

S.
6 §. Taxa X. Avgiften &r 00 kronor per timme.

Dessa foreskrifter trader i kraft den dd mm aaaa.

Taxeforeskrifter

Grunderna for hur parkeringsavgiften ska utfor-
mas, taxan, bestiams liksom andra kommunala taxor
avkommunfullmiktige medan den mer detaljerade
utformningen bestdms av trafiknimnden. Taxan
kan varieras, vilket ofta gors, dels till olika belopp
och dels for olika omraden, veckodagar, tider pa
aret eller tider pa dygnet. Att avgift ska tas ut, pa
vilken gata eller i vilket omrade, bestims dock
genom lokala trafikforeskrifter. Vilken taxa som
ska gilla beslutas av fullméktige. Sarskilda lokala
trafikforeskrifter om de olika taxorna bér hallas
atskilda fran de lokala trafikféreskrifterna om av-
giftsplikt for respektive gata eller plats sa att man
slipper dndra de senare nir taxorna dndras. Det ar
datillrackligt att meddela en dndringsforeskrift av
taxeforeskriften.

Tidsbegransning, parkeringsskiva och parkeringsbiljett

For att sdkerstédlla omsédttningen av fordon par-
kerade pa allmén plats ricker det ofta att ha en
ldngsta tillaten tid for parkeringen. Parkeringstiden
varieras med hinsyn till vem och foér vad park-
eringen ska tjina. Resultatet kan da bli allt fran sa
kort tid som fem minuter for att kunna utritta ett
kort drende till flera dygn vid ett resecentrum for
resenirer som behover ha sitt fordon dar.

Gratis parkering med en tidsbegrinsning ir
svarovervakad och resurskravande. Da ar krav pa
att anvianda parkeringsskiva ett enkelt och billigt
siatt att underlitta 6vervakningen. Den kortaste
tidsgrins dir parkeringsskiva ar mojlig att anvinda
ar 30 minuter eftersom ankomsttiden ska stillas
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in pa narmast foljande halv eller hel timma. Det
finns inget krav pa ett visst utseende pa en park-
eringsskiva. Enligt rattspraxis godtas exempelvis en
anteckning om ankomsttiden pa en papperslapp.

— ) Krav pa parkeringsskiva mirks
ut med mirke E19, parkering och
tillaggstavla T17, parkeringsskiva.
Parkeringsskiva kan ocksa anvin-

| \—

das vid sa kallad nyttoparkering,

eftersom tillstandet oftast bara

8-17 medger en begriansad uppstéll-
ningstid.

En annan mojlighet att styra och 6vervaka
korttidsparkering ir att anvinda sa kallad park-
eringsbiljett. Den innebér att man i en parkerings-
automat hémtar ut en gratisbiljett som visar an-
komsttiden och maximal parkeringstid. Den mérks
ut med mirke E19, parkering och tilldggstavla T20,
parkeringsbiljett, som ocksa innehaller uppgift
om den maximalt tillatna parkeringstiden. Mér-
kena innebér att den tillatna parkeringen &r utan
avgift, men med krav att parkeringsbiljett ska visas.
Uttrycket parkeringsbiljett kan vara forvillande
eftersom det kvitto pa betald parkeringsavgift
som fas i en biljettautomat oftast benimns just
parkeringsbiljett.

En regleringsmojlighet &r att kriva parkerings-
biljett vid kortare parkering och avgift for lingre
tid. Motivet ar oftast att gora korttidsparkering
attraktiv och fa 6kad omsittning pa platserna,
samtidigt som langtidsparkering ska fa kosta. Med
korttidsparkering avses oftast en till tre timmar



beroende pa vad ett inkdpsbesok
eller motsvarande berédknas ta
for tid i ansprak. Avgift for lang-
re parkeringstid motiveras med
att parkeringen inte ska vara en
arbetsplatsparkering eller mot-

7
m, svarande for de mest efterfragade

parkeringsplatserna.
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XX kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra
stycket 16 och 17 och 3 § trafikférordningen (1998:1276)
foljande:
x §. P& A-gatans 6stra sida mellan B-gatan och C-gatan
far fordon parkeras, dock hégst 00 timmar i f6ljd pa
vardagar utom vardag fére sén- och helgdag. Tillatelsen
ger inte ratt att parkera dar det enligt trafikférordningen
(1998:1276) ar forbjudet att stanna och parkera.

y §. Parkeringsskiva eller motsvarande ska anvandas.

Forbud att stanna och parkera
Férbud att stanna

F6rbud att stanna och parkera for-
don mirks ut med mérke C39, for-
bud att stanna och parkera fordon.
Ett stindigt sddant forbud &r séllan
motiverat annat dn dir stannande
fordon utgor stora hinder for framkomligheten eller
trafiksikerhetsrisker i kombination med att nagot
egentligt angoringsbehov inte finns. Exempel pa
detta kan vara vid rdiddningsstationer och motsva-
rande for att underlitta utryckning. Tidsbegrin-
sade férbud kan dock ofta vara motiverade fran
framkomlighetssynpunkt under hogtrafiktid pa
starkt trafikerade leder for att dessa ska svara mot
forvantad kapacitet och funktion i 6vrigt.

Undantag for vissa trafikant- eller fordonsslag
fran férbudet ir inte limpligt om dn mojligt. Om
till exempel taxi undantas fran férbudet kan det
vara svart for andra trafikanter att férsta varfor
man inte ens far stanna for att ta upp eller limna
av en passagerare.

Om lokala trafikforeskrifter om férbud att stanna
och parkera infors pa en gata med hallplatser ska
foreskrifterna utformas sa att férbudet inte om-
fattar fordon ilinjetrafik pa hallplats. En sddan be-
stimmelse behover inte méirkas ut med vigmérken
(TSFS 2015:60).

Férbud att parkera

Forbud att parkera fordon mérks
ut med mirke C35, forbud mot att
parkera fordon. En vanlig orsak till
att infora forbud att parkera fordon
ar for att underlitta framkomlig-
heten, inte minst for kollektivtrafiken.

En annan vanlig orsak a&r "kampen om kant-
stenen”, alltsa att underlitta for distributions-
trafiken och andra som behover komma nira sitt
mal for att enkelt och ritt kunna utfora sitt arbete.
Andra skil kan vara att “halla rent for att kunna
stida gatan”, sa kallad servicereglering, eller for
att fran miljosynpunkt fé6rhindra uppstillning av
visst eller vissa fordonsslag.

Bortsett fran framkomlighetsaspekten, som
ofta kriver ett stindigt férbud, sa ir tidsbegrin-
sade féorbud i meningen viss eller vissa dagar under
viss tid oftast tillrickliga i évriga fall. En sddan
reglering blir vanligen en kompromiss mellan
olika intressen och ett sétt att 6ka forstaelsen for
regleringen. Under kvills- och nattetid kan det
vara 6nskvirt att tilldta parkering for att tillgodose
behovet for olika anldggningar eller bostadsom-
raden, medan det under dagtid kan behévas ett
forbud for att underliatta framkomligheten, 6ka
trafiksdkerheten eller ge forutsidttningar for en
rationell varudistribution.

Utmarkta foreskrifter. En handbok om lokala trafikféreskrifter 45



Kapitel 6. Trafikregler - Vad kommunen far besluta om?

Omrddesforeskrift

Ett omrade med forbud att par-
kera fordon ir en vanlig reglering
och mirks ut med mirke E20,
omrddesmdrke. Mirket anger att
ett omrade borjar med de férbud
eller tillatelser som anges med
det infogade mirket. Avvikelser
fran anvisningarna pa mirket
kan anges genom tilldggstavlor.
Tidsbegransningar kan &ven infogas
i mérket. Mérket dr uppsatt vid infarterna till om-
radet och giller till den plats dar tavla E21, slut pd
omrade, dr uppsatt eller det pa annat tydligt séitt
framgar att anvisningarna pa mérket inte géller.

Mirket visar en symbol med férbud att parkera
fordon, vilket dr den vanligaste omradesregle-
ringen. Andra férbud eller tillatelser kan anges pa
mairket. Vigverket har meddelat féreskrifter om
vilka andra férbud och tillatelser som far anges
i VVFS 2007:305.

I omradesforeskrifter beh6ver en precisering
goras av vilka vigar som trafikforeskrifterna ska
omfatta. Utgangspunkten dr att viigarna kan anges
fran tva olika perspektiv: fran plan- och bygglagens
och viglagens begrepp eller fran viighallarskapet.

De flesta av trafikféreskrifterna giller detalj-
planelagt omrade och omfattar det som enligt
plan- och bygglagen bendmns “allmén plats”. Med
preciseringen “vdgar som dr allmdn plats” i en lo-
kal trafikforeskrift for ett omrade menas samma
“allmén plats” (oftast gata och torg) som i plan-
och bygglagen oavsett om det ir staten, kommu-

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

nen eller nagon enskild som ar viighallare. “Allmdn
plats” ska inte forvixlas med begreppet “offentlig
plats” som finns i ordningslagen och &r ett vidare
begrepp.

Med preciseringen “vdgar ddr kommunen dr
vdghallare” i en lokal trafikforeskrift for ett omrade
menas alla de vigar som kommunen ir vighallare
for, alltsa dven vigar pa kvartersmark och végar
utom planlagt omrade”, savil allmidnna som
enskilda.

Med en lokal trafikforeskrift for ett omrade som
omfattar *vdgar som inte dr enskilda” menas alla
vigar med statligt och kommunalt vighallarskap
savil inom som utom detaljplanelagt omrade.

En fara med omradesreglering ir for stora om-
raden. Sarskilt om férbudet avser att stanna och
parkera fordon maste omradet vara mycket be-
griansat. Idealet &r ett klart avgrinsat, mindre
omrade med en eller fa infarter. Det ursprungliga
motivet till omradesforbud var att begrinsa antalet
stolpar och vigmérken i ett homogent omrade
med samma reglering. En ldmplig stravan ir att
vilja granserna sa att trafikanternas formaga att
uppticka och forstd avgransningen tillgodoses pa
ett rimligt och naturligt sitt.

Olagenheten med stora omraden illustreras
av att Hogsta Domstolen i mal O 5999-16 fast-
stillde vad Svea hovritt sagt i mal 9936-16 om
att utmirkningen av ett omradesférbud ska vara
kontrollerad om en parkeringsanméirkning ska fa
meddelas.

Ett omradesférbud kan naturligtvis pa samma
siatt och med samma motivering som en reglering
pa en stricka vara tidsbegrénsat.

XX kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra
stycket 16 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:

a. P& A-gatans Ostra sida mellan B-gatan och C-gatan
far fordon inte parkeras/inte stannas eller parkeras.
Forbudet ger inte ratt att stanna eller parkera déar det
ar forbjudet att stanna eller parkera enligt trafikforord-
ningen (1998:1276).

b. P& A-gatans Gstra sida pa den stracka som markerats pa
kartan/kartan i bilagan till dessa féreskrifter/ far fordon

inte parkeras/inte stannas eller parkeras.

- Karta/ - Karta i Bilaga

c.  x§.Pasamtliga vagar inom ett omrade som begransas
av A-gatan, B-gatan.(gransgatorna ingar inte) far fordon
inte parkeras/stannas eller parkeras. Forbudet ger inte
ratt att stanna eller parkera dar det &r forbjudet att stan-

na eller parkera enligt trafikférordningen (1998:1276).
y S. Forbudet i x S. galler inte enskild vag.

P& A-gatans Gstra sida i korsningen med B- gatan och
inom ett avstand av 10 meter fran den korsande kérba-
nans narmaste ytterkant far fordon parkeras.

e. Paden sarskilt anordnade véandplatsen i 6stra &nden av
A-gatan far fordon inte parkeras/stannas eller parkeras.
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Datumparkering

Datumparkering dr en forhallan-
devis vanlig reglering som till-
kommit for att tillgodose behovet
av en rationell vighéallning i form
av framst renhallning och snoréj-
ning. En sddan reglering kan av
naturliga skél inte gilla dygnet
runt om man inte ska tvinga for-
donsiigarna att ga ut och parkera
om mitt i natten.

Det dr knappast nagon overdrift att pasta att
gillande regleringar inte svarar mot den faktiska
viaghallningen, vilket medfért att manga trafikan-
ter saknar forstaelse och respekt for regler om
datumparkering. De tre méirken som markerar
datumparkering, C36, forbud mot att parkera for-
don pd dag med udda datum, C37, forbud mot att
parkera fordon pd dag med jimnt datum och C38,
datumparkering ir heller inte helt ldtta att forsta
inneborden av.

For att oka forstaelsen och efterlevnaden kan
man lata datumparkeringen bara gilla vintertid
om det framsta skélet dr snérdjning. Ett alternativ
till datumparkering kan ocksa vara att infora par-
keringsforbud olika tider olika dagar eller nétter
pavixelvis valda gator, sa kallad service- eller miljo-
parkering.

Datumparkering infors oftast som omradesfor-
bud, men kan avse en eller flera gator, da tidsbe-
griansad och som ett mojligt alternativ till service-
eller miljoparkering.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

Andamalsplats

Mdirket anger en plats som dr
avsedd for ett visst indamal och
p I a t S att det dr forbjudet att stanna och
parkera fordon for annat dndamal
dn det angivna.
Om dndamalsplatsen endast dr av-
sedd for ett visst fordonsslag eller
en viss trafikantgrupp anges det pd en tilldggstavla.
Andra dndamal kan anges pd mdrket. Trans-
portstyrelsen far meddela foreskrifter om vilka
andra dndamdl som far anges.

Last-

Det mirke C39, forbud mot att stanna och parkera
fordon, som ir inskrivet i indamalsmirket kan
inte bytas mot annat mérke eftersom uppstéllning
pa dndamalsplats regleras genom allminna be-
stimmelser i trafikférordningen.
Andamaélsplatser avser regelmissigt kortare
striackor och kan vara tidsbegrinsade med hansyn
tagen till behovet fér dndamalet och for att inte
begrinsa parkeringsmojligheterna mer dn nod-
viandigt. Efter en indamalsplats som &r kortare #n
25 meter fortsitter den reglering av fordonsupp-
stillning som eventuellt giller innan dndamals-
platsen att gilla. Ska en sadan reglering inte gilla
efter indamalsplatsen ska det framga av texten i
den lokala trafikforeskriften och utmérkningen.
Regleringen av en dndamaélsplats kan vara svar
att forsta for trafikanten. Hogsta Domstolen har
slagit fast att parkering &r tillditen utanfér den re-
serverade tiden om inte detta sirskilt regleras och

XX kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra
stycket 16 och 17 och 3 § trafikférordningen (1998:1276)
foljande:

a. xS.Pasamtliga vagar inom ett omrade som begransas
av A-gatan, B-gatan.(gransgatorna ingar inte) far fordon
inte parkeras pa dagar med udda datum pa den sida
av vagen som har udda adressnummer och pa dagar
med jamnt datum pa den sida av végen som har jdmna
adressnummer. Forbudet ger inte ratt att stanna eller
parkera dar det &r forbjudet att stanna eller parkera enligt
trafikforordningen (1998:1276).

y S. Forbudet i x S. géller inte enskild vag.

z S. Forbudet i x S. galler:

- vardagar utom vardag fére s6n- och helgdag mellan
klockan 00 och 00,

- vardag fore sén- och helgdag mellan klockan 00 och 00,

- och sén- och helgdag mellan klockan 00 och 00.

b. x§. P& samtliga vagar inom det omrade som markerats
pa kartan/kartan i bilagan till dessa foreskrifter/ far
fordon inte parkeras pa dagar med udda datum pa den
sida av vagen som har udda adressnummer och pa dagar
med jamnt datum pa den sida av vagen som har jdmna
adressnummer. Forbudet ger inte ratt att stanna eller
parkera dar det &r forbjudet att stanna eller parkera enligt
trafikforordningen (1998:1276).

- Karta
y S. Forbudet i x S. géller inte enskild vag.

z S. Forbudet i x S. galler:
- vardagar utom vardag fére son- och helgdag mellan
klockan 00 och 00,
- vardag fore son- och helgdag mellan klockan 00 och 00,
- och sén- och helgdag mellan klockan 00 och 0O.

- Karta i Bilaga
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mirks ut (mal O 6176-14). Det konstaterades dir
att ”gatans reglering gdller fore och efter dndamals-
platsen, men inte pa”. En lokal trafikforeskrift om
en tidsbegrinsad indamalsplats maste alltsa ocksa
innehalla en reglering av den évriga tiden om inte
parkering ska vara tillaiten da. Motsvarande giller
dven for 6vriga tidsbegriansade regleringar som en
konsekvens av domstolsutslaget.

Med hinsyn till indamalet med en lastplats kan
det finnas skil att i den lokala trafikforeskriften
reservera lastplatsen enbart for tunga lastbilar
alternativt for alla bilar som registrerats som last-
bilar. Symbolen S1i vigmirkesférordningen avser
enbart tung lastbil. Ska bestimmelsen omfatta alla
fordon registrerade som lastbil krévs i stéllet texten
”Endast lastbil” pa tillaggstavlan. Mojligheten att
begrinsa platsen till visst fordonsslag framgar i
detta fall av ndrmare foreskrifter till market jam-
fort med det vanliga mandatet i 10 kap. 2 § trafik-
forordningen.

48 Utmarkta foreskrifter. En handbok om lokala trafikforeskrifter

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun féreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra
stycket 7 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) foljande:

x § A-gatans 6stra sida mellan 00 och 00 meter norr om
korsningen med B-gatan ska vara dndamalsplats for

- lastning eller lossning av tungt eller skrymmande gods,

- uppstallning av fordon i taxitrafik,

- biblioteksverksamhet,

- pa- eller avstigning av skolelever,

- uppstallning av ambulans,

- eller pa- eller avstigning.
y § Platsen ska vara &ndamalsplats vardagar utom vardag
fore son- och helgdag mellan klockan 00 och 00 och vardag
fore son- och helgdag mellan klockan 00 och 00.

Andamalsplatser kan reserveras
enbart for vissa sérskilda dnda-
mal. I 5kap. 30 § i Vigverkets f6re-
skrifter (VVFS 2007:305) om vig-
mirken och andra anordningar
anges foljande dndamal som plat-
serna far reserveras for:

Last-
plats

TABELL 3. Olika typer av andamalsplatser

Andamal Anvinds vid plats for

lastning eller lossning av tungt
Sl eller skrymmande gods
Taxiplats uppstillning av fordon i taxitrafik
Bokbussplats biblioteksverksamhet

Skolskjutsplats pd- eller avstigning av skolelever

Ambulansplats uppstillning av ambulans

Pa- och avstigningsplats  pd- eller avstigning

I 3 kap. 54 § trafikférordningen regleras uppstéll-
ning pa en dndamalsplats:

Pd en dndamdalsplats som har mdrkts ut med mdrket
C40, dndamalsplats, i vigmdrkesforordningen far
fordon inte stannas eller parkeras annat dn for det
foreskrivna dndamalet eller for pd- eller avstigning
som kan ske utan hinder for detta dndamal.



Vandplats

Vdand-

En viindplats dr inte en andamals-
plats, eftersom vindplatsen har
plqts ett eget vigméarke och uppstill-
ningsregeln bestims i de lokala
trafikforeskrifterna, antingen for-
bud att parkera fordon eller forbud

att stanna eller parkera fordon.
En viandplats mérks ut med mirke C42, vdndplats.
I sammanhanget kan det vara intressant att
notera att Svea hovritt i mal OA 5510-09 ansag
att ett parkeringstillstand for rorelsehindrad inte

gillde fér parkering i en vindplats eftersom en sadan
plats dr inrittad for ett visst andamal.

- De flesta vindplatser ar byggda

V an d =| ochutformadesaattde irlimpade

o] lats | for vindning av fordon. Det finns
dock platser dir vindning ska ske
som inte har denna utformning. I

‘ normalfallet ricker det med en-

bart forbud mot att parkera fordon

for att mojliggéra passagerares pa-
eller avstigning eller lastning eller lossning av gods
ien sarskilt utformad véndplats.

Pa platser dir uppstillda fordon avsevirt for-
svarar vindning kan det dock vara motiverat med
ett forbud att stanna eller parkera fordon. Pa sada-
na viindplatser ddr man inte tillater lastning eller
lossning infogas mirke C39, forbud mot att stanna
och parkera fordon, i mirke C42.

Det finns atervindsgator som saknar utbyggd
viandplats. I saddana fall kan det
vara lampligt att komplettera
mirke E17, dtervindsvig med
upplysningsméirke J2, med texten
Vindplats saknas for att undvika

onddigt besvir for trafikanterna.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra
stycket 16 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:
P& den séarskilt anordnade vandplatsen i 6stra dnden av

A-gatan far fordon inte parkeras/stannas eller parkeras.

Laddplats

Sommaren 2017 rader det osidkerhet om vilka tra-
fikregler och bemyndiganden i lagstiftningen som
kan tillimpas for en laddplats. Det dr darfor av
storsta intresse att berérda myndigheter agerar
for att fa till stind erforderliga klargoranden och
eventuella fordndringar i lagstiftningen. I avvak-
tan pa detta dr det upp till respektive kommun att
gora sina egna bedémningar. Vi hoppas att detta
kapitel kan utgora ett stod for kommunernas be-
slut.

Reglering av laddplats i trafikférordningen

Kommunerna har idag mojlighet att inratta ladd-
platser med stod i trafikforordningen (1998:1276).
For att besluta om en laddplats anvidnder sig kom-
munen av lokala trafikféreskrifter. Vanligen tar
kommunen beslut om lokala trafikforeskrifter
inom tittbebyggt omrade och lansstyrelsen tar
beslut utanfor.

1 forordning (2001:651) om vdgtrafikdefinitioner
N~ definieras laddplats som en plats
som enligt en lokal trafikforeskrift
ska vara laddplats och som dr ut-
mdrkt med ett vigmdrke for parke-
ring och en tilldggstavla for ladd-
plats. Bemyndigandet att meddela
en lokal trafikforeskrift om att en

viss plats ska vara laddplats ater-
& finns i trafikférordningen, 10 kap
1§ p.7. Vidare framgar av 10 kap 9a
§, att en plats endast far férklaras
som laddplats om det finns anordningar for extern
laddning med elektrisk energi for fordonets fram-
drivning.

Vilka bestimmelser som giller pa en laddplats
framgar av 3 kap 54 §, 4 st trafikférordningen. Pd
en laddplats far endast fordon som kan laddas ex-
ternt med elektrisk energi for fordonets framdriv-
ning stannas eller parkeras. Andra fordon far inte
stannas annat dn for pad- eller avstigning.

\ o
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Kapitel 6. Trafikregler - Vad kommunen far besluta om?

Bestdmmelsen innebér att ett laddfordon inte be-
hover laddas for att fa stannas eller parkeras pa
laddplatsen. Om en kommun véljer att anldgga en
laddplats pa gatumark behéver kommunen i regel
kunna sdkerstilla rimlig tillgdnglighet till ladd-
platsen for alla fordon som kan laddas med elek-
trisk energi. Kommunen behover alltsa, pd samma
sitt som for gatumarksparkeringen, kunna besluta
om tidsbegrinsning, avgiftsplikt och 6vriga villkor
for ritten att parkera laddfordon pa laddplatsen.

Hir dr dessviirre lagstiftningen nagot otydlig da
trafikforordningens bemyndigande om foreskrif-
ter for laddplats inte behandlar fragan om tidsbe-
gransning och/eller avgiftsplikt. Det gar dock att
argumentera for att parkering pa en laddplats kan
regleras pa samma sitt som 6vrig gatumarkspar-
kering. Av 3 kap 54 §, 4 st trafikférordningen fram-
gar att parkering av “laddbilar” &r tillaten pa en
laddplats och av10 kap. 1 § 17 p trafikférordningen
framgar att sirskilda trafikregler om tidsbegrins-
ning, avgiftsplikt eller andra villkor fér parkering
far meddelas genom lokala trafikforeskrifter. Det-
ta talar for att dven parkering pa laddplatser kan
regleras med lokala trafikforeskrifter och att avgift
kan tas ut enligt avgiftslagen (férutsatt att avgifts-
uttag behdvs for att ordna trafiken). Ytterligare
stod for uppfattningen kan hiamtas i den juridiska
litteraturen dir det anges att uppstillningen pa
laddplatsen kan tidsbegréinsas (Se Ceder, Magnus-
son, Olsson, Rombo & Stahl, Trafikkommentarer
(1juli. 2016, Zeteo), kommentaren till 10 kap. 9 a §
trafikforordningen). Réttsliget far dock betecknas
som oklart.

Definitionen medfér att en laddplats inte kan
anordnas pa kvartersmark utan lokal trafikfore-
skrift. En markégare ir troligen inte intresserad
av en sadan reglering annat 4n om det allménna
ska svara for utmirkning och 6vervakning. Samti-
digt kan inte en markigare anvinda den foreskriv-
na utmérkningen av en laddplats utan lokal trafik-
foreskrift och det maste da ocksa anses tveksamt
om det far vigvisas (mirke H27) till en anliggning
som inte ar reglerad (och utmérkt) som laddplats.
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Allmdn platsmark eller kvartersmark

Reglerna for etablering av laddplatser beror pa om
etableringen sker pa allmén platsmark eller kvar-
tersmark. I plan- och bygglagen PBL (2010:900)
definieras vad som utgor allméin platsmark res-
pektive kvartersmark. Allmén platsmark definie-
ras i plan och bygglagen som gata, vig, park, torg
eller annat omrade som enligt en detaljplan dr av-
sett for ett gemensamt behov. I detaljplanen kan
allmén platsmark regleras fér olika indamal. I den
hér skriften behandlas endast dndamalet parke-
ring pa gatumark. Kvartersmark definieras enligt
PBL som mark som enligt en detaljplan inte ska
vara allmén plats eller vattenomrade, exempelvis
anges dndamalet parkering.

Detaljplan och lokala trafikféreskrifter

Nér en laddplats ska inrittas ar det darfor viktigt
att granska aktuell detaljplan, dir det framgar vad
som &r allmén platsmark (gata) och vad som &r
kvartersmark inom planomradet!. En detaljplan
far inte vara mer detaljerad &n vad som behovs
for planens syfte (PBL, kap 32). I en detaljplan far
kommunen exempelvis stiilla krav pa att det finns
utrymme for parkering, var den ska placeras samt
vilken utformning den ska ha. Alternativt ange att
viss mark eller vissa byggnader inte far anvindas
for parkering (PBL, 4 kap 13 §). Detaljplanen bor
déarfor endast ange Overgripande markanvéind-
ning, s som exempelvis ytor for parkering. Att
ange mer detaljerade regleringar sa som laddplats
bor istéllet 16sas genom lokala trafikforeskrifter.
Pa kvartersmark ar det vanligtvis markégaren,
som kan vara kommun eller privat, som avgor vilka
parkeringsregler som ska gélla utéver de generella
bestimmelserna som finns i trafikférordningen.

Upplatelse av mark fér laddplats

Beroende pa vad det ar for typ av mark som beho-
ver tas i ansprak for laddinfrastrukturen kan olika
regelverk behova tillampas.

Not. 1. Enligt PBL ar det kommunen som bestammer i
detaljplanen om markanvéandning pa allméan plats
och kvartersmark, oavsett kommunalt eller enskilt

huvudmannaskap.



Ordningslagen och laddplats

En offentlig plats inom detaljplanelagt omrade far
inte utan tillstand av Polismyndigheten anvindas
pa ett sitt som inte stimmer 6verens med det dn-
damal som platsen har upplatits for eller som inte
ar allmént vedertaget (3 kap 1 § ordningslagen).
Innan polisen ger tillstand ska kommunens ytt-
rande inhdmtas. Kommunen har vetorétt i fragan
om tillstand ska ges eller inte. Kommunen kan
dven stilla upp villkor som tas in i tillstandet. Dér-
utover finns ett visst utrymme for kommunen att
triffa kompletterande avtal med nyttjaren (se RA
1992 ref. 87). Kommunen kan ta ut ersittning for
upplatelsen enligt avgiftslagen (se nedan). Upp-
latelse av utrymme under den offentliga platsen
(t.ex. for ledningsdragning) omfattas inte av kra-
vet pa polistillstdnd utan kan ske med nyttjande-
rattsavtal.

Jordabalken och laddplats

I de fall ordningslagens bestimmelser om polis-
tillstand inte ska tillimpas kan kommunen upp-
lata marken med nyttjanderittsavtal enligt jorda-
balken. Parterna kan da avtala om alla de villkor,
inklusive eventuell ersédttning, som ska gilla for
upplatelsen. Maximal upplatelsetid inom detalj-
planelagt omrade &r 25 ar men det dr vanligt och
ofta lampligt att triffa avtal pa kortare tid eller tills
vidare med mdjlighet for bada parter att séiga upp
avtalet.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra stycket
7 16 och 17 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:

x § P& A-gatans ska den plats som anges pa kartan vara
laddplats.

- Karta
y § pa laddplatsen far fordon som kan laddas externt med
elektrisk energi for fordonets framdrivning parkeras
z § Tilldtelsen iy § géller parkering hogst 00 timmar i faljd
(och mot avgift).
a § Avgifteniz § &r 00 kr per timme/ avgiften i z$ ar enligt
Taxa A, enligt bestammelserna om avgifter om parkering i
A-by kommuns lokala trafikféreskrifter (organisationskod

arnr) om...)

Parkering i terrdng

Trafikférordningens 3 kap. 48 § anger att inom
tattbebyggt omrade far fordon inte stannas eller
parkeras pa allmén plats som ir terring. Med ter-
rdng avses i forsta hand mera obanade naturom-
raden, men det innefattar ocksa vissa hardgjorda
ytor som inte ir vig eller gang- eller cykelbana i
trafiklagstiftningens mening, exempelvis torgytor,
skiljeremsor och refuger. Att tillata parkering i
terrdng kan vara aktuellt genom en tillféllig lokal
trafikforeskrift vid evenemang och liknande.

Det generella forbudet att stanna eller parkera
fordon i terréng i trafikférordningen géller inom
tattbebyggt omrade som &r allmén plats. Férbud i
terrdng utom tittbebyggt omrade kan i speciella
fall vara nédvéndigt. Vanligast dr att foreskriften
bara ska gilla ett visst omrade och da bara med
forbud att parkera fordon. En sadan foreskrift be-
hover inte méirkas ut med vigmaérke enligt 10 kap.
13 § trafikférordningen. Ett férbud som bara ska
gilla lings en vig maste dock mérkas ut och gors
med mirke C35, férbud mot att parkera fordon. Om
forbudet ocksa ska gillaintill en vag krévs en tilliggs-
tavla med text ”Géller &ven 00 meter intill vig”.

Parkering pa gang- och cykelbana

Regeln i trafikforordningens 3 kap. 48 § innebéar
att andra fordon &n cykel och moped klass II inte
far parkeras pa en gangbana eller cykelbana. Det dr
dock mojligt att genom lokal trafikféreskrift reg-
lera sa att det blir tillatet for andra fordon att par-
kera, exempelvis om man har en bred gangbana.
En bittre 16sning dr dock att bygga om gangbanan
till kérbana sasom en uppstéllningsficka ldngs gatan.
Tillatelse att parkera pa cykelbana dr narmast ett
extremfall. En tillatelse maste mirkas ut med vig-
mirken, och oftast ocksa med markering, sa att det
blir tydligt var avvikelsen giller. Omvént kan for-
bud mot att stanna eller parkera cyklar och mopeder
klass IT behovas pa vissa gang- eller cykelbanor vid
exempelvis resecentrum eller gallerior.

Annan tillaten parkering dn 24 timmar

Om det inte finns nagon lokal trafikféreskrift om
annat giller pa vanliga gator och allminna parke-
ringsplatser att uppstéllning bara far ske 24 timmar
if6ljd pa vardagar, utom vardag fére s6n- och helg-
dag (3 kap. 49 a § forsta stycket trafikforordningen).
Eftersom detta dr en allmén bestimmelse ska den
inte méirkas ut. Om manien kommun anser att det
finns behov av1dngre uppstillningstid for en plats,
stricka eller omrade kan man i en lokal trafikf6re-
skrift foreskriva om detta, det ska di ocksa mirkas
ut. En vanlig tidsgrans vid langre tid r sju dygn.
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Tillimpas service- eller miljoparkering dir lang-
tidsparkering inforts, ar det lampligt att vilja
kortare tillaten parkering eftersom det aldrig blir
mojligt att parkera sju dygn i f61jd med hinvisning
till service- eller miljoregleringen.

Vénsteruppstallning och snedparkering

I trafikférordningens 3 kap. 52 § foreskrivs féljande:

Pd en vdg far fordon stannas eller parkeras endast
pd hégra sidan i fdrdriktningen. Om det finns jdrn-
vdgs- eller sparvdgsspdr pd hégra sidan, far dock
fordon stannas eller parkeras pd vigens vdnstra
sida. Pa vdagar med enkelriktad trafik far fordon
dven i andra fall stannas eller parkeras pa vinstra
sidan.

Ett fordon skall stannas eller parkeras sd langt
fran kérbanans mitt som mojligt och i vdgens
ldngdriktning. Parkering skall ske utanfor kor-
banan, om vdgférhallandena medger det.

Parkering pa vénster sida i fardriktningen pa vig
med dubbelriktad trafik maste anses som vildigt
speciellt och sirskilda skil méaste da foreligga. Ett
exempel kan vara pa dubbelriktade gator som inte
ar huvudled, som inte har mittlinje eller inte har
en hastighet 6ver 50 km/tim.
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Tillaten sned eller vinkelrit parkering mot vig-
kanten kan vara ett sitt att 6ka tillgdngen pa par-
keringsutrymmen. Denna avvikelse fran grund-
bestimmelserna kraver en lokal trafikforeskrift
oavsett om tillatelsen sker pa hoger sida pa en
dubbelriktad eller pa viinster sida pa en enkelriktad
gata och kréver en tydlig utmérkning om hur upp-
stéllningen far ske.

Uppstillningsregler pa sérskilda platser

En kommun har moéjlighet att besluta om lokala
trafikféreskrifter som avviker fran féljande punkter
i trafikférordningens 3 kap. 53 §:
Ett fordon far inte stannas eller parkeras
2. ienvigkorsning eller inom ett avstand av tio
meter fran en korsande kérbanas nirmaste
ytterkant,
3. paeller inom ett avstand av tio meter fére en
korsande cykelbana eller gangbana,
4. ienvigport eller tunnel,
5. paellerinirheten av ett backkron elleri eller
indrheten av en kurva dar sikten ar skymd,
9. iencirkulationsplats, eller
10. iett korfilt eller en kérbana for fordon i
linjetrafik m.fl.

I en vanlig fyrvigskorsning &r det séllan lampligt
att foreskriva en avvikelse fran trafikforordning-
ens grundbestimmelse. Bestimmelsen i trafik-
forordningen har tillkommit av savil trafiksiker-
hets- som framkomlighetsskél. Uppstillda fordon
kan vara siktskymmande och/eller hindrande fér
svingande fordon.

For en trevigskorsning ar diaremot forutsétt-
ningarna annorlunda. Pa den anslutningsfria sidan
utgor uppstillda fordon vanligtvis inget sikthinder
och om den genomgaende gatan dr normalt bred
utgér de uppstillda fordonen inte heller nagot
hinder fér framkomligheten. Parkeringsanmérk-
ningar for fordon som stéllts har moter darfor stor
irritation fran trafikanterna. For att skapa fértro-
ende for trafikreglerna ir det i sadana fall 1ampligt
att tillata uppstillning lings den anslutningsfria
sidan och reglera detta med féreskrift och utmark-
ning,



Om uppstillning kan ske nadgon del av dygnet i en
korsning, kan den rimligen tillatas hela dygnet. Att
lata trafikférordningens férbud mot att stanna el-
ler parkera fordon gélla viss tid kan vara svart att
motivera, och dessutom svart att forsta utmirk-
ningsmaissigt.

Trafikforordningens 53 § foreskriver att stan-
nande och parkering ir férbjuden pa eller inom
ett avstand om 10 meter fore korsande cykel- eller
gangbana. Férbudet fore uppfattas ofta som om-
otiverat med hénvisning till att det ar tillatet att
pa motsatt sida kérbanan parkera direkt efter den
korsande banan. Miljon dar korsande banor an-
laggs har dessutom ofta byggnader och annat som
ar minst lika siktskymmande som parkerade fordon.
En avvikelse dr oftast mojlig utan att avkall gors pa
framkomlighet eller trafiksikerhet, men det krévs
alltid en foreskrift om och utmérkning av avvikelsen.

I en végport, som oftast ar kort och utan egent-
lig siktnedsittning, kan man normalt tillata stan-
nande och parkering genom en lokal trafikfore-
skrift. Motsatsen kan anforas for tunnel. En sddan
ir oftast 1ang och med sédmre sikt- och ljusférhall-
anden, varfor det séllan dr l1ampligt med en fore-
skrift som tillater stannande och parkering.

Att genom en lokal trafikféreskrift tillata par-
kering i en cirkulationsplats ir extremt ovanligt.
I speciella fall nir cirkulationsplatsen har breda
korbanor kan dock parkering eller annan uppstéll-
ning tillatas.

For korfilt for fordon i linjetrafik anger trafik-
forordningens grundbestimmelse att det ar tilla-
tet att stanna for pa- eller avstigning fér exempelvis
taxi eller fardtjanst nér sadan trafik tillats kora i
korfiltet. Daremot dr det sillan lampligt att till-
lata detta for andra fordonskategorier om avsik-
ten med det reserverade korfiltet ar att skapa hog
framkomlighet for kollektivtrafiken.

Uppstillningsregler pa hallplatser, indamalsplat-
ser och laddplatser

Trafikforordningens 10 kap. 1 § 16 ger ocksa mojlig-
het att i en lokal trafikféreskrift tillata stannande
och parkering pa hallplatser fér kollektivtrafik
och skolskjuts, indamalsplatser, sirskilt reserve-
rade parkeringsplatser och laddplatser. Normalt
saknas det skil inom en kommun for att i lokala
trafikféreskrifter tillata sddant stannande och
parkering.

Uppstillningsregler pa huvudled och métesplatser
samt dubbelparkering

Det generella forbudet att parkera fordon pa huvud-
led kan i vissa fall verka onddigt inskrinkande.
Sarskilt pa breda, men mindre trafikerade leder
och dir efterfragan pa parkeringsutrymme samti-
digt ar stor. Utméarkningen blir dock komplicerad
och kan vara svar att férsta om exempelvis parkering
bara tillats vissa tider.

Motesplatser anordnas pa

) smala vigar for att underléitta,
alternativt mojliggora, mote mel-
lan fordon och kréver i sig ingen

), foreskrift. Genom utmérkningen

med mirke E18, motesplats, blir
det allménna parkeringsforbudet i trafikforord-
ningen géllande. Férbudet ska ses mot bakgrund
av avsikten med en moétesplats, varfor det normalt
saknas skil for att med en lokal trafikforeskrift av-
vika fran grundbestimmelsen.

Grundregeln i trafikférordningens 3 kap. 55 §
ar att fordon inte far parkeras pa en korbana bred-
vid ett annat fordon som stannats eller parkerats
langs korbanans kant eller bredvid en anordning
som har stéllts upp dar. Det saknas normalt skil
for att med en lokal trafikféreskrift avvika fran
grundbestimmelsen.

Uppstillningsregler pa gagator och i gangfarts-
omraden
Trafikférordningens 8 kap. 1 § punkt 2 foreskriver
att fordon inte far parkeras pa nagon annan plats
an sirskilt anordnade parkeringsplatser pa gagator
och i gdngfartsomraden. I ett gangfartsomrade ar
det alltsd mojligt att anligga parkeringsplatser,
vilket da inte kriver nagon lokal trafikforeskrift.
Men om parkeringsplatser anldggs ir det ndrmast
ofrankomligt att dessa regleras i en lokal trafikfo-
reskrift for att forhindra langtidsparkering. Ett ex-
empel dr att det pa gangfartsomraden kan behovas
anliggas parkeringsplatser for rorelsehindrade da
dessa inte far parkera dir. Mirks inte parkerings-
platsernaut blir det automatiskt ett férbud mot att
parkera fordon i omradet. Att besluta om en om-
radesreglering med tillaten parkering for ett helt
gangfartsomrade maste ses som ett undantagsfall.
Pa en gagata medges parkering i tre timmar f6r
personer med parkeringstillstand for rorelsehind-
rade. For andra fordon saknas anledning att tillata
parkering eftersom bara begrinsad trafik ar till-
laten f6r vad som kan kallas nyttotransporter. Se
vidare under rubrik *Gagata” i kapitel 6.
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Huvudled

Att inféra huvudled pa en vig-

stridcka inom téittbebyggt omrade

ar en vanlig atgird. Det innebar

oftast att trafiksédkerheten okar

genom att korsande trafik regleras,

samtidigt som framkomligheten
pa huvudleden 6kar. Det hinder dock att medel-
hastigheten hojs nagot och att trafikméingderna
Okar. Det senare kan vara en fordel om avsikten ar
att styra trafiken till ett huvudvignat. Utméark-
ningen av foreskriften sker med mérke B4, huvud-
led, som visar trafikanterna att annan korsnings-
regel dn hogerregeln géller for trafikanter fran
anslutande végar.

Enligt Trafikféorordningen (3
kap. 21 §) giller generellt véj-
ningsplikt fore infart pa en hu-
vudled. Vijningsplikt behover
alltsa inte foreskrivas sarskilt for
de viagar som ansluter till eller
korsar huvudleden. Vdjningsplik-
ten maste dock mirkas ut vilket
gors med mairke Bl, vdjningsplikt,
samt vigmarkering M14, vdjningslinje, eftersom
trafikanterna annars kan missforsta vilka kors-
ningsregler som géller. Vid speciella trafikférhal-
landen kan vdjningsplikten behdva ersédttas med
en skyldighet att stanna fore infart pA huvudleden.
Det krévs da en sérskild foreskrift om detta.

Om tva huvudleder korsas maste vijningsplikt
eller stopplikt regleras sirskilt i korsningen. Detta
behovs inte om fordon kommer in pa huvudleden
utan att byta korfalt (10 kap. 4 § trafikférordning-
en). P4 motsvarande sitt géller inte vijningsplikt
for den som kommer in pa en huvudled utan att
byta/i eget korfalt (3 kap. 21 § trafikférordningen).

Huvudled som svinger i en korsning ska undvi-
kas eftersom korsningsreglerna kan bli svara att
uppfatta da de strider mot allménna regler om vij-
ningsplikt vid sving i korsning. I en trafiksignal-
reglerad korsning blir en svingande huvudled
niarmast obegriplig, eftersom ett korsitt giller néar
signalen dr i drift (signalens anvisning giller i stillet
for vigmairkets) och ett annat nér signalen ar ur
drift (vigmarkets anvisning giller).

Om man 4nda anser sig behova foreskriva om
huvudled som resulterar i “svingande huvudled”
kan det uppsta problem med att i trafikregeln
ange vad som ir huvudled om huvudleden bestar
av flera striackor med olika gatunamn. For enkel-
hetens och tydlighetens skull bor en karta inga i
foreskriften.
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Pa en huvudled giller férbud att parkera fordon (3
kap. 55 § 3 trafikforordningen). Férbudet ska som
grundregel inte mirkas ut. Pa vissa huvudleder
kan det krévas stringare restriktioner, till exempel
forbud mot att stanna och parkera fordon under
vissa tider och vissa dagar. Pa andra stéllen kan
forhallandena vara sadana att parkering kan tilla-
tas. Alla sadana foreskrifter ska da sirskilt beslutas
och mirkas ut.

Det allménna férbudet att parkera fordon pa
en huvudled innebéar att det 4r onskvéart att vid
utformning av foreskriften se till att huvudleden
borjar och slutar i en naturlig avgrinsningspunkt.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun féreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra

stycket 1 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:

a. Vag 00 ska vara huvudled mellan OO meter soder om
vag 00 och 00 meter norr om vag 00.

b. A-gataniB-by ska vara huvudled mellan B-gatan och
C-gatan.

Svidngande huvudled

c. Dedelar av A-gatan och B-gatan (i E-by) som anges pa
kartan ska vara huvudled (mellan C-gatan och D-gatan).

- Karta




Vijningsplikt och stopplikt
Reglering av enstaka korsning
med stopp- eller vajningsplikt i
stillet for den allmént géllande
hégerregeln kan vara aktuellt nar
trafikanterna ir osédkra om vilka
korsningsregler som géller. I det fall flera kors-
ningar lings en gata behover regleras ar oftast
inférande av huvudled ett bittre alternativ. Vij-
ningsplikten mérks ut med mirke B1, vdjningsplikt.
Fordonsférare pa den vig for
vilken vijningsplikt inte géller
ska upplysas om att hogerregeln
inte giller i kommande kors-
ning. Detta gérs genom utméirk-
ning med mérke A29, Varning for viagkorsning ddr
trafikanter pa anslutande vdg har vdjningsplikt
eller stopplikt. Symbolen i mirket anpassas efter
forhallandena pa platsen.

Mirke A29 kan dven anvidndas pa huvudled
for att varna fordonsférarna pa den prioriterade
vigen om exempelvis en korsning dir sikten &ar
skymd.

Rakt framgaende trafik ska helst prioriteras vid
reglering av enstaka korsning &ven om den domin-
erande trafikstrommen &r sviingande. Skélet &r att

vanligt korsitt i en korsning stri-
der mot att 1amna foretride for
svingande trafik. Om trafiken pa
den svingande leden ska priorite-
ras ska detta mérkas ut med mér-
ke A29 Varning for vigkorsning
ddr trafikanter pa anslutande vdg
har vdjningsplikt eller stopplikt
med for platsen anpassad symbol.

Det ska noteras att viajnings- eller stopplikt inte
kan gilla endast en tillfart i en flervigskorsning.
Diaremot kan vijningsplikt gélla i en tillfart och
stopplikt i den motsatta.

Inom téttbebyggt omrade finns séllan skél att
ersitta den allminna vijningsplikten fore infart
pahuvudled med en skyldighet att stanna fordonet.
Utanfor tattbebyggt omrade, och eventuellt inom
sadant omrade dir den tillaitna hastigheten &r
hoégre pa huvudleden i kombination med mindre
goda siktférhallanden och liknande, kan forhall-
andena motivera stopplikt fére infart.

Flervdgsstopp och flervigsvdjning

En allt mer forekommande reglering dr stopp-
eller vijningsplikti samtliga tillfarter. Regleringen
har visat sig effektiv och kan mest ses som en has-
tighetsddmpande atgird med positiva trafiksiker-
hetseffekter. Den vanliga fragan
om vem som Kkor forst, om fordon
kommer samtidigt i samtliga till-
farter, kan besvaras pa samma sétt
som om forhéallandet uppkommer
ien motsvarande korsning dér ho-
gerregeln géller.

En lokal trafikforeskrift om
flervigsstopp marks ut med mirke
B2, stopplikt och tilldggstavla T14,
flervagsstopp. En lokal trafikfore-
skrift om flervigsvijning mérks ut
med méirke BI, vdjningsplikt och
tillaggstavla T13, flervigsvijning.

=

Flervdgs-
stopp

Flervdgs-
vdjning

Viédjningsplikt fér métande trafik

Foljande regler for motande trafik finns i 3 kap. 30
§ trafikférordningen:

Ett fordon skall vid méte med andra fordon hallas
till héger. Forarna skall limna ett betryggande
avstand i sidled mellan fordonen.

Om det finns ndgot hinder for méte ska den forare
stanna som har hindret pd sin sida, om det {r néd-
vdndigt for att den métande ska kunna passera.

Pa platser dir man av trafiksikerhetsskal
valt att gora gatan smalare for att ge kor-
tare gangpassage eller som en hastighets-
sankande atgird kan hindren att passera
vara likvéardiga i respektive korriktning. I
normalfallet 6verlats da &t fordonsférarna
att vid mote samsas om “vem som ska
kora forst”. Utméarkning av hindren sker
bara med mirke X3, markeringsskdrm for
sidohinder, farthinder med mera. Nagon lokal trafik-
foreskrift behovs inte i sddana fall enligt VVFS
2007:305.

AWM N

En f6éreskrift kan bli aktuell nar
fordon av birighetsskil maste
foras i mitten av en bro. Det beho-
ver da foreskrivas vem som ska ha
vijningsplikt. Samma sak giller
om den som inte har ett hinder pa
sin sida ska lamna foretriade. Om
vijningsplikten géller endast vid
mote mellan bussar eller lastbi-
4 lar ska detta anges med mérke B6,
vdjningsplikt mot métande trafik och tilldggstavla
T22, gdller mote mellan bussar eller lastbilar.

S

~

r
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RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun foreskriver med stéd av 10 kap. andra stycket 12

och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:

a. Forare av fordon pa A-gatan som kor in pa B-gatan har
vajningsplikt mot fordon pa B-gatan.

b. Forare av fordon pa A-gatan har stopplikt fére infart pa
B-gatan.

c. Forare av fordon pa A-gatans korfalt for fard rakt fram
och for svang till vanster som kor in p& B-gatan har
vajningsplikt mot fordon pa B-gatan.

d. Vid korsningen mellan A-gatan och B-gatan har fordons-
forare pa samtliga tillfarter stopplikt.

e. Vid korsningen mellan A-gatan och B-gatan har fordons-
forare pa samtliga tillfarter vajningsplikt mot fordon.

f.  Forare av fordon pa A-gatan, B-gatan och enskilda vagen
mellan vag 00 och Bondby har stopplikt fére infart pa
vag 00.

XX kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra

stycket 22 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:

g. xS. Forare av fordon i vastlig fardriktning pa bron éver
A-alven far inte passera strackan om detta inte kan ske

utan att motande fordon hindras.
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Cirkulationsplats

Cirkulationsplats har numera blivit en vanligt fore-
kommande korsningstyp som erfarenhetsméssigt
visat sig bra fran savil trafiksikerhets- som fram-
komlighetssynpunkt. Till cirkulationsplatsernas
fordelar hor ocksa att de paverkar buller och luft-
kvalité pa ett positivt sitt.

En cirkulationsplats definieras i férordningen
(2001:651) om vigtrafikdefinitioner som “En plats
som enligt en lokal trafikforeskrift skall vara cirkula-
tionsplats och som dr utmdrkt med ett vigmdrke
for cirkulationsplats.” En lokal trafikféreskrift om
cirkulationsplats innebér att féljande allmidnna
trafikregler trader ikraft (3 kap. 13 och 22 §§ trafik-
forordningen):

I en cirkulationsplats skall ett fordon foras motsols
i cirkulationen runt rondellen.

En forare som kor in i en cirkulationsplats har
vdjningsplikt mot varje fordon som befinner sig i
cirkulationen.

For att fungera som cirkulations-
plats maste det finnas en yta att
kora runt (en rondell), en lokal
trafikforeskrift om cirkulations-
platsen och en utmirkning. En
cirkulationsplats tillkénnages for
trafikanterna med mirke B1, vdj-
ningsplikt och mirke D3, cirkula-
tionsplats.

Vijningsplikten mot trafiken som befinner sig
inne i cirkulationsplatsen kan ersittas med stopp-
plikt genom lokal trafikforeskrift och mirke B2,
stopplikt. Sadan reglering ir dock sillsynt och
motverkar syftet med en mdjlig hastighetsanpass-
ning fore infart.

Vid sirskilt stora hogersviingande trafikstrommar
kan ett eller flera korfalt for sadan trafik 1aggas vid
sidan av cirkulationsplatsen och dirmed undantas
fran korsningsreglerna i denna. Detta korfilt ska
vara avskilt fran de andra med refug sa att vij-
ningsmérke och cirkulationsmérke kan séttas till
vinster om “det fria” korfiltet. Gar inte detta ska
utmirkningen kompletteras med tilliggstavla
”Géller ej trafik i hoger korfalt”.

Om man exempelvis pa grund av begrinsat ut-
rymme i en korsning maste utforma rondellen pa
ett sadant sitt att den blir helt 6verkorningsbar for
att mojliggora alla fordonsrorelser, ér trafikregeln
om att kéra motsols runt rondellen inte mgjlig att
folja vilket i sin tur i grunden innebér att platsen
inte ar en cirkulationsplats. I sddana fall kan man
Overviga att genom lokal trafikféreskrift infora
”flervdgsvdjning” alternativt ”flervdgsstopp”.




I en cirkulationsplats giller ett generellt férbud
mot att stanna och parkera fordon (3 kap. 53 § 9
trafikférordningen). Avsteg kan goras genom lokala
trafikforeskrifter i de speciella fallen dar det kan
vara motiverat (10 kap. 1 § andra stycket 16 trafik-
férordningen).

En rekommendation dr att ldta kommunens
namnberedning namnsétta alla cirkulationsplat-
ser och skyltsitta dessa namn i sjilva rondellen.
Detunderlittar for trafikanterna att hittai okinda
omraden och férenklar dessutom kartsékningar.
En fordel 4r om namnsittningen anknyter till
platsen eller omradet. Ocksa utformningen av trafik-
regeln i den lokala trafikforeskriften underléttas,
exempelvis ”A-rondellen ska vara cirkulationsplats”.

Vidbeslut om hur en cirkulationsplats ska utformas
bestdms ocksa hur cykeltrafiken ska ledas. Nar
cykelbanan ldggs separat utanfor cirkulations-
platsen dr cirkulationsbestdmmelsen i 3 kap. 13 §
lokala trafikforeskrifter inte tillamplig. Cykelpass-
ager resp. cykeloverfarter kommer da, eftersom
cykelbanorilikhet med kérbanoriregel 4r dubbel-
riktade, ofta att ha dubbelriktad trafik. Vill man
prioritera cykeltrafiken &r en cykeldverfart lamp-
ligast eftersom korsande trafik har vidjningsplikt
mot cyklande pa éverfarten. Med cykelpassager ar
forhallandet i princip det motsatta.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun foreskriver med stéd av 10 kap. 1§ andra
stycket 4 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) foljande:
Platsen dar A-gatan, B-gatan, C-gatan och D-gatan mots
ska vara cirkulationsplats. (Kérbanan/kérbanorna som inte
leder till cirkulationen runt rondellen ingar inte i cirkulations-

platsen.)

Cykel6verfart och cykelpassage

Cykeloverfart ér enligt forordningen (2001:651)
om vigtrafikdefinitioner:

En del av en vdg som enligt en lokal trafikforeskrift
dr avsedd att anvindas av cyklande eller forare
av moped klass II for att korsa en kérbana eller en
cykelbana och som anges med vigmarkering och
vdgmdrke.

Vid en cykelbverfart ska trafikmiljon vara ut-
formad sd att det sdkras att fordon inte fors med
hdgre hastighet dn 30 kilometer i timmen.

Cykeloverfart mérks ut med mirke
B8, cykeloverfart, vigmarkering-
arna med M14, véjningslinje och
med M16 cykelverfart och kréver
en lokal trafikféreskrift.

I sin nuvarande betydelse in-
fordes cykeloverfart som en moj-
lighet att oka trafiksikerheten
for framst cyklister och forare av
moped klass II vid korsande av en
trafikled och som en naturlig del
i en attraktiv, ssmmanhingande
cykelled. Forutom utmirkningen med vigmaéarke
och vigmarkering ska trafikmiljon enligt forord-
ningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner vara
sikrad for en lag hastighet hos dem som korsar en
cykeloverfart.

Den vanliga utformningen av en cykeléverfart
ar att den korsar korbanan i ett upphdjt utforande,
alltsa som ett farthinder i form av ett platagupp
i kombination med féreskrivet vigmarke och vag-
markering.

Cykelpassage definieras i férordningen om vig-
trafikdefinitioner enligt féljande:

En del av en vdg som dr avsedd att anvéindas av
cyklande eller férare av moped klass II for att
korsa en kérbana eller en cykelbana och som kan
anges med vigmarkering.

En cykelpassage dr bevakad om trafiken regleras
med trafiksignaler eller av en polisman och i annat
fall obevakad.

For en cykelpassage ar vigmarkeringen M16 viss-
erligen densamma som for en cykeloverfart, men
déar ska varken vigmarke eller vdjningslinje finnas
och inga byggnadstekniska eller motsvarande fys-
iska atgarder kravs. En cykelpassage kriver inte
nagon lokal trafikforeskrift.

Utmarkta foreskrifter. En handbok om lokala trafikféreskrifter 57



Kapitel 6. Trafikregler - Vad kommunen far besluta om?

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun féreskriver med stéd av 10 kap. 1S andra

stycket 4 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) foljande:

a. Delen av A-gatan mellan 00 och 00 meter norr om
korsningen med B-gatan ska vara cykeloverfart

b. Den del/de delar/ av A-gatan som anges pa Karta/
Kartan i bilagan till dessa foreskrifter ska vara cykel6ver-
fart/cykeloverfarter

- Karta i bilaga

Forbud, pabud och inskrinkningar for
olika fordonsslag

Fordonstrafik

Ett totalférbud mot all fordons-

trafik maste avse bada fardrikt-

ningarna. Skilet ir innehallet i 7

kap. 2 § trafikférordningen som

anger att fotgdngare inte behover
anvianda gangbanan dir fordonstrafik dr forbjuden.
Forbudet méarks ut med mirke C2, »Forbud mot
trafik med fordon”.

Ofta maste viss trafik som varutransporter, bo-
ende till fastigheter utmed gatan, etc. tillatas och
da kan en reglering med gagata ofta stimma béttre
med regleringsintentionerna.

Motordrivet fordon
Forbud for trafik med motordrivet
fordon dr som regel ett béttre alter-
nativ 4n ett totalférbud for alla
fordon. Sarskilt géller detta i bo-
stadsomraden dir behovet av
framkomlighet och gena férbindelser for cyklister
ar starkt uttalat. Motsvarande behov och uttalat
krav finns for forare av moped klass II, varfor ett
forbud mot trafik med motordrivet fordon oftast
med fordel kan undanta trafik med moped klass II.
En sadan féreskrift stimmer ocksa vil med inne-
bérden i mirke C3, ”Férbud mot trafik med annat
motordrivet fordon dn moped klass IT”.

Fran frimst miljo- eller ord-
ningssynpunkt uppkommer
ibland behov av att férbjuda visst
eller vissa slag av motordrivna
fordon, helt eller for genomfart.
De fordonsslag som foretriddesvis anses som sto-
rande eller annars oldmpliga att trafikera vissa
gator ir i forsta hand tunga lastbilar. Ett sadant
forbud marks ut med méirke C7, *férbud mot trafik
med tung lastbil”. Ett forbud mot genomfartstrafik
r svart att 6vervaka och blir da oftast verknings-
16st. Om ett sadant forbud overvigs ska det darfor
avse korta och 6verblickbara stréckor.
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Moped klass Il

Cyklar och mopeder klass II ska
enligt 3 kap. 6 § trafikférordning-
en koras pa cykelbana om sadan
finns. Enligt samma bestdmmelse
ska mopeder klass I kéras pa kérba-
na. Skélet till de olika mopedernas plats pa viigen ir
dels de olika tillatna hastigheterna som de far ko-
ras i men framfor allt de olika férarnas kompetens.

En moped klass IT ar enkelt uttryckt en cykel
med hjilpmotor som inte far koras i hogre hastig-
het 4n 25 km/tim medan en moped klass I pa mot-
svarande sitt dr en mindre, 14ttt motorcykel som
far koras i en hastighet av 45 km/tim.

Forare av mopedklass II ska ha fyllt femton ar
och ha ett férarbevis, ett slags kvitto pa att inne-
havaren kan hantera sitt fordon och har kidnne-
dom om gillande trafikregler. Reglerna dndrades
2009 och forare som fyllt 15 ar fore detta ar behover
inget forarbevis. For moped Kklass I kriavs korkort
med behorighet minst AM.

Fran trafiksidkerhetssynpunkt saknas i normal-
fallet skl att forbjuda moped klass II pa cykel-
banor med hinvisning till de olika fordonsslagen
och deras forares kompetens. De fall dir ett for-
bud aktualiseras maste ses som speciella. Om moped
klass I1 ska forbjudas gors det med lokal trafikfo-
reskrift och mirks ut med tilldggstavla Ej moped
klass I1, till mérkena D4, pabjuden cykelbana, D6,

3D

pabjuden gang- och cykelbana, eller D7, pabjudna
gang- och cykelbanor.

Mirke C11, férbud mot trafik

Q vindas i detta sammanhang utan

anvinds exempelvis da man vill

forbjuda denna typ av fordon pa

forbjuds pa en gata eller férbindelse blir utmérk-

ningen méirke C3, forbud mot trafik med annat mo-

tordrivet fordon dn moped klass IT och tillaggstavla

med moped klass 11, far inte an-
en korbana. Om all trafik med motordrivna fordon
Aven mopedklass I1.

Fordon med dubbdick

Pa senare ar har fragan om férbud
mot trafik med fordon med dubb-
déck aktualiserats och férbud in-
forts pa nagra hall i landet. For-
budet marks ut med méarke C44,
Forbud mot trafik med annat motordrivet fordon
med dubbdick dn moped klass II. Ett saidant for-
bud omfattar alltsa inte cyklar och mopeder klass
II eftersom dessa fordon adr mindre skadliga for
miljon och ett forbud ofta skulle resultera i langa
och for trafikanterna omotiverade omvégar.




RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun féreskriver med stéd av 10 kap. 1S andra
stycket 10 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:
a. x§S.Pa A-gatan (mellan B-gatan och C-gatan) far fordon
inte foras. Forbudet galler inte sddana trafikanter som
anges i 1kap. 4 § trafikférordningen (1998:1276).
y §. Férbudet géller genomfart till B-gatan eller C-gatan.
Forbudet géller inte sddana trafikanter som anges i 1 kap.
4 § trafikférordningen (1998:1276).

b. P& A-gatan mellan B-gatan och 20 meter norr om B-
gatan far andra motordrivna fordon 4n moped klass |l
inte foras (i nordlig riktning). Férbudet géller inte sddana
trafikanter som anges i 1kap. 4 § trafikférordningen
(1998:1276).

c. xS.PaA-gatan mellan B-gatan och C-gatan far motor-
drivet fordon med fler &n tva hjul/motorcykel och moped
klass I/motordrivet fordon med tillkopplad slépvagn/tung
lastbil/ annat fordonsslag enligt 2 § lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner inte foras. Forbudet géller inte sa-
dana trafikanter som anges i 1kap. 4 § trafikférordningen
(1998:1276).

y §. Motordrivna fordon far dock féras pa vagen om det
behovs for:
- linjetrafik eller taxitrafik,

- varuleveranser till eller fran butiker eller motsvarande
vid vagen,

— transporter av gods eller boende till eller fran adress
vid vagen,

— transporter av gaster till eller fran hotell eller mot-
svarande vid vagen,

— transporter av sjuka eller rérelsehindrade personer
till eller fran adress vid vagen,

— parkering pa den anordnade parkeringsplatsen
(garage eller liknande) pa A-gatan

- service-, underhalls-, reparations-, byggnads-,
anlaggningsarbete eller liknande arbete.

d. x§.Pa A-gatan mellan B-gatan och C-gatan far tung
lastbil inte foras.

y §. Férbudet géller mellan klockan 00 och 00.

e. Pacykelbanan pa véstra sidan av A-gatan mellan

B-gatan och C-gatan far moped klass Il inte féras.

f. Pa A-gatan (mellan B-gatan och C-gatan) far (andra)
motordrivna fordon med dubbdack (&n moped klass 11)
inte foras. Férbudet galler inte sddana trafikanter som
anges i 1kap. 4 § trafikférordningen. (1998:1276).

g. P& samtliga vagar inom ett omrade som begrénsas av
A-gatan, B-gatan...(gréansgatorna ingar inte) far (andra)
motordrivna fordon med dubbdack (&n moped klass I1)
inte foras. Forbudet galler inte sadana trafikanter som
anges i 1kap. 4 § trafikférordningen (1998:1276).

h. P& samtliga végar inom ett omrade som anges pa
Karta/- Karta i bilaga till dessa foreskrifter/ far (andra)
motordrivna fordon med dubbdéck (dn moped klass 1)
inte foras. Férbudet galler inte sddana trafikanter som
anges i 1kap. 4 § trafikférordningen (1998:1276).

- Karta

Forbjuden svang och pabjuden kérriktning

Ett forbud mot sving av olika slag kan vara motiv-
erat av trafiksikerhets- eller framkomlighetsskal
eller badadera. I vissa fall 4r det motiverat att f6r-
budet giller under exempelvis hogtrafiktid eller
att kollektivtrafik med buss undantas fran férbudet.
Forbud mot véinster- eller h6gersvang mirks ut
med mirke C25, f6rbud mot sving i korsning.
Forbud mot U-sving mérks
ut med mérke C26, forbud mot
U-sving och kan avse flera kors-
ningar. Strickans lingd anges da
paen tilldggstavla.
Det ska noteras att Svea hovritt
i mal B 9280-02 (RH 2003:67) i
sina domskil bland annat angav
att ”ett forbud mot vdnstersving
har beddmts inte ocksd innebdra
ett automatiskt forbud mot U-sving”, med f6ljande
motivering:

Enligt hovrdtten mdste emellertid vinstersving och
U-sving principiellt anses vara tva skilda manévrar,
vilket bland annat belyses av just det forhallandet
att dessa forbjuds med olika forbudsmdrken. Aven
om mycket av de tvd otilldtna manévrarna sam-
manfaller med varandra bor legalitetsprincipen i
straffrdtten, som inte tillater en analogisk tilldmp-
ning av ett straffbud, leda till bedomningen att ett
forbud mot vinstersvding inte ocksd innebdr ett
automatiskt férbud mot U-svdng.

Pabjuden korriktning dr ett bittre alternativ dn
forbjuden sviing eftersom innehallet i féreskriften
och framfor allt utméarkningen anger vad som &ar
tillatet, hur trafikrérelserna ska ske, inte det mot-
satta. Exempelvis dr pabjuden korriktning rakt
fram en betydligt béttre anvisning for en trafikant 4n
férbud mot bade hoger- och vinstersving. Pabjuden
kérriktning mirks ut med méirke D1, pabjuden kor-
riktning. Symbolen anpassas efter forhallandena
pa platsen. En vanlig uppfattning ir att ett “pabud
inte ar lika starkt som ett férbud”. Straffrattsligt ar
dock paféljden for en overtriadelse densamma.
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Mirken om pabjuden korriktning kan ocksa sit-
tas upp utan lokal trafikféreskrift vid en infart pa en
vig eller korbana som &r avsedd for trafik i en viss
fardriktning,

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun féreskriver med stéd av 10 kap. 1§ andra

stycket 10 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:

a. xS.Pa A-gatanikorsningen med B-gatan far fordon i
nordlig fardriktning inte svéngas at vanster/hdger/vandas
pa vag/gdra en U-svang.

Y

S. Forbudet géller inte fordon i linjetrafik
b. x . P& A-gatanikorsningen med B-gatan far fordon i

nordlig/-sydlig fardriktning féras endast rakt fram eller at

hoger/vanster.

y §. Pabudet géller mellan klockan 00 och 00.

Enkelriktad trafik

—)

Ett system av enkelriktade gator
kan sdgas vara en form av trafik-
sanering. Effekterna av en enkel-
riktning &dr ofta positiva ur trafik-
sikerhetssynpunkt och da sirskilt
i korsningar dir konfliktmaojlig-
heternareduceras. Enkelriktning-
ar dr dock negativa for cyklisterna,
eftersom det leder till onédiga omvégar. Enkel-
riktning méirks ut med mérke E16, enkelriktad trafik
samt foljdutmérkning med mérke C1, forbud mot
infart med fordon.

Fo6ljden aven enkelriktning blir att trafikférord-
ningens regler om fordons placering fére sving i
korsning (3 kap. 26 § tredje stycket) kommer att
gilla: Vid vinstersving skall ett fordon foras sd
ndra korbanans mitt som mdajligt eller, pa kérbana
med enkelriktad trafik, sa néra korbanans vinstra
kant som majligt.

Enligt 3 kap. 52 § forsta stycket i trafikférord-
ningen innebér enkelriktning ocksa att parkering
blir tillaten pa vinster sida i fairdriktningen ”Pd
vdgar med enkelriktad trafik far fordon dven i andra
fall stannas eller parkeras pd vdnstra sidan”. Den
utokade mojligheten till parkering kan vara ett
skél till enkelriktning av trafiken. Samtidigt kan
den allménna majligheten till vinsteruppstéillning
medfora att parkeringen pa den sidan kan behéva
regleras, eftersom utmérkning av ett forbud eller
tillatelse att parkera bara géller den sida av gatan
dir méirket 4r uppsatt.
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Eftersom enkelriktningar ofta ut-
gora ett problem for cyklande och
forare avmoped klass IT ir ett alter-
nativ att férbjuda trafik med
andramotordrivna fordon &n moped
klass II, den foreskrift som méirks ut med méirke
C3, forbud mot trafik med annat motordrivet fordon
dn moped klass I1. Trafiken blir i sadant fall for-
mellt inte enkelriktad och parkering pa vénster
sidaifirdriktningen inte tillaten, men de reducerade
konfliktmojligheterna i korsningarna kvarstar.
Eftersom gatan kan uppfattas som enkelriktad
bor bilister varnas for att de kan mota cyklister i,
som de uppfattar, fel fardriktning genom utmérk-
ning med mérke F18, korfdltsindelning pd stricka
enligt nedanstaende foto.




RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra
stycket 10 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) foljande:
a. P& A-gatan mellan B-gatan och C-gatan far fordon féras
endast i nordlig fardriktning/fardriktningen fran B-gatan
mot C-gatan. Férbudet galler inte sadana trafikanter
som anges i 1kap. 4 § trafikférordningen (1998:1276).
b. P& cykelbanan pa A-gatans norra sida mellan B-gatan
och C-gatan far cykel och moped klass |l féras endast i

vastlig fardriktning.

Férbud mot infart

Foérbud mot infart anvinds nor-

malt for att hindra fordon att kora

mot den tillatna firdriktningen pa

enkelriktade gator och mérks ut

med méirke C1, forbud mot infart
med fordon. Miarket kriver i det fallet ingen egen
lokal trafikforeskrift utan sitts upp som en foljd av
foreskriften om enkelriktning. Férbud mot infart
respektive utfart &r ocksa vanligt for att kanalisera
tillfart och franfart vid exempelvis en storre par-
keringsplats eller annat omrade. Anslutningarna
ar da inte enkelriktade i det ordets mening. Ocksa
vid parkeringsplatser vid kopcentra och andra an-
ldggningar pa kvartersmark krivs en lokal trafik-
foreskrift for att fa sdtta upp mirke C1. Markéigaren
kan alltsa inte bestimma sjilvstindigt att sitta
upp ett sadant méirke.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun féreskriver med stéd av 10 kap. 1§ andra

stycket 10 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) foljande:

c. Fran A-gatan far fordon inte féras in pa parkeringsplatsen
Oasen i s6dra anslutningen mot A-gatan. Férbudet galler
inte sadana trafikanter som anges i 1kap. 4 § trafikfor-
ordningen (1998:1276).

a. Fran korsningen mellan A-gatan och B-gatan far fordon
inte féras in norrut pa A-gatan. Forbudet géller inte sddana
trafikanter som anges i 1kap. 4 § trafikférordningen
(1998:1276).

Omkarning

es
v
S
4

Forbud mot omkorning aktualiseras
sdllan inom téattbebyggt omrade.
Ett forbud har oftast en god trafik-
sakerhetshojande effekt och kan
ses som ett alternativ till hastig-
hetsbegrinsning. Ett forbud pa
langre striacka an cirka 500 meter
kriaver oftast ett undantag fran
forbudet att kora om nir det géller
traktorer och motorredskap for
att efterlevnaden av forbudet ska
fungera.

Forbud mot omkdrning kan
avse forbud mot att kéra om andra
motordrivna fordon &n tvahjuliga
mopeder och tvahjuliga motor-
cyklar utan sidvagn och mérks ut
med mérke C27, forbud mot om-
kérning. Forbudet giller till den
plats diar miarke C28, slut pa for-
bud mot omkdrning, dr uppsatt.

Om forbudet enbart ska avse forbud mot att
med en tung lastbil kéra om andra motordrivna
fordon 4n tvahjuliga mopeder och tvahjuliga motor-
cyklar utan sidvagn mérks det ut pa motsvarande
siatt med mirke C29, forbud mot omkorning med
tung lastbil och C30, slut pd forbud mot omkéorning
med tung lastbil.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun féreskriver med stéd av 10 kap. 1§ andra

stycket 11 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) foljande:

a. xS.PaA-gatan mellan 00 meter norr B-gatan och 00
meter norr darom far forare inte kéra om andra motor-
drivna fordon an sadana tvahjuliga mopeder eller motor-
cyklar som saknar sidvagn.

y §. Forbudet géller inte omkorning av traktor och motor-

redskap.

b. Pavag 00 mellan 00 meter norr vag 00 och 00 meter
norrut far forare av tung lastbil (i nordlig fardriktning)
inte kéra om andra motordrivna fordon an sadana tva-

hjuliga mopeder eller motorcyklar som saknar sidvagn.
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Gagata

Att forklara en eller flera gator
som gagata dr vanligt férekom-
mande inom centrumomraden.
En gagata mérks ut med mérke E7,
”gdagata” och mirke E8, “gdgata
upphor”. Det senare behéver inte
sdttas upp om det tydligt framgar
att gagatan upphor. Syftet med at-
gérden dr oftast att skapa en mer
trafiksdker och trivsam miljo att
vistas i for oskyddade trafikanter. Genom regle-
ringen blir f6ljande allménna trafikregler i trafik-
forordningen gillande (8 kap. 1 §):
1. Fordon far inte foras med hogre hastighet dn
gangfart.
2. Fordonfar inte parkeras pd ndgon annan plats
dn sdrskilt anordnade parkeringsplatser.

Fordonsforare har vdjningsplikt mot gdende.
Pd en gagata far motordrivna fordon inte foras
annat dn for att korsa den. Sadana fordon far dock
foras pa gagator om det behdvs for:
1. varuleveranser till eller fran butiker eller mot-
svarande vid gagatan,
2. transporter av gods eller boende till eller fran
adress vid gdgatan,
3. transporter av gdster till eller fran hotell eller
motsvarande vid gagatan, eller
4. transporter av sjuka eller rérelsehindrade per-
soner till eller fran adress vid gdgatan.

Bist funktion uppnas om gagatan byggnadstek-
niskt utformas sa att de allménna trafikreglerna
blir naturliga att respektera for trafikanterna. Det
kan bist goras genom att ggatan ges en avvikande
ytstruktur med gatsten eller plattor och att gatu-
rummet far sittgrupper, belysning och vixtarrang-
emang som skapar utrymme fér minskligt mote
och umginge.

Den tillatna trafiken pa en gagata kan behova
begrinsas och styras till vissa tider for att inte
stora intrycket av en milj6 primért for fotgéngare.
Kommunen har dérfor ritt att i sina lokala trafik-
foreskrifter gora avvikelser fran trafikférordning-
ens allmédnna regler om trafik for gagator.

Foreskriften om gagata kompletteras i sadant
fall med en foreskrift om férbud mot fordonstrafik
vissa tider eller vissa strickor. Utmérkningen sker
med tilldggstavla (bla/vit) till market for gagata.
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Cykeltrafik &r tillaten pa en gagata, dock inom ra-
men for bestimmelsen att ”fordon fdr inte foras
med hégre hastighet dn gangfart, vdjningsplikt
mot gdende med mera.”. Men dven om det finns
utrymme bor man inte anligga en sirskild cykel-
bana pa gagatan. Konsekvensen blir i sa fall att
reglerna for gagata inte giller dir och att cyklis-
terna inte har vijningsplikt mot gaende som korsar
cykelbanan. En uppdelning av trafiken i olika revir
motverkar alltsa sjilva tanken med en gagata och
Okar sannolikt cyklistens hastighet.

Det saknas som regel anledning att anléigga par-
keringsplatser pa gagator. Ett parkeringstillstand
for rorelsehindrad ger dock generell ritt att par-
kera under hogst tre timmar pa en gagata (13 kap.
8 § andra stycket 4 trafikférordningen). Personer
med rorelsehinder kan dérigenom parkera nira
butiker i samband med utréttande av drende. Som
bestimmelsen dr formulerad krévs dock inte att
parkeringen sker i samband med utridttande av
nagot drende.

Gangfartsomrade

Till skillnad mot en gégata ir all trafik tillaten i ett
gangfartsomrade men reglerna om vijningsplikt
mot gaende och gangfart giller. Samtidigt ska no-
teras, vilket ocksa ir en skillnad mot gagata, att
byggnadstekniska eller motsvarande hastighets-
begrinsande atgirder maste vara vidtagna innan
ett gangfartsomrade far inféras (10 kap. 8 § trafik-
férordningen).

Envdg eller ett omrdde far forklaras som gang-
fartsomrade endast om det dr utformat sd att det
framgar att gdende nyttjar hela ytan samt att det
inte dr ldmpligt att fora fordon med hégre hastig-
het dn gangfart.




Ett gangfartsomrade mirks ut
med mirke E9, gdngfartsomrade.
k ﬁ\ Den byggnadstekniska utform-
ningen av gangfartsomradet maste
vara sadan att det dr uppenbart for trafikanterna
att det inte dr lampligt att kora fortare #an gangfart.
Davarande Vigverket har vid ett tillfalle upphévt
en kommuns beslut om gangfartsomrade (som vid
den tiden benimndes “gardsgata”), eftersom man
ansag att gangfartsomradet dir inbjod till hégre
hastighet dn gangfart (TR10A 2008:55255).

En ytterligare skillnad mot gagata ir att ett par-
keringstillstand for rérelsehindrad inte medger
parkering i ett gangfartsomrade. Om parkering
ska tillatas i ett gangfartsomrade krévs, forutom
att platserna ska vara sarskilt anordnade, en nog-
grann genomgang av behovet och nyttan. Grund-
tanken med ett gangfartsomrade maste vara att
parkering ir en sekundir fraga.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra

stycket 2 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) foljande:

a. A-gatan ska vara gagata/gangfartsomrade mellan
B-gatan och C-gatan.

b. Samtliga vigar inom omradet innanfor A-gatan, B-gatan,

C-gatan och D-gatan ska vara gagata/gangfartsomrade.

Om avvikelser behévs fran trafikférordningens regler fér

gagata - forbud viss tid:

XX kommun féreskriver med stéd av 10 kap. 1§ andra stycket

2 och 8 och 3 & trafikférordningen (1998:1276) foljande:

c. xS.a.ellerb.itexten ovan (sérskild trafikregel om
gagata enligt 10 kap. 1S andra stycket i 2 trafikférord-

ningen).

y §. P& strackan far inte motordrivna fordon/annat
fordonsslag féras for lastning/lossning etc.
z S. Forbudet galler vardagar utom vardag fére son-

och helgdag mellan klockan 00 och Q0.

Om avvikelser behvs fran trafikférordningens regler for
gagata - tillta fler fordon 4n vad de allménna trafikreg-
lerna medger:

XX kommun foéreskriver med stéd av 10 kap. 1§ andra stycket
2 och 8 och 3 & trafikférordningen (1998:1276) foljande:

d. xS§.a.ellerb. i texten ovan (sarskild trafikregel om ga-
gata enligt 10 kap.1 § andra stycket 2 trafikférordningen.
y §. P& strackan far motordrivna fordon/annat fordons-
slag foras dven for (syftet/anledningen anges).

Miljézon

Miljozoner kan inféras for att forbéttra problem
med dalig luftkvalitet som orsakas av for stora ut-
sldpp framst fran trafiken. Ett beslut om miljézon
grundas ytterst pd EU:s miljokvalitetsnormer
vilkas mal dr att garantera en godtagbar luftkvalitet.
En miljozon stiller miljokrav pa tunga lastbilar och
tunga bussar (totalvikt 6ver 3,5 ton) som trafik-
erar vissavalda omraden i stider och motsvarande
tittbefolkade omraden. 2016 hade atta kommuner
beslutat om miljozoner i sidana omraden dir flest
ménniskor bor och arbetar och dér nyttan med att
minska utsldppen ddrmed blir som storst. En lokal
trafikforeskrift om miljozon beh6ver inte méirkas
ut enligt bestimmelserna i trafikférordningen.
Nagot officiellt beslutat mérke for miljozon finns
inte, men det forekommer att man anvinder en
skylt for att informera om ett sdidant omrade.

I en miljozon far tunga bussar och tunga last-
bilar foras endast om deras forsta registrering,
oavsett forsta registreringsland, skett under de
senaste sex aren, innevarande ar oridknat. Trafik-
regeln for miljézoner anges i 4 kap. 22 § trafikfor-
ordningen. I 4 kap. 23 § trafikférordningen rédknas
ett antal undantag fran trafikregelni 22 § upp. 124
§ trafikforordningen anges de handlingar som ska
medféras vid fard och som visar vilka emissions-
krav som fordonets motor uppfyllde nér det togs i
bruk eller motsvarande.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun féreskriver med stéd av 10 kap. 1§ andra
stycket 3 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:
a. Det omrade i A-by som anges pa kartan ska vara miljézon.
- Karta
b. Det omrade i A-by som anges pa kartan i bilagan till
dessa foreskrifter ska vara miljézon.
- Kartai bilaga
c. Deomradeni A-by kommun som anges pa kartan/
kartorna/ i bilagan/bilagorna 1-X till dessa foreskrifter
ska vara miljozon.
- Karta/ Kartor i bilaga/ Kartor i bilaga 1-x
d. Omradet i A-by som avgransas i norr av A-3lven, i dster
av S-sjon, i séder av jarnvagen och i vaster av vag 00,

ska vara miljézon.
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Korfalt for linjetrafik

Korfilt eller kérbana for fordon i
linjetrafik kallas i dagligt tal koll-
ektivtrafikkorfilt eller busskorfalt
och mirks ut med mirke D10, pa-
bjudet korfilt eller kérbana for for-
don i linjetrafik m.fl. Vid behov
miérks slutet pa sadant korfilt ut
med mérke D11, slut pa pabjuden
bana, korfilt, vig eller led.

Erfarenheterna av sadana kor-
félt ar blandade, men Gvervigande positiva. Sar-
skilt nér det dr kapacitetsproblem under hogtra-
fik 6kar framkomligheten for kollektivtrafiken
genom bittre tidtabellsanpassning och dirmed
minskad restid for passagerarna. Nackdelarna ar
samre framkomlighet for 6vrig trafik och att dist-
ributionstrafik och andra med angéringsbehov
“utestings fran kantstenen”. Dirfor dr det vanligt
att den tid som korfélten ar reserverade begriansas
till de tider som ar till storst nytta for kollektivtra-
fiken. Att reservera korfilt for kollektivtrafik en-
bart under del av dagen stiller dock ofta krav pa
reglering av fordonsuppstéllning 6vrig tid. Detta
kan ibland resultera i en svarbegriplig utmairk-
ning, vilket dr negativt for trafikanterna.

iy
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En lokal trafikféreskrift om kollektivtrafikkorfalt
innebir att foljande trafikregler i trafikférord-
ningen kommer att gélla (8 kap. 2 §).

I ett korfilt eller en kérbana for fordon i linjetrafik
m.fl. far endast fordon i linjetrafik foras samt, om
korfdltet eller kérbanan dr beldget till héger i fdrd-
riktningen, cykel och moped klass I1.

Fordon som far foras i korfdltet far trots 3 kap.
53 § forsta stycket 10 stannas ddr for pa- eller
avstigning.

Med det ovanstaende undantaget giller ocksa ett
generellt forbud att stanna och parkera fordon i
ett kollektivtrafikkorfilt (3 kap 53 § trafikforord-
ningen).

Ett fordon far inte stannas eller parkeras i ett kér-
fdlt eller en kérbana for fordon i linjetrafik m.fl.

Enligt Trafikférordningen (11 kap. 3 §) far kollek-

tivtrafikkorfilten anvéindas:

* Av fordon som anvdnds av ett auktoriserat
bevakningsforetag i samband med transport av
egendom,

* av fordon som anvdnds av personal inom Kriminal-
varden vid transport av frihetsberdvade personer
eller vid bradskande yrkesutévning, och

* av fordon som anvdnds av personal vid Sdker-
hetspolisen ndr de vidtar en skyddsdtgdrd i
sdadan verksamhet som anges i 4 § forordningen
(2014:1103) med instruktion for Sdkerhetspolisen.

Undantagen i forsta stycket gdller endast om om-
stdndigheterna krdver det och sdrskild forsiktighet
iakttas.

Det finns inget bemyndigande att inskrinka dessa
generellt tillatna transporter med en lokal trafik-
foreskrift. Ddremot finns inget hinder att tillata
ytterligare fordonskategorier. En vanlig sadan ar
fordon i taxitrafik. Upplatelse for ytterligare trafik
maste dock tillimpas restriktivt om inte syftet
med regleringen, att underlétta for kollektivtrafiken,
ska ga forlorat.



Den allminna tillatelsen att kora cykel och mo-
ped Klass I1 i ett kollektivtrafikkorfilt kan ibland
vara ett hinder for kollektivtrafiken. Samtidigt
kan det fran trafiksikerhetssynpunkt vara simre
att forbjuda sadan trafik, da dessa trafikanter i sa
fall tvingas att firdas mellan tvéa olika slag av tra-
fik med motordrivna fordon. I sirskilda fall, som
nér en forbindelse mellan tva vindplatser forkla-
ras som korbana for fordon i linjetrafik med flera,
kan det vara direkt olampligt med ett férbud med
tanke pa de omvigar cyklister i sé fall tvingas till.
Man bor observera de séarskilda trafikreglerna i
vigméirkesforordningen 4 kap. 9 § for markering
M19, korfiltspilar. Grundregeln innebér att om
det korfilt man fardas i dr avgrinsat med heldragen
linje, sa &r man tvungen folja den eller de riktning-
ar som pilen visar. En vanlig utformning i en kors-
ning dar kollektivtrafikkorfilt passerar igenom,
ir att annan trafik #n kollektivtrafik endast tillats
svinga hoger fran korfiltet ndrmast kantstenen.
Undantaget fran grundregeln innebér att férare
av kollektivtrafikfordon inte behover f6lja pilens
riktning om man i anslutning till en korsning fardas
in i eller fran ett reserverat korfilt. Alltsa behévs
ingen lokal trafikforeskrift for denna trafikregel.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra

stycket 5 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:

a. Pa A-gatan mellan B-gatan och C-gatan ska korféltet
narmast kérbanans 6stra sida vara korfalt for fordon i
linjetrafik med flera.

b. P& A-esplanaden mellan B-gatan och C-gatan ska Gstra
korbanan vara korfalt for fordon i linjetrafik med flera.

c.  Pa A-gatan mellan B-gatan och C-gatan ska kérbanan
vara korfalt for fordon i linjetrafik med flera.

Om ytterligare fordonskategorier tillats i kollektivkorfiltet

XX kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra

stycket 5 och 8 trafikférordningen (1998:1276) féljande:

d x§
N

e. vy S.|korfaltet far dven fordon i taxitrafik, buss, motorcy-

. a, beller c enligt ovan.

kel/annat fordonsslag foras dven for (syftet/anledningen
anges).

Busshallplats

Hallplatsldgen for kollektivtrafiken bestims i
normalfallet av vighallaren i samrad med trafik-
foretaget och eventuellt polismyndigheten. Nagon
lokal trafikforeskrift om héllplatsldgena behovs
inte. I enstaka fall kan dock ett lige i direkt anslut-
ning till en vigkorsning vara den optimala place-
ringen for hallplatsen, till exempel lings den an-
slutningsfria sidan i en trevigskorsning. I sidana
fall krivs en lokal trafikforeskrift som en avvikelse
fran det allménna forbudet att stanna eller par-
kera i en viigkorsning eller inom ett avstand av tio
meter fran en korsande korbanas nirmaste ytter-
kant. En sddan hallplats ska mirkas ut med miirke
E22, busshallplats som anger en hallplats f6r for-
don ilinjetrafik och skolskjuts.

S Aven andra héllplatser far anges
med mirke E22. Uppgifter om

% busslinjer, bussféretag och mot-
svarande kan forekomma pa eller vid méarket.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra

stycket 6 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:

a. Pa A-gatans ¢stra sida ska strackan mellan korsningen
med B-gatan och 10 meter norr om B-gatans korsande
koérbana vara busshallplats.

b. Pavag 000:s 6stra sida vid korsningen med den enskilda
vagen till A-gard ska strackan mellan 10 meter sdder
om och 10 meter norr om den korsande kérbanan vara
busshéllplats.
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Terrang

Forbud mot trafik med terrangmotorfordon

Enligt terringkorningslagen (1975:1313) géller ett
generellt forbud i hela landet mot kérning med
motordrivet fordon pa barmark i terring. Den be-
stimmelsen omfattar inte isbelagda sjoar och det
finns alltsa inget hinder att anordna en trinings-
bana eller motsvarande fér motorfordon pa en sa-
dan sjo. Omvint kan stérande motorfordonstrafik
pa isbelagda sjoar férbjudas med en lokal trafik-
foreskrift for en eller flera utpekade sjoar.

I vissa omraden kan skotertra-
fik upplevas som stérande eller
av annat skil oldmplig och forbud
kan da vara motiverat. Ett sadant
forbud avser normalt storre om-
raden och annonseras da i ortstidningen och redo-
visas pa karta pA kommunens webbplats. Férbudet
behover inte mérkas ut, men om det anses onskvart
anviands mirke C13, forbud mot trafik med terring-
motorfordon och terringslip. PA motsvarande sitt
kan finnas behov av férbud mot skotertrafik utanfér
sérskilt anordnade leder.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun féreskriver med stéd av 10 kap. 1§ andra
stycket 9 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:

x §. Inom den del av omradet Elfsborg som framgar av
kartan i bilagan till dessa foreskrifter far motordrivna fordon

inte foras.

y §. Forbudet géller inte fard med terréangskoter pa allman
skoterled. Forbudet galler inte fard enligt kommunens lokala
trafikforeskrifter 000 om.../mellan parkeringsplatsen och
S-sjon.
z §. Andra motordrivna fordon far trots férbudet féras inom
omradet om det behdvs for:
- linjetrafik eller taxitrafik,
- varuleveranser till eller fran butiker eller
motsvarande inom omradet,
- transporter av gods eller boende till eller fran adress
inom omradet,
- service-, underhalls-, reparations-, byggnads-, anlégg-
nings-, och liknande arbete,
- fard till A-gatan.
- Kartai bilaga
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Trafik med terrdangmotorfordon

I trafikférordningen anges att terrdngfordon som
grundregel inte far kéras pa allménna vagar. Passa-
gerare far heller inte tas med pa fordonet eller ett
sldp (5 kap 1-5 § trafikférordningen). En kommun
kan genom en lokal trafikforeskrift besluta om av-
vikelser fran trafikférordningens bestimmelser.
Detta kan bli aktuellt nér terrdngen inte ar fram-
komlig eller nir man maste anviinda en vig for att
transportera turister fran en anlidggning till ett
mal i terrdngen och det krévs terringfordon. Ett
ytterligare exempel kan vara att terrdngfordon
tillats kora pa utvald vig eller gata for att kunna
komma till tankstélle. Eftersom terrdngmotor-
fordon inte dr anpassade for viagar bor avvikelser
fran trafikforordningens bestdmmelse tillimpas
restriktivt.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun féreskriver med stéd av 10 kap. 1§ andra

stycket 21 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:
Pa allmanna vagen 00 mellan 00 meter norr om bron
6ver V-vattnet och 00 meter norrut far terréngmotor-
fordon och terrangsléap foras den 1januari-31 mars.
Passagerare far da tas med i fordonen. Terrdngmotor-
fordon eller terrangslap far da inte féras med hogre

hastighet &n 00 kilometer i timmen.

Belysning vid fard i terréng

I trafikforordningen (3 kap. 77 §) stills sedvanliga
krav pa att fordon som kors i morker ska anviinda
stralkastare. En kommun kan i sina lokala trafikfére-
skrifter medge undantag fran belysningskravet.
Undantag fran den generella bestimmelsen maste
ses som just undantag. Det dr svart att se nagot
egentligt barande skil till att medge undantag.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun féreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra
stycket 18 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:
Terréngskoter behdver inte ha tand belysning vid fard
pa leden mellan A-byn och B-byn 6ver Kalfjéllet under
morker om ljusférhallandena pa grund av mansken énda

ar tillrackliga for att farden ska kunna ske sékert.




Barighetsklasser och begransningar av
vikt, langd eller bredd

Barighetsklasser

Végar som inte ir enskilda delas in i tre barighets-
klasser: BK1, BK2 och BK3 (4 kap. 11 § trafikfor-
ordningen) diar BKI1 &dr den bérighetsklass som
tillater de tyngsta fordonen. Vad de olika bérig-
hetsklasserna betyder i fraga om axel- och boggi-
tryck samt bruttovikt beskrivs i 4 kap. 12 § trafik-
forordningen.

Om inte annat har beslutats tillhér en allmén
vig biarighetsklass 1 (BK1) och 6vriga vigar som
inte ar enskilda tillhor barighetsklass 2 (BK2). Pa
en allmin viag diar kommunen ir viighallare dr det
kommunen som foreskriver att vigen eller del av
den istillet ska tillhéra BK2 eller BK3. Pa 6vriga
vigar som inte ar enskilda (gator) foreskriver
kommunen att viigen eller del av den istéllet ska
tillh6ra BK1 eller BK3.

TABELL 4. Vagars bérighetsklasser
BK1 = marks inte ut, BK2/BK3 = ska markas ut

Vig BK1 BK2 Foreskrifter om BK Meddelas av

Allmén vag

- statlig X )

BK2 eller BK3 TrV
Allméan vag

- BK2 eller BK3 K
- kommunal

Ovrig vag
som inte

ar enskild
(gata)

= X BK1 eller BK3 K

Birighetsklassen speglar alltsa vilken belastning
en vig tal och ir en teknisk beddmning som gors
av kommunen som vighallare/vighallningsmyn-
dighet for sina gator. Ddremot ar det den ndmnd
som &r utsedd enligt lag (1978:234) om ndmnd f6r
vissa trafikfragor, oftast trafikndmnden, som med-
delar foreskrifter om barighetsklasser som avviker
fran de generella.

Ofta har det kommunala gatunitet sadan birig-
hetsgrad att det med undantag av nagon enstaka
gata eller bro kan upplatas for den hégre barig-
hetsklassen BK1. Birighetsklasser ska redovisas
i den arliga sammanstillning som lidnsstyrelsen
gor over allménna vigar och andra viktigare vigar
ildnet och for in i sin férfattningssamling. Utéver
detta ska den kommunala foreskriften publiceras
pa STFS och nér denna dr ldgre dn den generellt
tillatna mérkas ut med mirke C22, barighetsklass
med angivande av birighetsklass.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun féreskriver med stéd av 4 kap. 11 S trafikférord-
ningen (1998:1276) foljande:
a. Foljande vagar i A-stad ska tillhora barighetsklass 1:
- A-gatan mellan védg 000 och B-gatan.
- B-gatan mellan A-gatan och C-gatan
b. Samtliga vagar som inte &r enskilda inom industriomradet
YY ska tillhora barighetsklass 1.
c.  A-gatani A-stad mellan B-gatan och C-gatan ska tillhora
barighetsklass 3.

Begransning av vikt

De tillatna vikterna for axeltryck, boggitryck, trippel-
axeltryck eller bruttovikt for respektive barig-
hetsklass redovisas i trafikférordningens 4 kap.
12 §. Det ir vighallaren som ska gora en teknisk
bedémning av vilka végar, gator och framfor allt
broar som inte tal de vikter som anges dir. Om
det behovs nagra inskrankningar pa de végar och
gator som kommunen &r vighallare fér ska dessa
beslutas i form av lokala trafikféreskrifter.

For enskilda vigar giller inga allménna belast-
ningsbestdmmelser. Det ir d4garen av vigen som
bestimmer reglerna for trafik med motordrivna
fordon, bade vilka fordon som far koras och till-
laten storsta bredd, lingd eller vikt. Reglerna ska
mirkas ut med vigmairke eller pa annat tydligt sitt
(10 kap. 10 § trafikférordningen).

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra
stycket 19 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:
a. PaA-gatan/vag 00/ mellan B-gatan och C-gatan/
A-by och B-by far motordrivet fordon eller dartill kopplade
fordon inte foras om axeltrycket/boggitrycket/trippel-
axeltrycket/bruttovikten OO0 ton 6verskrids.
b. P& A-gatan/viag 00/ mellan B-gatan och C-gatan/
A-by och B-by far motordrivet fordon eller dartill kopplade
fordon inte foras om
- axeltrycket 00 ton,
- boggitrycket 00 ton,
- trippelaxeltrycket 00 ton, eller bruttovikten 00 ton
oOverskrids.
c. Pabron dver Dalédlven pa A-gatan/véag 00 far motor-
drivet fordon eller dartill kopplade fordon inte féras om

bruttovikten OO0 ton éverskrids.
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Kapitel 6. Trafikregler - Vad kommunen far besluta om?

Begransning av bredd eller langd

Tillatnabredder och lingder pa fordon och fordons-
kombinationer som trafikerar vigar som inte ir
enskilda finns angivna i trafikférordningen 4 kap.
15,17 eller17 a 8.

Begrinsning till mindre bredd &n den generellt
tillatna dr mycket ovanligt, men kan vara aktuell
i dldre stadskéirnor eller samhillen med mycket
smala gator med huskropparilinje med kdrbanan.

Begriansning till mindre ldngd 4n generellt till-
laten &r vanligare. Ofta beroende pa att fordon
ldngre &n tio till tolv meter kan ha svart att ta sig
fram i trang stadsmiljé och kan vara oldmpliga att
framfora i de mest centrala delarna av en titort.

Eventuella beslut om inskrinkningar av de all-
maénnabredd- eller langdbestdmmelsernabeslutas
iform avlokala trafikforeskrifter.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun féreskriver med stéd av 10 kap. 1§ andra

stycket 20 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:
Pa A-gatan mellan B-gatan och C-gatan far motordrivet
fordon eller fordonstag inte féras om fordonets eller
fordonstagets bredd/langd, lasten inrdknad, Gverstiger

0,0 meter.

Andra sarskilda trafikregler

For vissa trafiksituationer kan det finnas behov av
beslut om sérskilda trafikregler. En kommuns be-
hov av att reglera dessa trafiksituationer kan utga
fran de férbuds- och pabudsmirken som finns i
vigmirkesforordningen. Hir nedan anges nagra
av dessa sérskilda trafikregler.

Forbud mot ridande och gdende
pa till exempel storre och trafik-
erade leder motiveras frimst av
trafiksdkerhetsskil och mirks ut
med méirke C14, férbud mot rid-
ning respektive mérke C15, férbud
mot gangtrafik. Bada férbuden
kriver lokal trafikforeskrift.

Bussfickor och hallplatser skiljs
ibland fran koérbanan med en

refug eller sidoremsa som i spetsen mérks ut med
miirke D2, pabjuden korbana, fér att visa pa vilken
sida om avgrinsningen den vanliga trafiken ska
framforas.
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For busstrafiken kravs da ett
undantag fran pabudet i form av
lokal trafikféreskrift. Undantaget
mérks ut med tilldggstavla under
mirke D2.

Pa vissa broar med lag birig-
het kan det finnas behov av att
foreskriva minsta tillatna avstand
mellan fordon. Forbudet kriver
en lokal trafikféreskrift och mérks
ut med mérke C19, minsta avstand. Mirket anger
forbud mot att halla kortare avstand till fram-
forvarande motordrivna fordon dn som anges pa
mirket.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun féreskriver med stod av 10 kap. 1§ andra

stycket 22 och 3 § trafikférordningen (1998:1276) féljande:

a. P& A-gatan mellan B-gatan och C-gatan far trafikanter
inte fardas gaende/ridande.

b. P& A-gatan i korsningen med B-gatan far buss féras dven
till hoger/véanster om pabudsmaérke som anger att fordon
ska foras till vanster/hoger om market.

c. Pabron 6ver S-sjon vid S-sundet far férare av ett motor-
drivet fordon inte halla kortare avstand till framforvaran-

de motordrivna fordon i samma fardriktning &an 00 meter.

Viaghallarbeslut

Med stod av 10 kap. 14 § trafikférordningen far
bland andra den myndighet som har hand om
vig- eller gatuhallningen i omradet meddela fore-
skrifter med sirskilda trafikregler. For vighall-
ningsmyndigheten géller beslutsmandatet framst
i samband med véigarbete och liknande arbete.

14 § Foreskrifter med sdrskilda trafikregler for en
vdg eller en viss vdgstrdcka om:
1. F6rbud mot trafik med fordon eller med visst
slag av fordon,
2. begrdnsning av axeltryck, boggitryck, trippel-
axeltryck eller bruttovikt,
3. begrdnsning av bredd eller lingd pd fordon,
fordonstag eller last,
4. férbud mot omkérning,
5. forbud eller pabud att svinga eller kéra i viss
riktning,
6. forbud mot infart,



N

ldgre hastighet dn som annars gdller,
stannande eller parkering,
9. vdjningsplikt och
10. minsta avstand mellan fordon far meddelas av:
a. Polismyndigheten om det behévs i samband
med trafikévervakning, kontroll av forare
och fordon eller trafikolyckor,

%

b. Tullverket om det behovs i samband med
punktskattekontroll eller

c¢. den myndighet som har hand om vdg- eller
gatuhdllningen inom omradet om det
behdvs under kortare tid pd grund av vdg-
arbete eller liknande arbete, pd grund av
skador eller risk for skador pd vigen eller
om det behovs pa sdrskild vintervdg dver
istdckt vatten.

Vid vdgarbete eller liknande arbete som beror vdg-
strédckor inom tva eller flera myndigheters vighall-
ningsomrdden ska foreskrift enligt forsta stycket c
meddelas av den myndighet som hdller den vdg som
till storsta delen berdrs av vdgarbetet eller skadan.

Polismyndigheten eller den myndighet som har
hand om vdg- eller gatuhdllningen inom omrddet far
meddela foreskrifter for en viss vdg om tillfillig
begrdnsning av den hastighet som annars dr till-
laten om det behovs for att forebygga trafikolyckor
med klowvilt eller tamrenar.

Foreskrifter som beh6vs under kortare tid vid
vigarbete och liknande arbete liksom for vissa
andra tillfdlliga hindelser meddelas som *vig-
héllarbeslut” (10 kap. 14 § forsta stycket trafik-
forordningen). Motivet &r att det kan vara akuta
regleringar som maste ske. Vad som ir kortare tid
ar inte specificerat och dr nirmast en individuell
uppfattning. Det &r viktigt att notera att andra till-
falliga beslut, exempelvis med anledning av ett arr-
angemang eller en inplankning vid ett husbygge,
maste beslutas som lokal trafikforeskrift med st6d
avlOkap18§.

Da ett "vighallarbeslut” enligt. 10 kap. 14 § inte
ar en lokal trafikféreskrift krivs inget beslut av
trafiknimnden. Det finns inte heller nagot for-
mellt/lagstadgat krav pa att nagon ska ges tillfille
att yttra sig eller att medgivanden ska inhdmtas.
Foreskriften ska dock kungoras i STFS.

RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun foéreskriver med stéd av 10 kap. 14 § forsta
stycket c trafikférordningen (1998:1276) féljande:

Vid végarbetet (bestamning, diarienummer for objektet eller

liknande) pa A-gatan mellan B-gatan och C-gatan far fordon

inte féras med hogre hastighet an:

a. 30 kilometer i timmen déar beldggningsarbetet/rackes-
arbetet/malningsarbetet/tradfallningen pagar samt

b. 50 kilometer i timmen 00 meter norr och séder om

strackan enligt a.

Dessa foreskrifter trader i kraft den dag/manad/ar och galler
till den dag/maéanad/ar.

Tjallossning

Under tjillossningen finns risk fér skador pa gator
och viigar. Problemen ir stérst pA mindre vigar ut-
anfor tittbebyggt omrade. Inom tittbebyggt om-
rade finns oftast en vigkropp som inte paverkas
namnvirt av tjidllossning. I nagot fall kan tjélloss-
ningen fa sidana konsekvenser att en vig inte ar
framkomlig. Det 4r den myndighet som har hand
om vig- eller gatuhallningen i omradet som av-
gor om begriansningar behover inféras och under
vilken tid. For enskilda vigar kan endast dgaren
av vigen forbjuda trafik med motordrivna fordon
over en viss vikt.

Den vanligaste inskrdnkningen vid tjillossning
ar att den tillatna bruttovikten sinks genom en fore-
skrift enligt 10 kap 14 § trafikférordningen som
giller fran ett datum till ett annat. Om en vég dr
helt oframkomlig eller skaderisken extremt hog
kan ett forbud mot motorfordonstrafik beslutas.
Oavsett vilken inskrinkning som beslutas sa ar
det nirmast ofrankomligt att viss samhaillsnyttig
trafik maste tillatas. Det dr alltsa nodvandigt med
vissa undantag och sadana beslutas ldmpligen di-
rekt i foreskriften. Vanligen medges undantag for
de flesta sa kallade samhillstransporter dven om
sddana inte sker pa den aktuella vigen. Utmirk-
ningen gors med tilliggstavla *Giiller ej fordon
med tillstand” till forbudsmaérket.
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RAD OM UTFORMNING AV FORFATTNINGSTEXTEN

XX kommun féreskriver med stod av 10 kap. 14 § forsta
stycket c trafikférordningen (1998:1276) féljande:

1§ Pa A-vagen mellan vag B och véag C far motordrivet fordon
eller fordonstag inte féras om bruttovikten X ton dverskrids.

2§ Fordon eller fordonstag med en hogsta bruttovikt av O ton
far dock féras pa vagen om det behdvs for:
1. Linjetrafik eller skolskjuts.
Mijolk-, post- eller livsmedelstransport.
Kommunal sophdmtning.

Transport av slaktdjur och foder.

(SN

Den allménna vaghaliningen eller for de fall som avses
i1 kap. 1§ trafikférordningen.

6. Transport av petroleumprodukter i 6verensstammelse
med Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
foreskrifter om transport av farligt gods pa vég och i
terrang (ADR-S).

7. Fordon utrustade med CTl-teknik far kéra med den last
som géller for den ursprungliga barighetsklassning som

vagen har under férutsattning att:

a. Utrustning for central reglering av reglering av
ringtryck finns pa alla hijul,

b. dubbelmonterade hjul finns pa alla axlar utom
framaxlarna,

c. fordonet framférs med en maximal hastighet av
50 km/tim,

d. ringtrycket &r maximalt 600 kPa i déck pa framaxlar,
e. ringtrycket &r maximalt 5oo kPa i dack pa slépvagn,

f. ringtrycket & maximalt 400 kPa i dack pa andra
axlar an dack pa framaxlar eller

g. slapvagn.

Dessa foreskrifter trader i kraft den dag/manad/ar och géller
till den dag/manad/ar.
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Enskilda vagar

Sveriges vignit bestar av cirka 9 800 mil statliga
végar, cirka 4 100 mil kommunala gator och vé-
gar och cirka 43 000 mil enskilda viigar vilka alltsa
utgor den allra storsta delen av Sveriges samlade
vignit. En stor andel av de enskilda vigarna ar
skogsbilvigar som i méanga fall inte dr 6ppna for
allméin motorfordonstrafik.

Standarden pa de enskilda viigarna varierar
kraftigt men dr oftast 1g i jamforelse med allménna
vagar och gator. De enskilda vigar som ir av stérre
betydelse for den allminna samfirdseln far stats-
bidrag for sk6tseln och en del far kommunala bi-
drag av varierande omfattning. Det finns totalt
cirka 60 000 vighallare for de enskilda vigarna
varav cirka 24 000 far statsbidrag.

Det ar vighallaren som har det juridiska ansva-
ret for den enskilda viagen. Ibland &r en eller flera
markégare vighallare och ibland organisationer,
exempelvis vigforeningar, vigsamfilligheter och
samfillighetsforeningar.

I samband med kommunsammanlidggningarna
som genomfordes kring ar 1970 tog manga kom-
muner frivilligt pa sig att antingen ge bidrag for
skotseln av de enskilda vigarna pa landsbygden
eller att svara for skotseln av dessa végar. Att en
kommun skoter underhallet fériandrar inte for-
haéllandet att vigen fortfarande ir en enskild vig
och kommunen blir inte heller viighallare i formell
mening. Ett problem ir emellertid att nir en kom-
mun under decennier skott det enskilda vignétet
ar de fastighetsigare som utgor viagféreningen ofta

KAPITEL

omedvetna om sitt ansvar som vighallare och vig-
foreningen har i praktiken upphort att existera.

I trafikférordningen (14 kap. 3 § 3) finns bestam-
melser om att trafikanter som bryter mot vigiga-
rens forbud mot trafik med motordrivet fordon
kan botféllas av polisen om forbudet dr utmérkt
med vigmairke eller pa annat tydligt sétt.

Trafik pa enskild vig

110 kap. 10 § trafikforordningen anges:

I frdga om en enskild vdg skall dgaren av vigen
avgora om trafik med motordrivna fordon eller
ett visst eller vissa slag av sadana fordon far dga
rum. Sadant férbud far avse dven fordon med viss
storsta bredd, ldngd eller vikt.

Det betyder att det inte 4r mojligt for en kommun
att genom lokal trafikforeskrift forbjuda trafik
med motordrivet fordon pa enskild vig och inte
heller meddela foreskrifter om vikt, lingd och
bredd pa sadana fordon. Detta dr en fraga for vigens
dgare. Bestdmmelsen ska ses i sitt historiska per-
spektiv da enskilda sjilva bekostade och anlade
sina vigar. Da ansags det ocksa skiligt att de fick
avgora vem som fick anvinda vigen. Det bedomdes
dock att annan trafikreglering som hastighetsbe-
gransningar, gagata, gangfartsomrade och enkel-
riktningar maste ske i samhiillets regi for att fa
juridisk stringens och férfattningsenlig utmirkning.
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Kapitel 7. Enskilda vagar

Agaren av viigen beslutar allts om eventuella for-
bud mot trafik med motordrivna fordon. Diremot
ar vagigaren forhindrad att forbjuda exempelvis
gaende eller ridande. Om den enskilda vigen lig-
ger inom tittbebyggt omrade kan dock ett sadant
forbud beslutas som en trafikforeskrift av kom-
munen. Det finns ytterst sillan skil fran trafik-
sidkerhets- eller framkomlighetssynpunkt att inf6-
ra forbud mot exempelvis gangtrafik eller ridning.
Om det senare aktualiseras — liksom korning med
hést — handlar det oftast om att boende och mot-
svarande ldngs vigen ogillar vad histarna lamnar
efter sig i form av spillning eller mojligen skador
pa vigbanan. Enskilda vigar ska naturligtvis inte
anvindas kommersiellt som rid- eller tranings-
banor. I sadana fall &r frivilliga 6verenskommelser
att foredra framfor forbud.

Det finns inget formellt hinder for en vigigare,
under forutsdttning att inga formella avtal har
upprittats, att forbjuda trafik med motordrivna
fordon pa sin vig dven om bidrag utgar till vig-
hallningen. Samtidigt &r det ndrmast sjilvklart att
bidraget dras in eller reduceras om sadan atgérd
vidtas. Vagigaren ska sjilv mérka ut sitt forbud,
foretradesvis med vigmirke.

Parkering pa enskild vag

Vid parkering av fordon pa enskild véig kan dgaren
av vigen tillimpa lagen (1984:318) om kontrollav-
gift vid olovlig parkering, vanligtvis kallad kontroll-
avgiftslagen, féorkortat LKOP. Lagen innebér att
dgaren av vigen sjilv ska bestimma villkor fér
parkeringen, utmiirka och 6vervaka dessa. (HD O
1161/92). Detta ligger i linje med att kommunen
inte med skattepengar ska bekosta 6vervakning av
enskilda vigar och omraden.

Forebilden for kontrollavgiftslagen ar forfatt-
ningarna om felparkeringsavgift, men det finns
avgorande skillnader framfor allt avseende betal-
ning och indrivning av kontrollavgifter jamfort
med betalning och indrivning av felparkerings-
avgifter. Vid reglering enligt kontrollavgiftslagen
stélls inga krav pa dokumentation och publice-
ring av beslut som for lokala trafikforeskrifter och
andra trafikforeskrifter. Utmirkningen ska pa
ett tydligt séatt klargora for trafikanterna vad som
géller och detta uttrycks i 3 § kontrollavgiftslagen
enligt foljande:
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Kontrollavgift far tas ut endast om parkeringsfor-
budet eller parkeringsvillkoren tydligt har tillkdn-
nagetts genom skyltning pd platsen. Skyltningen
ska utféras med vigmdrken.

Ett grundldggande krav &r det som anges i 1 kap.
10 § vigmérkesforordningen.

Om en markdgare enligt lagen (1984:318) om kon-
trollavgift vid olovlig parkering anvdinder vigmdrken
skall markdgarens namn och telefonnummer anges
pd en tilldggstavla. Om markdgaren foretrdds av
ett ombud far i stdllet dennes namn och telefon-
nummer anges.

Det framsta skilet for tilldggstavlan dr att infor-
mera trafikanten/parkeraren om att civilrattsliga
regler giller for parkering, men ocksa att ge upp-
lysning om vem som svarar for tillimpningen for
den héndelse att nagon vill fa en forklaring eller
beviljas ett tillstand eller motsvarande.

All 6vervakning maste vara rimlig och enbart
syfta till att uppnaé forstaelse fér och god efterlevnad
av de regler som ar uppstillda for att exempelvis
upplatna parkeringsplatser ska fylla sin funktion.
112 § kontrollavgiftslagen anges

Markdgaren ansvarar for att den som 6vervakar
efterlevnaden av forbud eller villkor som avses i
denna lag har for dndamalet ldmplig utbildning.

I jaimforelse med de utbildningskrav som stélls
pa en kommunal parkeringsvakt dr kraven ligre
stiallda. Motivet dr att forhallandena pa tomtmark
normalt &r mindre komplicerade jamfort med de
som rader pa allmén platsmark.

Ansvaret for att utmérkningen ar korrekt, att
overvakningspersonalen har relevant utbildning
och att god inkassosed tillimpas vid uppfoljning
av en obetald kontrollavgiftsfaktura ligger pa
markigaren. Det saknar betydelse att markégaren
anlitar en entreprenér for en eller fleraavde ingdende
delarna.

Det dr dock vanligt att markégaren upplater
ett parkeringsomrade till ett bolag. I sddana fall
overgar ansvaret for parkeringsverksamheten till
bolaget. Bolaget kan i sin tur pd motsvarande sitt
som markégaren anlita en entreprendr.



Val av stodprogram

Allmant

Det finns i dag ett antal olika hjdlpmedel i form av
dataprogram for att skriva och fora 6ver lokala trafik-
foreskrifter i digital form till Transportstyrelsen.
Dessa kan vara mer eller mindre utvecklade nar
det géller vad de kan hjilpa till med. De mer avan-
cerade ger stod for hela handlaggningsproceduren
iolika typer av trafikdrenden.

For att en automatisk bearbetning ska kunna
ske av de sirskilda trafikreglerna i lokala trafikfo-
reskrifter och andra féreskrifter ir det nddvéndigt
att de skrivs pa ett enhetligt sitt enligt en i forvig
fastlagd mall. Det innebir begréansningar nir det
géller mojligheterna att sjilv vilja formuleringar.
Samtidigt innebir ett standardiserat skrivsitt att
foreskrifterna blir enhetliga och risken for att det
uppstar fel av formell natur minskar. Men det kan
betyda att manivissa fall "hindras” av programmet
att skriva en foreskrift s som man énskar. Upp-
star sddana situationer bér man ta kontakt med
Transportstyrelsen for att fa hjélp.

Det finns ett antal olika programleverantérer
som tillhandahaller program for att skriva trafik-
foreskrifter pa sadant sitt att de kan levereras for
automatisk vidarebearbetning. I samtliga stod-
program géller att trafikféreskrifterna skrivs med
hjilp av mallar for alla delar i foreskriften. Fore-
skrifterna kan sedan skrivas ut fér att behandlas
som vanligt vid beslut. Sedan de &r beslutade kan
beslutsmyndigheten via internet leverera fore-
skrifterna till Transportstyrelsen fér kungérande
pa STFS.

KAPITEL

Val av stodprogram

Vid upphandling av stodprogram &r det viktigt att
det ar anpassat till den aktuella verksamheten. Det
finns alltid en risk att anvindaren far anpassa sig
till programmet och inte tviartom.

Vilket program man upphandlar fér arbetet
med trafikforeskrifter méste avgoras utifran de
egna forutsidttningarna. Det finns stora skillnader
mellan myndigheter som meddelar trafikfore-
skrifter, till exempel nér det giller storlek, sittet
att arbeta och omfattningen av foreskriftsarbetet.
Enviktig del dr att det stod som upphandlas passar
in i myndighetens I'T-miljo.

Vid beslut om vilken typ av stodprogram som ska
upphandlas bér man dessutom téinka pa féljande:

1. Skadet vara ett stod for Arendehanteringen
nir det giller alla fragor som ror trafikdrenden
inom myndigheten,

2. eller enbart ett verktyg for att kunna féra 6ver
trafikforeskrifter till Transportstyrelsen,

3. eller for att bearbeta i IT-system?

I det forsta fallet kan det handla om program som
kan anvindas under hela handliggningen av ett
drende, till exempel i remissbehandlingen, och
som ocksa kan anviindas for olika typer av dren-
den utover foreskrifter, till exempel undantag
(dispenser) och tillstand. Upphandlingen maste
dven hér goras utifran de egna forutsidttningarna
och de rutiner man redan har inom myndigheten.
Nér det giller den del av stodprogrammet som
anvinds for skrivandet av trafikforeskrifter kan
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Kapitel 8. Val av stodprogram

det ocksa finnas anledning att éverviga vilka krav
man ska stilla. Aven om den handledning som
Transportstyrelsen tillhandahaller fér program-
tillverkare ger mallar for foreskrifter och anger
vilka begrepp som far anvindas, innehéller den
inga spirrar som helt hindrar att man skriver
”felaktiga” foreskrifter. Stodprogrammet forut-
sitter att det hos anvidndaren finns kunskap om
hur man skriver foreskrifter, om bestimmelser
gillande trafikreglering och beslutsmandat med
mera. Didremot kan programmen innehalla mer
eller mindre sofistikerade 16sningar for att hindra
”felskrivningar”. Till exempel kan programmet ha
en funktion som innebir att den hinvisning till
forfattningsstodet for trafikregeln som gors i in-
gressen maste stimma med den trafikregel man
sedan skriver.

Infér upphandling kan det dven finnas anled-
ning att titta pa hur olika program hanterar ned-
anstaende. Det kan ocksa vara limpligt att testa
med nagra egna redan beslutade trafikféreskrifter
for att se hur de hanteras i programmet.

Rubriken

Krav: Ska innehalla myndighetens namn och ordet
foreskrifter.

Att tinka pa: Nir det géller trafikforeskrifter finns
bade foreskrifter och lokala trafikféreskrifter.
Nagot av dessa uttryck ska finnas i rubriken. Vilket
som viljs beror pa vilken féreskrift som ska med-
delas och bor darfor vara kopplat till uppgiften om
forfattningsstdd i ingressen for att forhindra att
det blir fel.

Ingressen

Krav: Ska innehalla uppgift om myndighetens
mandat att meddela foreskriften.

Att tinka pa: Mandat att meddela trafikfore-
skrifter finns i form av vilka trafikregler som far
meddelas och vem som far gor det. Hinvisning
bor ges till bada dessa. Av hinvisningen bér det
tydligt framga vilket mandat som finns. Mandatet
bestdms av vilken trafikregel det giller och det
finns alltsa en klar koppling mellan ingressen och
den foljande forfattningstexten. Ett stodprogram
kan i varierande grad stédja denna koppling sa att
risken for fel begrinsas. Notera att trafikreglerna i
lokala trafikforeskrifter kan vara sidana att man-
datet kan finnas i flera punkter i 10 kap. 1 § andra
stycket trafikférordningen.
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Forfattningstext

Krav: Nagra formella krav finns inte men det ska
av foreskriften pa ett otvetydigt sétt framga vad
myndigheten foreskrivit.

Att tinka pa: Nir man ska skriva en foreskrift och
da dven bedéma hur ett stod fungerar kan det vara
bra att dela in trafikregeln i fyra delar.

1. Var - det geografiska liget.

2.Vad - vilken trafikregel det giller.

3. Hur - eventuella villkor.

4. Nir - eventuell tidsmissig omfattning.

Liget kan anges i text eller markeras pa en karta,
eller kombinationer av dessa. Ligesbeskrivningen
ir en avde mer komplicerade delarna av en trafik-
regel eftersom den inte enbart utgoérs aven vig, en
stricka eller ett omrade. Exempelvis kan det inga
viss sida av en vig, visst korfilt, viss korbana eller
vissa delar eller vigar inom ett omrade. Bestam-
melser som giller fordon som firdas i viss riktning
har ocksaé en direkt koppling till liget.

Trafikregeln och eventuella villkor dr pa sétt
och vis enklare dn ldget eftersom det styrs av de
mandat som finns for att meddela foreskrifter.
Men det kan, sirskilt nir det giller parkeringsbe-
stimmelser, finnas manga komplicerade varianter
av losningar.

Betréffande den tidsméssiga omfattningen géller
det att skilja pa den tid under vilken en trafikregel
ska giilla och den tid en foreskrift géller. Nar trafik-
regeln giller bor framga av forfattningstexten
medan det for foreskriften framgar av ikrafttrad-
andebestdmmelserna.

Ikrafttradande

Krav: Av en férfattning ska framga nir den trader
i kraft.

Att tinka pa: Utover tidpunkten for ikrafttri-
dande kan det dven finnas uppgift om nér for-
fattningen ska upphora att gilla. Det kan ocksa
finnas bestimmelser om att en annan férfattning
ska upphora att gélla. I sadana fall giller att man i
ikrafttradandebestimmelsen endast kan upphéva
en forfattning inom samma dmne som i sin helhet
ersitts av den nya. Behover en forfattning endast
upphévas till vissa delar eller ska en forfattning
som innehaller trafikregler av annat slag dn den
nya upphivas far man meddela en sirskild fore-
skrift om upphévande.



BILAGA 1

Lagar och férordningar

Plan- och bygglag (2010:900) (PBL)
https://lagen.nu,/2010:900

* Kommunens planmonopol och ansvaret for
trafikféring och trafiksékerhet
* Grunden for trafikforing liggs i 6versikts-
och detaljplaner
* Allmén platsmark jamfort med kvartersmark
= gata/vig som inte ar enskild jamfért med
enskild vag
Fastighetséigarens ansvar for att anordna
parkering och annan uppstéllning av fordon for
sin verksamhet pa egen tomt eller i nirheten

vl

Kommunallag (1991:900) (KL)
https://lagen.nu/1991:900

* En kommuns skyldigheter och mgjligheter till
organisation av verksamheten och mojlighet att
delegera beslutsfunktioner

¥ ”Protokoll dr inte LTF”

Lag (1978:234) om néamnder for vissa
trafikfragor (TNL)

https://lagen.nu/1978:234

+ Reglerar kommunens uppgifter/skyldigheter
+ Dispensavgifter
+ Overklagande

Lag (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift
for vissa upplatelser av offentlig plats, med mera
(KAL)

https://lagen.nu/1957:259

* Reglerar kommunens rétt att ta ut avgift for
parkering och annan uppstéllning av fordon

* Siarbehandling av kommuninnevanarna i vissa
fall (Boende-/nyttoparkering/PRH)

Forvaltningslag (1986:223) (FL)
https://lagen.nu/1986:223

* Reglerar hur forvaltningsmyndigheter ska
handldgga drenden

* Kommunen &r férvaltningsmyndighet som
trafikndamnd enligt TNL

Viglag (1971:948)
https://lagen.nu/1971:948

* Reglerar allménna viigar och vighallnings-
ansvaret for sadana

Trafikférordning (1998:1276) (TrF)
https://lagen.nu,/1998:1276

* Innehaller trafikregler och andra bestimmelser
for trafik pa vig och i terring

Lag (2001:559) om véagtrafikdefinitioner (LDEF)
https://lagen.nu/2001:559

* Beskriver betydelsen av vissa beteckningar som
anvands i trafiklagstiftningen

Forordning (2001:651) om vagtrafikdefinitioner
(FDEF)

https://lagen.nu/2001:651

* Kompletterar uppriakningen av beteckningar i
LDEF

Vigmairkesférordning (2007:90) (VMF)
https://lagen.nu/2007:90

* Beskriver vigmirkens och andra trafikanord-
ningars utseende och utformning samt deras
betydelse

* Anger ocksa uppsittnings- och underhalls-
ansvar for vigmaérken och andra trafik-
anordningar

Forordning (2007:231) om elektroniskt
kungérande av vissa trafikféreskrifter

https://lagen.nu,/2007:231

* Anger krav pa att vissa trafikforeskrifter ska
kungoras i Svensk trafikforeskriftssamling
(STFS)

* Transportstyrelsens databas/RDT
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Lag (1984:318) om kontrollavgift vid
olovlig parkering

https://lagen.nu,/1984:318

+ Anger regler for kontrollavgifter vid parkering
pa tomtmark

Forordning (1984:321) om kontrollavgift vid
olovlig parkering

https://lagen.nu/1984:321

* Anger regler for kontrollavgifter vid parkering
pa tomtmark

Lag (1977:654) om kungérande i mal och drenden
hos myndighet med mera

http://lagen.nu/1977:654

* Ger foreskrifter om vilka forfattningar som ska
annonseras i ortstidningar

Myndigheternas foreskrifter

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:60)
om lokala trafikforeskrifter med mera

https://www.transportstyrelsen.se/TSFS/TSFS-
procent202015_60.pdf

* Mallar for lokala trafikforeskrifter

Transportstyrelsens féreskrifter (TSFS 2009:78)
och allmanna rad om elektroniskt kungérande
av vissa trafikforeskrifter

https://www.transportstyrelsen.se/TSFS/TSFS_
2009-78.pdf

* Innehaller foreskrifter fér verkstilligheten
av forordningen (2007:231) om elektroniskt
kungorande av vissa trafikféreskrifter

Vagverkets foreskrifter (VVFS 2007:305) om
vagmarken och andra anordningar

http://webapp.trafikverket.se/TRVFS/Home/Do-
cumentHistory/2007-305

* Innehaller féreskrifter om viigmérkens storle-
kar och utformning med mera

* Innehaller féreskrifter och allméinna rad fér
anviandning av vigmérken och andra trafikan-
ordningar

76 Utmarkta foreskrifter. En handbok om lokala trafikforeskrifter

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:172)
om andring i Vagverkets foreskrifter (VVFS
2007:305) om vagmarken och andra anordningar

https://www.transportstyrelsen.se/tsfs/TSFS-
procent202010_172.pdf

* Innehaller frimst dndrade och kompletterande
foreskrifter och allménna rad fér vigvisning

Véagverkets foreskrifter (2008:272) om storlekar
pa vigmairken och andra anordningar

http://webapp.trafikverket.se/TRVFS/Home/
DocumentHistory/2008-272

* Innehaller foreskrifter om tillatna storlekar pa
vigmairken

PBL KUNSKAPSBANKEN - en handbok om
plan- och bygglagen

http://www.boverket.se/pblkunskapsbanken

* Innehaller rad om tillimpning av plan- och
bygglagen

Boverkets allmidnna rad om planbestammelser
for detaljplan (BFS 2014:5-DPB 1)

http://www.boverket.se/sv/lag--ratt/forfattnings-
samling/gallande/dpb---bfs-20145/

* Anger hur regleringen i detaljplaner bor utformas
och vad som avses med olika anvindningar

Myndigheten fér press, radio och TV

http://www.radioochtv.se/Documents/Press-
stodsndmnden/Dagstidningsférteckning/Dags-
tidningsférteckning 2016.pdf

* Presstédsnimnden finns hos myndigheten for
press, radio och tv och publicerar varje ar en
aktuell forteckning 6ver vilken hushallstick-
ning olika lokaltidningar har

Myndigheternas foreskrifter (Ds 1998:43)

http://www.regeringen.se/rattsdokument/depar-
tementsserien-och-promemorior/1999/08/ds-
199843/

* Innehaller rad fér hur forfattningar ska skrivas



BILAGA 2

Fordonsslag och trafikantgrupper

For utformning av kommunernas lokala trafik-
foreskrifter dr det grundlidggande att det finns defi-
nitioner avvad som menas med ett fordon och med
en trafikantgrupp.

Fordonsbegreppen finns definierade i lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner. Det &r dessa

FIGUR 6. Grundlaggande uppdelning i fordonsslag

begrepp som anvinds i bland annat trafikférord-
ningen och vigmairkesférordningen och som har
den betydelse som anges i denna lag. Enligt lagen
om vigtrafikdefinitioner giller féljande grundlég-
gande definitioner och uppdelning i fordonsslag:

Klass |
— P bil
ersonbi ar—[ Klass Il (husbilar)

— Latta lastbilar
L Tunga lastbilar

Latta bussar
L Bussarg[
Tunga bussar

— Latta motorcyklar

— Bilar Lastbilar

I— Motorcyklar—
L Tunga motorcyklar

— Moped klass |
L Mopeder

L Moped klass Il
— Traktor A
L Traktor B

— Motorredskap klass |

L Motorredskap klass Il

Latta terrangvagnar
— Terrangvagnar ~|:
Tunga terrangvagnar

Terranghjulingar
L Terréngskotrar{
Snoskotrar

— Slapkarror

— Pahangsvagnar Latt/tungt sléapfordon

— Motorfordon
— Motordrivna —
fordon
I Traktorer
— Motorredskap
L Terrangmotorfordon —
FORDON —
— Cyklar
Sléapvagnar
I— Slapfordon Slapsladar
Terrangslap
I— Efterfordon
— Sidvagnar
— Héastfordon
Lekfordon
. Dragkarror
L Ovriga fordon

Sparkstottingar

Barnvagnar

L Ovriga slapvagnar
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I trafikférordningen 10 kap. 2 § anges féljande
mojligheter att med stdd av lokala trafikforeskrif-
ter reservera sirskilda platser pa gatumark for ett
fordonsslag eller en trafikantgrupp:

Foreskrifter enligt 1 § andra stycket 9-11, 14-18,
20 och 21 far avse:

1. Enviss trafikantgrupp,

2. ettvisst eller vissa fordonsslag,

3. eller fordon med last av viss beskaffenhet.

Lokala trafikforeskrifter om parkering far inne-
fatta sdrskilda bestdmmelser for att underldtta for
dem som bor I ett visst omrade att parkera inom
detta omrdde. Om det behdvs av sdrskilda skdl far
vissa parkeringsplatser i omrddet reserveras for de
boende genom sddana bestdmmelser. Fragor om
tillstand att parkera enligt foreskrifterna provas av
kommunen.

Nir parkering ar tillaten endast for ett visst for-
donsslag eller en viss trafikantgrupp ska det anges
med en tilldggstavla till mérke E19, parkering. Det
ska finnas ett allmiint intresse nir en sadan fore-
skrift beslutas och det innebéir ocksa att ingen en-
skild eller dennes verksamhet far gynnas.

De vanligt forekommande platsreservationer
som finns for exempelvis “tjinstefordon, milj6-
bilar och samékande” kan inte anses legala da
de varken éir definierade fordonsslag eller tra-
fikantgrupper. Mojligen dr platsreservation for
“utryckningsfordon” legal med hianvisning till att
en definition av begreppet finns i lagen om vigtra-
fikdefinitioner.

Pa gatumark maste det, ytterst med hinvisning
till den kommunala likstéllighetsprincipen, finnas
ett uttryckligt stod i forfattning for att plats ska
fa reserveras for enskild eller dennes verksamhet.
Sadant stod finns endast i 10 kap. 2 § andra stycket
trafikféorordningen dér det anges att vissa parke-
ringsplatser kan reserveras for boende om behov
finns av sirskilda skil. Boendeparkering och nyt-
toparkering som de vanligen tillampas ir en avvi-
kelse fran den kommunala likstéllighetsprincipen,
men ingen uttrycklig platsreservation. Foreskrif-
terna innebir i stillet att de med tillstand far
parkera pa andra och mer gynnsamma villkor 4n
andra trafikanter. Stodet for detta finns ocksa i 10
kap. 2 § andra stycket trafikférordningen. Intres-
sant i sammanhanget ir att villkoren fér sadan
parkering inte far 6verklagas (15 kap. 2 § 1 trafik-
foérordningen).
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* Pakvartersmark giller andra férutsittningar.
Till skillnad fran gatumarken som skattebetalar-
naikommunen finansierat, sa star markéigaren
for kostnaderna for upplatelsen av sin mark.
Detta for att markigaren ska kunna reglera
parkeringen efter den verksamhet som bedrivs
pa fastigheten. Markigaren kan darfor hyra ut
platser till boende eller upplata platser endast
for ett foretags anstillda eller dess kunder.

I princip far alltsd en markigare reservera
platser for vem och vilka som helst sa linge det
inte dr diskriminerande eller i 6vrigt anstotligt.

Om en markégare ddremot har latit reglera sin
mark med lokala trafikféreskrifter giller den of-
fentligréttsliga principen. Det gar da inte att reg-
lera exempelvis ”Besékande” eller ” Forhyrda plat-
ser” med lokala trafikforeskrifter. Om en sddan
reglering anses nodvéndig, eller i 6vrigt 6nskvird,
maste dessa aktuella delar i stillet hanteras av
markéigaren enligt civilrittsliga principer. Att pa
detta sitt blanda olika typer av huvudmannaskap
ar knappast lampligt. Det saknas dessutom oftast
skil for kommunen att ligga allménna medel pa
att 6vervaka kvartersmark.

Vil definierade trafikantgrupper ér till exem-
pel rorelsehindrade, gaende och forare av fordon
ilinjetrafik.

Man bor undvika att inféra andra fordons- och
trafikantgrupper men det finns inget hinder for
att skapa egna. Kravet ir att man f6ljer den kom-
munala likstéillighetsprincipen och inte gynnar
enskild samt ger savil évervakare som allménhet
en god mdjlighet att urskilja fordonsslaget/trafik-
antgruppen.
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Bilaga 3. Lathund fér beslutsmandat

‘useSedew Ae SpUBIPA

"UaJegdedew Ae SpuBIIIA

“8ulupiisiio 1 Ul seugy

©3S 1N SEYJBW J9AQUSq J9][9 BYS 91Ul WOoS
juepes 119 Ae [9p J3||2 apeJwo 1334gaq
-118] 139 WoOUl P{IA0}INIG SSIA U JBAQ J3|[o
p3ug| SSIA Us JaAQ S2)SUOPIO) 3|9 UOpIO)
paw yijed} 30w pngioj Wo Iayliysaio]

.Cm\_NMNV_\_mE AB dpueIPA

‘uaJegedJew Ae dpUBIIIA

‘useSedew Ae SpUBIPA

‘uaJe3edJew Ae SpuBIIA

Suiuyewuy

‘dOM7 1811us eIN|S8q Y20 aie8e suadeA (|1} SeIeIBAQ 10g = . ‘(dOM1) Sulieyied 81jA0j0 pIA 118AR|j0IUOY WO (8LEY86L)
8e7381|us esoxed 1 pnqio) Yoo Sutiadied ei9|331 181|S1RJ|IAID J1e eIN|Saq uey ualeseSeA = , '}opeiwlo woul usdulujieynies Ja||9 -8eA WO puey Jey Wos 13ySIpuiw usg = WA ‘d1e3e S8eA p|ySuI=Y 'U0IZa) JaxIaAljel| = Y '93UBOg JyIOMeI| = A] ‘UBSRIA}SSURT = T 'UNWLIOY = N

X A b X
X 1 X
X X | X 0TI ¢
X A A X ST
1 1 X ‘dey 0T
X X A A X
X X
X X 441 4L X 61s¢
X A A X ST
1 1 X ‘dey 0T
X X A A X
X 1 X
X X A X 81s¢
X A A X ST
1 1 X 'dey oT
X X A A X
X 1 X
X X A X LISC
X A A X ST
1 1 X ‘dey 0T
X X b p X
X 1 X
X X b X 91s¢
X A A X ST
1 1 X ‘dey 0T
X X A A X
X 1 X
X X A X Si¥s¢
X A A X ST
1 1 X 'dey 0T
3eA p|ysus ussedy UOI3au JodOAYIRI] USIBYSIPUALLSIIOd  Bugiid] BBA P|IYSUI UNWIWOY USje}S Bugiud] BeA pBSUI UNWWOY  UdlelS 417  HIS8404 poIs
spueapif ed aery| apeJwo }33Aqagye; woin - apeJwo 3338Aqaqyie} woul -
aJe|jeySen aJe|jeysen

Sulupyu
SSIA | BIQY
J3||2 e3ueAs
1e pnged
4| [PIPNg 10

uopJoy
paw el
Jow pngio4

RITEREI]
| UopJoj 1o}
184103 I3][9
ejeded uely
9S|INY

sie|dppe|
yoo sie|d
-Slewepuy

esayed Yoo
euue)s e

pnqioj Jep
sie|d|leyssng

Ty
Alyedyalun) ¢
uopJoy 19}

BN 4319
eueRqIO)|

[EEEINTEITY

80 Utmarkta foreskrifter. En handbok om lokala trafikforeskrifter



"dOM7 181jus eINn|saq Y20 aie3e suadeA ||11 Se1eIsAQ 10g = . ‘(dO31) Suliayied 81jA0j0 pIA 118AB||01UOY WO (8LEYS86L)
8e7181|us eJaxied 1 pnqio) Y20 Sutiadied ei9|331 131|S1EJ|IAID Jje eIN|Saq uey ualeSeSeA = , 'JopeJwlo woul usdulu|ieynies Ja||9 -8eA WO puel| Jey Wos }aySIpuAw us( = WA ‘21e8e S3eA p|ysug=Yy ‘U013l JaxIanljel| = Y ‘93Urlog JaxIam el | = A] ‘UBSIA}SSURT = T UNWILLOY = N

(Y/wy

0E=9peiwo)

LERASWAN

‘dey € Ae

pois pawl

19 1S3404

X uely asjp

‘Bujwjues Yoo X X X (Y/w

3uiuloy apeg usieSexJew Ae spuBIPA X 0G=opeJwo

X P X 133Aqequie))

X X A X T ITSLT

X P X 1Is7sT  deyguey

X X P X 'dey 01 AS|AINY

.cw\_NMWV_LmE AB 3pueIA X N N X MC_C

X ] X -sioysudeA

X X A X ET¥ISC -leds 9|9

X A A X ST -s3eAulel

1 il X dex 01 I pjijddois

X A A X Tuey

‘uste3edJew Ae SpUBIPA X 1 X ENENIVA:

"aJe[|ey3eA Wos usiels X X N X TS psw pyd

psw 3eA ueL||e Je US3eA SpuLSIOY USp X N N X ST  -ddois u9|e

Wo a1e)3ejsin|saq plyje Jl|q uasjaikissuen 1 1 X ‘dey 0T Pyids3ululep
‘UsJESE3IBL AR SPUBIIA X i b X
X 1 X

X X A X T3¢

X P P X ST Suluywo

1 1 X dex QT jow pngio4

Suiwjewuy BeA p|pysus usle8y UOIZaJ JadJaANIRI| USIRYSIPUALSIIOd  Buiid] BBA PIYSUZ UNWIWOY USIe}S Bugiud] BBA pIPSUI UNWWOY USRS 4] HMYSAIQ{  POIS [EEEINTTEITY

apuepA ed Aery| apeJwo }33Aqagye; woin - apeJwo 133Aqaqye} woul -

aue|jgysen aue|jeysen

81

Utmérkta foreskrifter. En handbok om lokala trafikforeskrifter



3e7181jus esayied 11e pnqguQ) Yoo Surieyied esa|3a. 131|511

‘usseseew Ae SpuBIPA

‘uaJesedJew Ae SpuBIPIA

‘8ulupIIS1IO |

Ul SBJQJ BYS IN SEXJBW J9AQURQ J3||d BYS
9JUl WOS uopJoy esaxied J9|| BUUE)S }jE
pngJo) psw exdedis ed sieldjey pia Suiu
-313sAe J9||9 -ed 10} eUUR)S 1B YIjRllB(ul|
1 UOPJOy 0} SeJUBPUN WO J9}LIYSI04

"SUlUpIIS1IO | Ul SeuQ)

©3{S IN SEYIBW J9AQUSq J3|[9 B[S 9jUl WOS
Juepes 119 Ae |ap J3||9 apeJwo 1334geq
-111 339 Woul P{IA0}INIG SSIA U JSAQ J3|[o
p3ug| SSIA Us JaAQ SeISUOpIO) J3||S UOpIO)
Ae SulieyJed J0W pNGIQ} WO J91)13Sa4Q4

‘Buiudues eleg UsieSedJew AR SpUBIIA

Suiwewuy

X

12 11e eIN|Saq Uey uaie3e8e A = , ‘19peiulo woul uasu

<

X X X X

<

XX X X

<

XX X X

‘dO>1181jus eInjsaq yoo aJede suadea

|

3eA p|jsus ussedy uoI3au JdaANIRI] USIRYSIPUALLSIIOd  Bugiid] BBA P|IYSUZ UNWIWOY USle}S Bugiud] BBA PISUI  UNWIWOY  Udle)S

XX X X X X X

XXX X XXX

XXX X X X X

411

LT
TSI
‘dex 0T

9T C
ST
'dex o1

ST
1SZST
‘dex 0T

Hsaied  poiIs

SBIRIRAQ JOg = .. '(dON1) Bulsaiied S1jA0jo pIA YIBAR||03UOY WO (8LEYSEL)
eynjes Js||9 -8eA WO puey Jey wos 18ysIpuAl usqg = WYA ‘aiese SSeA plsu=Yy ‘UOIBaI Jo4IaMIjed] = ¥ '98UeIOg 194IaAN ISR = A] ‘USS|IAISSURT = T UNWWOY = 3

ulieded
194 Jox|iA
eipue Js||@
Piijdsyidae
‘Bulusuesd
-9qsplL

Jasppuiwels

-9gs3ulu||es

-ddn espue
BSSIA URJ)
JENENIV

J3||9 uop.oy

eJayed

J3||9 eUUR)S
He pngio4

(CVER
0TT/06)
BYSLT

‘dey ¢ jwes

(3enjojow ed

4/wy 0TT
‘dsau Jejigise|
‘lessnqg) § T
‘dey g 49|19
§0¢ 'dex v
"(Y/wy 0L
= apeJwo
183Agaqne}
woiny 1s €
§/1dey €
ue 243g|
Bujusueidaq
-syoy3iseH

[EXEINTEITY

Bilaga 3. Lathund fér beslutsmandat

apeJwo 1334Aqagye; woin -
aJe|jeysSen

apeJwo 333Aqaqyie} woul -
aJe|jeySen

apuepA ed Aery

82 Utmérkta féreskrifter. En handbok om lokala trafikforeskrifter



('8uluise|aq SSIA [e) eieq UBSEA 13e [2dWaxa |1} /|B3S BYSIUYR) AR SAQUSq 2)Ul 19p Wo ‘Seipiq (38111e1S J9[|9) Jeunwiwoy paw JedeA ep|iysus ed JeSula|8al ssap Lo eIN|saq ajul 300p Jej uaieSesen *, PIA Ja|e pSue)
'PPa.q B1SJQ)S SSIA PAW UOP.OJ 9SAR UBAR Je) PNGJ0J BUBPES 'UOP.IO) BUBPES AB SB|S BSSIA J3||3 1SSIA 43| UOPIO} BUAIIPIOIOLW PaLL YIjes}, WO JeIn|saq SeA piiysua us Joj uaiedeSeA) § QL 'dey Ol = 441 ‘UoiSau 1axianyijel] = ¥ ‘98UBLIog 1a3Ianyljel] = A] ‘USS|IAISSUBRT = T ‘UNWILWOY = 3

83

. X ) A X
uaJe3eyJew Ae apueIIA X 1 v
lePpiljesy X ) X aIse J19|3a.14e43
ua wo epis (a4, ed eioy e as|ajel|iL X A A X ST ep|ysies
J9]J3 yyelidues Jow pnqio4 siAjedwaxy X 1 1 X ‘dex 0T elpuy
pIsus
Je djul wos
Tz  Seneduop
*3UIUPIISHIO | Ul SBIQ) BYS IN Sexyiew N N X 1S7S1 -10j3ueliay
J2AQUDQ J3|[3 BXS Ul LUOS JSPIANSII0] X 1 1 X ‘de QT 404 dspee||iL
ST
9o gT "dey
7 131|ud Jo3€|
-1} ue p3ug|
¥ * X 0¢ J9]|3 ppaiq
A A X ISCST alpuiw i1
1 1 X ‘dex QT Suiusuenisul
serdeyy
M M Ae J3[|0} wos
X 61 ug J3pfIA
b P X ST ai3e|
X bl ] X ‘dey 0T SBulusues3ag
Buesay
‘uaJe3edJew Ae SpuUBIIA ST I pigy pin
"3UIUPIISHIO | Ul SBUQ) BYS IN Sexew 157§ T 3Bulushjag wo
J9AQUD 3|9 BYS 9)UI WOS I9}Y1YS3I0] X N N X ‘dey 0T Sejuepun
Suiwewuy BeA p|ysus usie8y UOIZau JdIaANIRI| USIBYSIPUALLSIIOd  Bugiid] BBA PIIYSUI UNWIWOY USle}S Bugiud] BBA PBSUI UNWWOY  USe}S 4] HMYSIQ{  POlS [EXEINTEITY

apuepA ed Aery apeJwo 133Aqaqye; woin -

aue|jgysen

apeJwo 3338Aqaqye} woul -
aJe|jey3en

Utmérkta foreskrifter. En handbok om lokala trafikforeskrifter



Bilaga 3. Lathund fér beslutsmandat
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BILAGA 4

Mallar for brev vid handlaggning av
nytt drende

Fel instans - svar till sdkanden

2016- XX-XX  Dnr/16

FORNAMN EFTERNAMN
ADRESS
XXX XX ORT

Rubrik (Vad det géller)

Du har den dag manad ar kommit in med en ans6kan om...

Din ans6kan avser nagot som inte handliggs av denna myndighet/férvaltning utan av ..../
Vi har diarfor 6versiant dina handlingar dit.

Med vanlig hilsning

Namn

Titel
Telefon

Fel instans - féljebrev till ny mottagare

2016- XX-XX  Dnr/16

MYNDIGHETENS NAMN
ADRESS
XXX XX ORT

Rubrik (Vad det giller)

Vihar den dag manad ar mottagit en anstkan om...

Enligt var bedémning dr det ni som har ansvaret fér handliggningen av detta drende varfor handlingarna
idrendet nu skickas till er.

Vihar meddelat s6kanden att handlingarna skickats till er.
Med vinlig hdlsning
Namn

Titel
Telefon
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Bilaga 4. Mallar fér brev vid handlaggning av nytt drende

Inkommen handling

2016- XX-XX  Dnr /16

FORNAMN EFTERNAMN
ADRESS
XXX XX ORT

Rubrik (Vad det giller)

Du har den dag manad ar kommit in med en ansdkan om...

Din ans6kan kommer att handliggas av undertecknad, du dr vilkommen att kontakta mig i fragan.
Den beriknade handliggningstiden ar .......

Med vinlig hdlsning

Namn

Titel
Telefon

Underattelse om beslut enligt framstallan

2016- XX-XX  Dnr/16
FORNAMN EFTERNAMN

ADRESS
XXX XX ORT

Rubrik (Vad det giller)

Du har den dag manad ar kommit in med en ans6kan om...

Trafikndmnden har nu beslutat i enlighet med ditt onskemal.

Vigmirken kommer att séttas upp den dag manad ar/ Férbud kommer att gilla fran den dag ménad ar.
Regleringen kommer att tas bort den dag méanad ar

Har du fragor dr du vilkommen att kontakta migi fragan.

Med vinlig hdlsning

Namn

Titel
Telefon
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BILAGA 5-1

Exempel pa lokala trafikforeskrifter

(LOGO- Var kommun)?

(TYPE X namnden)3 1234 2017:000*

Var kommuns lokala trafikforeskrifter om hastighetsbegrinsning pa Skolgatan (i Férorten);
Beslutade den: dag/manad/ar.

Var kommun foreskriver med st6d av 10 kap. 1 § andra stycket 14 och 3 § forsta stycket trafikf6rordningen
(1998:1276) foljande:°

* (1 §) Pa Skolgatan mellan Tvirgatan och Stora vigen (i Férorten)” far fordon inte féras med hogre
hastighet 4n 30 kilometer i timmen.
* (2 §) Forbudet géller vardagar utom vardag fore s6n- och helgdag mellan klockan 7 och 17.

Dessa foreskrifter trader i kraft den dag manad ar® (da Var kommuns lokala trafikféreskrifter (1234 2012:
123) om hastighetsbegrinsning pa Skolgatan (i Férorten) ska upphora att gilla).®

(Pa X namndens vignar)'

Anna Andersson” Birger Bengtsson®

Not. 2. Identifiering.

Not. Eventuell komplettering till identifieringen.

Not. 4. Organisationskod fér kommunen enligt bilagan till TSFS 2009:78. Artal da féreskrifterna beslutades. Féreskrifternas 16p
nummer skiljt med kolon fran artalet.

Not. 5. Anges for annan del av kommunen &n centralorten. Aven centralorten kan anges. Ar gatunamnet exklusivt i kommunen
racker det att ange det. Semikolon &r ett krav.

Not. 6. Foreskrifterna meddelas formellt av kommunen. En utsedd namnd eller delegat meddelar féreskrifterna pa uppdrag av

w

kommunen.
Not. 7. Eventuell ytterligare platsbestamning.
Not. 8.  Ikrafttrddandedatum &r en obligatorisk del av féreskrifterna. Markeras som en separat del med en heldragen, vagrét linje

Over texten.
Not. 9. Ska en aldre foreskrift samtidigt upphévas anges detta direkt efter ikrafttrédandet.
Not. 10. Ingen obligatorisk uppgift.
Not. 11. Beslutsfattarens namn maste finnas med.
Not. 12. Féredragandens/handléggarens namn far finnas med.
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Bilaga 5-2. Exempel pa lokala trafikforeskrifter

BILAGA 5-2

Exempel pa foreskrifter

(LOGO- Var kommun)'

(TYPE X namnden)™ 1234 2017:000%

Var kommuns foreskrifter om hastighetsbegrinsning i Var stad;'¢

Beslutade den: dag/manad/ar.

Var kommun' féreskriver med stod av 3 kap. 17 § andra stycket trafikférordningen (1998:1276) foljande.

1Var stad /stadsdelen Stadsdelen/bostadsomradet Bostadsomradet, inom det omrade som anges pa kartan
ibilagan till dessa foreskrifter, far fordon inte féras med hogre hastighet dn 30/40 kilometer i timmen.

Dessa foreskrifter triader i kraft den dag manad ar'® (da Var kommuns foreskrifter (1234 2012:123) om
hastighetsbegrinsning i Var stad ska upphora att gilla)."”

(Pa X nimndens vignar)?°

Anna Andersson® Birger Bengtsson®

Not. 13. Identifiering.

Not. 14. Eventuell komplettering till identifieringen.

Not. 15. Organisationskod fér kommunen enligt bilagan till TSFS 2009:78. Artal da foreskrifterna beslutades. Féreskrifternas 16p
nummer skiljt med kolon fran artalet.

Not. 16.  Féreskrifternas l6pnummer skiljt med kolon fran artalet.

Not. 17.  Foreskrifterna meddelas formellt av kommunen. En utsedd ndmnd eller delegat meddelar féreskrifterna pa uppdrag av
kommunen.

Not. 18. Ikrafttrédandedatum &r en obligatorisk del av féreskrifterna. Markeras som en separat del med en heldragen, vagrét linje
Over texten.

Not. 19. Ska en aldre foreskrift samtidigt upphavas anges detta direkt efter ikrafttradandet.

Not. 20. Ingen obligatorisk uppgift.

Not. 21. Beslutsfattarens namn maste finnas med.

Not. 22. Féredragandens/handldggarens namn far finnas med.

88 Utmarkta foreskrifter. En handbok om lokala trafikféreskrifter



BILAGA 6

Mallar for 6verklaganden

Mall for beslut

BESLUT
2016- XX-XX  Dnr/16

FORNAMN EFTERNAMN
ADRESS
XXX XX ORT

Rubrik (Vad det géller)

Beslut

Trafikndmnden/trafikkontoret avslar din begéran om.

Bakgrund och ansékan

Du har den dag manad ar kommit in med en ansékan om... Till std for din begiran har du uppgett att...

Skalen fér beslutet

Trafikndmnden/trafikkontoret anser att...

Hur man 6verklagar, se bilaga

Namn
Titel
Telefon
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Bilaga 6. Mallar for dverklaganden

Mall f6r omprévningsbeslut

OMPROVNINGSBESLUT
2016-XX-XX Dnr/16

FORNAMN EFTERNAMN
ADRESS
XXX XX ORT

Beslut

Med éndring av tidigare beslut om... Trafikndmnden/trafikkontoret &ndrar tidigare beslut...

Bakgrund och begaran om andring

Du har 6verklagat trafiknamndens/trafikkontorets beslut om att avsla din begéran. Du har anfort/
uppgett att...

Skalen fér beslutet

Trafikndmnden/trafikkontoret anser att det framkommit omstédndigheter som utgor skél for att &ndra
tidigare beslut.

Eftersom trafiknimnden/trafikkontoret &ndrat det 6verklagade beslutet som klaganden begér sa
forfaller 6verklagandet.

Hur man 6verklagar, se bilaga

Namn
Titel
Telefon

Mall fér omproévningsbeslut

OMPROVNINGSBESLUT
(ANDRING PA ANNAT SATT AN
KLAGANDEN BEGAR)

201X-XX-XX Dnr/16

FORNAMN EFTERNAMN
ADRESS
XXX XX ORT

Beslut

Med dndring av tidigare beslut om... Trafikndimnden/trafikkontoret dndrar tidigare beslut...
Bakgrund och begédran om éndring,.

Du har 6verklagat trafiknimndens/trafikkontorets beslut om att avsla din begéran. Du har anfort/ upp-
gett att...

Skalen fér beslutet

Trafikndmnden/trafikkontoret anser att det framkommit omstédndigheter som utgor skl for att &ndra
tidigare beslut.

Namn

Titel
Telefon
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Mall fér avvisningsbeslut

BESLUT

201X-XX-XX  Dnr/16

FORNAMN EFTERNAMN
ADRESS
XXX XX ORT

Beslut

Trafikndmnden/trafikkontoret avvisar 6verklagandet.

Skalen fér beslutet
Exempel

Trafiknimnden/trafikkontoret beslutade den dag man ar att... Overklagandet skulle ha kommit in till
trafikndmnden/trafikkontoret inom tre veckor fran den dag ni fick del av beslutet. Enligt delgivnings-
kvittot skedde detta den dag man ar. Overklagandet kom in forst den dag mén och ar. Eftersom 6verkla-
gandet kommit in for sent ska det avvisas.

Ert overklagande av trafikndmndens/trafikkontorets beslut skulle enligt lag och till beslutet bifogad
overklagandehinvisning ha kommit in till trafiknimnden/trafikkontoret inom tre veckor fran den dag
da ni fick del av beslutet, dvs. fran den dag manad ar. Overklagandet kom in till trafiknimnden/trafik-
kontoret forst den dag manad ar och har dirmed kommit in fér sent. Overklagandet ska diirfor avvisas.

Ni har 6verklagat trafiknimndens/trafikkontorets beslut att. Enligt lag och meddelad information hur
man &verklagar skulle 6verklagandet ha kommit in till trafikndmnden/trafikkontoret senast tre veckor
fran den dag da ni fick del av beslutet. Enligt delgivningskvittot skedde detta den dag méanad &r. Over-
klagandet kom in till trafiknimnden/trafikkontoret férst den dag manad ar och ska féljaktligen avvisas
sasom for sent inkommen.

Ert 6verklagande skulle, enligt lag och till beslutet bifogad 6verklagandehénvisning, ha kommit in till
trafiknimnden/trafikkontoret inom tre veckor fran den dag da ni fick del av beslutet. Eftersom forenklad
delgivning har tillimpats anses ni delgiven beslutet den dag méanad ar och dirmed var sista dag for att
komma in med ett 6verklagande den dag manad ar. Overklagandet har saledes kommit in for sent och
ska dirfor avvisas.

Hur man 6verklagar, se bilaga

Namn
Titel
Telefon

Hur man 6verklagar

Om du vill 6verklaga trafikndmndens/trafikkontorets beslut ska du skriva till linsstyrelsen. Skrivelsen

stills alltsa till lansstyrelsen men ska skickas eller limnas till trafikkontoret.

+ Skrivvilket beslut du 6verklagar och hur du vill ha det &ndrat.

* Skriv varfor du anser att beslutet ar oriktigt och bifoga de handlingar som du anser stéder din
uppfattning.

* Skriv ditt namn, personnummer eller organisationsnummer, postadress och telefonnummer.

¥ Underteckna brevet med ditt namn. Om du har ett ombud som hjélper dig att 6verklaga kan ombudet
underteckna brevet. Ombudet ska i sa fall skicka med en fullmakt.
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Bilaga 6. Mallar for dverklaganden

Overklagandet ska ha kommit in till trafikkontoret inom tre veckor fran den dag da du fick del av beslutet.
Om sista dagen for 6verklagande ar en 16rdag, sondag eller helgdag, midsommar-, jul-, eller nyarsafton,
riacker det att skrivelsen kommer in nésta vardag.
Trafikkontoret 6verlamnar 6verklagandet och 6vriga handlingar till linsstyrelsen, om trafikndmn-
den/trafikkontoret inte &ndrar beslutet sa som du vill.

Om nagot dr oklart kan du vinda dig till trafikkontoret.

Trafikkontoret

Box 2403

S-40316 GOTEBORG

Besodksadress: Kopmansgatan 20

E-post: trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se
Telefax 031-711 98 33

Telefon vx 031-368 00 00

YTTRANDE

2016- XX-XX  Dnr/16
Forvaltningsrétten i Géteborg
Box 53197

40015 Goteborg
Lansstyrelsen

Overlimnande av 6verklagande samt yttrande Trafiknimnden/trafikkontoret beslutade den dag man ar
att NN har overklagat beslutet:

* Alt1) Overklagandet har kommit in i rétt tid. Trafiknimnden/trafikkontoret har vid omprévning
den dag méanad ar dndrat det 6verklagade beslutet. Eftersom trafiknimnden/trafikkontoret indrat
det 6verklagade beslutet pa annat sitt in klaganden begir ska 6verklagandet anses omfatta det nya
beslutet. Trafikndmnden/trafikkontoret 6verlamnar skrivelsen med 6verklagandet samt 6vriga
handlingar till linsstyrelsen/forvaltningsratten.

* Alt 2) Overklagandet har kommit in i riitt tid. Vid omprévning har inte funnits anledning att &indra
det 6verklagade beslutet. Trafikndmnden/trafikkontoret 6verlamnar skrivelsen med 6verklagandet
samt 6vriga handlingar till lainsstyrelsen/forvaltningsrétten.

Upplysning som kan lamnas om beslutet inte gar att 6verklaga.

Enligt 15 kap. 2 § trafikférordningen (1998:1276) far beslut enligt 10 kap. 2 § andra stycket tredje me-
ningen inte 6verklagas.

Trafiknimnden/trafikkontoret anser att det inte finns nagot 6verklagbart beslut.

Namn
Titel
Telefon

Bilagor

Bil 1: Overklagande
Bil 2: Omproévningsbeslut
Bil 3:

Kopia till

Namn
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Mall for yttrande

YTTRANDE
2016- XX-XX  Dnr/16

Forvaltningsritten i Goteborg

Box 53197
400 15 Géteborg
Linsstyrelsen
Klagande
Namn:
Adress:
Ombud:
Motpart

Goteborgs Stad, trafikndmnden genom dess trafikkontor, org. nr.

Overklagat beslut
Trafiknamndens/trafikkontorets beslut den DAG MANAD AR (ange beslutets innebord) att avsla...

Omprévning med mera.

Overklagandet har kommit in i ritt tid. Vid omprévning har inte funnits anledning att &indra det 6verkla-
gade beslutet. Handlingarna i drendet 6verldmnas till linsstyrelsen/forvaltningsritten.

Trafiknimnden/trafikkontoret har den DAG MANAD AR #ndrat det 6verklagade beslutet. Eftersom
trafikndmnden/trafikkontoret dndrat det 6verklagade beslutet pa annat sitt in klaganden begir ska
overklagandet anses omfatta det nya beslutet. Handlingarnai drendet 6verlamnas till linsstyrelsen/for-
valtningsrétten.

Trafikkontorets installning

Trafikkontoret bestrider bifall till 6verklagandet.
Trafikkontoret anser att 6verklagandet ska avvisas.

Grunder
Det har inte anférts nagra grunder for 6verklagandet. Trafikndmnden/trafikkontoret hinvisar till det
overklagade beslutet och har fér ndrvarande inget att tilligga. Har kan vi fortydliga beslutsmotivering
eller kommentera en ny omstindighet som klaganden aberopar.

Om beslutet inte gar att 6verklaga kan upplysning om detta limnas.
Enligt 15 kap. 2 § trafikférordningen (1998:1276) far beslut enligt 10 kap. 2 § andra stycket tredje me-
ningen inte 6verklagas. Trafikkontoret anser att det inte finns nagot éverklagbart beslut.

Namn
Titel
Telefon

Bilagor

Bil 1: Overklagande

Bil. 2: Omprévningsbeslut
Bil 3:

Kopia till

Namn
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Bilaga 6. Mallar for dverklaganden

Mall fér 6verlamnande

2016- XX-XX  Dnr /16

Forvaltningsritten i Goteborg
Box 53197

400 15 Goteborg
Lansstyrelsen

Overlamnande av 6verklagande

Overklagandet har kommit in i ritt tid.
Trafiknamnden/trafikkontoret finner inte anledning att dndra det 6verklagade beslutet.
Trafikndmnden/trafikkontoret 6verldmnar 6verklagandet samt 6vriga handlingar i 4rendet.

Namn
Titel
Telefonnummer

Bilagor

Overklagande
Trafikndmndens/trafikkontorets beslut
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BILAGA 7

Vanliga fragor

Fraga1. Skillnad mellan lokala trafikféreskrifter
och foreskrifter

Vad ir det for skillnad mellan lokala trafikfore-
skrifter och foreskrifter?

Svar: Det dr endast med stéd av 10 kap. 1 § och

3 § trafikforordningen som man kan meddela
lokala trafikforeskrifter. Allt annat handlar om
foreskrifter. Nagot forenklat kan sdgas atti en
foreskrift regleras ndgot i ett stoérre omrade eller
foren ldngre vigstrdcka. Regleringen ldggs som
grund for omradet eller viigen. Med lokala trafik-
foreskrifter regleras ndgot som handlar om lokala
forhallanden inom omrddet, till exempel hastig-
hetsbegrdnsning under viss tid pd vdgar i anslut-
ning till en skola eller pd en stricka i anslutning till
en vdgkorsning.

Fraga 2. Kommunicering av begiran

En person som begirde forbud mot trafik med
tunga fordon pa “sin gata” har fatt avslag pa sin
begiran. Nu klagar vederbérande pa att han inte
har fatt beméta framforda invindningar mot ett
sadant forbud. Har han ritt till detta?

Svar: Ja. Beredning av och beslut om lokala
trafikforeskrifter dr myndighetsutévning. Sadan
regleras i forvaltningslagen (1986:223) och ddr
angesil7 §:

Ett drende fdr inte avgéras utan att den som dr
sokande, klagande eller annan part har underrdt-
tats om en uppgift som har tillforts drendet genom
ndgon annan dn honom eller henne sjdlv och han
eller hon har fatt tillfdlle att yttra sig éver den,
om drendet avser myndighetsutdvning mot ndgon
enskild.

Undantag fran detta far endast ske om avgo-
randet inte gar parten emot, om uppgiften saknar
betydelse eller om dtgdrderna av ndgon annan
anledning dr uppenbart obehovliga.

Fraga 3. Kommunicering med myndigheter

Maste man verkligen samrada med polismyndig-
heten och den statliga vighallningsmyndigheten
innan kommunen beslutar trafikféreskrifter?
Giller bestimmelsen ocksa vid upphévande eller
andring av foreskrifterna?

Svar: Ja, det dr lagstadgat. Bestdmmelsen gdiller
ocksd vid upphdvande eller dndring av foreskrifter-
na. Det har hdnt att dessa myndigheter har sagt att
de inte vill ha sadana “remisser” eller att myndig-
heten har tagit ndgon slags generellt beslut att de
inte vill yttra sig om vissa typer av foreskrifter. Sa-
dant ska kommunen inte ta hdnsyn till. Uppfyller
inte kommunen bestdmmelsen far inte foreskriften
tillimpas. I 6verklagningsdrende far den klagande
rdtt om det visar sig att kommunen inte uppfyllt
bestidmmelsen.

Fraga 4. Tid for att 6verklaga

I samband med ett 6verklagande ska vi bland an-
nat se pa om éverklagandet kommit in i ritt tid.
Fran vilken dag ska vi da rikna 6verklagningstiden?

Svar: Det finns flera datum som hor thop med
trafikforeskriften. Det finns beslutsdatum, ikraft-
trddandedatum, datum for kungérande pa STFS,
datum dd utmdérkningen gjordes och alternativt
datum dd annons om trafikforeskriften infordes i
ortstidningen om foreskriften inte ska eller behdver
utmdrkas. Det dr de sista av dessa datum man ska
utgd fran dd tiden for 6verklagandet rdknas fram.
Se tabell pa sidan 38.
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Bilaga 7. Vanliga fragor

Fraga 5. Annonsering i lokaltidning

Hur annonserar man de trafikféreskrifter som
ska annonseras, och var? Kan vi annonsera i ett
reklamblad som i princip delas ut till alla hushall?
Eller racker det att vi annonserar pa kommunens
hemsida?

Svar: Nej, det rdcker varken med kommunens
hemsida eller gratis reklamblad. Hur annonsering
ska ske och vad som dr en ortstidning finns reglerat
ilag (1977:654) om kungdrande i mdl och drenden
hos myndighet med mera. Enligt 3 § ska annonse-
ringen géras i den eller de lokala dagstidningar
som kan berdknas vara spridda till:
* minst 5 procent av hushallen ”i orten” eller,
om ndgon tidning inte kan berdknas ha denna
spridning, om den tidningen kan berdknas vara
spridd till
* minst 50 procent av hushallen i viss kommun
inom det berérda omrddet.

Dagstidning definieras i lagen som en allmdn
nyhetstidning av dagspresskaraktdr som normalt
utkommer med minst ett nummer i veckan och som
har en pa vardagar i huvudsak abonnerad upplaga.
Losnummersalda kvdllstidningar och gratisdistri-
buerade annonsblad ingar alltsa inte [ den obliga-
toriska annonseringen. En aktuell férteckning 6ver
vilken hushdalistickning de olika lokaltidningarna
har hittar man pd presstodsndmndens hemsida.

Fraga 6. Tattbebyggt omrade

Vi har fatt en ny detaljplan som ger mojlighet att
bygga ett stort bostadsomrade i utkanten av staden
utanfor det som i dag dr forklarat som téttbebyggt
omrade. Byggande kan nog paborjas forst om 5-6
ar. Kan vi dndra de lokala trafikféreskrifterna och
utvidga det tittbebyggda omradet redan nu?

Svar: Nej, de lokala trafikforeskrifterna dterspeg-
lar vad som gdller vid den tidpunkt som foreskrif-
terna meddelas. Med tanke pa de krav som stdlls i
trafikforordningen, 10 kap. 9 §, kan inte en utok-
ning av de lokala trafikforeskrifterna om tdttbe-
byggt omrade ske eller trida i kraft forrdn man
borjat bebygga omradet.
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Fraga 7. 40 kilometer i timmen

Vi har infort en féreskrift om 40 kilometer i tim-
men med stdd av 3 kap. 17 § andra stycket i tra-
fikférordningen inom vart téittbebyggda omrade.
Fraga har nu uppkommit om den hastighetsgréin-
sen giller dven i terrang och pa privat mark. (En
parkeringsplats till en stormarknad).

Svar: Ja. En omradesbestdmmelse gdller overallt
inom de grdnser som angetts i foreskriften. En
Jjdmférelse kan géras med 3 kap. 17 § forsta stycket
trafikforordningen om 50 kilometer i timmen inom
tattbebyggt omrdde som dven den gdller Gverallt
inom omradet om ingen avvikelse meddelats.

Fraga 8. Enkelriktning utom fér cykel

Vi vill enkelrikta trafiken pa vissa gator, men en-
kelriktningen ska bara gilla motordrivna fordon.
Ska det mirkas ut med tilldggstavla "Giller ej cy-
kel” till mirket C1, forbud mot infart?

Svar: En sadan lokal trafikforeskrift dr inte mojlig,
eftersom mdrke “férbud mot infart” inte ger mojlig-
het till undantag for vissa fordonsslag. Dédremot
kan man na malet att tillata all trafik i en rikt-
ning och bara cykel och moped klass II i den andra
riktningen genom att anvdnda mdrke C3, forbud
mot trafik med annat motordrivet fordon dn moped
klass II for den riktning ddr cykel och moped klass
II ska vara tillaten. Trafiken blir da formellt inte
enkelriktad men man nar samma effekt som ni
efterstrdvar.



Fraga 9. Korfaltspilar i korsning

I flera av vara gatukorsningar har vi korfiltsin-
delning i tillfarterna med heldragna linjer mellan
korfilten och korfaltspilar i respektive falt. I nagra
fall har vi enbart hogerpil i korfiltet langst till ho-
ger eftersom det korféltet fortsiatter som kollek-
tivkorfilt efter korsningen, men vi vill att bussar i
linjetrafik ska fa kora rakt fram trots hogerpilen. I
nagot fall har vi ocksa bara hogerpil fére korsning-
en, men inget kollektivkorfélt efter korsningen.
Kan vi l6sa detta med lokal trafikféreskrift?

Svar: Nej. Det behévs ingen foreskrift ndr det finns
ett kollektivkorfilt fore eller efter korsningen.
Férhallandet dr redan tillgodosett i ”Ndrmare
foreskrifter” till markeringen M19, korfdltspilar, i
vdgmadrkesforordningen (2007:90) ddr det i andra
stycket anges.

Ar kérfiltet avgrinsat med heldragen korfilt-
slinje skall forare félja den eller de riktningar som
pilenvisar. Detta gdller dock inte forare som i
anslutning till korsningen fédrdas in i eller fran ett
reserverat korfilt.

I TSFS 2010:171, kapitel 4, anges krav pa att
korfdltspilar ska finnas enligt foljande lydelse.

M19 korfdltspilar
2 § Markering M19, kérfiéltspilar, ska utforas i
tillfarter till vigkorsningar ddr tillfarterna har tvad
eller flera markerade korfdlt ddr méjliga fardrikt-
ningar skiljer sig dt eller ddr ett eller flera korfcilt
dvergadr i en avfartsvdyg.

I tillfarter till cirkulationsplatser bor marke-
ringen inte utforas.

Om det saknas kollektivtrafikkérfdlt pa bada sidor
om korsningen, kan man lata korfdltslinjerna

vara streckade. En korfdltspil innebdr dd endast
en rekommendation och bussen kan trots hogerpil
kora rakt 6ver korsningen. Det kan sa klart andra
fordonsforare ocksd men enligt erfarenheter fran
Malmé fungerar det bra i praktiken.

Fraga10. Vandplats och dndamalsplats

Varfor ar inte en viandplats en dndamalsplats?
En viandplats anordnas ju for ett sirskilt dnda-
mal, vindning, och vigmérket fér vindplats ser
likadant ut som mérket fér indamalsplats. Vad ar
skillnaden?

Svar: Skdlet dr helt enkelt att trafikregeln for
vdndplats dr valfri, forbud att parkera fordon eller
forbud att stanna eller parkera fordon, och bestdms
genom lokal trafikforeskrift medan trafikregeln
for dndamalsplats, forbud att stanna eller parkera
for annat dndamadl cin som anges for platsen, dr en
allmdn bestdmmelse i trafikforordningen.
Symbolen i mdrket for vindplats varieras med
hdnvisning till meddelad trafikregel. Forbud att
parkera fordon dr den vanligaste regleringen for
en vdndplats for att medge passagerares pa- eller
avstigning och pa- eller avlastning av gods. Sym-
bolen, forbud mot att stanna och parkera fordon,
[ mdrket for dndamalsplats kan inte dndras med
hdnvisning till trafikregeln i trafikforordningen.

Fraga 11. Overgéngsstille och cykeloverfart

Det finns ju numera regler som gor att cykelover-
farter ska beslutas med lokal trafikforeskrift. Det
ligger ofta ett 6vergangsstille placerat intill cykel-
overfarten. Betyder det att ocksa 6vergangsstillet
maste beslutas med lokal trafikféreskrift?

Svar: Nej, for 6vergangsstdllet behdvs inte ndgon
lokal trafikforeskrift. Visserligen dr vigmdrket for
dvergangsstille ett sd kallat vdjningspliktsmdrke
och sadana far enbart sdttas upp om det finns stéd
for det genom en beslutad lokal trafikforeskrift.
Men i Vigverkets forfattningssamling VVFS
2007:305 finns ett undantag som innebdr att det
inte krdvs ndgon lokal trafikforeskrift for att fa
sdtta upp mérke B3 "Overgdngsstdlle”.

For cykeloverfarten krdvs ddremot en lokal
trafikforeskrift. Denna skillnad férklaras med att
lagstiftaren stdller krav pa hastighetsddmpande
atgdrder vid en cykeléverfart och vill genom krav
pd en lokal trafikforeskrift sdkerstdlla att sadana
finns pd platsen.
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Bilaga 7. Vanliga fragor

Fraga12. Férbud mot biltrafik pa enskild vig

Bysamfilligheten har begirt att vi ska inféra ”f6r-
bud mot biltrafik” pa Byvigen i samband med att
samfilligheten ska halla en marknad i Byn. Byvi-
gen ir en enskild vig till vilken samfélligheten ar
dgare, men vi skoter som kommun underhallet
som pa vara gator i stillet for att ge bidrag till viig-
hallningen. Vad ska vi tdnka pa?

Svar: Under forutsdttning att ni inte har synpunk-
ter pd forbudet som sadant med hédnvisning till er
indirekta bidragsgivning ska ni tala om for samfdl-
ligheten att endast de sjdlva kan besluta om ett
forbud med stéd av 10 kap. 10 § i trafikforordning-
en (1998:1276). Enligt den bestdmmelsen ankom-
mer det pa vigens dgare att avgéra om trafik med
motordrivna fordon far dga rum. Kommunen far
inte meddela lokala trafikforeskrifter i sadana fall
enligt ingressen till 10 kap. 1 § i trafikforordningen.

Viigdgaren ska sjdlv svara for utmdrkningen av
sitt forbud. Det dr ldmpligast med vigmdrken en-
ligt vigmdrkesforordningen (2007:60) och i detta
fall - “forbud mot biltrafik” — mdrke C4, “forbud
mot trafik med motordrivet fordon som har fler hjul
dn tva”. En inskrdnkning som troligen bdttre sva-
rar mot motivet dr ett forbud mot trafik med motor-
drivna fordon som undantar moped klass II vilket
da mdrks ut med mdrke C3 ”Férbud mot trafik med
annat motordrivet fordon dn moped klass IT”.

Ni bor évervdga om den reglering de vill infora
dr bra. Genom att ni skéter vigarna - eller om ni
gett bidrag - kan ni paverka deras beslut. Om ni
menar att regleringen av vissa skdl inte bor inforas
kan ni meddela att ni, om de fullfoljer sitt beslut,
kommer att sluta skéta véigen eller dra in bidraget.
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Fraga13. Bilkorning pais

Vi har fatt fragor om bilkérning pa is och har le-
tat i lagboken och pa Google. Vi har fatt fram att
kommunen har ritt att reglera motortrafik pa is
genom lokala foreskrifter. Men det forutsitter vil
attisen ifragaligger inom tittbebyggt omrade? Be-
hovs tillstand fran markégaren for att fa kora ut pa
isen? Hur ar det med allemansrétten och hur defi-
nieras terridng i sammanhanget? Via Google har vi
last 7att bilkorning pa is &r att jamstélla med ter-
rangkorning och saledes tillatet”. Ar det rimligt att
ndjeskérning med motorfordon pa sjois riknas till
allemansritten?

Svar: En isbelagd sj6 dr definitionsmdssigt terrdng
i trafiklagstiftningens mening. Allt som inte dr vdg
dr terrdng enligt forordningen (2001:651) om vdg-
trafikdefinitioner. Enligt 1 § terrdngkérningslagen
(1975:1313) dr det forbjudet att fora motordrivet
fordon pd barmark, snotdckt skogsmark med plant-
eller ungskog och snétdckt jordbruksmark. Nagot
generellt forbud att kéra pa en isbelagd sjé finns
alltsd inte. Samtidigt kan inte detta tolkas som en
generell tilldtelse. Det kan finnas andra bestdm-
melser som styr som exempelvis strandrdtter och
motsvarande liksom att vissa sjéar kan vara privat
mark. Den som vill kora pd en isbelagd sj6 lyssnar
alltsd ldmpligen med eventuella intressenter och
markdgare.

Om kommunen vill inféra ett forbud sd kan
det ske som lokal trafikforeskrift med stéd av 10
kap. 1§ andra stycket 9 och 3 § trafikforordningen
(1998:1276). En sadan foreskrift ska avse forbud
mot trafik med motordrivet fordon i terrdng och
meddelas alltid av kommunen. Detta oavsett om
terrdngen (sjon) ligger inom eller utom tdttbebyggt
omrdde. Kommunen dr ensam beslutsfattare for
terrdng, se 10 kap. 3 § trafikforordningen.



Fraga 14. Reserverad p-plats

Vifaribland fragor fran personer eller féretag som
vill ha en reserverad parkeringsplats dir det ar all-
maén plats. Att det inte dr lagligt vet vi, men varfor
ir det s och var star det nagonstans?

Svar: Motivet till att det inte dr tilldtet finns i
trafikforordningen 10 kap. 2 punkt 1. Ddr star det
vad en lokal trafikforeskrift “far avse”, det som inte
rdknas upp ddr dr inte tillatet. En lokal trafikfore-
skrift kan till exempel avse ett fordonsslag, en tra-
fikantgrupp eller “boende i ett omrdade” men inte en
enskild person eller foretag. Till det kan ldggas det
som stari 2 kap. § 21 kommunallagen (1991:900)
att ”’kommuner och landsting skall behandla sina
medlemmar lika, om det inte finns sakliga skdl for
ndgot annat”. Den paragrafen innebdr alltsd att
formanen av reserverad parkeringsplats pa allmdn
plats varken kan ges dt foretag eller dt enskilda
personer.

Fraga15. Reserverade p-platser for besokare

Utanfor vart kommunhus har vi en stor parke-
ringsplats. Den ligger pa kvartersmark som #gs av
kommunen. Vi vill nu reglera detta med tidsbe-
gransad parkering for att underlitta for besdkare
att hitta en plats. Samtidigt vill vi reservera i stor-
leksordningen 20 platser for anstillda i kommun-
huset. Tanken ir att sérskilt tillstand ska krivas
for de reserverade platserna och tidsbegréansning-
en for besdkarna &r tiankt till tre timmar. Kan vi
gora en sadan reglering med lokal trafikforeskrift?

Svar: Bade ja och nej. Det finns inget hinder att
meddela lokala trafikforeskrifter for kvartersmark,
men dd ska den marken i regleringshdnseende be-
handlas som allmdn platsmark, alltsa att den kom-
munala likstdllighetsprincipen ska tillimpas. Det
innebdr exempelvis att lokal trafikforeskrift om
tidsbegrdnsad parkering till lingst tre timmar kan
meddelas, men inte reserveras for “besckande till
kommunhuset”. Alla ska oavsett drende fd parkera,
men ldngst tre timmar.

Platsreservation “Endast fordon med tillstand”
eller motsvarande dr inte mdjligt som lokal trafik-
foreskrift, dels med hénvisning till den kommunala
likstdllighetsprincipen och dels till innehallet i
10 kap. 2 § forsta och andra styckena trafikfor-
ordningen. En mdjlighet kan vara att reglera
“besoksparkeringen” med lokal trafikforeskrift om
ldngsta tillaten parkeringstid och “arbetsplatspar-

keringen” med lagen (1984:318) om kontrollavgift
vid olovlig parkering (LKOP). Det dr dock inte att
rekommendera blandning av olika huvudmanna-
skap for utmdrkning, dvervakning och uppféljning
inom ett och samma omrade. Om besoksparkering-
en ligger tydligt avskild fran de évriga platserna
kan det dock vara acceptabelt.

Fraga16. P-plats for rérelsehindrade i terring

Kan man anligga en lastplats och en parkerings-
plats for rorelsehindrade i terréing? Platserna ska
ligga bredvid vigen och i anslutning till ett park-
omrade.

Svar: Ja. Enligt 3 kap. 48 § forsta stycket trafikfor-
ordningen (1998:1276) gdller visserligen att inom
tittbebyggt omrdde far fordon inte stannas eller
parkeras pd allmdn plats som dr terrdng. Men 10
kap. 1 § andra stycket 16 och 17 trafikférordningen
ger mdjlighet till undantag:

Forbud mot att stanna eller parkera fordon
eller tillatelse att stanna eller parkera fordon med
avvikelse fran bestadmmelsernai 3 kap. 48 §, 49 a
§ forsta stycket, 52 §, 53 § forsta stycket 2-5, 9 och
10, 54 §, 55 § forsta stycket 3-5 eller 8 kap. 18§.

Ni kan alltsa meddela en lokal trafikfore-
skrift om lastplats respektive parkeringsplats for
rorelsehindrad med stod av punkten 16 och som
en avvikelse fran 3 kap. 48 § forsta stycket trafik-
forordningen. Sedan kanske man bor fundera pa
ldmpligheten av en sadan reglering.

Fraga17. P-regler for parkeringsfickor

Hur ar det med parkeringsfickor lings gator? Vi
har i nybyggda omraden lagt in olika langa och
med klackar atskilda fickor for parkering lings ga-
torna. Klackarna ar till for fotgdngare som ska kor-
sa gatan alternativt for att vi inte vill ha fordons-
uppstillning pa vissa striackor. Vi har nu reglerat
parkeringen i fickorna med lokal trafikforeskrift
pa sa siitt att vi begrinsat parkeringstiden till tva
timmar vardagar utom vardag fore sén- och helg-
dag mellan klocka 8 och 18. Foéreskrifterna ar pu-
blicerade i STFS, till foreskrifterna hor kartbilder
dér vi hdnvisar trafiken till markerade fickor och
i forsta fickan pa varje kvarter finns utmérkning
med vigmairke och tilliggstavla enligt vigmarkes-
forordningen. Gatorna ligger inom omraden med
forbud att parkera fordon enligt sirskilda lokala
trafikforeskrifter.
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Nu hivdar vara parkeringsvakter, med stéd av po-
lisen, att det maste finnas utmérkning vid varje
fickas borjan och sedan motsvarande utmérkning
med slutpil dir fickan tar slut om parkeringsfor-
budet ska gilla vid klackarna! Det dr vil dnda inte
ratt?

Svar: Parkeringsvakternas papekande dr rdtt.
Flera avgjorda drenden i domstol visar entydigt att
parkeringsfickor ingdr i vdgen. Domstolarnas tolk-
ning stéder sig pd vad som anges i “Ndrmare fore-
skrifter” till mdrke E19, parkering, andra stycket i
vdgmadrkesforordningen (2007:90):

Ar mdrket uppsatt vid en vig anger det att till-
latelsen borjar ddr mdrket har satts upp och gdller
enligt vad som anges pd en tilldggstavla, till den
plats ddr en annan bestimmelse om stannande
eller parkering mdrkts ut eller i annat fall till ndsta
korsning med annan vdg dn sadan som avsesi 3
kap. 21 § andra stycket trafikforordningen. Gdller
sddan annan bestdmmelse pd en kortare strdcka
gdller dock anvisningen pd nytt efter strdckans slut
utan att mdrket upprepas.

Den utmdrkning som ni gjort visar alltsd att
parkering dr tilldten i tva timmar fran mdrkenas
placering pa hela stréickan inklusive pa klackarna
dnda till ndsta vdagkorsning. Det dr bara att konsta-
tera att hdr finns en uppenbarlig kollision mellan
vad juridiken ger for mdjligheter och den utform-
ning av parkeringsfickorna som ni gjort for att med
ett begrdnsat antal mdrken gora parkeringsreg-
lerna ldttbegripliga for trafikanterna.

Hdr nedan finns en sammanfattande bild av hur
gator med fickor och klackar ska regleras.

En ficka ingar i, dr en del av, vdgen och “bryter”
inte en reglering som gdller for gatan. Inte heller
en klack innebdr ett upphorande. I figuren nedan
gdller alltsa P 10 minuter som ldngsta tilldtna
parkeringstid for bada bilarna.
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I ndrmare foreskrifter i VMF till mdrke C35 anges
bland annat att forbudet gdller till den plats ddr en
annan bestdmmelse om stannande eller parkering
mdrkts ut. Det finns ocksd en regel att “angivelsen
gdller ocksd pd nytt utan att mdrket satts upp igen
i det fall en parkeringsplats anordnats vid sidan av
kérbanan”. Den regeln kan ge upphov till missfor-
stand och feltolkningar. Med “det fall en parke-
ringsplats anordnats vid sidan av korbanan” ska
rimligen forstas att parkeringsplatsen dr skild fran
kérbanan med skiljeremsa eller helt avskild med
egen infart.

I figuren nedan avser den lokala trafikforeskrif-
ten att P Avgift ska gdlla endast i fickan och forbud
mot att parkera fordon pa strdckan fore och efter
fickan. For att utmdrka detta ska utmdrkningen av
forbudet upprepas efter parkeringsfickan, annars
anger utmdrkningen att P Avgift gdller dven efter
fickan. Om fickans ldngd dr kortare dn 25 meter
kan ldngden anges pa tilldggstavla T1, vdgstrickas
ldngd, under P Avgift i stdllet for utmdrkningen
med C35 efter fickan.

e
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I figuren nedan avser den lokala trafikforeskriften
att P 10 min ska gdlla endast i parkeringsfickan.
For att P 10 min inte ska gdlla dven efter fickan
behéver detta utmdrkas med P 10 min och slutpil
T11, utstrdckning. Om fickans ldngd dr kortare dn
25 meter kan ldngden alternativt anges pd till-
ldggstavla T1, vdgstrdackas ldngd, under P Avgift.
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Fraga 18. Tolkning av P-utmarkning

Vi har en lokal trafikforeskrift om férbud att par-
kera inom ett omrade som vi kallar Centrum.
Inom omradet har vi gjort avvikelser pa sa sétt
att vi tillater parkering en lidngsta tid vissa dagar
mellan vissa klockslag. Foreskrifterna &r publice-
rade efter konstens alla regler. Markering om var
parkering ir tillaten har gjorts pa kartor som hoér
till foreskrifterna. Aven utmirkningen har gjorts
med mérken och tilldggstavlor enligt vigmérkes-
forordningen. Nu hivdar en av vara kommunmed-
lemmar att parkering ir tillaiten pa séndagar pa en
plats dir vi har utmérkning P och en tilliggstavla
”1 tim 8-18”. Alltsa att parkering ir tillaten alla
son- och helgdagar och alla vardagar fore sén- och
helgdagar liksom mellan klockan 18 och 8 6vriga
vardagar. Vi hivdar att omradesférbudet att par-
kera giller dessa tider. Vem har ratt?

Svar: Kommunmedlemmen har rdtt. Utmdrkningen
gdller for trafikanten och den anger genom mdrket
E19, “parkering”, att sadan som grundregel dr
tillaten och att tilldggstavlan bara begrdnsar den
laingst tillatna parkeringstiden de dagar och tider
som anges pd tavlan. Om omrddesbestidmmelsen
ska gdlla 6vriga tider krdvs tilldggstavla T7, "sdr-
skilda bestdmmelser for stannande och parkering”,
enligt vigmdrkesforordningen med inskriven sym-
bol for forbud att parkera och texten ”Ovrig tid”.

Fraga19. "Overhing" pa P-plats

Vi har fatt bakléxa av polisen for att vi rapporterat
bilar som statt i markerad plats medan delar av bi-
lens “6verhing” kommit in pa gaingbana. Detta gél-
ler sarskilt storre fordon. Kan vi férbjuda det med
LTF och maste en sddan mérkas ut?

Svar: Nej, det gar inte att forbjuda *6verhing” med
lokal trafikforeskrift. I 3 kap. 49 § 2 trafikforord-
ningen anges att “Ett fordon fdr inte parkeras sa
att fordonet med ndgot hjul stdar utanfor en upp-
stdllningsplats eller annan markering som anger
var parkering far ske”. Frdgan har ocksd prévats
rdttsligt och rapportering “utanfér markerad
plats” for overhdng pa gangbana underkdndes
eftersom samtliga hjul var inom markeringen.

Om ddremot “ett storre 6verhdng dver gang-
bana” skulle kunna betraktas som “fara, hinder”
blir det ddrmed forbjudet och rapporteringsbart
enligt 3 kap. 47 § 1 trafikforordningen. En husbil,
som ofta har stort 6verhdng baktill, kan i vissa
fall bedomas vara till hinder eller fara for trafiken
bakom platsen.
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Fraga 20. Turistparkeringskort

Var turistbyra vill att vi ska inféra “turistparke-
ring” sa att byran kan silja, eller annars lata inga i
andra erbjudanden, ett sirskilt "turistparkerings-
kort” till ett kraftigt rabatterat pris och som ska
gilla en viss dag pa alla kommunens avgiftsbelag-
da parkeringsplatser. Vad ségs om detta?

Svar: Oavsett det villovliga syftet dr det bara att
konstatera att detta inte dr majligt enligt gdllande
bestimmelser. 2 § andra stycket i lagen (1957:259)
om rdtt for kommun att ta ut avgift for offentlig
plats, med mera anger foljande.

Grunderna for berdkning av avgiften beslutas av
kommunfullmdktige. Ddrvid gdller féljande. For
att underldtta for ndringsidkare och andra med
sdrskilda behov av att parkera i sitt arbete eller for
dem som bor i ett visst omrdde att parkera inom
omradet far avgifter tas ut efter sdrskilda grunder
av dem som beslutet gdller. Avgiften far i sadana
fall faststdllas till ett engdngsbelopp for en viss
period. Rorelsehindrade far befrias fran avgifts-
skyldighet.

Innehallet innebdr att néringsidkare och boende
dr de enda som far sdrbehandlas och for vilka ett
engangsbelopp far faststdllas samt att rérelsehind-
rade pd motsvarande sdtt dr de enda som helt kan
befrias fran avgift.
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Fraga 21. Avgiftsbelagd parkering pakvartersmark

Det skulle vara praktiskt for oss att infora avgifts-
belagd parkering pa kvartersmark genom lokala
trafikforeskrifter men far vi det?

Svar: Ja det far ni, och det framgdr av trafikforord-
ningens 10 kapitels forsta paragraf:

Sdrskilda trafikregler far, utom i de fall som
avses 110 och 14 §§, meddelas genom lokala trafik-
foreskrifter for en viss vdg eller vdgstrdcka eller for
samtliga vdgar inom ett visst omrade eller for ett
omrade eller en firdled i terrdng.

Det finns alltsd inget undantag for att utfirda
lokala trafikforeskrifter pa kvartersmark. Men ef-
tersom det dr en avgiftsbelagd parkering som ni av-
ser att inféra mdste ni félja de krav som stdlls i “lag
(1957:259) om rdtt for kommun att ta ut avgift for
vissa uppldtelser av offentlig plats, med mera”, den
sd kallade kommunala avgiftslagen. Det innebdr
att ni bara kan ta ut avgift for att “ordna trafiken”,
alltsd inte av intdkts- eller budgetskdl. Dessutom
far ni bara gora det pa *offentliga platser som star
under kommunens férvaltning”. Platsen mdste
alltsd dels uppldtas av kommunen, vara en “kom-
munal tomt”, och dels vara tillgdnglig for alla. Det
senare for att platsen ska vara offentlig.

Men fragan dr varfor ni vill infora avgiftsbelagd
parkering pd kvartersmark genom lokala trafik-
foreskrifter? En markdgare kan ju infora avgifts-
belagd parkering pd sin mark med stéd av lagen
(1984:318) om kontrollavgift vid olovlig parkering
(LKOP). Den mdjligheten har naturligtvis dven en
kommun i sin egenskap av dgare av kvartersmark.
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