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1. Sammanfattning

Tekniska nimnden har fattat beslut om att fortsitta planera for infGrandet av ett nytt
stadslinjenit 1 Visby. Det foreslagna linjenitet innebar att antalet linjer i stadstrafiken
minskas fran sex till fyra, men att turtitheten, 6ppettiderna och trafikeringsomradet utdkas.
Principerna f6r linjenitet ar raka, genomgaende linjer med Visby busstation som frimsta
bytespunkt. Ett nytt stadslinjenit 1 Visby beh6vs for att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel (enligt beslut i tekniska namnden och regionfullmaktige), vilket i sin tur ger
forutsittningar for en forbattrad luftkvalitet i Visby.

Uppdraget har klargjort att det nya stadslinjenitet kan inféras som planerat och att de
infrastruktursatsningar som krivs fOr att inféra stadslinjendtet dr mojliga att géra. Park- och
trafikavdelningen har radighet 6ver de flesta av de kritiska ytorna och kan planera for
hallplatser och vindplatser pa dessa. Pa flera stillen krivs avvagningar mellan hallplatsernas
markansprik och befintlig park- och gatumark. Vid Ostercentrum bér ombyggnad av
hallplatsomradet goras tillsammans med bygge av en cykelvdg som linkar samman
befintliga cykelstrak i norr och séder, samt en platsutveckling som ger mer grona kvaliteter
och en bra 6vergang till varldsarvet.

Det nya stadslinjenitet planeras ha omkring 46 hallplatser nir det ar firdigt, varav de flesta
behover byggas om eller byggas nya. Ny- och ombyggnationerna f6r det nya stadslinjenitet
beriknas uppga till omkring 26,5 miljoner kronor. Hallplatserna beh6ver byggas om och till
for att fungera i det nya stadslinjenitet och for att bli tillgdnglighetsanpassade. Visby har
idag knappt nagra tillganglighetsanpassade hallplatser, trots att
trafikfGrsorjningsprogrammet kriver att ndstan alla av de mest anvinda hallplatserna ska
vara tillgidnglighetsanpassade ar 2033'. Majoriteten av hallplatserna i Visby idag gar inte
heller att snordja pa ett effektivt sitt eftersom de inte dr byggda enligt nagon etablerad
standard. Genom tillgianglighetsanpassning far de en standard som gor att de kan snorojas
och underhallas effektivt pa andra sitt. Det nya stadslinjenitet innebar dock ocksa att
omkring en tredjedel av alla hallplatser i Visby forsvinner. Genom att det nya
stadslinjenitet erbjuder rakare linjedragningar och ett hdgre utbud, leder det till
forbattringar for resenirerna som kompenserar for nagot lingre hallplatsavstand. Det
minskade antalet hallplatser innebar ocksa bittre forutsittningar for en hallbar
driftsekonomi, att teknikférvaltningen kan ta hand om de hallplatser som finns.

2. Bakgrund

Den 28 mars 2023 fattade tekniska nimnden beslut om att fortsitta planera for inférandet
av ett nytt stadslinjenit i Visby. Stadslinjenitet beskrivs i PM: Inforande av nytt stadslinjendt i
isby (TN 2023/540). Det foreslagna linjenitet innebir att antalet linjer i stadstrafiken
minskas fran sex till fyra, men att turtitheten, Oppettiderna och trafikeringsomradet utokas.
Principerna for linjenitet ar raka, genomgaende linjer med Visby busstation som frimsta
bytespunkt. PM:et som ligger bakom beslutet genomfordes som en snabbutredning som
bara sag till kollektivtrafikens forutsittningar. Hallplatser och annan infrastruktur planeras
pa mark dir de planmassiga forutsittningarna inte var undersokta. Stadslinjenitet saknade
darfor forankring i gillande planer och inom Region Gotlands forvaltningar. Darfor

1 M3l: 95 procent av héllplatser med minst ett héllplatsldge med fler &n 20 dagliga p8stigande ska vara anpassade for personer med
funktionsnedsattning senast ar 2033. Etappmal 70 procent dr 2027. (nuldge 26,7 procent 2022). Trafikforsorjningsprogram 2024-2033, s.
30, RS 2022/1458.
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aterstod arbetet att underséka hur linjenitet forhaller sig till andra planer for trafik- och
markanvindning i Visby.

2.1 Syfte

Syftet med uppdraget dr att undersdka om och nir det nya stadslinjendtet kan inféras,
genom att beakta planmissiga forutsittningar och aktuella planer for trafik- och
markanvindning i Visby.

Uppdraget ska ge klarhet i:

e om de infrastruktursatsningar som ar identifierade som nodvindiga férutsittningar
for stadslinjenitets inférande 1 PM:et dr méjliga att gora,
om de vigar som stadslinjenitet anvinder limpar sig for busstrafik,
om hallplatser och vandplatser kan byggas pa de platser diar PM:et har pekat ut
dem,
hur man kan undanréja eventuella hinder f6r stadslinjenitets genomférande,
eller peka ut limpliga alternativa platser for hallplatser och vindplatser.

2.2 Mal

Malet med uppdraget ir att sikerstilla forutsittningarna for att kunna genomfoéra det
foreslagna stadslinjendtet for Visby.

I uppdraget ingar ocksa att skriva projektdirektiv till genomférande av det nya
stadslinjenitet tillsammans med bestillaren av det projektet. Bestillaren f6r genomférande
av stadslinjendtet kan vara antingen enhetschef kollektivtrafiken, avdelningschef park- och
trafikavdelningen eller teknisk direktor.

2.3 Metod
Vigledande principer for arbetet har varit:

Langsiktigt hallbar markanvindning,

Ekonomisk hushallning,

Laglighet,

Gynna hallbart resande dir fotgangare och cykel har prioritet 6ver kollektivtrafik
och dir kollektivtrafik har prioritet 6ver biltrafik,

Undvika speciallésningar 1 mgjligaste man, samt

Samarbete inom Region Gotland.

Det viktigaste for att driva uppdraget framat har varit de méten och workshoppar som har
genomfoérts under uppdragstiden. I juni genomférdes en workshop dar ett brett urval av
verksamheter bj6ds in. Annu fler in de som kunde delta fick information om workshoppen
och dess resultat. I augusti genomfordes en workshop tillsammans med trafik- och
gataenheten dir fragor pa olika trafiklésningar specifikt adresserades. Under augusti-
oktober har ocksi flera méten anordnats med olika verksamheter: mark- och exploatering,
stadsutveckling Visborg, parkenheten och planavdelningen.

Mellan augusti och oktober har ocksa méten hallits inom kollektivtrafik-gruppen for att
diskutera olika fragestillningar f6r stadslinjenitet och driva arbetet framat. Motena har

hallits ungefar varannan vecka, ibland oftare. Med pa métena har varit:

e Amalia Setterstig, trafikplanerare och uppdragsledare f6r detta uppdrag,
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Asa Persson, kollektivtrafikutvecklare,
Elinor Granqvist, koordinator,

Jyrki Vainio, enhetschef, samt

Henrik Jérgensen, kollektivtrafikstrateg.

Pa dessa moéten har flera vigval for stadslinjenitet gjorts, det som tidigare har varit Sppna
fragor har fatt sin 16sning.

3. Resultat

3.1 Utfall resultat

Det ar klargjort att de infrastruktursatsningar som krivs for att inféra stadslinjendtet ar
mojliga att gora. Park- och trafikavdelningen har radighet 6ver de flesta av de kritiska
ytorna och kan planera for héllplatser och vindplatser pa dessa. Pa flera stillen krivs
avvigningar mellan hallplatsernas markansprik och befintlig park- och gatumark, men
dessa avvigningar kan park- och trafikavdelningen gora. Atgirderna ryms inom park- och
trafikavdelningens budget och avdelningen 16per ingen planmissig risk genom att investera
1 ytorna. Vid eventuella framtida exploateringar behover exploateringen ta hinsyn till och
ersitta platsens funktioner.

De vigar som stadslinjenitet ar planerat pa lampar sig for busstrafik. Vissa mindre
justeringar av linjenitet har gjorts under uppdragstiden.

Hallplatser och vindplatser kan byggas pa de platser dar stadslinjenitet har pekat ut dem.
Nedan presenteras forutsittningarna plats for plats. Utover dessa platser behover fler
hallplatsatgarder goras i Visby de nidrmaste aren. Enligt trafikforsorjningsprogrammet ska
95 procent av hallplatser med minst ett héllplatslige med fler dn 20 dagliga pastigande ska
vara anpassade for personer med funktionsnedsittning senast ar 2033. Etappmal 70
procent ar 2027 (nuldge 26,7 procent 2022). De flesta av dessa ligger 1 Visby. Det innebir
att fler atgirder dn enbart de som r6r stadslinjenitet, vilka presenteras nedan, behover
goras samtidigt i Visby. Innan 2027 beh6éver omkring tjugo hallplatser byggas om eller nytt
pa kommunala gator i Visby. Av dessa dr knappt hilften investeringar som krivs av det nya
stadslinjenitet och resterande dr ombyggnader for att na malet i
trafikfGrsorjningsprogrammet (som alltsa behover goras dnda). Om det nya stadslinjenatet
inte inférs behover fler hallplatser i Visby byggas om och tillganglichetsanpassas for att na
malet 1 trafikférsorjningsprogrammet. Detta eftersom det saknas skil att ta bort hallplatser
som ligger nira varandra om inte kvaliteten pa linjenitet hojs (som i det nya
stadslinjenitet).

Nedan presenteras de infrastrukturatgirder som ingar i det nya stadslinjenitet. De ir
uppdelade i tre avsnitt, det som maste vara byggt for att linjenitet ska kunna sittas 1 drift,
helt nya hallplatser som tillkommer i stadslinjenitet och hallplatser som behover byggas om
for att fungera i det nya stadslinjenitet. Dirtill tillkommer de hallplatser som behéver
byggas om for att bli tillgdnglighetsanpassade, enligt malet i trafikférsérjningsprogrammet.
De presenteras inte hir. Det ir inte heller fullt utrett i alla fall vilka hallplatser som maste
vara byggda eller ombyggda innan det nya stadslinjenitet tas i drift och vilka som kan
vinta. Indelningen i de tre avsnitten kan dirfér komma att fordndras.
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Ju fler hallplatser som idr byggda eller ombyggda tills att det nya stadslinjendtet startar, ju
bittre kommer linjenitet att fungera och ju fler kommer att resa 1 kollektivtrafiken. Den
resandeprognos som gjordes i PM:et 2023, att det nya stadslinjenatet innebér 45 % fler
resendrer 1 stadstrafiken dn idag, giller inte forrin linjenitet 4r sa gott som klart.

Tillginglighetsanpassade hallplatser ger fler resenirer eftersom fler kan anvinda dem, men
ocksa for att de ar bekvidmare, tydligare och sikrare dn hallplatser som inte ar
tillgdnglighetsanpassade. Tillgiangliga hallplatser dr ocksa byggda enligt en beprovad
standard, vilket underlittar drift och underhall. Majoriteten av alla hallplatser 1 Visby idag
gar till exempel inte att snordja pa ett effektivt sitt, eftersom de inte ar byggda enligt nagon
etablerad standard. Det innebar inte bara att resenérer kan hindras fran att resa vid
vinterviglag, utan dven ett tapp av de resendrer som viljer bort kollektivtrafiken helt,
eftersom den inte dr ett palitligt alternativ i alla vider.

Samtidigt innebir det nya stadslinjendtet att omkring en tredjedel av alla hallplatser i Visby
kan tas bort. Genom att det nya stadslinjenitet erbjuder rakare linjedragningar och ett
hégre utbud, leder det till forbattringar f6r resendrerna som kompenserar f6r nagot lingre
hallplatsavstand. Avstainden mellan hallplatser i nya stadslinjenitet foljer
trafikforsorjningsprogrammets mal om avstind till héllplats?.

3.1.1 Maste finnas nar det nya stadlinjenatet satts i drift

I detta avsnitt presenteras de infrastrukturinvesteringar som maste vara gjorda och
fardigbyggda innan stadslinjenitet kan sattas i drift. Gillande fem av hallplatserna,
Pilhagsvigen, ”Furulundsgatan”, ”Skirvgatan”, Region Gotland och Linsstyrelsen, kan
man ifragasitta om de maste vara fullt utbyggda vid driftsstart eller om tillfalliga 16sningar
kan accepteras under en kort 6vergangsperiod. Men det nya stadslinjenitet behover inte
bara vindplatser for att fungera, det beh6ver ocksa hallplatser dir resendrer kan kliva pa
och av.

Pa de helt nya hallplatserna, som inte ersitter nagon befintlig hallplats, finns ingen
pastigandestatistik att presentera.

Samtliga linjer
e Visby busstation — nya hallplatsligen och kollektivtrafikgata

Pa Visby busstation beh6ver nya héllplatsligen byggas utmed Kung Magnus vig.
Det beh6vs sammanlagt sex hallplatslagen vid Visby busstation, sa att linje 1-3 kan
angora hallplatsen samtidigt. Det innebir byggande av tva nya hallplatsligen per
sida, lingden pa plattformarna blir sammanlagt 45 meter. Sannolikt kan positionen
tor de befintliga ligena vid Kung Magnus vig behdva dndras nagot, for att fa plats
med de nya.

Som beskrivet i PM: Inforande av nytt stadslinjendt i 17isby (2023) behéver en del av
Kung Magnus vig stingas av fOr biltrafik fOr att det ska gé att kora enligt det nya
stadslinjenitet och bygga om hallplatserna Visby busstation och Ostercentrum.

Marken vid Visby busstation, lings Kung Magnus vig, dr gatumark och parkmark
som park- och trafikavdelningen har radighet Gver.

2 M3l: Andelen boende inom en radie p& 500 m fran héllplats inom Visby tétort ska uppga till minst 90

procent senast 2033. Etappmal 88 procent &r 2027. Nuldge for Visby ar 86,4 procent, 2022 (Trafikforsorjningsprogram 2024-2033, s.
28).
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Linje 1

Infér genomférande av nytt stadslinjenat i Visby

Nir de nya hallplatsligena byggs ar det viktigt att de befintliga triden far vara kvar
och utvecklas. De bidrar med noédvindig gronska till en annars gra plats. Traden
bidrar bland annat med skugga 6ver busstationen om sommaren. For att triden ska
kunna utvecklas behover skelettjordar anvindas. Triden péa den 6stra sidan av
Kung Magnus vig har sirskilt stora skyddsvirden.

En kvarstiende fraga giller den grind mot Gutavallen som ligger strax soder om
det befintliga norrgaende hallplatsliget. For att fa plats med de nya hallplatsligena
skulle det underlitta om denna ingang kunde flyttas. Dialog behéver tas med
Kultur- och fritidsavdelningen (RSF) och Fastighetsférvaltningsavdelningen (TKF).
Hallplatsen dr den mest anvinda pa Gotland, med omkring 800 pastigande om
dagen.

Ostercentrum — helt ombyggd hallplats och kollektivtrafikgata
Hallplatsen Ostercentrum behéver byggas om helt for att fungera i det nya

stadslinjenitet. Dels behover héllplatsen fa fler hallplatsligen och dels behdver den
tillgédnglighetsanpassas, enligt malen i trafikforsorjningsprogrammet (2023). 1

samband med ombyggnad av héllplatsen bor aven andra brister pa platsen hanteras.

Nortr och séder om hallplatsen finns ett av Visbys huvudcykelstrak. Det upphor
dock i omradet kring Osterport, vilket innebir att cyklister leds ut i kérbanan, éver
hallplatsen eller 6ver parkeringarna. Ombyggnad av hallplatsen behover darfor
innefatta sammanlinkning av de tva cykelbanorna. Vid en ombyggnad kan det
ocksa vara lampligt att se Over platsens kvaliteter som offentligt rum och
kopplingen till virldsarvet.

Huvuddelen av marken pa och runt hillplats Ostercentrum ansvarar park- och
trafikavdelningen f6r. Dialog kring platsens utveckling behéver ske tillsammans
med planavdelningen (SBF). I omradet finns en taxistation dér park- och
trafikavdelningen behover samrada med fastighetsforvaltningsavdelningen. Det
finns ocksa ett stycke kvartersmark som inte har byggts ut enligt detaljplan. Den
forvaltas av mark- och exploateringsavdelningen (SBF). Samrad med dem behéver
darfor ocksa ske.

Hallplatsen ar den nast mest anvinda pa Gotland, med 158 pastigande om dagen
(2023).

Pilhagsvigen — flytt och ombyggnad av hallplats
Hallplats Pilhagsvigen behover flyttas fOr att inga i det nya stadslinjenitet. Till

skillnad fran dagens linje 1 kommer nya linje 1 att kora 1 bada riktningar lings
Jungmansgatan och Styrmansgatan. Vid Pilhagsvigen ligger en befintlig vindplats
som kan anvindas i det nya stadslinjenitet (om den regleras som bussgata).
Vindplatsen ligger dock strax soder om hallplatsen vilket kriver att hallplatsen
flyttas till sdder om vindplatsen. Flytten innebir att hallplatsen byggs om tidigare
an den skulle ha gjort sett till prioriteringen i trafikférsorjningsprogrammet.
Alternativet dr att hallplatsen inte kommer med i nya stadslinjenitet till en bérjan,
eller att en tillfallig 16sning ordnas under de forsta aren.

Pastigande/vardag 2023,
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Lige A: 11
Lige B: 2

>

e Furulundsgatan” — ny hallplats

Det nya stadslinjenitet innebir en utdkning i turutbudet jamfért med dagens
stadstrafik. Det innebir att stadstrafiken kan ta Gver vissa av de funktioner som
idag skots av regiontrafiken. Det fanns tidigare planer pa att lata nya linje 1 kora
direkt f6rbi Wisbygymnasiet pa Sives vig och Liljewalchsvigen. Dir finns dock
litet utrymme for att tillginglighetsanpassa hallplatsen vid Wisbygymnasiet. Vigen
har ocksa framkomlighetsproblem, sirskilt avseende korsningen Sives
vig/Liljewalchsvigen. Genom att flytta ut linje 1 till Allégatan och Linnavigen
skapas battre framkomlighet for linjen samtidigt som dar finns battre
forutsittningar for en tillginglighetsanpassad héllplats som kan ta hand om de
minga bussar som trafikerar Wisbygymnasiet morgon och eftermiddag. Genom att
flytta ut bussarna minskar ocksa den tunga trafiken i bostadskvarteren vid Sives
vag.

Planen dr dirfor att lata en ny héllplats, med arbetsnamnet “Furulundsgatan”,
ersitta nuvarande hallplats Wisbygymnasiet. Hallplatsen placeras intill infarten till
Wisbygymnasiet. Hallplatsen dimensioneras efter det antal fordon som behévs for
att transportera elever till och fran Wisbygymnasiet. Vid Allégatan finns mer mark
for att bygga en stor hallplats med tillgingliga plattformar och vaderskydd. Det
finns dirmed bittre forutsittningar for en sikrare och bekvimare hallplats dn vid
dagens lige pa Sives vag. Hallplats "Furulundsgatan” skapar ocksa bittre
tillgdnglighet till bostadsomradet Furulund och naturomridet Krookska dungen.

Hallplatsen bor finnas pa plats vid starten av det nya stadslinjenitet eftersom
hallplats Wisbygymnasiet behéver tillgianglighetsanpassas enligt malen i
trafikforsorjningsprogrammet, eftersom ett stort resande kan vintas vid
Wisbygymnasiet samt eftersom det annars blir ett stort avstind mellan héllplatserna
pa linje 1 och en lucka i trafikférsorjningen till de Gstra delarna av stadsdelarna
Virnhem och Sédervirn.

Pastigande/vardag 2023, hallplats Wisbygymnasiet,
Lige A: 0
Lige B: 43

Linje 2
e Vibblegatan” — ny hiéllplats och vindplats

Vid Vibblegatan behévs en vindplats for nya linje 2. Det behovs dven en hallplats i
anslutning till vindplatsen. Kollektivtrafikenheten har beskrivit behovet f6r
Trafikverket, eftersom det 4r lings statlig vig (Hogklintsvagen). Den nya hallplatsen
och vindplatsen har fatt arbetsnamnet ”Vibblegatan”. Efter m6te med mark- och
exploateringsstrateg (SBF) klargjordes att Region Gotland dven behéver ha en
intern dialog om platsen kring de planmissiga forutsittningarna. Markférhallandena
1 omradet kompliceras av att Region Gotland skéter om allman platsmark som
egentligen ska skotas lokalt, vilket gor det juridiskt komplicerat.

e Skirvgatan” — ny hallplats

Arendenr TN 2024/706 Datum [Beslutsdatum]

Dokumentnr BLA-08246 v 3.0
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Linje 4

Infér genomférande av nytt stadslinjenat i Visby

Hallplatsen med arbetsnamnet ’Skirvgatan” ligger 1 Vibble, intill korsningen
Hogklintsvigen/Kneippbygatan. Kollektivtrafikenheten har berittat om behovet
for Trafikverket, eftersom det ér lings statlig vag. Precis som med Vibblegatan bor
fortsatt dialog ske med Mark- och exploateringsavdelningen kring platsens juridiska
forutsittningar.

Sandhedsvagen och Vidursgatan — ny anslutningsviag mellan Vibble och Visborg
Forutom hallplatser och en vindplats behover en ny vig byggas for att det nya

stadslinjenitet med linje 2 ska kunna inféras. Den planerade vigen kallas
Sandhedsvagen och gir mellan vig 140 och Visterhejde Langs vag. For att
stadslinjenitet ska kunna anvinda Sandhedsvigen behovs ocksa en anslutning
mellan Sandhedsvigen och Vidursgatan, den gata genom Visborg som
stadslinjenitet ska anvinda.

Det finns risk att planeringen av anslutningsvigen forsvaras av eventuell upptickt
av skyddsvirda arter. Vadursgatan ir ocksa juridiskt komplicerad eftersom den ar
kommunal mark men inte kommunal vig rent juridiskt. Vadursgatan skulle kunna
bli kommunal vig genom detaljplaneliggning. Lings Vidursgatan finns ocksa
nedgrivda sparviddshinder som finns kvar sedan militirens tid pa Visborg. De ir
dock mojliga att passera med buss, om forsiktighet iakttas.

Planeringen av anslutningsvigen sker i stadsutvecklingsprojekt Visborg.

Region Gotland — nytt hallplatslige

Till skillnad fran idag ska hallplats Region Gotland trafikeras i bada riktningar i det
nya stadslinjenitet. Det kraver ett nytt hallplatslige i sodergaende riktning, dar det
idag inte finns nagonstans att sta. Utrustningen pa hallplatsliget ska folja kraven i
Strukturplan Visborg, da hallplatsen ligger inom Visborgsomradet. Hallplatsen
hamnar mycket nira den planerade héllplatsen ”Kung Oscars vig”, vilket kriver en
djupare analys om bada hallplatserna kan finnas utan att forstora tidhallningen och
palitligheten for nya linje 2 (se mer under avsnitt 3.1.3 och ”Kung Oscars vig”).

Pastigande/vardag 2023 = 13

Linsstyrelsen — nytt hallplatslige

Samma férutsittningar som for hallplats Region Gotland, se ovan. Bada
hallplatserna bor finnas kvar, trots att de ligger sa nira varandra. Det beror pa att
den planerade exploateringen i nordvistra Visborg annars kommer for langt bort
fran en hallplats, enligt avstaindsmalet i trafikf6rsrjningsprogrammet. Eftersom
Firjeleden 4r en barridr mot nordést blir det f6r langt att ta sig fran omradet till
héllplatserna lings Stenkumlavag.

Mojligtvis finns en yta som temporirt kan fungera for pa- och avstigning aven utan
ny plattform, under en 6vergangsperiod. Men eftersom hallplats Region Gotland
indé behover byggas om, och bada behéver byggas enligt den hogre standard som
giller enligt Strukturplan Visborg, ar det inte sakert att det finns nagon vinst 1 det.

Pastigande/vardag 2023 = 2
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2

Terra Nova dldreboende” — ny héllplats och vindplats
Nya linje 4 har sin ena dndpunkt vid Terra Nova aldreboende. Dirfér behovs en

vindplats 1 narheten, och dven en hallplats som betjinar aldreboendet och de
nybygeda bostiderna i omradet. Arbetsnamnet f6r bade vindplanen och hallplatsen
ar Terra Nova dldreboende”. Nordost om dldreboendet finns ett omrade som
ligger utanfor detaljplan. Detta dr det mest lampliga for att bygga en viandplats pa.
Sjilva hallplatsen bor placeras sa nira dldreboendet det gar. Dialog om vindplatsen
maste ske med mark- och exploateringsavdelningen som forvaltar marken dar
vindplanen planeras, samt med regionekologerna da marken ir en del av ett gront
strak. Vid en eventuell intressekonflikt mellan naturvirden och vandplats krivs ett
politiskt beslut om prioritering i tekniska nimnden.

3.1.2 Ombyggda hallplatser i det nya stadslinjendtet, som kan byggas efterhand

Det hir avsnittet handlar om de héllplatser som trafikeras idag, men som behéver byggas
om for att fungera i det nya stadslinjenitet. Dessa hallplatser kan byggas om successivt efter
att det nya stadslinjenitet ar satt i drift, men att de &az vinta innebir inte nédvandigtvis att
de bor vinta. De flesta av dessa bor byggas om innan eller strax efter att det nya
stadslinjenitet sdtts i drift. Se vidare under stycke 3.2 _Analys.

Linje 1

Blaeldsvigen — ombyggnad av hallplats

Hallplatsen har idag lag standard med endast tva mindre asfalterade ytor pa var sin
sida av vigen. Det norra héllplatsliget saknar anslutning till gang- och cykelvig.
Hallplatsen kommer att beh6va byggas om for att passa standarden for det nya
stadslinjenitet. Hallplatsen ligger pa park- och gatumark.

Pistigande/vardag 2023,
Lige A: 1
Lige B: 0

Bogen 2 — ombyggnad av hallplats
Hallplatsen ar inte tillgdnglighetsanpassad och behéver byggas om de nidrmaste dren

tor att mota kraven i trafikforsorjningsprogrammet. Hallplatsen blir ocksa en viktig
port till stadslinjenitet fran Terra Nova. I nira anslutning till hallplatsen finns en
gangtunnel mot mittersta Terra Nova. Eftersom nya linje 4 inte gar lika snabbt eller
lika ofta som nya linje 1, bor Bogen 2 ocksa anpassas till att ta emot resenirer som
kommer pi cykel frin Terra Nova. Hallplatsen bor dérfér ha cykelvaderskydd eller
cykelgarage, samt parkeringsplatser f6r moped och specialcyklar. Se ocksa under
hallplats Buntmakargatan. Hallplatsen ligger pa park- och gatumark.

Pastigande/vardag 2023,
Lige A: 25
Lige B: 0

Bogen 1 — ombyggnad av hallplats

Hallplatsen ar inte tillgdnglighetsanpassad och behéver byggas om de nidrmaste dren
for att mota kraven i trafikforsorjningsprogrammet. Det vistra hallplatslaget saknar
anslutning till gang- och cykelvig. Héllplatsen kommer sannolikt att fa 6ver 50
pastigande per vardag i nya stadslinjendtet (pa lige A), dessutom tillkommer ny
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Linje 4

Infér genomférande av nytt stadslinjenat i Visby

bebyggelsen pa Grabo dngar, som far Bogen 1 som ndrmsta hallplats. Héllplatsen
bor dirfor byggas enligt kategori 1 1 héllplatshandboken (2023). Hallplatsen ligger
pa park- och gatumark.

Pistigande/vardag 2023,
Lige A: 37
Lige B: 0

Grabo centrum — flytt och ombyggnad av hallplats
Hallplatsen ar illa placerad i en backe, vilket leder till att den inte alltid kan

trafikeras vid halka och att det alltid finns en risk for pakorning av vintande
resenirer eller av busskuren. Héllplatsen dr inte heller tillginglighetsanpassad, vilket
maste goras enligt trafikférsorjningsprogrammet. Hallplatsen bor ddrfor flyttas och
byggas om sa snart som mojligt. Hallplatsen bor flyttas norr om bron och backen,
sa att den kommer narmare Stiven och samtidigt dr nira centrumverksamheterna
pa Grabo torg,.

Pastigande/vardag 2023,
Lige A: 29
Lige B: 0

Sémmerskan — ombygegnad av hallplats

Hallplats Sommerskan ir idag dndhallplats pa linje 2, men den kommer i det nya
stadslinjendtet att bli en ”’vanlig” hallplats pa linje 4. Hallplatsen behdver ordentliga
pa- och avstigningsyror 1 bada riktningar samt anslutningar till de nirliggande
kvartersvigarna. Hallplatsen bor tillganglighetsanpassas for att 6ka antalet
resendrer. Hallplatsen bor ocksa flyttas nagot sdderut sa att den kommer lite
nirmare det nybyggda kvarteret Brodosen, samtidigt som nirheten till kvarteret
Sémmerskan finns kvar.

Marken i omradet dr gatumark, parkmark och naturmark.

Pastigande/vardag 2023,
Lige A: 1
Lige B: 2

Buntmakargatan — ombyggnad av hallplats

Hallplats Buntmakargatan i mellersta Terra Nova saknar limpliga pa- och
avstigningsytor samt anslutning till den nirliggande gang- och cykelvigen. En
anslutning till gangtunneln mot Grabo bor ocksa goras, for att underlitta byten till
och fran linje 1 vid den nirliggande hallplatsen Bogen 2. En undersékning behover
goras hur de boende i omradet upplever tryggheten i tunneln och om det finns
atgirder som kan goras for att forstirka tryggheten vid behov. Hillplatsen bor
tillganglighetsanpassas for att 6ka antalet resenirer.

Marken i omradet dr gatumark och parkmark.

Pistigande/vardag 2023,
Lige A: 0
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Lige B: 9
Resenirer frin narliggande borttagna hallplatser tillkommer.

e Korgmakargatan — ombyggnad av hallplats
Hallplats Korgmakargatan saknar limpliga pa- och avstigningsytor samt anslutning

till den nirliggande gang- och cykelvigen. Hillplatsen bor tillginglighetsanpassas
for att Oka antalet resendrer. Marken i omradet dr gatumark och parkmark.

Pistigande/vardag 2023,

Lige A: 0

Lige B: 6

Resenirer fran nirliggande borttagna hallplatser tillkommer.

e Skarphillsgatan — flytt och ombyggnad av hallplats
Hallplats Skarphillsgatan ligger pa Brovig och behoéver tillginglighetsanpassas och

goras med siker. Genom att flytta hallplatsen séder om korsningen mot
Skarphillsgatan kan hallplatsen anvindas av bade linje 4 och regionlinjerna. Nar
hallplatsen flyttas ersitter den hallplats Akericentralen for linje 4.

Marken i omradet dr parkmark, naturmark och gatumark. Dialog behdver dven tas
med trafik- och gataenheten angiende planer f6r utveckling av Hangarvigen som
paverkar omradet.

Pastigande/vardag 2023,
Lige A: 1
Lige B: 5

e Hyvelgatan — ombyggnad av hallplats
Hallplats Hyvelgatan saknar ett utbyggt hallplatslige pé vistra sidan av vigen.

Hallplatsen 4r inte tillgdnglighetsanpassad och saknar anslutningar till den
nirliggande gang- och cykelvigen. Om hallplatsen inte kan vara ombyged till
driftsstart av det nya stadslinjenitet, bor en tillfillig I6sning ordnas.

Pastigande/vardag 2023,
Lige A: 0
Lige B: 1

e Higgvigen — ombyggnad av hillplats
Vid hallplats Higgvigen pa Endrevig behovs ett nytt hallplatslige. Hallplatsen

trafikeras redan idag i bada riktningar, trots att det saknas hallplatslige i riktning
mot Visby centrum. Hallplatsen kommer att trafikeras 4n mer med det nya
stadslinjenitet. Avsaknaden av hallplatslige leder, forutom till simre trafiksidkerhet,
till osakerhet bland forare och resendrer. Nir det nya hallplatslaget byggs ar det
limpligt att gora det tillginglighetsanpassat och samtidigt tillganglighetsanpassa det
befintliga liget. Om hallplatsen inte kan vara ombyged till driftsstart av det nya
stadslinjenitet, bor en tillfallig 16sning ordnas.

Pastigande/vardag 2023,
Lige A: 1
Lige B: 8

Arendenr TN 2024/706 Datum [Beslutsdatum]

Dokumentnr BLA-08246 v 3.0
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Othemarsgatan — ombyggnad av hallplats
Hallplatsen behover byggas om och tillganglighetsanpassas for att bli en siaker

hallplats dir vintande resendrer inte stir i gang- och cykelbanan och inte d6ljs av
triden. Marken ar parkmark och gatumark, och pa den sédra sidan finns allétrad
och flera utfarter att ta hansyn till vid placering av plattform. Det dr dock osikert
om det finns plats att alls bygga om hallplatsen.

Pistigande/vardag 2023,
Lige A: 0
Lige B: 7

3.1.3 Nya haliplatser i stadslinjendtet, som kan byggas efterhand

Det hir avsnittet handlar om de helt nya hallplatserna i stadslinjendtet, som inte finns idag

och som kan byggas ut successivt efter att det nya stadslinjendtet har satts i drift. P4 de nya
hallplatser som inte ersitter nagon befintlig hallplats, eller som far en annan funktion 4n de
hallplatser den ersitter, finns ingen pastigandestatistik att presentera.

Linje 1

>

“Styrmansgatan” — eventuell ny hallplats

Eftersom hallplats Stiven bor tas bort nir hallplats Grabo centrum flyttas nirmare
Stiven, kan det méjligtvis finnas behov av en ny hallplats pa Allégatan nira
korsningen till Styrmansgatan. Hallplatsen behdvs dock inte f6r att uppfylla
avstandsmalet i trafikférsorjningsprogrammet. Ett beslut om hallplatsen kan darfor
tas senare.

Pastigande/vardag 2023, narliggande hillplats Stiven,
Lige A: 36
Lige B: 0

Pastigande/vardag 2023, nirliggande hallplats Soderhemsgatan,
Lige A: 8
Lige B: 3

>

De befintliga hallplatserna Linnaplan och Linnavigen har mycket lag standard och

kommer att beh6va byggas om. Hallplatserna ligger ocksa nira varandra. Istillet for
att ersatta dem med tvd nya hallplatser kan de slds ithop till en hallplats som placeras
mitt emellan dem. Denna nya hallplats har arbetsnamnet ”Lokegatan” och ligger
vid Humlegardsskolan.

Dialog behéver foras med trafik- och gataenheten och parkenheten. Planmissigt
behover hinsyn tas till férskolan, genom dialog med
fastighetsforvaltningsavdelningen och utbildnings- och arbetslivsférvaltningen.

Pastigande/vardag 2023, nirliggande hallplats Linnaplan,
Lige A: 2
Lige B: 1

Pastigande/vardag 2023, nirliggande hallplats Linnavigen,
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Linje 2

Infér genomférande av nytt stadslinjenat i Visby

Lige A: 1
Lige B: 1

>

"Brémsebrovig” — eventuell ny héllplats

Beroende pa vilka korvigar in 1 Visby som regionlinjerna ska ta i framtiden, kan det
finnas ett behov av en ny hallplats i norra Visby, dar det gir att byta mellan
regionlinjenitet och stadslinjenitet, eller kliva av en regionlinje fran norr fOr att
promenera ner mot Lasarettet. Denna hallplats skulle dé ligga pa Kung Magnus vag,
strax sydvist om korsningen mot Brémsebrovig. Den har arbetsnamnet
”Bromsebrovig”. Hallplatsen dr dock avhingig regionlinjernas firdvag i Visby, och
tas darfor upp som eventuell ny héllplats hir.

Detaljplanemissigt finns inget hinder f6r hallplatsen, men hallplatsen behéver
byggas pa parkmark, vilket innebar att parkenheten beslutar om dess limplighet.
Dialog behéver ocksa ske med regionarkitekt kring hallplatsens paverkan pa
virldsarvet Visby innerstad (fraga stilld 2024-10-28).

Pastigande/vardag 2023, nirliggande hillplats Lummelundsvig,
Lige A: 1
Lige B: 17

Pastigande/vardag 2023, nirliggande hallplats Norrgatt,
Lige A: 8
Lige B: 17

>

"Ligergatan”
I Visborgsprojektet planeras for nya hallplatser lings Vidursgatan. En av dem ar

tor ndrvarande tinkt att ligga vid korsningen mot Ligergatan, med ett hallplatslige
notr och ett séder om korsningen. Hallplatsen har arbetsnamnet ”Ligergatan™ i det
nya stadslinjenitet.

”Kung Oscars vig”

Den andra hallplatsen som planeras i Visborgsprojektet ligger i nuvarande
forprojektering intill korsningen Vidursgatan/Kung Oscars vig. For
stadslinjenitets vidkommande ér det en tveksam placering, dd det blir mycket korta
hallplatsavstand i Visborg. De befintliga héllplatserna Region Gotland och
Linsstyrelsen ligger redan for titt (se mer under hallplats Lansstyrelsen). Om
hallplatserna ligger for titt riskerar linje 2 att inte hinna kéra mellan Vibble och
Visby busstation pa 15 minuter, vilket skulle leda till férseningar och att systemet i
det nya stadslinjenitet inte fungerar. Det behover utredas vidare om det gir att
trafikera bade denna hallplats, kallad ”Kung Oscars vig”, och Region Gotland, eller
om nagon av dessa hallplatser maste tas bort. Riktlinjerna f6r hallplatsavstind inom
stadsutvecklingsprojekt Visborg behéver vigas mot deras effekter pa nya linje 2
och stadslinjenitet som helhet.

”Kolgiardsgatan”
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Linje 3

Linje 4

Infér genomférande av nytt stadslinjenat i Visby

Nya linje 1 ska trafikera en stricka pa norra Allégatan som inte trafikeras med
nuvarande busslinjer. Pa strickan behévs dirfor en ny hallplats, med arbetsnamnet
”Kolgardsgatan”.

”Kilen”

I kvarteret Kilen som ligger mellan Stenkumlavig och soédervig planeras for nya
bostider och verksamheter. Den kraftiga 6kningen av bostider och verksamheter
som foreslds gor att det dr limpligt att anldgga en ny hallplats utmed Sédervig, 1
anslutning till den nya bebyggelsen. Sédervig ska trafikeras av nya linje 3. Man kan
ocksa rikna med att linje 10 ska trafikera hallplatsen, utifran malen att rita ut
busslinjer i trafikforsérjningsprogrammet. En ny hallplats hir (for narvarande med
arbetsnamnet ”Kilen”) ger det ombyggda kvarteret tillgang till tva stadsbusslinjer
och regionbusslinjerna pa bade S6dervig och Stenkumlavig,

En ny hallplats pa S6dervig kan limpligen anliggas mellan gatorna Lothargatan
och Tallundsgatan. Hallplatsen bor byggas som en kérbanehallplats med
tillgédnglighetsanpassade plattformar. Enligt hallplatshandboken boér dven
viderskydd finnas pa hallplatsen, men gaturummet dr begriansat och det kan bli
svart att rymma viderskydd. Det dr méjligt att det ocksa bor finnas viderskyddad
cykelparkering i anslutning till hallplatsen, detta behéver utredas narmare. Placering
och utformning av héllplats bor dock utredas vidare i kommande planarbete och
trafikutredning.

Nir hallplats ”Kilen” dr byged kan den ersitta héllplats Palissadgatan, som har ett
mycket lagt resande, och som tappar en del av sin funktion nar héllplatsen Visby
hamnterminal trafikeras pa varje tur.

>

“Irisdalsgatan”
Nya linje 3 kor lingre norrut i Bingeby 4n nuvarande linje 1. De befintliga

hallplatserna Bingebyplan och Korpen ligger dessutom mycket nira varandra, med
drygt 120 meters avstind. Genom att ersitta héllplats Bingebyplan med en ny
hallplats lingre norrut, skapas en bittre tillginglighet till de norra delarna av
Bingeby. Hillplatsen har arbetsnamnet “Irisdalsgatan” och bor byggas inom de
nirmaste daren eftersom den ersitter Bingebyplan, som annars snart maste byggas
om enligt malet om tillginglighetsanpassning 1 trafikférsérjningsprogrammet. Det
finns gatumark att bygga hallplatsen pa.

Pastigande/vardag 2023, nirliggande hallplats Bingebyplan,
Lige A: 3
Lage B: 17

“Sotaren”

Lingre fram i tiden planeras en exploatering av kvarteret Sotaren 1-3, med en ny
vig som forbinder Terra Nova med Stenhuggaren. Nar denna vag ar byged ska nya
linje 4 kora dar istallet for att kora via Visbyleden. Det kommer att gora linje 4
snabbare och mer bekvim att dka for resendrerna. Pa den nya vigen bor en ny
hallplats byggas, for att betjana den nya exploateringen, nordligaste Terra Nova och
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s6dra Stenhuggaren. Hallplatsen har arbetsnamnet ”Sotaren” och bor byggas
samtidigt med vigen.

Mark- och exploateringsavdelningen ar de som kan initiera utvecklingen av
kvarteret Sotaren. Projektet kan startas om 1-2 ar, dérefter tar det mellan 2-5 ér att
detaljplaneligga. Direfter foljer byggnation (minst ett ar).

>

e “Lundbygatan”
Pa Lundbygatan finns idag tre hallplatser som ligger mycket nira varandra och som

har mycket lag standard. Dessa bor ersittas med nya hallplatser i den norra och
sodra delen av omradet. De nya hallplatserna gir under arbetsnamnen Visby
bussdepa” (se nedan) och “Lundbygatan”.

Den nya hallplatsen ”Lundbygatan” ligger vid vig 147 som ir statlig vag. Syftet
med att ldgga hallplatsen dir 4r att kunna samnyttja den for bade stadslinjenitet och
regionlinjenitet. Hallplatserna betjinar arbetsplatserna i omradet. Héllplatsen kriver
sannolikt vdgplan, vilket gor att ett mojligt inférande ligger langt fram i tiden.

e Visby bussdepa”
Den nya hallplatsen betjdnar de norra delarna av Lundbygatan. Marken lings
Lundbygatan dr parkmark och gatumark, vilket kriver dialog inom park- och
trafikavdelningen.

3.2 Analys

Som beskrivet i stycke 3.1 finns vissa svarigheter med att klassificera vilka hallplatser som
maste vara ombyggda innan stadslinjenitet kan sattas i drift och vilka som kan byggas om,
eller till, efterhand. Hir foljer ett djupare resonemang kring detta.

Den prognosticerade resandedkningen i det nya stadslinjendtet utgar, som beskrivet ovan,
fran nir alla, eller nistan alla, atgirder 1 det nya stadslinjendtet dr firdiga. Ju fler nybyggda
och ombyggda hallplatser som finns i det nya stadslinjenitet vid starten, desto attraktivare
kommer det att vara for resendrerna. Ju firre héllplatser som ar fardiga, desto storre dr
risken att resendrerna upplever det nya stadslinjenitet som ofardigt och ogenomtinkt. Det
nya stadslinjendtet far inte uppfattas som simre dn det nuvarande stadslinjenitet, enligt
majoriteten av resendrerna, om det ska fungera. Det ér alltsa av stor vikt att zil/rickligt mdnga
hallplatser dr firdigbygeda innan det nya stadslinjenitet sitts i drift, och att det finns en
tydlig plan for nir resterande hallplatser ska byggas om eller till.

Hur manga hallplatser ér tillrickligt manga? Det dr svart att svara pd utan
attitydundersokningar bland resendrerna och visbyborna, men kommunikation dr
avgorande. Det visar bland annat erfarenheter fran linjenitsandringar i Orebro.

For att bygget av den nya infrastrukturen ska ske effektivt behéver Region Gotland bygga
upp en organisation som kan hantera bygget pa ett limpligt sitt. Det handlar dels om vilka
verksamheter och funktioner som deltar i arbetet, dels om hur budgetmedel foérdelas och
dels om hur beslutsordningen ser ut.

Troligtvis bor de olika hallplatsitgirderna och vindplatsatgirderna pa kommunal vig i
Visby hanteras i ett projekt. Mojligtvis kan vissa enskilda atgarder behova hanteras 1 egna
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projekt, om de visar sig forsvara for genomférandet i 6vrigt. De nya hallplatser som tillhor
olika exploateringsprojekt, som Kilen och Visborg, bor hanteras 1 dessa projekt och inte i
det allmanna projektet for hallplatsatgirder i Visby. De andra héllplatsatgarder, som inte
foljer av det nya stadslinjendtet utan av kraven pa tillginglighetsanpassning 1
trafikforsérjningsprogrammet, bér hanteras i samma projekt som det nya stadslinjendtets
hallplatser eller i ett ndra angransat projekt.

Anledningen till att s manga héllplatser som moijligt bor hanteras i samma projekt ér flera.
For det forsta byggs kompetens upp inom projektet, som gor det littare att planera och
genomfora fler héllplatser. For det andra kan flera hallplatser projekteras och byggas
samtidigt langs samma stracka. Det gor byggena mer effektiva ekonomiskt och logistiskt.
Exempelvis kan samma maskiner anvindas pa flera héllplatser, och det blir littare att
hantera de nédvindiga vigavstingningarna som maste ske i samband med byggnationerna.
For det tredje blir det littare att samordna héllplatsbyggena med andra infrastrukturatgarder
som sker 1 Visby, som beliggningsprogrammet och atgirder enligt Cykelplan Visby.
Kostnaderna kan bli mycket ligre om man gor flera infrastrukturatgirder pa en plats
samtidigt. D4 minskar ocksa klimatpaverkan av sjilva atgirderna.

Genomférandeprojektet bor ledas av en projektledare fran projektavdelningen, efter
bestillning fran trafik- och gataenheten eller park- och trafikavdelningen. Det som talar f6r
att trafik- och gataenheten bor bestilla dr att vighallarskapet ligger inom den enheten. Det
innebar att det ar trafik- och gataenheten som ansvarar for investering och drift i det
kommunala vignitet, inklusive hallplatser och vindplatser. Det som talar for
kollektivtrafikenheten som bestillare dr att investeringsmedlen for kollektivtrafik finns i en
separat pott. Det skulle ocksd kunna bli aktuellt med park- och trafikavdelningen som
bestillare, som ju inkluderar saval trafik- och gataenheten, kollektivtrafikenheten och
parkenheten. Park- och trafikavdelningen kan bli aktuell som bestillare om projektet ses
som mer lika delar vighallaratgirder, gestaltning, grénytor (sdrskilt vid Ostercentrum) och
kollektivtrafikutveckling. Valet av bestillare handlar slutligen om vad som blir mest
effektivt ur ett ekonomiskt-organisatoriskt perspektiv.

Ett nytt stadslinjenit i Visby dr inget sjilvindamal, utan en del i att kunna uppna tekniska
nimndens mal om att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel arligen f6r att na 10 procent ar
2027 (TKF Verksamhetsplan 2024-2028, s. 18) och trafikforsorjningsprogrammets (s. 25)
mal om att 6ka marknadsandelen for kollektivtrafiken till minst 20 procent senast ar 2033,
av de motoriserade resorna pa Gotland. Att uppfylla dessa mal ger i sin tur férutsdttningar
tor en hallbar utveckling pa Gotland. Prognosen ir att det nya stadslinjenitet ska ge 45 %
fler resenirer i stadstrafiken 4n idag. Linjenitet dr utformat sa att dessa ska konkurrera mot
bilresor som gors idag, inte med gang och cykel. Det nya stadslinjenitet ger snabbare och
titare bussturer dn idag, vilket gor det mer konkurrenskraftigt mot bilen. Malet dr att fler
bilresor i Visby ska bytas mot buss. Antalet bilresor i Visby méste minska for att férbittra
luftkvaliteten 1 Visby, som ofta 6verskrider de gransvirden som finns.

4. Kvarstdende fragestallningar och observationer, samt
overlamning

Det dr dnnu inte klart hur de nya och ombyggda hallplatserna ska placeras in i gaturummet.
Varje héllplats behover utredas for sig, lamplig hallplatsutformning bestimmas tillsammans
med hallplatsens markansprak pa befintlig gatu- eller parkmark. Detta bor hanteras 1 ett
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kommande projekt tillsammans med trafik- och gataenheten och parkenheten. Utkast pa
projektdirektiv finns med 1 bilagan Projektdirektiv hallplatser i 1isby_utkast.

Det dr inte heller klart hur Snick kan trafikeras. Uppdraget har inte kunnat fastsla vilken
korvig till Sndck som dr limpligast, och det ar inte heller klart var bussen ska vindas.
Parkenheten har bedomt att vindplan pa den utpekade ytan (se figur 1) ir olamplig med
hinsyn till naturmarken. Pa méte med Plan och MEX den 11 oktober framkom dock att en
vindplan skulle kunna vara moéijlig pa platsen, da en vindplan maojliggdr f6r bussen att kéra
dit, vilket skapar 6kad tillgianglighet till anldggningarna i omradet (badplats och
motionsspar). Anledningen till att det inte ér klart hur Snick kan trafikeras i det nya
stadslinjenitet (se kapitel 5, Overlimning) 4r konkurrens om personal med de parallellt
pigiende uppdrag Trafikutvecklingsplan och projekt Regionbussutredning (TN 2024/492).
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Figur 1: Eventuell lokaliserigsmijlighet for vindplan i Sndck.

Fortsatt dialog krivs med stadsutvecklingsprojekt Visborg angaende planeringen av
Sandhedsvigen, planerna f6r Vidursgatan och riktlinjer for hallplatsavstand.
Planavdelningen och mark- och exploateringsavdelningen behéver ocksa bli informerade
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och hérda om det fortsatta arbetet med stadslinjenitet. Projektavdelningen behéver
blandas in i projektet dir hallplatserna ritas in i gaturummet, samt bli ledande 1 kommande
projektering. Bussoperatoren Bivab dr ocksa en viktig part att ha dialog med i det
kommande arbetet.

I stycke 3.2 Analys diskuteras organisationsformer for hur stadslinjenitet ska genomforas.
Denna diskussion maste fortsitta, framforallt bland teknikforvaltningens chefer och
ekonomer, men dven pa enhetsniva. Ett méte mellan kollektivtrafikenheten och trafik- och
gataenheten dr inbokat den 14 november.

Under workshoppen med trafik- och gataenheten 29 augusti lyftes att signalprioritet skulle
kunna stirka framkomligheten i stadslinjenitet. Signalprioritet innebar att kollektivtrafiken
far foretride 1 korsningar som regleras med trafiksignaler. Det finns olika typer av
signalprioritering, men det 4r inte alltid signalprioritering fungerar som avsett.
Kollektivtrafikstrateg Henrik Jorgensen har tagit pa sig att utreda férutsittningarna for
signalprioritet i Visby. Utredningen dr dock inte direkt kopplad till arbetet med
stadslinjenitet, och behdver dven ta regiontrafikens behov i beaktande. Utredningen ska
presenteras i form av en checklista f6r vad som krivs for att infora signalprioritet pa
Gotland.

En annan friga som uppkom under uppdragstiden ar frigan om det gar att borja infora
torindringar i stadslinjenitet redan innan det nya stadslinjenitet kan driftsittas. Den
specifika frigan som har utretts 4r om det gar att forlinga nuvarande linje 6 till en
linjestrackning och ett utbud som nirmar sig det som planeras f6r nya linje 3.
Kollektivtrafikenheten har tillsammans med Bivab kommit fram till att det dr gorbart,
forutsatt att Bivab kan hitta tva fordon som motsvarar kraven i avtalet (RS 2019/565). Om
Bivab kan hitta tva begagnade fordon skulle den forlingda linje 6 kunna driftsittas redan
till sommaren 2025, men om inkép av nya fordon kréivs kan det inte bli f6rrén till
sommaren 2026. Forslaget innebir alltsa att tvd av de tre nya fordonen i stadstrafiken som
behovs i det nya stadslinjenitet inforskaffas i fortid for att ombesorja utokningen till
hamnen och flygplatsen.

Trots att en forlingning och utbudstkning pa linje 6 kraver 2/3 av de fordon som behovs
till nya stadslinjendtet, innebir det inte att 2/3 av det nya stadslinjenitet dr uppfyllt. Sjilva
systemet med avgangar i alla riktningar i Visby varje halvtimme i hogtrafik uppstar inte
torrin alla fyra linjer i det nya stadslinjenitet dr i drift. Det dr forst nir hela linjenatet ér
infort som systemeffekterna av det nya stadslinjendtet kan inhdmtas, eftersom det dr forst
da det blir mojligt att resa snabbt med buss i hela Visby. Forlingningen av linje 6 beskrivs
niarmare i arende TN 2024/3082, som tekniska namnden ska fatta beslut om 27 november
2024. Mer om driftsekonomin i stadslinjenitet finns att lisa i PM: Inforande av ett nytt
stadslinjenat i Visby, TN 2023 /540.

5. Referenser

e Hallplatshandbok for Gotlands kollektivtrafik, TN 2023/89, beslutad i tekniska
nimnden 2023-02-21.

o  PM: Inforande av ett nytt stadslinjenat i 1isby (version 10), TN 2023 /540, foredrogs for
tekniska nimnden 2023-03-28.

o Strukturplan 1 isborg, beslutad 1 regionfullmaktige 2016-04-25, tillginglig via:
https://gotland.se/download/18.2¢320e818d54¢8563538669/1707128633588/Stru
kturplan?%20Visborg.pdf
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o Trafikfirsirjningsprogram 2024-2033, RS 2022/1458, beslutat i regionfullmiktige 2024-
03-25.

o Verksambetsplan 2024-2028, TN 2023/3363, beslutad i tekniska nimnden 2023-12-
14.

6. Ev. bilagor /Ovrigt
1. Linjekarta nya stadslinjenitet
2. Utkast projektdirektiv hallplatser i Visby
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