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Sammanfattning

Region Gotland har pa uppdrag av regeringen tagit fram forslag till linsplan f6r regional
transportinfrastruktur. Linstransportplanen ér trafikslagsévergripande och giller for peri-
oden 2022—-2033. Tilldelad planeringsram ar 279 miljoner kronor. Regeringens direktiv
anger att medlen ska fordelas relativt jamnt mellan dren, vilket innebar drygt 21,5 miljoner
kronor per ar. Under planperiodens fyra férsta ar dr ramen 26-27 miljoner kronor per ar ef-
ter justering utifran upparbetning av ramarna under perioden 2018-2021.

Linstransportplanen ska bidra till att uppfylla mal pa savil nationell som regional niva. Sir-
skilt viktiga utgangspunkter ar de transportpolitiska malen och den regionala utvecklings-
strategin Vart Gotland 2040. Linsplanens inriktning kan sammanfattas 1 orden tillgianglig-
het, hillbarhet och trafiksikerhet.

Planen innebar, utslaget 6ver hela planperioden, en férdelning till statliga atgarder med 76
procent och till statlig medfinansiering med 24 procent. Linsplanen innebir vidare en for-
delning med 43 procent till cykelatgirder respektive 18 procent till trafiksakerhets- och kol-
lektivtrafikitgirder pa det statliga vignitet. Aven inom atgirdsomradet statlig medfinansie-
ring finansieras cykel- och kollektivtrafikatgirder.

Vad giller trafiksikerhet och kollektivtrafik bedomer Trafikverket att en storre del av med-
len under planperioden behéver prioriteras till att forbattra sidoomraden och korsningar,
liksom atgirder f6r sikra gang- och cykelpassager och separering och anpassning av hastig-
hetsgranser pa strak med manga fotgingare och cyklister. Inom atgirdsomradet kan dven
tillgdnglighetsanpassning av héllplatser finansieras.

Cykelatgirder bor enligt Trafikverket syfta till att frimja arbetspendling och en siker cyk-
ling dret runt genom separering fran motortrafik. I Visby kan det bland annat handla om att
atgirda de brister som har identifierats kopplat till firjeterminalen och de stora floden av
cyklister och fotgangare som periodvis ror sig kring farjeterminalen. Pa 6vriga Gotland bor
atgirderna riktas frimst mot brister som dr kopplade till turism och rekreation samt till
barn och ungas méjligheter att sikert vistas i trafikmiljon. Atgirder kopplat till kollektivtra-
fiken och hallplatser ar ocksa viktiga for att frimja kombinationsresor med cykel och kol-
lektivtrafik pa hela Gotland.

Tva objekt namnges i planen. Objektet Klintehamn korsningsatgird innebir byggandet av
en cirkulationsplats pa vig 140 mellan titorten och de malpunkter som finns inom hamn-
omradet i Klintehamn. Kostnaden ar beriknad till 20,4 miljoner kronor. Atgéirden inklusive
planligeningsarbete och upphandling utférs under perioden 2022-2027.

Objektet Visborg, cirkulationsplats innefattar bl.a. att en cirkulationsplats ersitter trafiksig-
nal i korsningen Firjeleden/Allégatan liksom en planskild passage for cykel- och gangtrafik
torbi Firjeleden. Kostnaden ér beridknad till 43,6 miljoner kronor. Arbetet med vagplan f6r
atgirden foreslds starta ar 2028. Vigplanearbetet vintas ta fyra ar, upphandlings- och
byggskedet likasi. Atgirden hinner dirmed inte avslutas inom ramen f6r denna linsplan.
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2022—- | 2026— | 2030— | Totalt | Andel
2025 2029 2033
Atgirdsomraden?
Statlig medfinansiering 36,0 16,0 16,0 68,0 24%
Trafiksakerhet och kollektivtrafik 26,5 12,7 12,1 51,3 18%
Cykelutveckling 38,8 39,5 423 120,6 | 43%
Namngivna objekt’
Klintehamn korsningsatgard 5,0 154 20,4 7%
Visborg, cirkulationsplats 33 15,8 19,0 7%
Total ekonomisk ram 106,3 86,9 86,2 279,4 100%

6 kap. miljobalken ska tillimpas i atgiardsplaneringen i syfte att kontinuerligt integrera miljo-
aspekter i den kommande planen sa att en héllbar utveckling fraimjas. Till linsplanen bildggs

en miljokonsekvensbeskrivning.

L For fullstandig tabell, se bilaga 1.
2 L4s mer i avsnitt 5.4
3 Las mer i avsnitt 5.3
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1. Lanstransportplan 2022-2033

Det hir kapitlet syftar till att ge ldsaren en bakgrund kring Region Gotlands uppdrag kopp-
lat till transportsystemet samt det nationella uppdraget att ta fram en regional transportin-
frastrukturplan.

1.1 Vad ar en lanstransportplan

Alla lin tar vart fjarde ar fram linsplaner for regional transportinfrastruktur. Det dr en del 1
den statliga infrastrukturplaneringen. For Gotland ar det Region Gotland som har ansvaret
att uppratta och faststilla linsplanen. Det ingar som en del i det regionala utvecklingsansva-
ret och finns reglerat i lagen om regionalt utvecklingsansvar. Lansplanen innehaller investe-
ringar i den statliga infrastrukturen och medel som gar till att medfinansiera trafikinveste-
ringar 1 regionen.

Trafikverket ansvarar for genomférande av planen genom arliga anslag fran regeringen.
Planperioderna stricker sig 6ver tolv ar med 16pande revidering vart fjirde ar. En teknisk
justering kan goras vartannat ar om behov av detta uppkommer.

Forordning (1997:263) om linsplaner for regional transportinfrastruktur styr vad linspla-
nerna ska omfatta:

1. investeringar i statliga vagar som inte ingar i stamvagnatet,

2. atgirder 1 sadana anldggningar m.m. for vilka statlig medfinansiering kan beviljas enligt
2 § forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafi-
kanldggningar m.m.,

3. atgirder som kan paverka transportefterfrigan och val av transportsitt samt atgirder
som ger effektivare anvindning av befintlig infrastruktur,

4. atgirder 1 andra icke statligt finansierade anliggningar av betydelse for det regionala
transportsystemet som bor redovisas i planen, och

5. bidrag f6r icke-statliga flygplatser som bedéms vara strategiskt viktiga for regionen.
Forordning (2019:667).

I linsplanen kan dven investeringar och forbittringsatgirder for vilka Trafikverket har an-
svaret enligt férordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur inga.

Enligt Miljobalken ska en strategisk miljobedémning genomféras vid framtagande av lins-
plan. Inom ramen f6r en miljobedémning ska en miljokonsekvensbeskrivning upprattas dar
den positiva och negativa betydande miljépaverkan som genomforandet av planen antas
medfora ska identifieras, beskrivas och bedémas. Det giller dven rimliga alternativ med
hinsyn till planens innehall, huvudsakliga syfte och férhallande till andra relevanta planer
och program.

1.2 Direktiv

Regeringen gav i juni 2021 Trafikverket 1 uppdrag att uppritta ett f6rslag till nationell plan
for utveckling av transportinfrastrukturen 2022-2033.* Samtidigt gavs linsplaneupprittarna
forutsittningarna for sitt arbete med att uppritta och faststilla linsplaner for regional trans-
portinfrastruktur avseende samma period.

4 For direktiven i sin helhet, se uppdrag-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen.pdf (regeringen.se)
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Utgangspunkt for uppdraget ska vara de transportpolitiska malen, etappmalen avseende kli-
mat och trafiksikerhet, fyrstegsprincipen och ett trafikslagsévergripande synsitt (se mer i
kapitel 2). 6 kap. miljobalken ska tillimpas i atgirdsplaneringen i syfte att kontinuerligt inte-
grera miljoaspekter i den kommande planen sa att en hallbar utveckling frimjas. Lanspla-
nen atfoljs av en miljokonsekvensbeskrivning.

Viren 2022 redovisades planen till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) med for-
slag till atgarder for de preliminira planeringsramarna. Regeringen faststillde 2022-06-07 de
ekonomiska ramarna.’ De ekonomiska ramarna £6r Gotlands linsplan uppgir till 279 miljo-
ner kronor, efter avrikning mot upparbetade medel i linsplan 2018—-2029.

1.3 Nuvarande planer

1.3.1 Lansplan for regional transportinfrastruktur 2018-2029

Gotlands nuvarande linsplan faststilldes i november 2018. Planen fordelas med drygt 65
procent till statlig finansiering och med drygt 30 procent till medfinansiering. Perioden
2018-2021 prognosticeras 60 miljoner kronor av planen ha upparbetats, jimfért med pla-
nerade 95 miljoner kronor. Atgirderna som har utforts under perioden utgérs i sin helhet
av atgirder pa det statliga vignitet. Medfinansieringsatgarder till en summa av ca 18 miljo-
ner kronor har beviljats, men inga pengar har utbetalats da ingen av dessa dtgirder dnnu ge-
nomforts.

Det enskilt storsta objekt som firdigstalldes under perioden var gang- och cykelvigen mel-
lan Vistergarn och Klintehamn. Ovriga atgirder har exempelvis varit trafiksikerhetsatgir-
der och sidoomradesatgirder for att uppritthalla utpekade vigars standard.

1.3.2 Nationell plan

Den nationella infrastrukturplanen innehaller framf6r allt investeringar i jarnvigssystemet
och de storre vigarna. Eftersom Gotland inte har vare sig storre vigar eller jarnvigar har
inte regionen nagon del av nyinvesteringar som finansieras via den nationella planen. Un-
derhallsitgirder pa vig finansieras via nationell plan. Ovrig finansiering i nationell plan som
kan vara aktuella f6r Gotland ir sjofartsatgirder och mindre trimningsatgarder sisom mil-
joatgirder t.ex. vattenskydd samt farledsatgirder.

5 Se rb-i-13-i2022-01294-m.fl.-faststallelse-av-nationell-trafikslagsovergripande-plan-for-transportinfrastrukturen-for-perioden-
20222033.pdf (regeringen.se)
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2. Utgdangspunkter
Hir beskrivs europeiska, nationella och regionala mél med béring pé infrastrukturplane-
ringen, tillsammans med andra centrala utgangspunkter fo6r denna planomgang,.

2.1 Europeiska

Det transeuropeiska nitverket f6r transporter (TEN-T) dr en EU-férordning som syftar till
att forbattra logistiken inom infrastruktur och transporter i unionen, samt skapa ett hallbart
och koldioxidsnalt transportsystem. TEN-T ar multimodalt vilket innebar att det inkluderar
alla trafikslag (vig, jarnvig, sjofart, flyg). I TEN-T finns utpekade stomnitskorridorer, som
ska knyta ithop Europas viktigaste urbana knutpunkter till 2030 och som samtliga regioner
ska ha atkomst till ar 2050. The Scandinavian-Mediterranean Core Network Corridor
(ScanMed-korridoren) dr den lingsta av de utpekade stomnatskorridorerna och stricker sig
fran sédra Europa och in i Sverige. Inom ramen f6r det storregionala transportpolitiska ar-
betet inom En Bittre Sits d4r man eniga om vikten av att hela Stockholm—Milarregionen ses
som en del i ScanMed-korridoren och att samtliga lin 1 En Battre Sits-samarbetet omfattas
och namnges i ScanMed-korridoren samt att dessa kan ta del av EU:s program och fonder
inom omradet f6r infrastruktur.

EU:s strategi for Ostersjéregionen ar en overenskommelse mellan medlemsstaterna i EU
och Europeiska kommissionen om att fordjupa samarbetet mellan linderna runt Ostersjon.
Ett av de tre huvudmalen ar att linka samman regionen.

For Gotlands del ar det viktigt att tillgangligheten f6r samtliga regioner, ocksé Oar, siker-
stills. Det behovs samverkan med regioner pa fastlandet for att sakerstilla en god access till
de europeiska stomnitskorridorerna. Viktiga noder pa Gotland ar Visby flygplats och Got-
lands hamnar. Aven flygplatserna i Stockholmsomridet, Arlanda och Bromma, liksom
Gotlandstrafikens fastlandshamnar Nynishamns hamn och Oskarshamns hamn dr av stor
betydelse for Gotland. Betydelsefulla strak dr pendeltag och vig 73 Nynashamn — Stock-
holm, samt E22 och vig 37 och 47 vid Oskarshamn.

2.2 Nationella

2.2.1 De transportpolitiska malen

De transportpolitiska mélen visar de politiskt prioriterade omradena inom den statliga
transportpolitiken, fungerar som utgangspunkt for statens atgarder inom transportomradet
och utgdr grunden for linsplanen.

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sikerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning f6r medborgarna och naringslivet i hela landet.
Till det 6vergripande malet kommer de jimboérdiga funktions- och hinsynsmalen.

Funktionsmalet handlar om tillginglighet och innebdr att transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglichet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsyste-
met ska vara jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hilsa och innebir att transportsystemets ut-
formning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvar-
ligt, bidra till att det Svergripande generationsmalet £6r milj6é och miljokvalitetsmalen nas
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samt bidra till 6kad hilsa. Regeringen bedémer att funktionsmalet i huvudsak behover ut-
vecklas inom ramen f6r hansynsmalet for att det 6vergripande transportpolitiska malet ska
nas.

Riksdagens klimatmal f6r transportsektorn dr ett etappmal kopplat till hinsynsmalet. Vixt-
husgasutslippen fran inrikes transporter, utom inrikes luftfart, ska minska med minst 70
procent till 2030 jamfért med 2010. Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp
av vaxthusgaser.

Ytterligare ett etappmal handlar om trafiksidkerhet. Antalet omkomna till £6ljd av trafiko-
lyckor inom vigtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska halveras och antalet allvarligt
skadade inom respektive trafikslag ska minska med minst 25 procent till ar 2030.

2.2.2 Planeringssystemet

Infor planeringen av ett nytt objekt eller en ny atgird kopplad till de statliga vigarna ge-
nomfor Trafikverket en dtgirdsvalsstudie (AVS). Framtagande av en ny AVS kan initieras
bade av Trafikverket och av regionen. Syftet ér att jaimfora alla tinkbara atgirder for att
hitta den mest samhillsekonomiskt l6nsamma l6sningen pa det uppkomna behovet. Detta
gors med utgangspunkt i fyrstegsprincipen. Metoden gar ut pa att atgarder ska provas for-
utsittningslost i fyra steg innan beslut:

1. Tink om — 6vervig atgirder som kan paverka behovet av transporter och resor samt
valet av transportsitt.

Optimera — atgirder som medfor ett mer effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur.
3. Bygg om — begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt — i de fall behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen genomfors ny-
investeringar och/eller stérre ombyggnationsatgirdert.

I dagslaget far inte linsplanens ekonomiska ram anvindas for statlig medfinansiering till
kommunala icke-fysiska atgarder i enlighet med steg ett och tva i fyrstegsprincipen.

Arbetet med kommande linsplan behover bade ske utifran ett lite lingre tidsperspektiv, dir
det handlar om att prioritera vilka behov som ska utredas vidare i nya AVS, och utifrin ett
kortare perspektiv, som handlar om vilka konkreta atgirder fran gjorda AVS som ska prio-
riteras in i linsplanen for att genomforas. Det dr viktigt att sakerstilla att det alltid finns
AVS att prioritera in atgarder ifran.

2.3 Storregionala

2.3.1 En béttre sits

Eftersom transporter och resor ofta stricker sig utanfér den egna regionen finns behov av
samarbete f6r mer samordnade transportlosningar Gver ett storre omrade. Region Gotland
ar en del av En Bittre Sits — ett storregionalt samarbete 1 infrastruktur- och transportfragor
som sedan flera ar finns mellan linen Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro, Séder-
manland, Ostergétland och Gotland. En Bittre Sits har tagit fram en gemensam systema-
nalys av Stockholm—Mailarregionens transportinfrastruktur: Framtidens resor Storregional
systemanalys for Stockholm—Malarregionen. Systemanalysen ar ett maldokument till vilket
linsplanerna for regional transportinfrastruktur kopplas och ett inspel till den nationella at-
girdsplaneringen. Milen i systemanalysen dr att skapa ett transportsystem:
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e Dir regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till
attraktivitet for de samverkande linen i Stockholm—Malarregionen

e Dir utvecklingen dr langsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt
e Dir samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till effektivitet

e Dir flerkirnighet och en forstorad arbetsmarknad frimjar regional utveckling.

For att uppna de 6vergripande malen har foljande funktioner i infrastrukturen prioriterats:

o Forbittrad tillginglighet i de storregionala straken in mot Stockholm, i de centrala de-
larna av Stockholm samt till/frin Stockholms regionala stadskirnor.

o TForbittrad tillginglighet i de regionala tvirférbindelserna.

e Fokus pa 6kad tillginglighet och sammankoppling med spartrafiken som grund — ut-
veckla en kvalitativ, kapacitetsstark storregional kollektivtrafik.

o Effektiv godshantering och varuforsorjning, med 6kad andel gods pa jirnvig och med
sjofart.

o Internationell tillginglighet och konkurrenskraft genom Arlanda, TEN-T och Ostersjé-
trafiken.

o Stabila och lingsiktiga férutsittningar f6r Gotlands transporter.

I En Bittre Sits Storregional Godsstrategi pekas fyra évergripande prioriteringar ut:
e Samverkan for en ledande internationell logistikregion.

e Effektiv och hillbar struktur med noder och linkar.

e  Minskad miljo- och klimatpaverkan.

e Transporter i bade stad och land.

2.4 Regionala

2.4.1 Vért Gotland 2040

Den regionala utvecklingsstrategin édr styrande for alla 6vriga planer och program i reg-
ionen. I Gotlands regionala utvecklingsstrategi, Vart Gotland 2040, dr starkt tillgdnglighet
en av prioriteringarna. Det ska uppnas genom inriktningarna:

e Utveckla héllbara och fossilftia transportsystem.

e Utveckla Gotlands forbindelser med omvirlden.

e Oka framkomligheten och trafiksikerheten pa Gotlands vagar.
o Sikerstill Gotlands tillgang till digital infrastruktur.

Detta vintas bidra till effektmadlen:

e God tillginglighet och héllbara kommunikationer.

e God konkurrenskraft och tillvixt i naringslivet.

e Ett klimatneutralt Gotland.

e God beredskap och god f6rmaga att hantera samhillsstorningar.

e En trygg och attraktiv livsmiljé med goda uppvixtvillkor.
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Arbetet mot de langsiktiga malen konkretiseras i tre program for samhandling — sa kallade
genomférandeprogram. De forsta genomforandeprogrammen tas fram med sikte pa 2027
och har f6ljande inriktningar:

e Niringslivets forutsittningar och innovation
o Klimat, energi och milj6

e Social valfiard

Mat- och livsmedelsniringen och besoksnaringen dr tva av Gotlands prioriterade s.k. styr-
keomraden. For dessa omraden finns sirskilda strategier framtagna. De dr Gotlands region-
ala mat- och livsmedelsstrategi 2016-2025 och Regional besoksniringsstrategi f6r Gotland.

Inom klimat- och energiomradet ar viktiga utgangspunkter dven Gotlands energi- och kli-
matstrategi, Plan for arbetet med infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel samt
regeringens arbete med elektrifiering av transportsektorn.

2.4.2 Energipiloten

Energimyndigheten har i uppdrag fran regeringen att verka for att Gotland ska vara ett pi-
lotomrade som gar fore i omstillningen till ett hallbart energisystem. Varen 2019 kom
Energimyndighetens firdplan Energipilot Gotland som ska mojliggora f6r Gotland att nd
energi- och klimatmalen tidigare dn 6vriga Sverige. Fardplanen innehaller sju atgirdsomra-
den med atgirder som tillsammans ska 6ka forsorjningstryggheten, minska utslippen av
vixthusgaser, 6ka andelen fornybar elproduktion, konkurrenskraften och ekologisk hallbar-
het samt férhoppningsvis ge lirdomar och inspiration till bade resten av landet och utan-
for:

e Lokal forankring

e Flexibelt och robust elsystem

e Klimatsmart industri

o Transporter

e Resurseffektiv bebyggelse

e Arecella niringar

o Trygg energiforsorining och beredskapsfragor

Energimyndigheten samordnar arbetet med att genomféra firdplanen och ansvarar for att
tillvarata lirdomar och resultat frain omstillningsarbetet.

For lokal forankring och for att visualisera omstillningen har Energicentrum Gotland eta-
blerats. Det ska fungera som en regionalt sammanhallen arena dir teknik, affarsmodeller
och regelverk kan testas.

2.4.3 Oversiktlig planering

Linsplanen har nira samband med och koppling till den fysiska planeringen. Fér Gotlands
del giller det framfor allt Sversiktsplanen och de fordjupade 6versiktsplanerna. Oversikts-
planen visar pa regionens intentioner om hur mark och vattenomraden bor anvindas f6r
att stodja regionens malsattningar. I infrastrukturavsnittet tas bl.a. hamnar, vigar, gator och
cykelvigar upp. Under 2022 pagar arbetet med framtagande av en ny 6versiktsplan fér
Gotland.
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Fordjupade Gversiktsplaner

Fordjupade 6versiktsplaner tas fram for avgrinsade omraden och ligger sedan till grund f6r
dess fortsatta detaljplaneligegning. Planerna syftar till att f6rdjupa, precisera och applicera
intentionerna 1 Gversiktsplanen, med fokus pa utvalda omradens sirskilda behov, méjlig-
heter och begrinsningar, samt till att vara vigledande i balansgangen mellan utveckling och
bevarande i detaljplanering och bygglovsprovning.

Pa Gotland finns idag férdjupade 6versiktsplaner f6r Visby, Far6, Storsudret och Burgsvik
samt Ostergarnslandet och Katthammarsvik.

Visborgsomrédet

Visborgsomradet 1 sédra Visby ir till huvuddelen ett fore detta regementsomrade som om-
fattar cirka 450 hektar. Visborgsomradet dr Visbys och Gotlands hittills storsta exploate-
ringsprojekt som spanner Over flera decennier. Har planeras en stadsdel for cirka 4 000 bo-
stader, utveckling av befintliga verksamhetsomraden och anslutande grénomraden.
Foljande mal f6r Visborgsomradet anges i den férdjupade Oversiktsplanen Hela Visby —
Fordjupad 6versiktsplan £6r Visbyomradet 2025 (KF, 2009-12-14, § 172):

- —
N P )

. Visborg och Sodra hillarna ska ut-
vecklas till en stadsdel i Visby som tyd-
ligt knyter an till staden.

. Visborgsomradets och S6dra hal-
larnas utbyggnad paborjas som en ut-
veckling av staden séderut och som en
fortitning av redan bebyggda delar.

. S6dra hillarna ar ett stadsnira sam-
manhingande str6vomride med hoga
naturviarden och rekreativa kvaliteter
som ska virnas.

. Idrotten ska ges mojlighet att ut-
vecklas och samordna sig inom det utpe-
kade idrotts- och rekreationsomradet.

En strukturplan har tagits fram for en forsta utbyggnadsperiod. Planen godkindes av reg-
ionfullmiktige 2016-04-25, § 61 och ger inriktningen f6r de norra och centrala delarna av
regementsomradet for en tioarsperiod (2016—2025). Strukturplanen ger riktlinjer som stod
f6r kommande detaljplaner och markanvisningar. Av strukturplanen framgar att avsikten ar
att Visborgsomradet stadsbyggnads- och innehallsmassigt ska integreras med staden, Visby,
och dven pa sikt med Vibble.

Kvalitetsprogrammet f6r Visborg, liksom for férdjupningsomrade Norra Visborg samt del
av Regementsomradet, godkidndes och beslutades av regionstyrelsen 2020-11-25 § 337.
Kvalitetsprogrammet 4r ett underlag och komplement till bland annat utbyggnad av infra-
struktur samt kommande detaljplaner.
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Inom ramen for exploateringsprojekt Visborg ska en gang- och cykeltunnel byggas i Farje-
ledsrondellen, vid den 6stra tillfarten fran Firjeleden. Trafikverket ansvarar for att planera,
projektera och genomféra atgirden. Det f6rs ocksa diskussioner om att finansiera en gang-
och cykelbro 6ver Firjeleden inom ramen for projektet. Denna ligger tillsvidare med som
en del i det namngivna objektet Visborg, cirkulationsplats.®

Program Klintehamn 2030

Program Klintehamn 2030 godkindes av regionfullmiktige 2019-09-23 § 224. Programmet
innehaller utgangspunkter, strategier och mal for den framtida utvecklingen av Klintehamn.
I programmet har bl.a. konsekvenserna avseende trafik- och tillginglighetsfragor utretts,
mot bakgrund av utvecklingen av hamnomradet dar delar av verksamheten i Visby hamn
flyttats 6ver till Klintehamn.

SMA Minerals har ans6kt om att utéka sin brytning av kalksten 1 Klintehamn. Om planerna
forverkligas kommer det sannolikt att innebara ytterligare tunga transporter i och i anslut-
ning till Klintehamn med risk f6r medfoljande storningar i form av trafikbuller och siker-
hetsrisker. En atgirdsvalsstudie om trafiken till och fran Klinte bergtakt dr paborjad under
varen 2021 foOr att identifiera vilka trafiksikerhetshéjande dtgirder som behéver genomfo-
ras om utokat brytningstillstaind ska kunna godkannas.

2.4.4 Cykelplan Visby 2015-2025

Ar 2015 antogs cykelplan Visby 2015-2025. Dir identifieras flera brister och behov kopplat
till cykelvignitet i staden. I planen pekas bland annat saknade linkar ut i huvudvagnitet,
varav vissa gar lings statliga vigar. I cykelplanen beskrivs dven andra behov sa som separe-
ring av gaende lings huvudvignatet, nya cykelparkeringar vid storre malpunkter och knut-
punkter f6r kollektivtrafik, trafiksdkerhetsh6jande atgarder vid korsningar och vid skolor
samt forbattrad vagvisning.

2.4.5 Trafikforsérjningsprogram

Region Gotland ir regional kollektivtrafikmyndighet i Gotlands lin. Det innebir att reg-
ionen ansvarar for den regionala kollektivtrafiken enligt Lag (2010:1065) om kollektivtrafik.
Regionfullmiktige antog 2019-02-25 § 95 ett nytt regionalt trafikforsorjningsprogram. I det
beskrivs hur kollektivtrafiken pa Gotland ska utvecklas fram till ar 2030. Trafikforsorj-
ningsprogrammet har fem overgripande mal: storre attraktivitet, forbattrad tillganglighet,
Okad nabarhet, reducerad miljépaverkan och férbittrad resurseffektivitet. Dessa mal ska
nas genom regelbundna avgingar, bra anslutningar, hog tillforlitlighet, snabba férbindelser,
fornyelsebara drivmedel, liksom av en integrerad planering och férdjupad samordning av
allman och sirskild kollektivtrafik. Dessutom ska kollektivtrafikens tillginglighet f6r perso-
ner med funktionsnedsittning forbittras. Region Gotland har paborjat arbetet f6r att na
malen 1 trafikf6rsorjningsprogrammet.

I trafikforsorjningsprogrammet anges tre utbudsnivaer i kollektivtrafiken. Storre titorter,
med mer dn 750 invanare, ska knytas till stomlinjer med minst timmestrafik pa vardagar.
Mindre titorter ska knytas till kompletteringslinjer med minst varannan timmestrafik pa

6 L&s mer i avsnitt 5.3.2
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vardagar. I omraden som ligger lingt ifran stomlinjer och kompletteringslinjer ska den an-
ropsstyrda trafiken utvecklas. Anropsstyrd trafik kan bestd av bade linjelagd anropsstyrd
trafik och omradesbaserad trafik.
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3. Forutsattningar

Det hir kapitlet syftar till att ge en 6versikt av Gotland och dess befolkning, arbetsmark-
nad, pendlingsmonster, tillgdnglighet och klimat och milj6. Statistiken dr om inget annat
anges hamtad fran Statistiska Centralbyran.

3.1 Gotlands lage

Gotland ligger mitt i Ostersjon vilket gor god tillginglighet med fitja och flyg nédvindigt.
Kommunikations- och trafiksystemen ir avgérande for manga manniskors tillgénglighet till
arbete, studier, service och fritid liksom f6r en stor del av niringslivets tillginglighet till
marknader och produktionsomraden. Fungerande kommunikationer dr ocksa viktigt ur ett
totalforsvarsperspektiv i och med det forindrade sikerhetsliget i Ostersjbomradet och fér-
svarets dteretablering pa Gotland.

For att kunna dra nytta av ndrheten till stora marknader; Stockholm, Milardalen och syd-
Ostra Sverige, krivs en mycket god tillganglighet i form av ett vil fungerande transportsy-
stem och en anpassad infrastruktur samt goda kopplingar till fastlandstrafiken. Pa sa vis kan
Gotland bli en del av den pagiende regionforstoringen och fa del av de storre regionernas
utbud av service, varor, utbildning, arbete och vice versa. Det omfattande, nirliggande be-
folknings- och kundunderlaget kan ocksa 6ka intresset for foretagande och turism pa Got-
land.

3.2 Demografi

Gotland ar Sveriges 39:e storsta kommun, men landets minsta region sett till antalet inva-
nare. Det dr en vaxande landsbygdsregion och under ar 2020 passerades for forsta gangen
60 000 invanare. Enligt SCB:s befolkningsframskrivning fran maj 2020 beriknas Gotland ar
2030 ha 64 800 invanare och ar 2040 cirka 67 700 invanare. Det ir en storre procentuell be-
folkningsokning an 1 riket. Befolkningsckningen kommer av att fler flyttar till 4n fran Got-
land och bestar framfor allt av inrikes omflyttning. Befolkningen 6kar mesti Visby och 1
omraden lings med kusten med pendlingsavstand till Visby.

Gotland dr det lin som har hégst medelalder f6r bade kvinnor och min. Perioden 2000—
2020 6kade antalet personer 6ver 65 ar med mer dn 50 procent. Under samma tidsperiod
minskade savil antalet barn och ungdomar som antalet personer i yrkesaktiv dlder (20—64
ar). Mot senare delen av tidsperioden har dock en befolkningsokning skett i samtliga tre
grupper, iven om det for personer i yrkesaktiv dlder bara handlat om nigon procent. Ar
2020 var drygt halften av befolkningen och jaimnt férdelat mellan min och kvinnor, i yrkes-
aktiv alder.

Alla aldersgrupper prognosticeras att fortsitta 6ka i antal, men som andel av befolkningen
Okar bara de aldsta, 80 ar och dldre, och de unga vuxna, 16-24 ar. Sammantaget innebir
detta att andelen personer i yrkesaktiv alder minskar och att f6rs6rjningsbérdan pa Gotland
Okar. En minskad andel personer i yrkesaktiv alder riskerar ocksa att leta till en 6kande brist
pa arbetskraft. Redan idag upplever en fjirdedel av arbetsgivarna i det gotlindska niringsli-
vet att det dr svart att hitta arbetskraft med ritt kompetens.”

Rorligheten ar hogst bland ungdomar, bade avseende inflyttning till och utflyttning frin
Gotland. Flyttningsnettot dr negativt gruppen 20—29-aringar men positivt i de flesta 6vriga

7 Uppgift frén V&rt Gotland 2040.
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aldersgrupper. Stockholm—Mailardalen dr den dominerande malpunkten och utgiangspunk-
ten for flyttningarna.

3.3 Boende och tillganglighet

Visby ir Gotlands enda stad och dominerar savil 1 storlek med 25 000 invanare som i friga
om tillgang till offentlig och kommersiell service och arbetstillfillen. Ytterligare cirka 13
000 personer bor i nagon av Gotlands titorter, medan dvriga, nirmare 40 procent bor pa
landsbygden. De som bor pa landsbygden bor i h6g grad glest och utspritt. Bebyggelse-
strukturen stiller hoga krav pa vil fungerande kommunikationer. Den skapar ocksa utma-
ningar exempelvis 1 friga om underlag f6r kommersiell och offentlig service. Stora delar av
on liksom viktiga malpunkter, sa som flygplatsen, ir idag svartillgangliga utan bil.

Hemse pé s6dra Gotland med nira 1800 invanare och Slite pa norra Gotland med omkring
1500 invanare, ir efter Visby de tva storsta serviceorterna. Aven Klintehamn, Roma och
Far6sund ir storre orter med ett relativt stort serviceutbud. Pa pendlingsavstand fran Visby
finns de storre orterna Tofta, Vibble—Visterhejde och Viaskinde—Sjilsé. Mindre tatorter
med mellan 200 och 500 invanare dr pa sédra Gotland Havdhem, Stinga och Burgsvik, och
pa norra Gotland Larbro och Tingstide.

Boendet ir férdelat pa 60 procent smahus och 33 procent flerbostadshus, resterande ar 6v-
rigt boende. Ar 2020 fanns cirka 12300 fritidshus pa Gotland, varav manga dgs av personer
som inte dr mantalsskrivna pa 6n.

Visbys minga olika funktioner gér att tillgingligheten till staden ér av stor betydelse. Aven
tillgdngligheten till och férbindelserna mellan bostadsorter och dvriga serviceorter och ar-
betsplatser dr viktiga. Bilden visar avstind 1 kilometer till olika servicepunkter. Den visar att
avstanden till affir, posttjanster och apotek ar lingst for boende pa delar av 6stra och mel-
lersta Gotland, samt pa sydspetsen liksom allra lingst norrut.

Dagligvaror, fullsortiment Posttjanster Apoteksvaror

Tiliganglighet

A

W 00
.

W 10-20«

Killa: Pipos serviceanalys, hantad 2021-06-18
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3.4 Pendling och resvanor

Viljan och méjligheten till att pendla och att pendla kollektivt paverkas bland annat av fa-
miljebilden och behov att utritta olika typer av drenden i1 anslutning till arbetsdagen. I
Visby som storsta titort finns huvuddelen av arbetstillfillena och dirmed den storsta in-
pendlingen. 2019 hade Visby ett positivt pendlingsnetto om ca 4800 personer. Drygt half-
ten av de med arbete i Visby, bade bor och arbetar dir. Fler kvinnor 4n mén pendlar till
Visby. Aven Slite och Hemse, som de storsta serviceorterna, har positiva pendlingsnetton.

Pendling med bil dominerar, och kan i hog grad forklaras med den glesa boendestrukturen.
Gotland dr ocksa det biltitaste linet med 611 personbilar i trafik per 1 000 invanare ar
2020. Stockholms lin har den lidgsta personbilstitheten med 399 personbilar i trafik per 1
000 invanare.®

Resandet med kollektivtrafik dr lagt pa Gotland och regelbundet resande i kollektivtrafiken
gors i mindre omfattning pa Gotland dn i riket i Gvrigt.” Landsbygdstrafiken pa Gotland
omfattar tretton linjer. Turtitheten dr hogst pa linjerna mellan Visby och de storsta titor-
terna. Inom Visby drivs stadstrafik pa sex linjer. Till det kommer nirtrafiken som kor tva
dagar i veckan till nirmaste titort och didr man kan forbestilla resa. Linjenitet ska utvecklas
mot mer anropsstyrd trafik och fordon ska kunna anvandas mer flexibelt.

Val av firdmedel ses generellt skiljas at mellan kvinnor och min. Framfor allt anvander
min bil mer dn kvinnor och kvinnorna star f6r en hogre andel resor med kollektivtrafik.

Diagrammen nedan visar val av firdmedel for arbetspendling hos anstillda i Region Got-
land 2020, respektive huvudfirdmedel f6r samtliga resor bland samtliga kommuninvanare
2018.

Val av firdmedel i arbetspendling, anstillda Region Gotland

72%

1%
66%

33%
26%
27%
10%
e 4% oo 11%
6% T% 49, 20/, 5% l
| — =
Bil (som forare)  Bil (som Kollektivtrafik Elcykel Cykel Giang
passagerare)
2012 © 2015 m2020

Killa: Resvanenndersikning 2020, Genomford bland anstillda pa Region Gotland som en del av projektet Hallbara transpor-
ter

8 Kalla: Trafikanalys, Fordon i Ian och kommuner 2020
9 Kélla: Regionalt trafikférsorjningsprogram fér Gotland, RS 2018/204, 2019-02-25
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Huvudfirdmedel resor totalt, invanare Gotland

Bilsom  p5rja/bat; - Flyg; 0%
passagerar 1% Annat; 2%
e; 3%

Cykel; 7%
Elcykel; 0%
Tag; 1% Buss; 1%
Killa: Resvanor i Region Gotland 2018, Trivector

Till fastlandet pendlade 2100 personer fran Gotland 2018, ungefir hilften av dem till
Stockholms lin. Over 1200 personer pendlade till Gotland, varav hilften av dem fran
Stockholms lin. Coronapandemins effekter pa pendlingen har mirkts bade vad giller pend-
lingen till och frin 6n och pendlingen pa 6n. Flera arbetsplatser har stillt om till hemarbete
vilket framforallt paverkat efterfragan pa flygstolar och kollektivtrafik. Sannolikt kommer
monstret med mer hemarbete leva kvar dven efter pandemin och diarmed ha dndrat vara
resbehov och resvanor dven pa lingre sikt.

3.5 Naringsliv och arbetsmarknad

Ar 2019 fanns drygt 28000 forvirvsarbetande pa Gotland, ungefir jamnt fordelat mellan
kvinnor och min. Forvirvsfrekvensen for kvinnor var hégre pa Gotland én i riket, medan
torvirvsfrekvensen f6r min lig pa samma niva som 1 Gvriga riket.

Den gotlindska naringsstrukturen skiljer sig frain andra lin med en hogre andel foretag och
sysselsatta inom de areella niringarna, mineralutvinning och inom branscher kopplade till
bes6ksnaringen. Ocksa andelen férvirvsarbetande inom offentlig forvaltning och forsvar
overstiger andelen i andra lin. Det dr ocksa inom denna niringsgren som sysselsittningsok-
ningen varit som storst under 2010-talet. Ocksa inom exempelvis byggverksamhet, hotell
och restaurang och vard och omsorg skedde en sysselsittningsokning under perioden.
Hogst andel sysselsatta finns inom den offentliga sektorn, vilket stimmer vil éverens med
monstret i andra lan. Manga branscher pa Gotland priglas av en stor sdsongsvariation.
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Gotland ar ett starkt foretagarlin med manga, huvudsakligen sma foretag. Ar 2019 var an-
talet nystartade foretag per tusen invanare hogre pa Gotland dn i samtliga andra lin f6ru-
tom Stockholm." Ungefir 15 procent av de forvirvsarbetande utgjordes samma ar av egen-
foretagare vilket var hogst andel 1 landet. Cirka 70 procent av foretagen drivs av min, vilket
stimmer Overens med monstret i 6vriga lan.

Uppsala universitet Campus Gotland ér ett campus inom Uppsala universitet beliget i
Visby vid Almedalen. Campus Gotland har cirka 2300 heldrsstudenter, varav cirka 1 400
campusstudenter, och cirka 200 anstillda. Malsittningen ar att 1 700 helarsstudenter ska
finnas pa campus.

Gotland har tre utpekade styrkeomraden: besoksniringen, mat- och livsmedelsniringarna
samt naringslivets energiomstillning. Tva av dessa niringar ar starkt kommunikationsbero-
ende. Besoksniringen har som vision att Gotland ska vara norra Europas mest hallbara och
attraktiva resmal 2027. Kommunikationerna till och fran Gotland idr dirmed avgorande.
Gotland ir en stor besoksdestination. Antalet invanare mer 4n fordubblas under de mest
intensiva sommarveckorna. Liksom den fasta befolkningen bor besckarna spritt 6ver Got-
land och tillsammans med det faktum att bes6ksmalen finns Gver hela 6n gor det tillging-
ligheten pa det gotlindska vignitet viktig. F6r mat- och livsmedelsniringarna ér vil funge-
rande firjetrafik, infrastruktur och hamnar avgérande. Transporterna fran produktionsan-
liggningarna till hamnarna dr omfattande da huvuddelen av produktionen exporteras, fram-
tor allt via hamnarna i Visby och Klintehamn. Fér denna naring krivs framkomlighet pa
vig for breda, langsamtgdende maskiner och transporter. Det samma giller f6r sten- och
cementindustrins transportvagar till hamnarna. Generellt beh6vs god birighet och fram-
komlighet for tunga fordon.

3.6 Miljo och klimat

Diagrammet nedan visar att de klimatpaverkande utslippen fran hushall, smaskalig industri
och transporter pa Gotland totalt sett minskade mellan 1990 och 2019. Klimatmalet f6r
transportsektorn innebir att utslippen ska minska med 70 procent till ar 2030, jamfort med
ar 2010. Det svenska malet for utslippsminskning inom ESR dr minus 63 procent 1990—
2030." For att malet ocksa ska vara i linje med Parisavtalet krivs ytterligare utslippsminsk-
ningar (se diagram). For att na de nationella klimatmalen till 2030 f6r olika sektorer, dr ut-
slappen frin transporter och arbetsmaskiner stora utmaningar pa Gotland.

Region Gotland har dnnu inte antagit egna klimatmal f6r 2030. Vart Gotland 2040 anger
klimatneutralitet 2040 som mal.

10 Kalla: Tillvaxtanalys, Regionfakta, 2019

11 EU-ESR (Effort Sharing Regulations) &r all energianvandning inom EU som inte ingdr i EU-ETS (Emission Trade Scheme), EU:s system
for handel med utsléppsratter. Inom EU finns en nationell férdelning av hur stor del av utsldppen i ESR som ska tas av respektive nation,
for att nd det gemensamma utslappsmalet for EU.
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Klimatpadverkande utslipp frin hushall, smdskalig industri och transporter pi Got-
Iand, kiloton COze/4r?

600

500

400

100

m Inrikes flygtrafik = Avfall och avlopp
B Produktanvandning M Energiforsorjning, exkl stenindustrin
M Industri exkl ETS B Arbetsmaskiner Tot

M Transporter, exkl inrikes flyg

Svenskt mal
till 2030
transporter
-70 % jfrt 2010
& ESR -63 %
jfrt m 1990.

Pilotmal
2030, i linje

med Paris-
avtalet

1990 2000 2005 2010 2015 2019 2030
Killa: Nationella emissionsdatabasen, uppdaterad september 2021

Utslipp frdn transportsektorn pa Gotland, kiloton CO;

Kiloton €O, /ar
(3] w ey w1 (1] ~J [+]
o o o o o o o

=
o

~—Arbetsmaskiner Tot ——Personbilar ~—Latta lastbilar
——Tunga lastbilar ——Bussar ~——Mopeder och motorcyklar
—Inrikes civil sjafart —Inrikes flygtrafik —Militar transport
- V. 73 ?5
67

- ™

1990 2000 2005 2010 2015 2018 2019

Killa: Nationella emissionsdatabasen, uppdaterad september 2021

12 Stenindustrin orsakar stora utslapp frdn processer och véarmeproduktion som inte visas hér. De ingdr i ETS, storskalig industri (for ex-
port), inte relaterade till energianvéndning i lokalsamhéllet. Om dessa utslépp inkluderats hade bilden blivit en annan och visat p8 en
knappt matbar minskning av utslépp frdn Gotland under perioden. Jordbruk ger utsldpp frdn mulljordar och djurhdlining; klimatpéver-
kande, men ej energirelaterade.
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Transporterna svarade ar 2019 f6r nira 65 procent av Gotlands fossila klimatpaverkande
utslipp inom ESR-sektorerna (exklusive mineralindustrins utslipp, ETS ). Om édven arbets-
maskiner adderas blir andelen drygt 75 procent.

Utslappen fran transportsektorn 6kade med 11,8 procent mellan dren 1990 och 2019. Ut-
slappsokningar har skett inom sjéfarten och sett till lastbilstransporter. I sjofartens utslapp
ingar forbipasserande sjofart och delar av firjetrafiken. Utsldppen fran personbilar har
minskat under perioden vilket sannolikt bade beror pa att utslippen per bil minskat under
perioden och 6kad inblandning av biobrinsle.

I den nationella strategin for klimatanpassning finns sju utmaningar som har identifierats
som sirskilt prioriterade for arbetet med anpassning till ett férindrat klimat. Inom tva av
dessa har infrastruktur lyfts fram: Ras, skred och erosion som hotar samhillen, infrastruk-
tur och foretag samt Oversvéimning som hotar samhillen, infrastruktur och féretag. Fram-
tor allt vagnitet dr sarbart sirskilt genom 6kad nederbérd och medféljande floden.

3.6.1 Vattenskyddsomraden

Pa Gotland finns en stor sdsongsmassig och geografisk variation i grundvattentillgang.
Jordticket dr inom stora omraden tunt och det finns da ofta snabba forbindelser mellan yt-
och grundvatten via spricksystem. Flera statliga vigar gar i anslutning till, eller korsar, utpe-
kade vattenskyddsomraden dir dtgirder behover vidtas £6r att skydda vattentikterna frin
téroreningar orsakade av vigtrafiken. Det dr viktigt att langsiktigt skydda allmdnna vatten-
takter frin paverkan av bade kvalitet och kvantitet.

3.6.2 Kultur- och landskapsvarden

Pa Gotland har manga kulturhistoriska virden bevarats och det ar viktigt att de fortsatt far
vara en del av landskapsbilden. Bland annat finns ett stort antal alléer, milstolpar, artrika
vigkanter och kulturvigar som Trafikverket arbetar kontinuerligt med att bevara och ut-
veckla.
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4. Brister och behov

Det hir kapitlet syftar till att ge en beskrivning av transportsystemet pa Gotland med fokus
pa brister och behov.

4.1 Kommunikationer till och fran Gotland

Gotlands lige gér kommunikationerna med omvirlden till en nyckelfraga. For att kunna
starka och utveckla Gotlands konkurrenskraft krivs en mycket god tillganglighet med flyg
och firja. Trafikslagen har i huvudsak olika malgrupper och kompletterar varandra.

Flyg- och farjetrafiken Okar kraftigt under sommarsisongen da Gotlands befolkning kan
mer dn fordubblas under de mest intensiva sommarveckorna. Stora trafikfloden koncentre-
ras till firjornas avgangs- och ankomsttider, vilket belastar vigarna kring Visby hart.

Pa fastlandet dr vag- och jirnvigsanslutningarna till de hamnar som trafikeras av Gotlands-
trafiken av stor vikt for att sikerstilla att gods- och persontransporterna till och fran Got-
land fungerar. Vig 73 och Nyndsbanan (pendeltiget) utgoér kopplingarna till hamnen i
Nynashamn. E 22 och bussanslutning utgor kopplingen till hamnen i Oskarshamn. Via vig
47 och 40 kan resenirer ta sig fran Oskarshamn till J6nképing och Goteborg.

Ett exempel pa vikten av goda kommunikationer dr de effekter som Corona pandemin haft
och har pa trafiken till och fran Gotland. Pandemin blev en samhillsstérning som paver-
kade Gotlands forbindelser med omvirlden och dirmed det gotlindska samhillet bl.a. sjuk-
vardens mojligheter att transportera patienter och medicinska prover. Begrinsningar i av-
gangar med firja och flyg innebir att det finns dagar da det inte dr mojligt att ta sig till fast-
landet och Gotland blir dirmed mer isolerat.

4.1.1 Farjetrafik

Firjetrafiken upphandlas av Trafikverket och gir mellan Visby—Nynidshamn (ca 15 mil) och
Visby—Oskarshamn (ca 12 mil) med en restid pa drygt tre timmar pa respektive linje. Got-
land trafikeras dagligen med tva tur- och returresor till Nyniashamn och en tur- och retur-
resa till Oskarshamn. Under f6r-, sommar- och eftersisong liksom under storhelger ér an-
talet turer per dag betydligt fler. Aven Vistervik trafikeras vanligen under sommarsisongen.

I september 2021 gick premidrturen fran Nyndshamn via Visby och vidare till Rostock,
Tyskland.

Firjorna ir bade gods- och passagerarfartyg. Tre fjirdedelar av passagerarna reser pa
Nynishamnslinjen, medan godset ir jaimnt fordelat pa bada linjerna. Ar 2019 reste drygt 1,8
miljoner passagerare med firjorna. Av samtliga passagerare var cirka en tredjedel gotlin-
ningar. Savil passagerar- som godstransporterna har 6kat kraftigt. Perioden 2010 till 2019
Okade antalet passagerare med 11 procent, lastmeter gods med 15 procent och personbi-
larna med 16 procent. Ar 2020 skedde till f5ljd av pandemin en kraftig minskning av antalet
resande till och fran Gotland.

Nuvarande avtalsperiod, mellan Trafikverket och Destination Gotland, omfattar tio ar och
paborjades 2017. I nuvarande trafikavtal ingar bl.a. 6kad passagerarkapacitet, takpris f6r
gotlinningar och gods, marknadsprissittning f6r besdkare och att ett fartyg ska drivas med
LNG. Sedan 2009 finns aven mojlighet att driva konkurrerande trafik, vilket hittills enbart
har skett sommaren 2016. Arbetet infér upphandlingen av farjetrafiken fran 2027 dr pabor-
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jat. Miljoaspekten kommer fa storre vikt i kommande upphandling, mot bakgrund av riks-
dagens mal for transportsektorn om minskade fossila utslipp med 70 procent perioden
2010-2030.

4.1.2 Flygtrafik

Antalet flygpassagerare 6kade med 40 procent mellan ar 2000 och 2019, till knappt 450 000
personer. Flygtrafiken drabbades sedan hart av Coronapandemin 2020. Savil antalet desti-
nationer som antalet turer minskade kraftigt i och med pandemins intride, vilket har prag-
lat trafiken saval 2020 som 2021. Att sakra och 6ka antalet destinationer ar viktigt for tur-
ismen, Ovriga naringslivet och for boende pa Gotland. Likasa ar det viktigt med regelbun-
den flygtrafik till huvudstadsomradet som mojliggor att enkelt, billigt, snabbt och miljévin-
ligt kunna ta sig till Stockholms centrum och som erbjuder manga anslutningar till andra
flyg, bade utrikes och inrikes. Bide Arlanda och Bromma har stor betydelse for Gotland.
De béda flygplatserna fyller olika funktioner och kompletterar varandra utifrin resenirer-
nas behov.

Visby flygplats ligger 3,5 kilometer norr om centrala Visby. Flygets betydelse f6r Gotland
gor att Visby flygplats har en strategisk roll. Flygplatsen ir ett riksintresse. Swedavia ager
och driver flygplasten, som ingar i det nationella basutbudet av flygplatser. Gotlands lige
g0r det nddvindigt att flygplatsen har en beredskap dygnet om f6r kris- och nddsituationer.

Tillgdngligheten till och fran flygplatsen behover utvecklas. Sammanhingande cykelvig sak-
nas och forbindelse med kollektivtrafik finns tva ganger varje vardag fran mitten av augusti
till mitten av juni. Under hogsdsong bildas ofta koer vid utfarten lings Lummelundsvig.
Swedavia och Region Gotland samverkar inom projektet FysGot for att forbittra tillging-
ligheten till flygplatsen genom att forbittra for gang- och cykeltrafikanter lings Lum-
melundsvig och infarten till flygplatsen samt att forbittra korsningen vig 149/vig 69 ge-
nom en cirkulationsplats. Okad hinsyn behéver ocksa tas till behovet av att kunna resa kol-
lektivt till och fran Visby flygplats under en storre del av aret dn idag. Belastningen pa flyg-
platsen skiljer sig avsevirt mellan hég- och ligsisong. Pa sikt finns darfor ett behov av flex-
ibilitet nir man planerar omradet runt flygplatsen eller en eventuell ombyggnation av termi-
nalbyggnaden.

4.2 Region Gotlands hamnar

Region Gotland dger totalt 15 hamnar, varav ett antal utgors av mindre fritidshamnar utar-
renderade till lokala féreningar. Sjofartsverket ansvarar for de allmidnna farlederna och inn-
anfér hamngrinsen ansvarar Region Gotland. Hamnarna i Visby och Klintehamn ér riksin-
tressen. Preciseringen av riksintressena genomfors 2020—2022.

Visby hamn, Klintehamns hamn och Slite hamn ir strategiska hamnar. Hamnarna maste ha
kapacitet for volymer, trafik och fartyg. De dr ur ett nationellt perspektiv att betrakta som
sma och kan inte var och en for sig hantera Gotlands hela behov av hamnkapacitet. Ham-
narna skall dirmed ses som en helhet som kompletterar varandra. Aven tillfarterna till ham-
narna ar viktiga delar i transportkedjorna.

I Trafikverkets rapport Transportsystemet Gotland, sammanfattas brister f6r anslutningen
till hamnarna:

e Kapacitet och trafikmilj6 1 Visby hamn behéver forbattras.
o Kapacitet och trafikmilj6 i Klintehamn behover forbattras.
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e Bristande koppling till hamnar, ingar ej i det prioriterade vagnatet f6r gods, exempelvis
utokad stenbrytning pa mellersta Gotland.

4.2.1 Visby hamn

Visby hamn utgor bas for den statligt upphandlade linjetrafiken. Sedan 2018 finns ocksa en
kajanlagening for mottagning av kryssningsfartyg. Stora delar av godshanteringen har flyt-
tats till hamnarna i Klintehamn och Slite men Visby hamn hanterar fortfarande relativt
stora godsfloden 1 form av spannmal och olja, liksom specialtransporter som exempelvis
betongelement till byggprojekt. I Visby hamn finns dven en giasthamnsverksamhet.

Viktiga fragor pa lingre sikt kan bli anpassningen av Visby hamn till ett eventuellt férandrat
tonnage pa grund av framtida upphandlingar och till omstillningen av brinsle till naturgas
och biogas — nagot som kriver helt annan infrastruktur dn idag. Visentligt dr ocksa att till-
riackliga utrymmen for godstransporter med linjetrafiken finns. Fér hamnterminalens av-
gangshall finns behov av modernisering och om- eller tillbyggnad.

Den nya kryssningskajen tillsammans med det faktum att linjetrafiken 6kar i volym skapar
behov av en sikrare och mer tillginglig trafikmiljé i, till och fran hamnomradet i Visby. Det
aterstar atgarder med att fa till en gangbro eller annan l6sning for att sikert leda kryssnings-
passagerarna Over Firjeleden, samt mojligheter att tas sig med buss mellan kryssningskajen
och Visby inre hamn. Hinsyn maste tas till riksintresset Visby hamn och till Visby virlds-
arv.

4.2.2 Klintehamns hamn

I Klintehamn hanteras foretridesvis gods 1 form av jordbruks- och skogsprodukter samt
kalksten. Godshanteringen 6kar i Klintehamn sedan hamnen muddrats och byggts ut. Med
en storre godshantering i Klintehamn uppkommer behov av att forbittra trafikinfrastruk-
turen pa land f6r att bland annat hoja trafiksakerheten f6r oskyddade trafikanter i hamnen
och lings de vigar som kan fa 6kad tung trafik. Samtidigt ar det viktigt f6r de grona néring-
arna att hinsyn tas till dess framkomlighet, till tung godstrafik och till att sarskilt jordbruks-
maskiner kan vara extra breda samt att transport ocksa sker med traktor. For lantbruksni-
ringen dr Klintehamn viktigast f6r bulk och skog. Men f6r niringen beh6vs ocksa Slite och
Visby.

Fortsatt arbete krivs ocksd med kapaciteten for att klara framtidens behov i och med att
godstrafiken kommer att 6ka och ske med storre fartyg i framtiden. Det dr ocksa viktigt att
bevaka utfallet av den pagaende miljéprévningen av storskalig kalkbrytning i ortens narom-
rade och de utbyggnadsbehov som hamnen kan komma att stillas infor.

4.2.3 Slite hamn

I Slite hanteras allmint gods och dir finns mojlighet att genomfora tunga lyft. De statliga
maritima verksamheterna har bas 1 Slite. Férsvarsmakten och Sjofartsverket arrenderar kaj
och i hamnen finns dven en kustbevakningsstation.

4.2.4 Reservhamn pad Gotland

Idag saknas en reservhamn for linjetrafiken pa Gotland. Det gér Gotland sarbart om nagot
skulle intraffa som gor att Visby hamn inte kan trafikeras under en viss period. Region
Gotlands instéllning dr att tillkomsten av en reservhamn dr hogst angeldgen och att det ar
ett statligt ansvar att tillse att s sker. Aven nédvindiga foljdinvesteringar pa omkringlig-
gande vignit maste ses som ett statligt ansvar och finansieras av staten, utanfér ramen for
linsplan. Linsstyrelsen pd Gotland har efter utredning pekat ut Kappelshamns hamn pa
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norra Gotland som mest laimpad och foresprikat vidare utredning kring detta alternativ.
Trafikverket har i en remiss foreslagit att Kappelshamns hamn ska bli ett riksintresse mot
samma bakgrund. Trafikverket avser att vidare utreda forutsittningar och ansvarsforhallan-
den vid beslut om och anliggande av “’reservinfrastruktur”.

4.3 Det statliga vagnatet

Pa Gotland finns likt i 6vriga landet statliga, kommunala och enskilda vagar. Som tidigare
beskrivits, 1 avsnitt 3, dr saval boende som naringsliv val spritt 6ver hela 6n, det medfor att
hela vignitets standard har en mycket stor betydelse for forutsittningarna att bo och driva
verksamhet 6ver hela Gotland.

Region Gotland ansvarar for gatu- och vignit omfattande cirka 220 km kommunala gator i
Visby och drygt 100 km gator i Gvriga titorter. Region Gotland hjilper dven till med en del
av underhallet f6r cirka 820 km enskilda vigar med statsbidrag. Liksom dven med underhall
av enskilda vagar utan statsbidrag i en del titorter som t.ex. i Ljugarn, Stanga och Vibble.
Gotland har ca 1500 km statlig vig. Med statlig vig menas att staten 4ar vighallare och an-
svarar for att genomféra underhall och investeringar. Investeringarna finansieras via lins-
planen.

I Trafikverkets rapport Transportsystemet Gotland, sammanfattas brister och méjligheter
for de statliga vigarna.

Brister:

e Brister i utformningen av vissa vigar, exempelvis smala, krokiga och sidoomriaden med
oeftergivliga foremal.

e Utfarter med dalig sikt.

o Ett flertal osikra korsningar.

e Oskyddade trafikanter dr ej separerade fran 6vrig trafik.

e Vigar skir igenom oskyddade vattenskyddsomraden.

e Vigar i natur- och kulturomraden med hoga bevarandevirden.
o Belysningsstolpar i daligt skick.

e Avsaknad av drivmedelsstation fOr alternativa drivmedel, exempelvis el och biogas.

Mojligheter:
e Over lag inga kapacitetsbrister.

e Utveckla sisongshastigheter.

Ur primérproduktionens synvinkel finns pa manga hall brister pa det statliga vignitet, det
galler framfor allt smala vigar, som i manga fall blir innu smalare genom trafiksakerhetsat-
girder. Brister finns ocksd genom daligt underhall pa viktiga vigar for primirproduktionen,
som gor att maskiner och fordon skadas. Ytterligare exempel dr délig sikt i korsningar, frin
hégre maskiner. Innan planerade dtgirder genomfors bor en konsekvensbeskrivning goras
for hur framkomligheten paverkas for tunga fordon och arbetsmaskiner.

Medel f6r underhall ingar inte 1 regionernas linsplaner for den regionala transportinfra-
strukturen. Dessa medel ingér i den nationella planen f6r transportinfrastrukturen. Hér kan
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dock uppmairksammas att klimatférindringarna kommer att paverka behovet av underhall.
Vid nya projekt kan hinsyn tas till detta men det kommer ocksa att krivas vid underhall av
befintliga vigar.

4.3.1 Funktionellt prioriterat vagnat
Inom funktionellt prioriterat vignit har de viktigaste vigarna fér nationell och regional till-
ganglighet pekats ut.

Funktionellt prioriterat vignit (FPV)

. — Regionalt vikliga vagar
~ Kompletterande regionalt viktiga vagar

Killa: Nationella vagdatabasen, hamtat 2027-06-10

De funktioner som utgdr underlag f6r utpekandet ar dagliga personresor med bil, gods-
transporter, langviga personresor med bil samt dagliga personresor med kollektivtrafik.
Trafikverket pekade ut det funktionellt prioriterade vignitet under perioden 2013 — 2016
och gor 6versyner vart fjirde ar, liksom mindre justeringar I6pande. Region Gotland har
stillt sig bakom utpekandet f6r Gotland.
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4.3.2 Vagarnas standard

Trafikverket genomfor sikerhetsklassning av alla vigar med vignummer 100 eller ligre
samt vigar med en genomsnittlig trafik Gver 4000 fordon per dygn (ADT). Utgingspunk-
ten for sakerhetsklassningen dr att biltrafikanter fardas i ett sikert fordon, héller hastighets-
begrinsningen, dr biltade och nyktra. Fyra olika klasser har anvints for att bedéma vigens
sikerhetsstandard; mycket god, god, mindre god och lag. Klassningen giller inte cykel,
gangtrafikanter eller andra som ror sig pa vigen. Pa Gotland har sikerhetsklassning genom-
forts for ett fatal vigar runtom Visby, totalt 44 km (se kartbild). Sjuttio procent av de siker-
hetsklassade strickorna héller lag trafiksikerhetsklass, frimst mot bakgrund av sidoomra-
den med oeftergivliga féremal som trid eller berg for nira vigen.

Trafiksikerhetsklass — stricka

Visby

7«

Vibble m

/

Hagklint

Yegne

Myrse
Gardrungs
Dfple

Vallbys

Vallgardet

Roma

Hammar, en

Killa: Nationella vigdatabasen, hamtat 21-06-14

Trafikverket har dven gjort trafiksikerhetsklassning av korsningar med ADT 2000 eller mer
pd inkommande primirvigen och ADT pa 100 eller mer pa sekundirvigen. P4 Gotland
finns ett 15-tal korsningar med lag trafiksikerhetsniva. Majoriteten bedéms som priorite-
rade att atgirda.

I den nationella vigdatabasen (NVDB) finns en fullstindig inventering av gang- och cykel-
passager/korsningar pa det statliga vignitet. Kommuner ansvarar sjilva for att rapportera
in sina passager. En giang- och cykelpassage definieras som siker om den ar planskild eller
om 85 procent av bilisterna passerar i maximalt 30 km/h. P4 det statliga vignitet finns om-
kring 75 gang- och cykelpassager av olika slag. Ett knappt 50-tal av dessa bedoms av Tra-
fikverket ha lag trafiksikerhetsniva och anses dirmed osikra. Pa det kommunala vignitet
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finns omkring 65 gang- och cykelpassager inrapporterade. Endast 5 procent av dessa be-
doms halla en god trafiksikerhetsniva.

4.3.3 Hastighetsoversyn

Hastigheten ar den enskilt viktigaste faktorn for att minska antalet dodade och allvarligt
skadade i trafiken. Knappt hilften av trafikarbetet pa det statliga vignatet i Trafikverkets
Region Stockholm, som omfattar Stockholms och Gotlands lin, uppskattas ske inom gil-
lande hastighetsgrans, vilket dr en mycket liag niva. I samband med Nationell plan 2014—
2025 uppdrogs Trafikverket att anpassa hastigheterna pa statliga vigar till vigarnas utform-
ning. I hela riket kommer fram till 2025 cirka 120 mil statlig vdg fa h6jd hastighetsgrins och
cirka 425 mil att skyltas om till en ligre hastighetsgrins. P4 Gotland ir tre strickor aktuella
for hastighetssiankningar frain 90 km/h till 80 km/h:

e Linsvag 140 mellan Visby och Tofta strand
e Linsvig 143 mellan Visby och Roma

e Linsvig 148 mellan Lirbro och Farésund

Hastighetssinkningarna dr planerade att inféras 2023 och motiveras av Trafikverket genom
trafikflodet, vigens utformning samt miljoskal.

Under sommarhalvaret nir trafiken pa Gotland okar kraftigt infors sa kallade sommarhas-
tigheter pa delar av det gotlindska vignitet. Det utgors av tillfalligt nedsatta hastigheter.

4.3.4 Barighetsklass

Ar 2017 beslutade riksdagen att inféra en ny hogre birighetsklass (BK4), med méjlighet att
framféra fordonsekipage med en bruttovikt pa upp till 74 ton. Syftet ér att bidra till effekti-
visering av godstransporter, 0ka mojligheterna att uppna klimatmalen samt stirka konkur-
renskraften for svenskt niringsliv. Sommaren 6ppnades de forsta vigarna f6r BK4 1 Sve-
rige och 1 dagslidget dr strax 6ver 20 procent av det statliga vignitet 6ppet f6r BK4. For
Gotlands del dr planen att upplata ca 300 km sammanhingande vignit ar 2022—2023. Det
kommer geografiskt att ticka storre delen av 6n och de industrier och hamnar som har be-
roende av ett vagnit med hogre birighetsklass. Smarre kompletteringar kommer att géras
perioden 2023-2025. Sammantaget omfattar detta ca 10 procent av regionens statliga vig-
nat.
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Nuvarande vignit t6r BK4 och drliga planer for fortsatt utbyggnad 1 Gotlands Iin
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Teckenforklaring

Nuvarands vagnat

Killa: Regeringsuppdrag Implementering av birighetsklass 4, 2020-04-20

4.3.5 Belysning ldngs det statliga vagnatet

Ansvaret for belysning lings vigarna ligger generellt hos vighallaren. P4 Gotland 6vertog
Vigverket (nuvarande Trafikverket) pa 1990-talet en del av den belysning pa de statliga
vigarna som de tidigare kommunerna satt upp. Ar 2017 tog Trafikverket i samverkan med
SKL (nuvarande SKR) fram en inriktning f6r hur kommunal belysning pa statlig vig ska
dgas och forvaltas sa att det blir lika i hela landet. Detta f6ljdes av en pilotstudie. Under pi-
lotstudiens genomférande har Trafikverket tagit fram ett planeringsverktyg for belysning
lings statlig vig, sa kallad belysningsplan. Belysningsplanen visar vilka omraden som upp-
fyller kriterierna fOr var det ska finnas belysning, oavsett om det finns belysning dir idag
eller ej. Trafikverket erbjuder intresserade kommuner att ta fram belysningsplaner i samar-

bete med Trafikverket."” Region Gotland har hitintills inte tagit fram nigon belysningsplan.

131 &s mer om belysning langs statlig vag: Langsiktigt arbete med belysning - Trafikverket

28 (42)


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/Utformning-av-vagar-och-gator/vagutrustning/belysning/langsiktigt-arbete-med-belysning/?expandid=collapseAccordion-658431#collapseAccordion-658431

Region Gotland

Arendenr RS 2020/1714 Datum 2022-10-24

Gotlands lansplan for regional transportinfrastruktur 2022-2033

Gotland har en hog andel boende pa landsbygd och boendet ar spritt 6ver hela Gotland.
Savil for trafiksikerheten som tryggheten ar det viktigt att belysningen finns kvar dér den
enligt gillande kriterier beh6vs. Belysning uppfattas som en av de viktigaste atgirderna for
trafiksikerhet och trygghet, savil i titorter som pa landsbygd. Medel for att f6rnya och an-
ligga belysningsanlidggningar vid statliga vigar bor kunna inga i statens ataganden.

4.3.6 Fast forbindelse till Faro

Forbindelsen mellan Gotland och Far6 utgors idag av vigfirja mellan Farésund pa Gotland
och Broa pa Far6. Trafikverket ansvarar for trafiken 6ver sundet. Idag trafikeras Far-
osundsleden med halvtimmestrafik storre delen av dygnet vintertid. Vecka 27 till vecka 32
utokas trafiken till iominuterstrafik dagtid. Den ut6kade sommartrafiken har méjliggjorts
av att Trafikverket sedan ar 2017 satt in en extra firja pa leden.

Trafiken 6ver Farosundsleden 6kade med drygt 40 procent mitt i personbilsekvivalenter,
perioden 2010-2019. Under samma tidsperiod 6kade det totala antalet turer per ar med
knappt édtta procent. Belastningen pé vignitet har saledes 6kat och ar sirskilt h6g under
korta men intensiva perioder. I Trafikverkets rapport Transportsystemet Gotland, samman-
fattas brister for kopplingen till Faro:

e Hog belastning pa vignitet till och fran Faré under sommaren.

e En utokad firjetrafik eller bro som en dtgird for att 6ka tillgdngligheten till Far6 kan
medféra behov av trafiksikerhetshojande atgirder f6r fotgingare och cyklister till f6ljd
av Okad trafik.

For att forbittra forutsattningarna for fastboendet pa Fard och stirka det lokala naringsli-
vet och den lokala arbetsmarknaden bide pa Faré och i Farésunds samhille har Gotlands
regionfullmiktige tagit stillning fOr att ersitta dagens firjetrafik med en fast foérbindelse.
Trafikverket tog i juni 2019 ett inriktningsbeslut om forutsittningarna att finansiera en fast
forbindelse, som bl.a. skulle innebira att en stor del av finansieringen skulle falla pa Region
Gotland. Regionfullmiktige valde i februari 2021 att inte ga vidare 1 planeringen for en bro
under de férutsittningarna, men stillningstagandet om en bro kvarstar. Regionstyrelsen
skickade under varen 2021 skrivelser till infrastruktur- respektive finansministern med upp-
maning att se 6ver dndrade lanevillkor f6r broinvesteringar som ersitter farja.

Oavsett fast férbindelse eller utkad farjetrafik vintas biltrafiken 6ka pa Faro. Det ger i sin
tur ett 6kat behov av investeringar i trafiksikerhetshéjande atgirder f6r fotgingare och cy-
klister. Region Gotland tecknade i juni 2021 en avsiktsforklaring med Trafikverket som in-
nebar dels att parterna ska inleda en formaliserad dialog om utvecklad farjetrafik till Faro,
dels att Trafikverket i samverkan med regionen ska genomféra en utredning om atgardsbe-
hov fér transportinfrastrukturen pa Faro, en atgirdsvalsstudie. Nagra exempel pa vad som
kan utredas i den ar tillginglighet for cykel mellan Broa och Ekeviken via Sudersand, parke-
ringsmojligheter t ex vid Ekeviken, Norsta Auren, Sudersand och den kommande national-
parken Bistetrisk via Farésund samt behov av forbittrade métesméjligheter t ex pa vigen
ner fran Lauter.

I farjerederiets framtidsplaner for leden ligger att 2028 respektive 2036 ersitta forsta- re-
spektive andrafirjan med firjor med kapacitet for vardera 60 bilar. Det innebir cirka 50
procent hogre kapacitet dn idag. Firjorna ska vara fossilfria. Val av brinsle gors tvd ar in-
nan den forsta firjan ska vara pa plats.
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4.3.7 Identifierade brister kopplade till Visborgsomradet

Exempel pa infrastrukturinvesteringar som skulle kunna genomféras inom ramen for lins-
planen for regional transportinfrastruktur och som identifierats kopplade till Visborgsomra-
det ir:

o Attraktiva och trafiksikrande atgirder for gang- och cykeltrafik f6r att forstirka kopp-
lingen mellan Visborg och staden.

e Ging- och cykelférbindelse mellan Visborgsomradet och S6dra Hillarna, Toftavigen,
vig 140.

e Sandhedsvigen, tvirforbindelse mellan vig 140, Toftavigen och vig 142.

e Medfinansiering av gang- och cykelvigar och tillgingliga hallplatser f6r kollektivtrafi-
ken, och 6vrig miljéanpassad infrastruktur.

Hur dessa projekt kan komma att prioriteras ar beroende av hur planeringen av Visborgs-
omridet fortskrider. I ett fOorsta skede 4r det omridets centrala och norra delar som ir aktu-
ella. Hir dr en del att forstirka kopplingen mellan Visborg och staden, objektet Visborg,
cirkulationsplats, sid 37.

4.3.8 Atgirdsvalsstudier
Foljande atgirdsvalsstudier (AVS) finns framtagna fér det gotlindska vignitet:

o Atgirdsvalsstudie fér 6kad tillginglighet och trafiksikerhet pa Firjeleden—

Visbyleden. Trafiken till och fran hamnomradet 6kar, bland annat till f6ljd av fler
firjepassagerare och den nya kryssningskajen. Samtidigt leder Region Gotlands exploa-
teringsplaner f6r Visborg till behov av att se 6ver korsningspunkterna lings hela Visby-
leden med avseende pa tillginglighet, trafiksdkerhet och kapacitet, speciellt avseende
oskyddade trafikanter. Utredningsstrickan startar i vaster frin cirkulationsplats Visby
Hamn (Hamnrondellen) till korsningen med Brovig i norr/6ster. Vig 142 Firjeleden
och vig 148 Visbyleden som utgor ringled kring Visby dr vigarna som ingar.

Med utgangspunkt i denna atgardsvalsstudie har Trafikverket tagit fram tre sa kallade
samlade effektbedémningar (SEB). I dessa beskrivs vilka effekter och kostnader fore-
slagna dtgirder eller atgardspaket skulle fa vid genomférande. SEBarna fungerar som
viktiga beslutsunderlag vid prioritering av atgirder.

o Firjeledsrondellen, ging- och cykelatgirder. Objektet, som bestar av
atgirder pa bade det kommunala och statliga vignitet, innefattar bl.a. en
gang- och cykeltunnel under Firjeledsrondellen. Denna kommer att finan-
sieras inom Visborgsprojektets exploateringsbudget, lis mer i avsnitt 2.4.3.
Objektet som helhet har osidker 16nsamhet och prioriteras inte in som ett
namngivet objekt 1 linsplanen.

o Visborg, cirkulationsplats. Objektet bedéms 16nsamt och namnges 1
linsplanen, lds mer i avsnitt 5.3.2.

o0 Visby hamn-kryssningskajen—Firjeledsrondellen, giang- och cykelat-
girder. Objektet, som bestar av atgirder pa bade det kommunala och stat-
liga vignitet, innebir trafiksdkerhetshéjande atgarder pa vigstrickan mel-
lan Hamnrondellen och Firjeledsrondellen. Objektet har osiker l16nsamhet
och prioriteras inte in som ett namngivet objekt i linsplanen. Mot bak-
grund av att strickan dr mycket trafikerad bor f6rdjupade utredningar kring
hur trafiksikerheten kan atgirdas genomforas.

Arendenr RS 2020/1714 Datum 2022-10-24
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« Okad tillginglighet pa vig 148, Visby—Farosund. P4 vig 148 mellan Visby och Far-
osund finns behov av forbattringsatgirder for att 6ka framkomligheten samt f6rbittra
trafikmiljon, tillgangligheten och trafiksidkerheten, speciellt avseende oskyddade trafi-
kanter. Utredningsstrickan ar cirka 52 km och omfattar flera titorter, varav de viktig-
aste ar Tingstide och Lirbro.

e Visby vattenskyddsomride. Vattenskyddet i och kring Visby behéver forbattras da
omridet ir utpekat som vattenskyddsomrade. AVS innehaller riktade miljéatgirder som
finansieras via nationell plan.

Dessutom har Region Gotland tagit fram Program Klintehamn 2030 som utgdr ett un-
derlag for behov av dtgirder 1 Klintehamn. Utifran detta har Trafikverket tagit fram en
SEB.
o Klintehamn korsningsatgird. Objektet bedéms l6nsamt och namnges i
linsplanen, lds mer i avsnitt 5.3.1.

o I samband med korsningsatgirderna i Klintehamn bor ocksa vighallaran-
svaret for den s6dra infarten till hamnen tas upp. Fér hamnar av riksin-
tresse brukar staten vara vighallare, vilket inte dr fallet idag.

Atrbetet med féljande AVS ir pabérjat eller ska pabétjas:

o Sikra skolvigar Gotland. Syftar till att 6ka trafiksikerheten pa vigar viktiga for att ta
sig till och fran 6ns skolor.

o Foljdinvesteringar Far6. Oberoende av en eventuell framtida bro eller utveckling av
farjetrafiken finns behov av infrastrukturatgirder pa Faros vignit.

o Trafiksikerhetsbrister vig 141 och vig 562, Klinte bergtikt (finansiering SMA Mi-
neral). SMA Mineral har i Mark- och Miljédomstolen (MMD) fatt ritt att utdka sin
kalkbrytning i Klinte, under ett antal villkor. Bl.a. ska SMA bekosta en atgirdsvalsstudie
for vilka trafiksikerhetshéjande atgirder som behdéver genomféras pa vignitet, liksom
bekosta dessa upp till ett belopp om 110 miljoner kronor. Domen i MMD ir 6verkla-
gad av flera parter och ny férhandling holls 1 september 2021.

e Parkeringsméjlighet Hemse. Fn mindre AVS kopplad till parkeringsfrigan i Hemse.

Till det kommer kommande och i vissa fall innu ¢j beslutade AVS:

o Strategisk cykelplan for det statliga vignitet. Utanfor Visby saknas kartliggning av
behoven och en samordnad cykelplanering mellan Trafikverket och regionen behévs
for att ta fram dtgirder som frimjar bade daglig pendlingscykling och turistcykling.

o Trafiksikerhetsutredning f6r Gotlandsleden (cykel). Pausad medan Trafikverkets
riktlinjer f6r cykelleder ses over.

Behov av kommande utredningar och férstudier:

o Oversyn/atgirdsvalsstudie kvarvarande 140-vigar avseende standard, brister och behov
av atgirder. Vig 140 bor utredas forst mot bakgrund av utvecklingen av Visborgsomra-
det, forsvarets ateretablering i omradet och 6vrig exploatering lings med vigen. Aven
vig 143 bor komma med i ett tidigt skede, bl.a. mot bakgrund av trafiksituationen i
Roma. Det giller ocksa vig 148, dir den redan framtagna atgirdsvalsstudien visar pa
behovet av atgirder.

o  Oversyn av méjligheten att genomfora nédvindiga breddningar och utritningar av
linsviagar, i syfte att hoja trafiksdkerheten och undvika ytterligare hastighetssinkningar.
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e Utredningsbehov for enskilda strickor avseende cykelvigar pa det statliga vignitet.

e Tillkommande utredningsbehov utifran beslutade och paborjade AVS. Ett exempel ar
att ga vidare med identifierade atgarder for gang- och cykeltrafikanter i hamnomradet.

4.4 Enskilda vagar

Gotland har jamfért med 6vriga Sverige en nagot mer komplex situation for vighallars-
kapet dir det idag saknas vigsamfilligheter for stora delar av 6ns enskilda vigar. Region
Gotland hjilper till med en del av underhallet for cirka 820 km enskilda vigar med statsbi-
drag (dessa medel ingar inte linsplanen). Om en vig blir av med sitt statsstod sa avslutar
regionen sin atagande och pa grund av avsaknaden av vigsamfilligheter saknas idag en part
att liamna Gver ansvaret till. En modell f6r det 16pande drifts- och underhallsarbetet beho-
ver formas.

4.5 Sakra skolvagar och trafikmiljoer
Vigar och trafikmiljéer behover vara trygga och sikra for att minimera risker f6r barn, ele-
ver och studenter. Ur det perspektivet finns sirskilt viktiga omraden:

e Samverkan, dir trafiken till och fran skolor alternerar mellan det statliga och regionala
vagnitet. Ur elevperspektiv dr det viktigt att cykel/gangvigen foljer en enhetlig och tyd-
lig linje.

o Hillplatser, idag ar flera hallplatser bristfalligt utformade, belysning saknas, ytor pa
storre héllplatser for att resendrer ska kunna parkera cykeln eller bilen/A-traktorn sak-
nas och osikra vigar till och fran hallplatserna finns.

o Himta/limnaplatser, storre och mer permanenta himta/limnaplatserna fir motsva-
rande standard som linjetrafikens hallplatser. (For att himta/limna pa skolorna ansva-
rar BUN 1 samarbete med TN).

o Cykelinfrastruktur. Aspekter som trafiksikerhet, enkelhet, trygghet och framkomlig-
het 4r viktiga. For de dldre eleverna (hogstadium,/gymnasiet/vux) ar det ocksa viktigt
att cykeln blir ett bittre alternativ an mopeder, mopedbilar, A-traktorer och bilar. Detta
gynnar bade elevhilsan och sikerheten samt l6ser parkeringsproblemen runt dessa sko-
lot.

e Vigrenar och kringomréaden. Vignitet har i stora delar smala eller inga vigrenar som
ger daliga forutsittningar f6r gaende och cykeltrafik.

e Trafiksikerhet vid skolor. Trafikverket har initierat ett projekt kring sikra skolvigar,
UAF har limnat forslag till Trafikverket vid de skolor som skulle kunna vara berérda
av insatser

Sammanstillning 6ver behoven vad giller cykelinfrastruktur, vagar och kringomraden och
sikra skolvigar med anledning av Trafikverkets atgirdsvalsstudie, finns i bilaga 3.
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5. Fordelning av planen
I detta kapitel redogérs for linsplanens ekonomiska férdelning och f6r vilka namngivna
objekt som ir inplanerade under planperioden.

5.1 Lansplanens inriktning

Vilka atgirder som kan inga i linsplanen styrs av férordningar och direktiv (se kapitel 1).
De prioriteringar som gjorts i planen utgar frin de transportpolitiska malen med tillhérande
etappmal liksom regionala malsittningar inom kommunikationsomradet och andra omra-
den som paverkar eller paverkas av transporter och infrastruktur (se kapitel 2). Ocksa lins-
planen 2018-2029 ger underlag for prioritering av atgarder. Nagra viktiga utgangspunkter:

o Stirk tillgingligheten genom att utveckla hallbara och fossilfria transportsystem, ut-
veckla Gotlands férbindelser med omvirlden samt 6ka framkomligheten och trafiksi-
kerheten pa Gotlands vigar (Vart Gotland 2040).

e Ga fore 1 klimat- och energiomstillningen. Sverige ska senast ar 2045 inte ha nagra net-
toutslapp av klimatpaverkande gaser till atmosfiren. P4 Gotland vill vi ga fére och na
malet senast ar 2040 (Vart Gotland 2040).

o Kollektivtrafiken pa Gotland ir en sjalvklar del av transportsystemet och ar ett hallbart
resalternativ for bade arbets- och fritidsresor (Regionalt trafikforsérjningsprogram for
Gotland 2019-2030).

o Effektiva, tillgingliga, trygga och sikra gator, vigar, korsningar och gang- och cykelva-
gar, med anslutande infrastruktur (inriktning 1 linsplan 2018-2029).

o Skillnader i mans och kvinnors, flickors och pojkars, olika aldersgruppers och personer
med funktionsnedsittnings olika anvindning av transportsystemen och olika utnytt-

jande av trafikmiljGerna ska inga vid bedomning av vilka av dtgirder som genomfors
(inriktning 1 lansplan 2018-2029).

Inriktningen kan sammanfattas 1 tillgianglighet, hallbarhet och trafiksikerhet.

5.2 Ekonomisk planeringsram och arlig férdelning

Gotlands planeringsram for perioden 2022—2033 ir 279 miljoner kronor. Omraknat till
samma prisniva som linsplan 2018-2029 innebir det i princip ingen hojning av medlen.
Regeringens direktiv anger att medlen ska fordelas relativt jimnt mellan aren, vilket innebir
drygt 21,5 miljoner kronor per ar. Under planperiodens fyra forsta ar dr ramen 26-27 miljo-
ner kronor per ar pa grund av en avrikning mot linsplan 2018-2029.

Gotlands linsplan har en mycket begrinsad ekonomisk ram och har sd haft i en f6ljd av
planeringsomgangar. Forutsittningar finns endast att genomfoéra mindre forbittringar. Un-
der en langre tid har inte behov och brister kunnat atgardas, samtidigt som ocksa nya be-
hov har tillkommit. I den nationella infrastrukturplanen ingar sillan konkreta atgarder pa
Gotland, vilket giller dven denna planeringsomgang. Viktiga infrastrukturinvesteringar ar
inte mojliga att genomfora inom ramen for infrastrukturplaneringssystemet, varken inom
den nationella planen eller inom linsplanen. For att mojliggora tillgénglighet och framkom-
lighet pa det gotlindska vignitet behovs utékade ekonomiska medel.
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Planen innebar utslaget 6ver hela planperioden en férdelning till statlig finansiering med 76
procent och till statlig medfinansiering med 24 procent. Det ir en ligre andel statlig medfi-
nansiering dn i linsplan 2018-2029, da andelen var drygt 30 procent. Med férindringen
skapas battre forutsittningar att 6ka Gotlands utvixling av planen eftersom medlen till stat-
lig medfinansiering hittills inte nyttjats i tillricklig omfattning. Inga medel till statlig medfi-
nansiering betalades ut 2018—2021 med anledning av investeringsstopp i tekniska nimnden
och brist pa personella resurser. Fyraarsperioden dessforinnan betalades totalt ca 5,8 miljo-
ner kronor ut, dvs. langt under 30 procent av linsplanen. De flesta av de planerade investe-
ringsprojekt som beviljats statlig medfinansiering dr nu uppstartade.

Sammanstillning linsplan 2022-2033, miljoner kronor”
2022— | 2026— | 2030— | Totalt | Andel
2025 2029 2033

Atgirdsomraden®

Statlig medfinansiering 36,0 16,0 16,0 68,0 24%

bl 5 5

Trafiksikerhet och kollektivtrafik 26,5 12,7 121 51,3 18%

5 5

Cykelutveckling 38,8 39,5 42,3 120,6 | 43%

5 5

Namngivna objekt'

Klintehamn korsningsatgard 5,0 154 20,4 7%
Visborg, cirkulationsplats 33 15,8 19,0 7%
Total ekonomisk ram 106,3 86,9 86,2 279,4 100%

Under linsplanens fyra forsta ar f6rdelas nio miljoner kronor drligen till statlig medfinansie-
ring. Under efterféljande attaarsperiod dr fordelningen fyra miljoner kronor per ar. Detta
uppligg motiveras dels av den ekonomiska ramen i linsplanen, som ir storre de fyra forsta
aren for att darefter minska, dels av att behovet av medel till statliga atgarder okar efter
hand under planperioden. Det senare handlar bl.a. om att skapa utrymme f6r bygget av cir-
kulationsplats Klintehamn och att fa storsta moéjliga utvaxling pa atgairdsomradena rérande
trafiksidkerhet och cykelutveckling. Slutligen finns det mojlighet f6r regionen att fa uppskov
med utbetalningar till statlig medfinansiering, och i praktiken kan dirfér pengarna sannolikt
vid behov férdelas mer jimnt 6ver planperioden dn vad tabellen visar.

Linsplanen innebir vidare en férdelning med 43 procent till cykelatgirder respektive tre
procent till kollektivtrafikitgirder pa det statliga vignitet. Aven inom atgirdsomradet stat-
lig medfinansiering finansieras cykel- och kollektivtrafikatgirder.

Den irliga fordelningen gor att medel till vissa atgarder maste senareliggas i tabellen, mot
vad som vore optimalt ur effektiv planerings- och produktionstid."” Eftersom flera atgarder

14 For fullstandig tabell, se bilaga 8.1.
15 L&s mer i avsnitt 5.4
16 | 45 mer i avsnitt 5.3
17 For fullstandig tabell, se bilaga 8.1.
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ar i ett tidigt skede, dir ingen projektering dnnu skett kan dven vissa forskjutningar behéva
ske i tiden jimfort med det som redovisas 1 planen. Trafikverket hanterar mindre l6pande

justeringar men linsplaneupprittaren ansvarar f6r beslut om betydande férindringar. Tra-
fikverket ansvarar for att informera regionen om betydande foérindringar.

Hur fort projekten har mojlighet att framskrida paverkas ocksa av de tidsrestriktioner som
viaghillningsmyndigheten i Trafikverket region Stockholm beslutat om avseende vigarbeten
pé stora delar av det statliga vignitet pa Gotland." Dessa innebir att det lings utpekade
vigar inte far vidtas vigarbeten eller dtgirder som innebir framkomlighetsinskrinkningar
for trafikanter, arligen under perioden vecka 25 till och med vecka 32. Det gor att perioden
det gar att genomfora investeringar pa vignitet dr kortare pa Gotland 4n pa manga andra
platser.

5.3 Namngivna objekt

Atgirder som uppgar till 50 miljoner kronor ska namnges i linsplanen. Fér Gotlands del ér
det ovanligt att enskilda objekt kommer upp 1 de summorna. For att lyfta upp att storre at-
girder genomfors ocksd pa Gotland namnges i denna linsplan tva objekt, trots att bada ob-
jekten understiger 50 miljoner kronor. De har sin bakgrund i tidigare framtagna utred-
ningar: Atgirdsvalsstudie for 6kad tillginglighet och trafiksikerhet pa Firjeleden-Visby-
leden och Program Klintehamn 2030. For objekten har Trafikverket tagit fram samlade ef-
fektbedomningar, bada objekten bedoms som samhillsekonomiskt 16nsamma.' T analysen
bed6éms bl.a. objektens férmaga att bidra till de transportpolitiska malen. Samlade effektbe-
domningar har gjorts dven for GC-dtgirder i Firjeledsrondellen och GC-itgirder 1 Visby
hamn upp mot Firjeledsrondellen, dessa har inte bedomts som samhaillsekonomiskt 16n-
samma. For dessa pagar dock férdjupade utredningar.

5.3.1 Klintehamn korsningsatgéard (ur Program Klintehamn 2030)

I Program Klintehamn 2030 ligger i trafikdelen fokus pa forbittringsatgarder f6r oskyddade
trafikanter. Dessa behov har linge forts fram och kom tydligt till uttryck i medborgardialo-
gen 1 samband med programframtagandet. Ett antal olika problemomraden identifierades.
Ett av dessa ir passagen mellan titorten och norra hamnomradet, med mélpunkter som re-
staurang, smabatshamn och bron till Varvsholm. Vig 140 dr idag en relativt kraftig barridr
for giende och cyklister mellan dessa omraden. Atgirden innebir att korsningen byggs om
och utformas som en cirkulationsplats med ett inkommande korfalt 1 varje anslutning. Pas-
sage for gaende och cyklister utfors over vig 140, norr om korsningen och 6ver Verkstads-
gatan. Atgirden syftar till att 6ka tillgingligheten utmed och tvirs den befintliga strick-
ningen av vig 140 i Klintehamn. Med tillginglighet avses alla trafikantgrupper och nirings-
livets transporter. Atgirden ska bidra till att befintliga mal inom trafiksikerhet och milj6
kan nas.

Kostnaden bedéms uppga till 20,4 miljoner kronor. Samordning bér ske med eventuella
genomforanden av atgirder pa det kommunala vignitet. Forslag finns i Program Klinte-
hamn 2030. Arbetet med vigplan f6r atgirden foreslds starta 2022. Byggskedet vintas
starta ar 2025 och atgirden ir planerad att avslutas ar 2027.

18 | 45 mer pd Trafikverkets hemsida: Tidsrestriktioner, skyddsklassade och évriga végar - Trafikverket

19 G YST2277 Klintehamn orsnings&taérd, 210616 (trafikverket.se) respektive AVS00968 AVS Farjeleden-Visbyleden - Atgérd 12 Visborg
cirkulationsplats a, 200224 (trafikverket.se)
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Planerat genomférande, 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
miljoner kronor

Klintehamn korsningsatgird | 1 2 1 1 7 8,4

5.3.2 Visborg, cirkulationsplats (ur AVS Vig 142 Férjeleden/Visbyleden)

Kapaciteten 1 nuvarande korsning ar begrinsad. I samband med att Visborgsomradet ut-
vecklas med verksamheter och bostider 6kar kraven pa kapacitet 1 korsningen Farjele-
den/Allégatan. Atgirden innefattar bla. att en cirkulationsplats ersitter trafiksignal i kors-
ningen Firjeleden/Allégatan liksom en planskild passage for cykel- och gangtrafik vid Fir-
jeleden, vister om korsningen. Syftet med atgarden ar att forbattra framkomligheten f6r
fordonstrafik i anslutning till korsningen Fitjeleden/Allégatan samt att forbittra trafiksi-
kerheten och tillgingligheten for gang- och cykeltrafiken. Diskussioner f6rs om att den
planskilda passagen istillet skulle kunna finansieras inom ramen fr Visborgsprojektet.

Kostnaden bedéms uppga till 43,6 miljoner kronor. Samordning bor ske med eventuella
genomforanden av atgirder pa det kommunala vignitet. Arbetet med vigplan for atgirden
foreslds starta ar 2028. Vigplanearbetet vintas ta fyra ar, upphandlings- och byggskedet li-
kasa. Atgf;irden hinner darmed inte avslutas inom ramen for denna linsplan.

Planerat genomforande, | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035
miljoner kronor

Visborg, cirkulationsplats | 1 225 425 |15 2 8 13 11,6

b b b

5.4 Atgardsomraden

De infrastrukturatgirder pa det statliga vignitet som ej nar upp i en kostnad om 50 miljo-
ner kronor att genomfora behover inte namnges. Dessa finansieras istillet inom sa kallade
atgirdsomraden. Atgirder pa Gotlands vignit nér sillan upp till grinsen fér namngivna
objekt och saledes utgor atgirdsomradena en stor del av planen. I atgirdsvalsstudier finns
atgirder framtagna som kan prioriteras in under atgirdsomridena, lis mer om framtagna
och kommande AVS i avsnitt 4.3.8. Region Gotland har specificerat foljande dtgirdsomra-
den:

e Trafiksakerhet och kollektivtrafik
e Cykelutveckling

e Statlig medfinansiering

Atgirdsomridena dr formulerade pa ett nytt sitt jiamfort med foregiende plan for att bittre
passa de sirskilda férutsittningar som rader pa Gotland.

5.4.1 Trafiksdkerhet och kollektivtrafik

Gotland har bland det hégsta antalet dodade 1 vigtrafikolyckor per invanare i landet.
Frimst handlar det om singel- och métesolyckor. I Sveriges officiella olycksdatabas Strada
finns endast ett fatal olyckor med allvarligt skadade inrapporterade. Hir finns med stor san-
nolikhet ett storre morkertal. De allvarligt skadade ar till storsta delen bildkande och daref-
ter cyklister.

36 (42)



Region Gotland

Arendenr RS 2020/1714 Datum 2022-10-24

Gotlands lansplan for regional transportinfrastruktur 2022-2033

Under den kommande planperioden ar det viktigt att arbeta for att minska antalet om-
komna och allvarligt skadade bildkande pa det statliga vignitet. Frimst handlar det om att
atgirda brister 1 sidoomradena och att anpassa hastighetsgrinserna utifran vigarnas trafik-
sikerhetsnivd, men ocksa att dtgirda bristande korsningar. Det finns en stor variation 1 vag-
bredd lings de statliga vigarna pa Gotland och det finns vigar som inte ar bredare 4n 4,5
meter. De mest betydande bristerna for bildkande finns pa vigar med lag trafiksikerhets-
nivd, arsdygnstrafik 6ver 2000 fordon och hastighetsgrins 70 km/tim och hogre. Trafikver-
ket bedomer att en storre del av medlen under planperioden behover prioriteras till att for-
bittra sidoomriaden och korsningar. Atgirder for sikrare sidoomriden kan ocksa fungera
som en sjalvmordspreventiv atgird. Trafikverket lyfter ocksa det som viktigt ur trafiksiker-
hetssynpunkt att anpassa hastighetsgrinserna utifran vagarnas trafiksikerhetsniva.

For att minska antalet allvarligt skadade behovs atgirder for en sikrare infrastruktur for
fotgangare och cyklister. Det handlar om atgirder for sikra gang- och cykelpassager, sepa-
rering och anpassning av hastighetsgrinser med ett fokus inom titorter och andra strak
med manga fotgingare och cyklister. Dir gang- och cykelflédena dr héga behovs dven se-
parering mellan gang- och cykeltrafiken. Atgirder for sikrare infrastruktur for fotgingare
och cyklister beh6ver prioriteras till vagar med hogre fordonsfléden och en hastighetsgrins
6ver 40 km/tim. Aven vigar dir inte sirskilda GC-vigar finns ir viktiga att goras sikrare
fér oskyddade trafikanter. Atgirderna ska sirskilt bidra till att 6ka tillgingligheten och si-
kerheten f6r personer med funktionsnedsittningar, for dldre personer samt barn och unga
som firdas gaende, med cykel, rullator, rullstol eller med kollektivtrafiken. Dessa gruppers
tillgdnglighet begrinsas 1 flera fall och behéver dirfor forlita sig pa tillgainglighetsanpassade
hallplatser och sikra gang- och cykelvigar och passager.

I ett kortare perspektiv bedomer Trafikverket att behov finns att dret runt halla en kontinu-
erligt god och hog standard pa drift och underhall av gang- och cykelvigar. Vad giller un-
derhall bedémer Trafikverket att det behovs skirpta krav och insatstider f6r bade vinter-
vighillningen och barmarksunderhallet. Stor férbittringspotential finns dven vad giller
grus- och l6vsopning.

Ur detta atgardsomrade kan atgarder ur den kommande AVS Sikra skolvigar Gotland
komma bli aktuella att finansiera. Aven exempelvis atgirder ur kommande AVS Foljdinve-
steringar Faro kan bli aktuella att finansiera harifran.

Inom atgirdsomradet kan dven tillginglighetsanpassning av hallplatser finansieras. Idag ar
flera hallplatser bristfalligt utformade, exempelvis med enbart stolpar pa landsbygdshallplat-
ser, avsaknad av belysning och avsaknad av yta pa storre hallplatser for att resendrer ska
kunna ta med cykeln pa bussen. Prioriterade atgirdstyper bor vara kopplade till hallplats-
miljoerna samt forbittrade mojligheter att ta sig till och fran hallplatserna till fots, med cy-
kel eller med bil.

Stora delar av den linjelagda kollektivtrafiken pa Gotland f6ljer det funktionellt utpekade
viagnitet (FPV). Under perioden 2017-2020 tillginglighetsanpassades 13 stycken hallplatser
utmed FPV pa Gotland inom ramen f6r den landsbygdsatsning som finansierades genom
nationell plan. Under planperioden 2018-2029 finns finansiering pa cirka 14 mnkr (cirka 10
stycken hallplatser) frain den nationella planen. Denna satsning kommer resultera 1 att de
mest betydande bristerna ar atgirdade. Alla hallplatser med fler 4n 10 padstigande per dygn
utmed det funktionellt prioriterade vignitet kommer da att vara tillginglighetsanpassade till
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den grad som ar mojlig. Utover det finns ett antal hallplatser utmed det funktionellt priori-
terade vagnitet som kan vara aktuella att atgirda. Prioritering bor ske dar bristerna och be-
hoven ir som storst. For detta atgirdsomrade finns dessa frimst inom trafiksikerhetsomra-
det och dirfor bor sidana dtgirder prioriteras.

5.4.2 Cykelutveckling

Ur ett hallbarhetsperspektiv ar det viktigt att 6ka andelen cykeltrafik. Enligt Gotlands reg-
ionala utvecklingsstrategi, Vart Gotland 2040, bor cykel och gang kunna ersitta en stor an-
del av de kortare bilresorna. Cykling 4r ocksa en viktig del for turismen pa Gotland och bra
cykelinfrastruktur ddrmed viktigt ur ett bescksnaringsperspektiv. Investeringar i cykelinfra-
struktur beh6vs av flera skil. Aspekter som tillganglighet, trafiksikerhet, trygghet och fram-
komlighet maste vigas in.

I Visby finns ett relativt vil utbyggt cykelnit, det finns ocksa separerad cykelvig fran Visby
soderut till Klintehamn (vdag 140) och fran Visby norrut till Lummelunda (vig 149). Ut-
byggnaden utav dessa strak har atgirdat ett antal av tidigare identifierade brister, men flerta-
let brister och behov kvarstar. Dessa kan sammanfattas enligt f6ljande:

e Det finns fortsatt brister i cykelnitet 1 Visby, bade pa det kommunala och statliga vag-
nitet. I Ovriga titorter saknas sammanhingande cykelinfrastruktur, aven om bristerna
dir kan anses mindre med hinsyn till bland annat ldgre trafikfléden.

e Vignitet har i stora delar smala vigrenar som ger daliga férutsittningar for cykeltrafik.
e Pimianga delar av det statliga vignatet saknas sikra 6vergangar for cykeltrafik.

e Cykelturismen ar viktig men utpekade rekreationsstrak saknas pa stora delar av Got-
land.

Den militira dteretableringen av bl.a. verksamhet pa Tofta skjutfélt och flygplatsen, gor att
Visby behéver utvecklas mer indt land. Oversiktsplanen f6r Gotland ir nu pa samrad, i for-
slaget pekas tvd nya utvecklingsinriktningar ut. Ett strak mot Viskinde lings vig 651 (mel-
lan 148 och 149) och ett mot Visterhejde-Stenkumla-Trikumla, lings vig 142, 610 och
562. Nagon av dessa ska aven forses med GC-vig enligt cykelplanen. Detta bor lyftas med
till ndsta revidering av linsplanen.

Enligt Trafikverket bor dtgirder i Visby och angrinsande titorter syfta till att frimja arbets-
pendling och en siker cykling aret runt genom separering fran motortrafik. Enligt Trafik-
verket bor atgarder 1 Visby ocksa frimja 6kad turismcykling och étgirda de brister som har
identifierats kopplat till farjeterminalen och de stora fléden av cyklister och fotgingare som
petiodvis r0r sig kring farjeterminalen. Pa 6vriga Gotland bor dtgirderna riktas frimst mot
brister som ar kopplade till barn och ungas méjligheter att sikert vistas i trafikmiljon samt
till turism och rekreation. Atgirder kopplat till kollektivtrafiken och hallplatser ir ocksa vik-
tiga for att frimja kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik pa hela Gotland. Det
innefattar bland annat atgirder som skapar moijlighet att tryggt ta sig med cykel till hallplat-
ser och till siker cykelparkering. Kostnaderna for att bygga gang- och cykelvigar har 6kat
over tid. Olika typer av gang- och cykelvigar, med olika standard, behéver vara mojliga att
anldgga. Det giller mindre, enklare, exempelvis stigar och mer lokala GC-vigar dir det ér
moijligt, liksom stérre och mer omfattande GC-vigar, dir sa dr noédvindigt.

Ett arbete med att ta fram en strategisk cykelplan for hela Gotland planeras till bérjan av
planperioden. I detta bedémer Region Gotland det som viktigt att se 6ver mojligheten att
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kunna pendlingscykla inom en mils radie frin Visby, liksom cykelleder f6r turism och re-
kreation. Likasa inleds ett utredningsarbete fOr att forbittra transportinfrastrukturen pa
Faro dir forutsittningarna for cykel ska utredas (AVS Féljdinvesteringar Far). Parallellt
behovs utredningar for atgirder som kan genomforas pa kortare sikt.

5.4.3 Statlig medfinansiering

Region Gotland/Tekniska nimnden kan anséka om statlig medfinansiering enligt férord-
ningen om statlig medfinansiering for atgirder i regionala kollektivtrafikanliggningar samt
atgirder for forbattrad miljé och trafiksikerhet pA kommunala vigar och gator.”” Ansékan
skickas till Trafikverket som ansvarar for beslut om och utbetalningar av statlig medfinan-
siering. Statlig medfinansiering kan beviljas med upp till 50 procent av en dtgirds totalkost-
nad. Beslut om statlig medfinansiering tas innan en atgird byggstartar och utbetalning sker
allteftersom atgirden genomfors.

For att statlig medfinansiering ska betalas ut krivs att atgiarder genomfors och redovisas till
Trafikverket. Under perioden 2018-2021 betalades inga medel ut i statlig medfinansiering,
med anledning av investeringsstopp 1 tekniska nimnden och brist pa personella resurser.
For att regionen ska fa sd stor utvixling av planen som maijligt 4r andelen av planen som
foreslas vikas till statlig medfinansiering liagre dn i féregaende plan, 24 procent jamfért med
drygt 30 procent.

Region Gotland kan s6ka medfinansiering f6r
o trafiksikerhetsitgirder generellt och i anslutning till 6ns skolor;

o investeringar for 6kad trafiksikerhet pa befintliga gang- och cykelvigar samt till att ut-
veckla och bygga ut nya cykelvigar i och omkring titorter;

o investeringar for 6kad tillginglighet i titorter for bland annat personer med funktions-
nedsittning;

o atgirder for kollektivtrafik;
o pendlarparkeringar;

e samt fOr att utveckla trafiksikerhet, gang- och cykelstrak och tillginglighet i serviceor-
terna.

20 Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.
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6. Effektbeskrivning

Det hir kapitlet beskriver genomférandet av planens effekter pa nationella transportpoli-
tiska mal, regionala mal, sociala aspekter och samhillsekonomisk nytta. Avseende bostads-
byggande bedoms inte linsplanemedlen paverka i nimnvird omfattning. Fér miljokonse-
kvensbeskrivning hinvisas till bilaga 8.2.

Linsplanen utgar fran nationella och regionala mal, och de atgirder som omfattas dr kopp-
lade till regionens 6versiktliga planering. Linsplanens insatser kopplar till Vart Gotland
2040, den regionala utvecklingsstrategins inriktningar om att utveckla hallbara och fossilfria
transportsystem och om att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten pa Gotlands vigar.
Linsplan 2022—-2033 bygger vidare pa linsplanen f6r perioden 2018—-2029.

6.1 Namngivna objekt

6.1.1 Klintehamn korsningsatgard

Atgéirden bedoms ha stora trafiksikerhetshojande effekter for samtliga trafikslag. Atgéirden
bidrar dven till en minskad barridreffekt i och med att en passage anliggs f6r gang- och cy-
keltrafik. Av dessa skil bedoms atgarden bidra till det transportpolitiska malet om att siker-
stilla en samhillsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar transportférsorjning for med-
borgarna och niringslivet i hela landet. Atgéirden innebar en nagot forsimrad framkomlig-
het f6r genomgiende trafik lings vig 140.

6.1.2 Visborg, cirkulationsplats

Den sammanvigda virderingen av den samhillsekonomiska kalkylen paverkas frimst av
den trafiksikerhetsnytta samt tidsvinst de beriknade effekterna ger. Atgirden férbittrar
ocksa mojligheterna till 6kad fysisk aktivitet genom bland annat minskad barridreffekt av
vig 142 (Firjeleden) och till exempel barn och unga far littare att ta sig sjilva till och fran
sina aktiviteter. Negativa effekter pa grund av 6kat intrang i landskapet. D4 atgirden omfat-
tas av ett vattenskyddsomrade foreslas skyddsatgarder. Hansyn till detta omrade maste
ocksa tas 1 samband med byggnation.

Atgiirden bedéms bidra positivt till funktionsmalet medborgarnas resor samt hinsynsmalet
forbattrad trafiksikerhet.

6.2 Atgiardsomraden

6.2.1 Trafiksakerhet och kollektivtrafik

Trafiksikerhetsatgirder syftar till att minska antalet dédade och allvarligt skadade 1 trans-
portsystemet men bidrar ocksi manga ganger till maluppfyllnad inom andra omraden. At-
girder for bittre hastighetsefterlevnad pa vig bidrar dven till bittre luftmilj6, minskade kol-
dioxidutslapp, mindre buller och jamnare trafikfléden. I linsplanen 6kas medlen till trafik-
sikerhet jimfort med linsplan 2018-2029. Aven med den hégre ambitionsnivan kommer
gapet mellan tillstindet och det som behévs for att nd en forbittrad trafiksikerhet vara
stort.

Fortsatta satsningar pa 6kad tillginglighet 1 kollektivtrafiken bidrar till samhillsnytta och
maluppfyllelse inom trafikférsériningsprogrammet och nationella mal. Atgirder som fram-
jar 6kat kombinationsresande och atgirder som frimjar barn, unga, dldre och funktions-
hindrades mojligheter att resa kollektivt bidrar till maluppfyllelse inom flera nationella och
regionala mal och kan, i kombination med andra styrmedel och incitament, bidra till att
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minska bilberoendet pa Gotland. Det kan dock vara kostsamt att atgirda hallplatser da det
ibland innebir utékade markansprak, storre markarbeten och andra anliggningstekniska
svarigheter. Den samhaillsekonomiska nyttan beror pa antalet resendrer som nyttjar hallplat-
sen. Prioritering sker darfor dar bristerna och behoven édr som storst.

6.2.2 Cykelutveckling

Atgirder for 6kad och siker cykling bidrar till savil nationella som regionala mal samt
Agenda 2030 och spelar en viktig roll f6r lokala resor och dven som en del i en lingre resa.
Cykelatgirder ger tillganglighetsnyttor. Infrastruktur som separerar giende och cyklister
och motortrafik har effekter pa 6kad cykling och bidrar ocksa till arbetet for att minska an-
talet allvarligt skadade i trafiken. Atgirder for cykel bidrar till 6kad fysisk aktivitet och for-
bittrad hilsa samt har positiva effekter f6r miljon.

6.2.3 Statlig medfinansiering

Inom atgardsomradet statlig medfinansiering innefattas atgarder for trafiksikerhet, tillgdng-
lighet, cykel och kollektivtrafik. Dessa ger positiva effekter for tillganglighet, sikerhet och
hilsa utifran olika gruppers behov samt har positiva effekter f6r miljon. Kommunens fort-
satta trafiksdkerhetsarbete dr avgérande for att na trafiksikerhetsmalen om doda och allvar-
ligt skadade. Det forutsitter 6kade satsningar pa siker och attraktiv infrastruktur f6r cyklis-
ter och fotgingare.
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7. Genomforande

Region Gotland ansvarar for att ta fram linsplanen for regional transportinfrastruktur. Tra-
fikverket beslutar om de statliga atgirderna och den statliga medfinansieringen, och f6r ge-
nomférandet av de statliga atgiarderna i planen. I vilken omfattning planerna kan genomfo-
ras beror pa storleken pa de medel som dels regeringen och riksdagen érligen anvisar i
statsbudgeten, dels pa Region Gotlands budget. For Region Gotland ir utgangspunkten
Region Gotlands/tekniska nimndens strategiska plan och budget. Av den framgir vilka
specifika objekt som avses prioriteras under de kommande dren, om ekonomiska férutsitt-
ningar finns. Regionens arliga budget faststills i november varje ar.

Ett effektivt genomforande forutsitter kontinuerlig dialog. Minst tva ganger per ar bor reg-
ionledningsmoten (regionledningarna pa Trafikverket och Region Gotland) hallas. Har tas
storre strategiska fragor upp: information, behov, underlag och prioriteringar av kom-
mande atgirder. Exempel pa dmnen ér en fordjupning av den systemanalys Trafikverket
gjort infor denna plan och prioriteringar av dtgirdsvalsstudier.

Dirutéver dr samverkan mellan Trafikverket och Region Gotland kring modell och ansok-
ningsférfarande avseende statlig medfinansiering viktig, med uppféljning och dialog kring
processen.

8. Bilagor

8.1 Sammanstillning av lansplan 2022—-2033

8.2 Miljokonsekvensbeskrivning

8.3 Sakra skolvagar och trafikmiljoer - sammanstéallning av behov
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