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Forord

Visby ringled ingdr i funktionellt prioriterat vagnat for gods samt langvaga respektive dagliga
personresor. Mot bakgrund av Visbys tatortsexpansion, framfor allt i Visborg men &ven i omraden
sasom Furulund och Grébo, och trafiken till den nya kryssningskajen behover framkomligheten pa
leden, och dess funktion som forbifart sakras. Samtidigt behdéver tatortens tillganglighetsansprak pa
leden, inte minst for oskyddade trafikanter, hanteras.

Trafikverket och Region Gotland har tillsammans genomfort denna atgardsvalsstudie med syfte att na
en samsyn kring behov, brister, framtida funktion och atgardsbehov. Ett mal med arbetet har varit att
identifiera atgarder bade inom Trafikverkets och Region Gotlands ansvar. Flera av atgarderna utgor en
kombination av bade statliga och kommunala atgarder som ar beroende av varandra.

Studien har under processen successivt forankrats politiskt i Region Gotlands tekniska ndmnd, milj6-
och byggnadsndmnd, regionstyrelsens arbetsutskott och regionstyrelsen. Denna rapport utgér nu
underlag for beslut om fortsatt hantering av de foreslagna atgarderna samt for arbetet med kommande
lanstransportplan for region Gotland.

Camilla HolmbA\

Trafikverket
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Sammanfattning

Farje- och Visbyleden &r en viktig del av infrastrukturen pa Gotland ur flera aspekter. Vagstrackan ar
av Trafikverket och Region Gotland utpekad som funktionellt prioriterat vagnéat for gods samt
langvéaga respektive dagliga personresor. Farje- och Visbyleden har en viktig funktion i det kommunala
och lokala perspektivet pa Gotland. Att Visby tatort expanderar, framfor allt i stadsdelen Visborg och
att trafiken i hamnomradet férvantas oka bl.a. av ett en ny kaj har anlagts i hamnen for
kryssningsfartyg vilket leder till att en stor mangd passagerare kan rora sig i hamnen ger nya behov pa
vagstrackan. Féarje- och Visbyledens framtida funktion behdver sékerstéallas och strackan inklusive
korsningar/anslutningar ses dver avseende tillganglighet och trafiksékerhet speciellt gallande gang-
och cykeltrafikanter (GC).

Syftet med atgardsvalsstudien ar att deltagande aktorer kan enas kring brister och behov, strackans
framtida funktion och vilka atgarder som ska vidtas pa kort och lang sikt for att sakerstélla funktionen.

Arbetet med atgardsvalsstudien pabdrjades varen 2018 och fardigstalldes under histen 2019.
Atgardsvalsstudien har genomforts av en arbetsgrupp bestéende av representanter fran Trafikverket
och Region Gotland samt Rambdll Sverige AB som konsultstdd.

Arbetsgruppen har gemensamt:
e Kommit 6verens om problembeskrivning, brister, behov och mal.
e Foreslaget och rekommenderat &tgarder som svarar mot de behov och brister som identifieras

inom ramen for studien. Studien har varit forutsattningslos inom ramen for géllande
avgransningar och innefattat samtliga atgardskategorier enligt fyrstegsprincipen.

e Tids- och kostnadssatt de rekommenderade atgarderna, och genomfort samlad effektbedémning
som grund for beslut om fortsatt inriktning.

e Beslutat om ansvarig aktor for genomforandet av de rekommenderade atgarderna.
Tva workshops har genomforts med ytterligare intressenter for att skapa en sa fullstandig bild som

mojligt av brister och behov samt gemensamt foresla atgarder. Under den forsta som fokuserade pa
brister och behov medverkade ytterligare aktorer med god kdnnedom om utredningsstrackan.

De brister och behov som identifierats kan sammanfattas som

e Brister med tillgédnglighet och trafiksadkerhet for oskyddade trafikanter

e Behov av att hantera oskyddade trafikanter i hamnomradet pa ett battre sétt
o Framkomlighets- och trafiksékerhetsbrister i korsningspunkter

e Vattenskyddet maste sékras

e Exploateringsplaner for Visborg skapar nya behov

o Ovrig utveckling i Visby t.ex. inom hamnomradet

I processen har arbete drivits for att definiera utredningsstrackans karaktér och funktion. En
nulagesanalys enligt metodiken i "Ratt fart i staden — hastighetsnivaer i en attraktiv stad™ har utforts.
Med tanke pa att utredd stracka ingar i ett dvergripande huvudnét klassificeras den som ett
transportrum som innebar att oskyddade trafikanter ska separeras helt fran fordonen och att strackan
har en renodlad trafikuppgift.

! Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting (SKL), 2008.



En viktig planeringsforutsattning i arbetet med den fortsatta utvecklingen av Visby ar ocksa att antalet
anslutningar med Visby- respektive Farjeleden inte blir fler &n idag. Analyserna (se bilagorna 4 och 5)
visar att fler anslutningar pa Visby- och Farjeleden leder till en forsamrad framkomlighet och en
omfordelning av trafik till det lokala gatunatet som darmed far en hogre belastning. Det lokala
gatunatet avlastas och gynnas darmed av en god framkomlighet pa Visby- och Farjeleden.

Ovanstdende brister och behov har sorterats in under de nationella transportpolitiska malen. Alla
transportpolitiska mal ar viktiga och det finns brister och behov knutna till de flesta. Dock har vissa
valts ut som sarskilt viktiga av arbetsgruppen och att arbetet bor fokuseras mot dessa, atgardsforslagen
bor framst gd i linje med dessa mal. Det innebér dels att utredningsstrackans maluppfyllelse for de
ovriga malen bedoms vara goda eller att brister och behov ar sarskilt stora for de utpekade malen.
Arbetsgruppen har aven prioriterat regionala och kommunala mal. Féljande mal har pekats ut.

Nationella transportpolitiska mal
e Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

e Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt

Regionala och lokala mal

e Alla manniskor pa Gotland ska ha majlighet att effektivt, sakert och pd miljomassigt langsiktigt
hallbart vis forflytta sig mellan bostad, arbete, skola och fritidsaktiviteter.

e Genom att 140-végarna utvecklas till snabba och sdkra matarvéagar och kollektivtrafikens
stomlinjer byggs ut, krymps avstanden pa Gotland.

e Cykeldkandet ska 6ka med 30 procent éver en 15-arsperiod
e De lokala transportsystemen ska vara sdkra och tillgangliga for alla

Atgardsforslag som hanterar prioriterade brister och behov har framst tagits fram av arbetsgruppen

och sedan bearbetats och utvecklats. En rad olika méten och forum har genomférts med olika

intressenter for att diskutera atgardsforslag

e | oktober 2018 holls en workshop i Visby dar representanter fran Trafikverket och region Gotland
medverkade.

e Flera moten har genomforts om atgarder for hamnomradet dar Region Gotlands Hamnforvaltning
och Destination Gotland medverkat.

e Mote har genomforts med polisen for att fanga upp brister och behov av atgarder i
utredningsomradet.

e En stoérre mote har genomforts om atgarder kopplat till Visborgsomradet dar Visborgsprojektet
representanter fran Region Gotland och fastighetsagaren Fastighets AB Stenvalvet medverkat.

Foljande atgarder har tagits fram och rekommenderas att drivas vidare

e Farjeledsrondellen enkel standard: mindre forbattringar for GC i den vastra tillfarten (anslutning
fran hamnomradet)

e Férjeledsrondellen hog standard: planskild passage fér GC i den vastra tillfarten.

e Terra Novarondellen: planskild passage (ersétter befintlig passage i plan) i den norddstra tillfarten
med anslutande GC-vég

e Follingsborondellen enkel standard: mindre férbattringar for GC i den sodra tillfarten

e Follingsborondellen hog standard: planskild passage byggs i den sédra tillfarten och viss befintlig
GC-infrastruktur i omrédet rivs samt ny GC-infrastruktur tillkommer i syfte att GC ska hanteras
separerat fran motortrafiken och att transportrumsfunktionen hos utredningsstréackan forstarks.

e Visby hamn: Atgarden innebar framst en férbattrad hantering och separering mellan trafikslagen i
hamnomradet genom att GC-vag med god standard byggs fran farjeterminalen langs Farjeleden
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uppfor Hamnbacken anda upp till Farjeledsrondellen/Sodervag. Vidare anlaggs en GC-vag med
samma standard langs Gutevéagen (som ansluter Farjeleden) for att kryssningsresenarer ska ledas
pa ordnat satt.

o Farjeledsrondellen, S6dervag och Gutevagen: Atgarden innebér forbattrad GC-infrastruktur langs
Sodervag, Gutevagen och den ostra tillfarten i Farjeledsrondellen. Den lankas samman med atgard
Visby hamn sa det blir ett sammanhéangande GC-nat med bra standard i hamnen med omnejd.
Vidare forbinder den dven centrala delarna av Visby med Visborg da GC-nét fran det omradet
ansluter vid Féarjeledsrondellen.

e Brovag trimning: Brovéag ansluter Farjeleden langst norrut i utredningsstrackan. For att hantera
vissa brister foreslas enklare utformningsatgarder.

e Brovéag utredning: Hur korsningen med Brovag ska hanteras i ett langre perspektiv beror p& hur
narliggande omraden utvecklas. Darav foreslas en utredning dar den langsiktiga funktionen och
I6sningen utreds.

e Visborg trimning: Innebar trimningsatgarder i korsningen Farjeleden/Allégatan som utgor en av
de viktigaste anslutningarna till Visborg. Atgarder kan vara att trafiksignalen trimmas men ocksa
aven att fysiska atgarder gors i korsningen.

e Visborg GC-port: En GC-port anlaggs norr om korsningen Féarjeleden/Allégatan inklusive
anslutande GC-vagar.

e Visborg lang sikt: Innebér att trafiksignalen i korsningen Farjeleden/Allégatan ersatts av en
cirkulationsplats. Finns forslag pa flera alternativa lagen. GC-port enligt ovan ingar i atgarden.

e Terra Nova enkel standard: | korsningen Visbyleden/Terra Novavagen ar vanstersvang fran Terra
Novavéagen forbjuden och atgarden har som syfte att fortydliga och férsvara att fordon genomfor
denna rorelse.

e Terra Nova hdg standard: Innebdr att alla vanstersvangsrorelser forbjuds i korsningen
Visbyleden/Terra Novavagen i kombination med att en lokal gata byggs parallellt for att erbjuda
alternativ vag. Exakt utformning och lokalisering far utredas senare.

e Poliskontrollplats: Innebéar att en poliskontrollplats anlédggs langs Visbyleden mitt emot nuvarande
anslutning fran Tradgardsgatan

e Utredning luftkvalitet Féarje- och Visbyleden: Handlar om en utredning att kartldgga om det finns
luftkvalitetsproblem l&angs utredningsstrackan (statliga vagnéatet) och vid behov utreda lampliga
atgarder.

e Séakerstallande av vattenskydd: Egentligen inte en avgransad atgard men atgardsvalsstudien staller
sig bakom att vattenskyddsatgarder genomfors enligt tidigare utredningar och att beredskap och
rutiner finns for att kunna hantera incidenter och andra handelser.

De olika akttrerna har olika ansvar avseende genomférande och finansiering av de rekommenderade
atgardsforslagen. For Trafikverket kan flera atgarder hanteras inom ramen for den egna
verksamhetsplanen. Andra atgarder kan behova hanteras i planer for transportsystemet t.ex. pa
regional niva av Trafikverket och Region Gotland. Da kommer atgarderna att vdgas mot andra
atgarder for prioritering och nar i tid de ska genomforas. Region Gotland/Gotlands kommun planerar
in atgarder i sina investeringsplaner eller i den I6pande verksamheten. | processen med att hantera de
olika atgarderna bor en tat dialog foras mellan aktorerna for att sakerstalla ett effektivt genomférande.
Aven dialog med andra aktérer som t.ex. Destination Gotland och fastighetsforvaltaren Stenvalvet
(som har fastigheter/mark som paverkas i Visborg) bor ske. Samlad kommunikation mot allmanheten
ar en ocksa en framgangsfaktor.
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1. Bakgrund

1.1. Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Farje- och Visbyleden &r en viktig del av infrastrukturen pa Gotland ur flera aspekter. Vagstrackan ar
utpekad som funktionellt prioriterat vagnat for gods samt langvaga respektive dagliga personresor.
Funktionellt prioriterat vagnat ar de vagar som pekats ut av Trafikverket och regionférbund och som
ar viktigast for nationell och regional tillganglighet. Vidare har Féarje- och Visbyleden en viktig
funktion i det kommunala och lokala perspektivet. Mot bakgrund av Visbys tatortsexpansion, framfor
allt i Visborg, och att en ny kryssningskaj infordes 2018 behéver trafikledens funktion och dess
framkomlighetsniva sékerstallas. Behovet av denna atgardsvalsstudie bottnar dels i att trafiken fran
hamnomradet férvantas oka dar bl.a. den nya kryssningskajen paverkar, dels Region Gotlands
omfattande exploateringsplaner for Visborg som innebar nya tillganglighetsansprak och dels behov av
att se 6ver korsningspunkterna langs hela Visbyleden avseende pa tillganglighet, trafiksakerhet och
kapacitet speciellt avseende oskyddade trafikanter.

Syftet med atgardsvalsstudien ar att deltagande aktorer kan enas kring brister och behov, strackans
framtida funktion och vilka atgarder som ska vidtas pa kort och lang sikt for att sakerstélla funktionen.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetet med atgardsvalsstudien pabdrjades varen 2018 och fardigstélldes hosten 2019. Arbetet med
atgardsvalsstudien har genomforts av en arbetsgrupp bestaende av representanter fran:

o Trafikverket (processledning, vagutformning)

e Region Gotland (trafikplanering, versiktsplanering och strategisk niva)

o Ramboll Sverige AB (konsultstdd)

Arbetsgruppen har gemensamt:

e Kommit 6verens om problembeskrivning, brister, behov och mal.

e Foreslaget och rekommenderat &tgarder som svarar mot de behov och brister som identifieras
inom ramen for studien. Studien har varit férutsattningslos inom ramen for géallande
avgransningar och innefattat samtliga atgardskategorier enligt fyrstegsprincipen.

e Tids- och kostnadssatt de rekommenderade atgarderna, och genomfort samlad effektbedémning
som legat till grund foér beslut om fortsatt inriktning.

e Beslutat om ansvarig aktor for genomforandet av de rekommenderade atgarderna.

Tva workshops har genomforts med intressenter for att skapa en sa fullstandig bild som mojligt av
brister och behov samt gemensamt foresla atgarder. Under den forsta som fokuserade pa brister och
behov medverkade ytterligare aktérer med god kdnnedom om utredningsstrackan.

1.3. Tidigare planeringsarbete

| detta kapitel redovisas sammanfattningar av tidigare underlag och planeringsarbete som av
arbetsgruppen har ansetts vara relevant. Eventuella bedomningar och atgardsforslag i texterna
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kommer direkt ifrdn underlaget och behdver nédvandigtvis inte vara en bedémning som verifierats av
arbetsgruppen.

Vision Gotland 2025 (Gotlands kommun, 2017)

Dokumentet &r ett regionalt utvecklingsdokument (RUP) och hanterar hela Gotland pa en
overgripande niva. | visionen namns att kollektivtrafiken maste bli mer konkurrenskraftig men att
bilberoendet pa landsbygden och i mindre tatorter kommer att besta. Satsning pa gang- och cykeltrafik
(GC) bor goras for att fa en hallbar utveckling. Gangvagar till busshallplatser &r ett viktigt omrade. |
Visby finns risk att biltrafiken okar i takt med att nya handelsomraden etableras utanfor stadskarnan.
Utbyggnad av kollektivtrafiken och vagnatet kan underlatta for gng- och cykeltrafikanter att ta sig
tryggt och sékert till och fran dessa omraden.

Lansplan fér regional transportinfrastruktur 2018—-2029 (Region Gotland, 2018)

Materialet bygger till viss del pa Trafikverksrapporten "Transportsystemet Gotland, bristbeskrivning,
underlag till lanstransportplan 2018—2029” (2017). Under avsnittet atgardsvalsstudier pekas studien
"Féarjeleden” ut med motiv att strackans funktion ar viktig for godstransporter, kollektivtrafik och
personresor med bil. Speciellt trafikforsorjningen till och fran Visby hamn namns. Utvecklingen i
hamnen med t.ex. 6kad kryssningstrafik paverkar behoven.

For Visborgsomradet namns det att det planeras for boende, arbete och fritid. En strukturplan finns
framtagen som ar godkand av regionfullméaktige for en forsta utbyggnadsperiod. Exempel namns pa
infrastrukturinvesteringar som skulle kunna genomféras bade innanfér och utanfor det forsta
utbyggnadsomradet inom ramen for lansplanen for regional transportinfrastruktur, dessa ar:

e Attraktiva och trafiksakrande atgarder for gang- och cykeltrafik for att forstarka kopplingen
mellan Visborg och staden. Trafikverket har i sin genomférandeplan for atgardsvalsstudier
initierat en dversyn av Farjeleden. Den bor genomféras i samradd med Region Gotland och ta upp
de behov som finns mot bakgrund av utbyggnaden av Visborg samt de behov som finns langs med
Ovriga delar av Farjeleden.

e GC-forbindelse mellan Visborgsomradet och Sodra Hallarna, Toftavagen, vag 140.

e Sandhedsvagen, tvarforbindelse mellan vag 140, Toftavagen och vag 142.

e Medfinansiering av gang- och cykelvagar och tillgangliga hallplatser for kollektivtrafiken.

Ett par cykelleder har byggts langs det statliga vagnatet, pa vag 149 Visby — Lummelunda och pa vag
140 Vishy — Vastergarn. Dessa anvands savél for vardagscykling som av besokare. | Trafikverkets
rapport Transportsystemet Gotland, sammanfattas bristerna vad géller gdng- och cykelvagar i:

e Fragmentarisk struktur, ej gent och ssammanh&ngande cykelvagnat.

o Daliga forutsattningar for cykling pa landsbygd langs statliga vagar.

e Brister i cykelvagnatet i Visby bade langs statliga och kommunala végar.

e Avsaknad av rekreationsstrak for cykelturismen.

e Avsaknad av sammanhangande cykelvag mellan Visby och flygplatsen.

e Gangvagar i anslutning till busshallplatser saknas eller ar bristfalliga.

e Vagvisning for cykel ar bristféllig.

Region Gotland ar regional kollektivtrafikmyndighet. | dag finns tva upphandlade trafikavtal,
landsbygdstrafik pd Gotland och stadstrafik i Visby. Anropsstyrd nartrafik finns ocksa tidtabell lagd
med minst tvd resmojligheter fran samtliga socknar per vecka. Trafikavtalen for landsbygdstrafiken
Gotland, stadstrafiken Visby samt for skolskjuts gar ut under 2019. Arbete pagar for att samordna de



olika restyperna och &ven fordonsslagen framdéver. Linjenéat ska utvecklas mot mer anropsstyrd trafik
och fordon ska kunna anvandas mer flexibelt.

I Trafikverkets hastighetsoversyn fran ar 2016 pekas strackorna Visby-Tofta strand pa Iv 140 och
Visby-Roma pa Iv 143 ut som aktuella att sanka hastigheten pa fran dagens 90 km/h till framtida 80
km/h. Hastighetssankningarna planeras att inforas i slutet av nuvarande planperiod (&r 2023).
Hastighetssankningarna motiveras av trafikflodet, vagens utformning samt miljoskal. 2009 sanktes
hastigheten pa ménga av lansvéagarna fran 90 till 80 km/h.

Atgarder tas upp som skulle kunna finansieras/medfinansieras i lansplanen eller har koppling till den.

Bland annat ndmns féljande:

e Visby hamn, volymdékningar i farjetrafiken och den kommande kryssningskajen gor att insatser for
en sékrare och tillgangligare trafikmiljo i hamnomradet behovs.

e FOr att forbéttra tillgangligheten och trafiksdkerheten till Visby flygplats bedrivs ett gemensamt
projekt mellan Swedavia och Region Gotland. Forslag till konkreta atgarder ska ges i bérjan av
2018, for att i forsta hand l6sa gang-och cykeltrafik pa infartsvagen till flygplatsen och trafikséker
16sning for anslutningen/korsningen flygplatsinfarten/Lummelundsvéag (vag 149).

e Infrastrukturinvesteringar pa Visborgsomradet:

0 Trafiksékra och attraktiva gadng- och cykel6vergangar, Farjeleden.

0 Trafikséker gang- och cykelférbindelse mellan Visborgsomradet och Sédra Hallarna,
Toftavagen, vég 140.

0 Sandhedsvagen, forbindelse mellan Toftavagen, vag 140, fran cirkulationen Hogklintsvégen,
till vag 142.

0 Medfinansiering till Region Gotlands investeringar for gang- och cykelvéagar och tillgangliga
hallplatser

« Tillganglighetsanpassning av busshallplatser inom kollektivtrafiken. I Visby, i serviceorterna och
pa det statliga vagnatet.

e Cykelatgarder:

o Atgarder inom Cykelplan Visby. Saker gang- och cykeltrafik till arbetsplatser, skolor och
affarscentra.

0 Gang- och cykelvag, Lummelundsvag, vag 149/Visby flygplats, se ovan

0 Arbetspendling, cykling, till Visby, tatorter

Bygg Gotland, Oversiktsplan for Gotlands kommun 2010-2025 (Gotlands kommun,
2010)

Infrastruktur hanteras i planen och i den hanvisas till Vision Gotland 2025 som tas upp i tidigare
avsnitt. De storre lansvagarna ska utvecklas till effektiva och trafiksakra strackor fér person- och
godstrafik. Trafiksdkerhetsforbattringar ska utforas exempelvis genom att sdkra korsningar. Nar det
galler infrastruktur for gang- och cykeltrafik byggs dessa idag framst av trafiksakerhetsskal i syfte att
separera trafikgrupperna, vilket inte lI6ser brister med osammanhangande cykelnat. Darav bor andra
parametrar (4n enbart trafiksédkerhet vagas in i anldggande av GC-infrastruktur) som ger gena
forbindelser till viktiga malpunkter i de storre orterna. Aven en led for turism bor realiseras.
Kollektivtrafiken tas upp som ett viktigt medel for att fa en social hallbar utveckling och frdgan maste
lyftas i den fysiska planeringen. Enkla och snabba byten, utveckling av stomlinjetrafiken, samordning
av bebyggelse- och kollektrafikplanering och utokat antal hallplatser ar verktyg for detta. | den
fordjupade 6versiktsplanen for Visby finns borjan till en cykelplan for Visby. I den redovisas ett
huvudnét for cykelvégar i Visby. Forslaget omfattar cirka 20 kilometer nya cykelvagar. Genom en
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utbyggnad av cykelvagnétet skapas en sammanhéngande struktur som erbjuder sdkra skolvagar och
bra mojlighet till arbetspendling. Malet ar att minska biltrafiken i Visby.

Hamnar och flyg och fungerande kommunikationer ar avgérande funktioner fér en 6. Utvecklingen av
Visby hamn till en mer renodlad hamn for passagerartrafik tillgangliggor stérre ytor fér allmanheten
och besokare. Visby hamn ska dven ha full kapacitet for sina uppdrag.

Fordjupad oversiktsplan for Visbyomradet 2025 - Hela Visby (Gotlands kommun, 2009)
Den fordjupade oversiktsplanen for Visbyomradet behandlar bland annat hur Visby utvecklas pa
lampligast satt avseende stadsutveckling, infrastruktur mm.

Biltrafiken
Enligt den fordjupade 6versiktsplanen for Visby visar de trafikprognoser som finns om
trafikutvecklingen i Visby pa en 6kad trafik, framst pa nagra huvudgator som exempelvis
Solbergaleden, Sédervag och Allégatan, med framkomlighetsproblem, 6kat buller och miljéstérningar.
Inom Visby finns ett antal korsningar som behdver utredas, forbéattras och eventuellt géras om till
cirkulationsplatser. For att Visby ska kunna vaxa pa ett satt som gynnar férdelarna med den "nara”
staden, med bland annat ckat cyklande som f6ljd, maste enligt planen Visbyledens barriareffekt tonas
ner. Karaktaren bor vara mer av en stadsgata och en del av stadens huvudvagnat. Leden maste nyttjas
mer och avlasta ytterstadstrafiken i flera punkter. Det ndmns att med fler anslutningspunkter minskar
sannolikt barridreffekten och en silning av trafiken underlattas.

e V&g 149 gar langs den vastra kusten soderut fran Kappelshamn i norra dnden av Gotland till Visby.
For att underlatta forbindelsen mellan véag 149 och Visbyleden och stadskarnan bér utformningen
av korsningen 149/Hangarvagen och en forlangning av Merkuriusgatan utredas. Hangarvagen
ansluter Brovag som ansluter Visbyleden i den norra anden atgardsvalsstudien utredningsstracka.

e Visborg &r en stadsdel placerad sydvast om Féarjeleden och ansluts via korsningen
Farjeleden/Allégatan. Vid en utbyggnad av Visborgsomradet behdvs en ost/vastlig forbindelse
soder om Visborg som bade kan forsorja Visborgsomradet och fungera som forbifart till Visby.
Korsningen Farjeleden/Allégatan maste sannolikt ges en annan utformning for att &stadkomma en
god koppling till Visby. Trafikfrdgorna inom och till Visborgsomradet har utretts och det har
foreslagits ett flertal olika alternativ bl.a. en att befintlig trafiksignalkorsning pa Farjeleden ersatts
av cirkulationsplats men aven att en ny korsningspunkt anlaggs vaster som trafiksignalen. Med en
ny korsningspunkt fordelas trafiken mellan tva korsningar och tillgangligheten till Visborg
forbattras.

e A7 (som tidigare tillnorde forsvarsmakten) ar belaget i sydvastra Visby. Omradet utvecklas nu med
bostader och annan verksamhet. Den framtida huvudgatan genom utvecklingsomradet A7 maste
kopplas samman med Visbyleden i en cirkulationsplats for att inférliva A7 i 6vrig infrastruktur.

e Vidare bor enligt 6versiktsplanen fler mojligheter till vagval utredas i 6st/véstlig riktning for att
minska belastningen pa befintliga gator bade i dst/vastlig och nord/sydlig riktning och att dessa
kopplas ihop med Visbyleden.

e Genom ett foresprakande av silningsprincipen, det vill sdga att tervandsgator undviks, 6kar den
enskildes valmajligheter till att nd malet med fler mojligheter att fran lokalnét ta sig till
huvudgata/led.

e Det &r enligt 6versiktsplanen 6nskvart att 6ka framkomligheten med en bra véagvisning som styr
trafiken till malpunkter, parkeringar med mera och att fa fler att da vélja Farje- och Visbyleden.

Trafikbullerstérningarna i Visby beskrivs vara ett véxande problem. Huvudgatorna i Visby uppvisar
vid dataprogrambaserade bullerberakningar relativt hdga bullernivaer. Dels alstras dven buller fran
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flygtrafiken. Enligt planen vidtas atgarder for att sénka bullernivaerna, exempelvis lagre
hastighetsgrans, val av asfalttyp och bullerskarmar.

Y s, <

Teckenforklaring

] Ny/férbattrad cirkulation/korsning
Foreslagen ny huvudgata

148
——— Befintlig huvudgata

Bebyggelse

Industrimark

= = = Planavgransning

Oktober 2009

Figur 1. Huvudnat i Visby.

Kollektivtrafiken

Enligt den fordjupade 6versiktsplanen ska bussen vara det naturliga komplementet till att cykla och
ga. Kollektivtrafiken kan bidra till en 1angsiktigt hallbar stadsutveckling genom att vara ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Det maste finnas forbindelser mellan stadens nyckelfunktioner
och bussturer bor ocksa ha en acceptabel turtathet pa kvéllar och natter. Genom inférandet av det sa
kallade "bussiga” kortet har barns frihet att rora sig till och fran aktiviteter 6kat. Manga som arbetar i
Visby har sitt boende pa landsbygden och vice versa. For att behalla det positiva 6msesidiga beroendet
mellan stad och land behévs enligt planen bra kollektivtrafik, bade nar det galler turtathet och
linjestrackning och &ven nar det galler miljon kring bussterminal och busskurer. Kollektivtrafiken ska:



e Erbjuda fler grupper en 6kad tillganglighet till stadens olika delar och sa langt som méjligt vara ett
forstahandsalternativ for personer med olika funktionshinder. En storre del av de samhéllsbetalda
resorna ska kunna ske inom ramen for de allmanna kommunikationsmedlen.

e Framja en positiv regional utveckling genom att erbjuda arbetspendlare hog turtithet och palitlig
framkomlighet till busstationen och stdrre koncentrationer av arbetsplatser.

e Koordinera stads- och landsbygdslinjerna for att erbjuda goda omstigningsmojligheter.

e Utveckla hallplatser for en battre anpassning till alla resenarer.

e Efterstrava samordning med andra transportmedel.

e Ge trygghet och sdkerhet.

Cykeltrafiken

En gynnsam topografi (med undantag av innerstaden) och korta avstand gor att Visby har mycket goda
forutsattningar for cykling. 1 energiplan for ekokommun Gotland, med langsiktig planeringshorisont
till ar 2025, framhalls att energieffektiva transportldsningar bor efterstravas och biltrafikens andel av
det totala trafikarbetet ska minska. Kommunen har genom ansvaret for fysisk planering och
trafikplanering en betydelsefull roll. Genom att skapa battre férutsattningar for cyklister i gatu- och
vagtrafiken kan kommunen enligt planen bidra till minskad andel biltrafik.

Fram till &r 2025 ar malsattningen att skapa ett sammanhéangande nét av cykelhuvudleder med hog
standard for arbetspendling och skolcykling. Nér befintliga stadsdelar férbattras och nya planeras ska
detta éven bidra till att underléatta for en 6kad cykelanvdndning. Forslaget omfattar en utbyggnad av
drygt 20 kilometer nya cykelvagar. Ungefar hélften av dessa ligger inom nya bostads- och
arbetsomraden.

e Visbys cykelvagnat ska byggas ut och kompletteras sa att cykeln kan bli ett attraktivt och
konkurrenskraftigt transportmedel gentemot bilen. En utbyggnad ska framférallt gynna
arbetspendling och skolcykling, men dven andra viktiga malpunkter med samhaéllsservice ska
prioriteras.

e Cykelvagnatet ska utformas pa ett trafiksékert satt sa att det bidrar till 6kad arbetspendling med
cykel. Sarskild uppmaéarksamhet ska dgnas de punkter dar cyklister kommer i konflikt med andra
trafikanter.

e Cyklister ska erbjudas bra och sakra cykelparkeringar nara viktiga malpunkter, med mojlighet att
lasa fast cykeln i ramen. Det finns idag inga riktlinjer for behovet av cykelparkering vid olika
malpunkter, s som det finns for bilparkering. Krav pa parkeringstal for cykelparkering bor darfor
stallas i samband med framtida bygglovgivning. Cykelvédgarna ska marknadsféras genom att lagga
in dessa pa stadskartan och genom ordnandet av bra cykelvagvisning. Cykelvagvisningen ar ocksa
viktig for att binda ihop cykelleder och leda cykelstrak genom exempelvis lagtrafikerade gator.

Regelbundna rakningar av cykeltrafiken ska goras dels for att for att fa ett matt pa cyklingens
omfattning och utveckling, dels for att mata effekterna av olika typer av atgarder som gérs genom
satsningar pa cykeltrafiken. En cykelplan for Visby ska tas fram i syfte att fa ett aktuellt
planeringsunderlag for cykeltrafiken. Planen kan omfatta dels forslag till platser dar cyklisternas
forhallanden behdver forbattras, dels planeringsprinciper for exempelvis detaljutformning,
cykelparkering, vagvisning och underhall. Cykelplanen kan enligt planen ockséa vara ett hjalpmedel vid
prioriteringar och ekonomiska bedémningar.

Gangtrafiken

Stadens grona strak har framfor allt en visuell och rekreativ kvalitet, men de ar ocksa viktiga for den
biologiska mangfalden. De ska utgéra de trygga och sakra sambanden och vara den sammanhéngande
lanken mellan olika gronomraden och bebyggelsen. Exempel pa en sadan viktig koppling ar straket
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fran Oster-/Nordergravar ut mot Botairlunden och det kommunala naturreservatet, med
Kérleksstigen, vid Galgberget. Allén langs Endrevéag &r ett annat exempel pa ett strdk som utgor en
vardefull promenadvég mellan olika bebyggelseomraden. De gréna straken fungerar enligt planen som
viktiga promenadstrak i stadsmiljon. De ska kopplas samman med eller innehalla goda gang- och
cykelleder. De ska ocksa utnyttjas som sammanbindande 6vergangar mellan olika stadsdelar — att
tanka pa vid planeringen av nya stora bostadsomraden pa exempelvis A7-faltet och P18-omradet.

Stréket Strandpromenaden ska skapas mellan Kneipbyn och Snack. Tanken ar att stréket ska knyta
samman och utveckla parlbandet av miljéer och malpunkter med skiftande karaktéarer som finns pa
strackan samt att ansluta till och knyta samman systemet av gréna strak. Tekniska forvaltningen har
tagit fram ett underlag for utformningen och utvecklingen av strandstraket mellan Kruttornet och
Snéck.

Kommunikationen till fastlandet

Hamnens och flygplatsens verksamheter ska vérnas langsiktigt. Flygets betydelse for Gotland gor att
Visby flygplats har en strategisk roll. Narheten till Stockholm och Malardalsregionen &r en styrka for
naringslivet och sysselsattningen pa on. Visby hamn star infor en stor utveckling. Idag sker bade gods-
och persontransporter till och fran Visby hamn. Hamnen behdver anpassas for att ta emot fler
besokare, fritidsbatar och kryssningstrafik.

Hamnens och flygplatsens centrala lagen utnyttjas genom att exempelvis férbattra och tydliggora
gang- och cykelstrak. Samtidigt ska tillgangligheten for bil-, busstrafik och godshantering hallas god.
Trots de begréansningar det innebar &r det av stor betydelse for Visby att kommunikationerna till
fastlandet, batarna och flyget, har en central placering i staden. Manga i Visby har bade hamnen och
flygplatsen pa promenad- eller cykelavstand. Detta kan gora Visby till ett bra alternativ ur exempelvis
pendlingssynpunkt. Omradet séder om den sddra vagbrytaren skall utgéra ett expansionsomrade for
hamnandamal syftande till att sakerstélla en framtida utveckling av hamnen.
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Figur 2. Flygbullerunderlag oktober 2005.

Cykelplan for Visby (Region Gotland, 2015)

I cykelplanen for Visby star att befolkningsprognoser visar pa att befolkningen i Visby och dess
naromrade 6kar. | samband med denna utveckling planeras och byggs flera nya omraden, bland annat
AT7- och Visborgsomradet, och detta gor att det finns ett behov av att satsa p& gang- och
cykelinfrastrukturen i staden framover. Den befintliga cykelinfrastrukturen i Visby bestar i huvudsak
av gemensamma gang- och cykelvagar, dels langs stadens huvudvégar, dels genom park- och
bostadsomraden. Langden pa de befintliga kommunala cykelvagarna i Visby, som &ven inkluderar
gemensamma gang- och cykelbanor, ar beraknad till cirka 80 km.
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I region Gotlands cykelplan redovisas resultatet fran trafikrakningar som gjorts pa fyra av de storre
cykelvagarna i Visby (se Figur 3 nedan). Matningarna har utforts pa Sédervag, Jungmansgatan mot
Allégatan, Ostervag och Nordervig. Sedan 2015 gérs aven matning pa Stenkumlavag.

Totalt antal cyklelpassager i Visby maj-augusti 2015
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Figur 3. Raknade cykelpassager i Visby maj-augusti 2008-2015 vid fyra matpunkter.
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Totalt antal cykelpassager 2015, veckovis
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Figur 4. Totalt antal cykelpassager i Visby maj-augusti 2015 veckovis méatning.

Inom fordjupad 6versiktsplan for Visby har forslag till kompletterande gang- och cykellankar
identifierats och en sammanstéllning av dessa finns i kartan i Figur 5. Felande lankar ar strackor dar
det saknas delar av huvudvéagnatet for att binda samman olika omraden eller dar en del av
lokalvagnatet annu inte ar utbyggt inom ett omrade.
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Figur 5. Karta 6ver huvud- och lokaln&t samt felande lankar i huvudnatet.

Forstudie Visby, vag 142/148 (Trafikverket, 2012)

Ar 2012 fardigstalldes en forstudie som utférdes i samband med att omrédet Visborg séder om Visby
skulle exploateras fér bostader. | forstudien konstaterades att under vissa tidsperioder kan
kapacitetsproblem uppsté i korsningen Farjeleden/Allégatan efter att exploateringen ar genomford.
Forstudien rekommenderar atgarder enligt fyrstegsprincipen, bland annat finns ett 6kat behov av
cykelparkeringsplatser, vagvisning och att bygga om den befintliga signalkorsningen till en
cirkulationsplats.

Trafikanalys Visby (Trivector Traffic, 2008)

2008 gjorde Trivector en trafikutredning p& uppdrag av Gotlands kommun for att bedéma vilka
konsekvenser en utbyggnation i Visby ytterstad enligt 6versiktsplanen far pa trafiksituationen. Den
framtida trafiken prognostiserades och fordelades pa trafiknatet. Pa sikt konstaterades att
kapacitetsproblem kommer uppsta pa vissa lankar och korsningspunkter. Nuvarande vagnat kommer
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inte att klara den 6kade trafik som den planerade expansionen av Visby skulle innebara. Utredningen
forslog forlangning av Stenkumlavég till Visborgsomradet och att bygga en tvarforbindelse i sodra
delen av Visborgsomradet.

Visborg idrottsomrade (Ramboll Sverige AB, 2011)

Studien utreder olika alternativ fér hur trafikmatningen till nya idrottsanlaggningar i Visborg ska

goras. Den bygger pd att Tvarforbindelsen, som ar en ny huvudgata mellan vag 140 Toftavagen (som

kommer séderifran langst vastra kusten) och vag 142 som kommer soderifran pa ostra sidan om

Visborg, ar byggd. Det foreslas att biltrafik till idrottsomradet kan ske

e Viacirkulationsplats pad Tvarforbindelsen med matning till bAde norra och sédra idrottsomradet,
huvudmatning.

e Vialangs vag, till idrottsomradets norra del som trevagskorsning ca 150 m norr om korsningen
med Tvarforbindelsen, sekundar tillfart.

En passage under Tvarforbindelsen foreslas for gdende och cyklande och for motionssparen.
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Figur 6. Principskiss som beskriver féreslagna atgéarder.

Kapacitetsutredning, Visby hamn (Rambdll Sverige AB, 2015)

Syftet med utredningen ar att belysa paverkan fran den nya kryssningsterminalen pa kapaciteten i
cirkulationsplatsen (cpl Visby Hamn) som utgor in- och utfart till hamnomradet. Framfor allt under
tiden som man lastar och lossar linjefarjorna. Analyserna visade att cirkulationsplatsen far
kapacitetsproblem nér

e Nar fotgangare ankommer i plan fran kryssningskajen
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e Nar ankommande fullastat fartyg till kaj 7 ska tommas via bomutfarten och cirkulationens vastra
tillfart eller via den norra utfarten.

Foljande rekommendationer gavs
e Fotgéngare bor ej lamna kryssningsfartygen i plan
¢ Anvand den norra utfarten for maxbelastade farjor

Atgéardsvalsstudie Visby vattenskyddsomrade (Trafikverket, 2017)

Var en atgardsvalsstudie med syfte att ta fram bestallningsbara atgarder som forbattrar vattenskyddet
inom Visby vattenskyddsomrade och minskar risken for negativ paverkan fran den statliga
infrastrukturen. Vattenresurserna pa Gotland &ar begransade och dricksvattenanlaggningar i Visby ar
utpekade som ett riksintresse.

| rapporten foreslas atgarder forminska risken pa grundvattnet i Visby. Det konstateras att det kréavs
trafikatgarder for att minska sannolikheten att olyckor hander och skyddsatgarder for att minska
konsekvensen av incidenter som &nda intraffar. Det sistnamnda galler speciellt dar
genomsléppligheten i marken ar stor och jordlagren tunna. Vidare anges att det bor finnas planer for
beredskap och skétsel bade for driftansvariga och Raddningstjansten.

Trafikverket har tagit fram ett stallningstagande som &r paskrivet om fortsatt hantering av de atgarder
som rekommenderas inom AVS Visby vattenskyddsomréde (Trafikverket, 2018). | stallningstagandet
stér det att atgarderna inom AVS inte ska bestallas innan AVS Férjeleden - Visbyleden och AVS vég
148 ar fardigstallda eftersom de kan komma att paverka genomférandet. Nedan beskrivs hur
Trafikverket avser att arbeta vidare med respektive atgard:

e Behov av ny ATK-stracka pa vag 148 mellan Brovag och Larbro spelar in i kommande planering for
2019—2020 eftersom strackan uppfyller kriterierna for ATK.

e Behov av hastighetssankningar pa vag 142 fran Allégatan till cirkulationsplats 142/148 fran 80
km/h till 60 km/h och ombyggnad av signalreglerad korsning till cirkulationsplats vid
fyrvéagskorsningen med Allégatan. Dessa atgérder ska hanteras inom ramen fér AVS Farjeleden-
Visbyleden.

e Nya tatdukar for utpekade strackor langs vag 148 och 142 samt cirkulationsplatserna 140/142,
143/148 och 147/148 ska samordnas med AVS Férjeleden-Visbyleden.

e Behovet av ytterligare atgarder for att minska risken for negativ paverkan pa vattenskyddet langs
véag 148 vid Skogsholm. Ny bestallning av &tgarder vid Skogsholm avvaktar resultat av AVS vég
148. Behov av ytterligare atgarder jamfort med tidigare foreslag identifieras ytterligare inom
ramen for AVS vag 148.

1.4.Pagaende planering

Detta avsnitt beskriver padgdende planeringsprocesser som har koppling till denna atgardsvalsstudie.
Forutom projekten nedan har det drivits en atgardsvalsstudie for vag 148 mellan Visby och Farésund
vars utredningsomrade startar efter korsningen Visbyleden/Brovag dar denna atgardsvalsstudies
utredningsomrade slutar. | den utredningen rekommenderas ett antal tgarder som forbattrar
trafiksékerheten och framkomligheten langs vag 148.

Planering kring Visbyleden

Flera olika planeringsarbeten med bland annat nya bostadsomraden och verksamhetsomraden pagar
kring Visbyleden. Dessa & sammanstallda i Figur 7.
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Figur 7. Planeringsarbeten kring Visbyleden.

Exploateringarna och utvecklingarna i figuren kommer alla pa nagot satt generera nya behov som
paverkar utredningsstrackan langs Féarje- och Visbyleden.

Visborg pagaende planering

Visborgsomradet ar Gotlands hittills storsta exploateringsprojekt som spanner 6ver flera decennier,
30-50 ar och foljaktligen det projekt som kommer paverka transportbehovet langs Farje- och
Visbyleden mest. Inom den narmaste tioarsperioden ar forslaget att det ska byggas omkring 800 nya
bostader inom omréadet 2. Ambitionen &r att dstadkomma en blandning av bostadstyper
(flerbostadshus, radhus, villor) och upplatelseformer. Utbyggnaden inom tiodrsperioden etappindelas
med en indelning som har flexibilitet men anda féljer en angiven utbyggnadsinriktning, se Figur 8.

2 Strukturplan Visborg — direktiv for arbetet med stadsbyggnad inom Visborgsomradet 2016-2015. Region
Gotland, 2016-04-25
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Figur 8. Forslag pa utbyggnad av Vishorgsomradet den kommande tio&rsperioden.

Investeringsbehovet for att bygga nddvandig infrastruktur for hela Visborg utreds fortldpande, det
géller bland annat vagar samt gang- och cykelvagar. Figur 9 visar ett forslag pd den bedémda
utbyggnaden inom Visborgs 6vergripande trafikstruktur for de narmaste tio aren. I den nya
trafikstrukturen forstarks befintliga gang- och cykelkopplingar till och fran Visborg. For fordonstrafik
kommer flera befintliga gator att rustas upp. Sandhedsvagen byggs om och réatas ut och far en dragning



i vast-Ostlig riktning fran Toftavagen vag 140 till lansvag 142. Den bidrar till en avlastning av
Toftavagen.

-~ Foreslagen gang- och cykelvag
———— Foreslaget gatunat

MMM Gangfartsomrade

———— Cirkulation

Befintliga byggnader

Befintlig bebyggelse - verksamheter
Befintlig bebyggelse - bostader

s J Avgransning Visborg, enligt Hela Visby

Bebyggelseavgransning 10-arsperiod

J Sddra
J > Héllama

75

Figur 9. Forslag pa bedémd utbyggnad av den évergripande trafikstrukturen under de narmaste tio aren.

Detaljplan Sotaren

Forslag till detaljplan finns framtagen for omradet sotaren som ligger belaget enligt Figur 10. Inom
omradet som idag ar ett gronomrade planeras verksamheter. Plankarta for Sotaren visas i Figur 11.
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Figur 11. Plankarta for omradet Sotaren.



Riksintresseprecisering Visby hamn (Trafikverket)

Visby hamn &r ett riksintresse for kommunikationer och detta innebér att funktionen ska sékerstallas
fran negativ paverkan. Nar denna rapport skrevs pagick riksintresseprecisering av for Visby hamn. En
precisering av ett riksintresse ar ett fordjupat planeringsunderlag som visar de varden som
riksintresset ska skydda och som bor beaktas i den fysiska planeringen. Det ar framst hamnar och
flygplatser som detta arbete gors for.

Strategi for implementering av BK4 i Stockholm (Trafikverket, 2018)

Ett dokument om hur Trafikverket Region Stockholm ska implementera barighetsklass BK4 som
innebar 74 ton tillaten bruttovikt. 2017 fattades beslut om den nya barighetsklassen BK4. Trafikverket
har nationellt féreslagit en strategi dar begransade delar av vagnatet kan upplatas for BK4 och att pa
lang sikt ska hela det statliga BK1-vagnatet tillata BK4. Hur implementeringen av BK4 ska ske gors
bl.a. i samrdd med naringslivet. Trafikverket Region Stockholm ska arbeta fram forslag i dialog med
intilliggande trafikverksregioner, nationella samordningen inom Trafikverket och externa parter som
naringslivet. | dokumentet beskrivs godstrafiken i Gotlands 1&an. For jordbruket bedéms att den
verksamheten klarar sig i stor utstrackning pa befintlig BK1. Nar det galler taktverksamheten som har
en framtradande roll p& Gotland kan det finnas potential for att utnyttja BK4. Fran den 1 juli 2018
Oppnas delar av det statliga vagnatet for den nya barighetsklassen BK4 dar max 74 tons bruttovikt
galler. For Farje- och Visbyleden finns planer pa att leden i framtiden ska fa BK4.

1.5. Sammanfdrande av flera behov/brister/problem

Behov och brister har patalats dels av region Gotland via ansvarig samhallsplanerare pa Trafikverket,

dels av Trafikverkets Gotlandskontor. I huvudsak har de uppstatt i takt med Visbys tatortsexpansion

utanfor ringleden. Aven utvecklingen i hamnen péverkar. Overlag finns ett behov av att bibehéalla

ledens funktion som regional transportled/forbifart men &ven sékerstélla de lokala behoven.

Sammanfattningsvis kan behov och brister delas in i féljande typer:

e Ledens funktion som genomfartsled och regional viktig strécka t.ex. avseende hamnen.

e Ledens funktion att hantera de lokala behoven i Visby och trafikforsorja bostader, verksamheter
och handelsomraden.

e Oskyddade trafikanters tillganglighet och sakerhet

e Sakerstélla vattenskyddet
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2. Intressenter

Aktorer och intressenter har medverkat i studien pa flera olika satt. Projektet har haft en
arbetsgruppsgrupp déar féljande parter representerats

e Trafikverket (processledning, vagutformning)

e Region Gotland (trafikplanering, versiktsplanering och strategisk niva)

o Ramboll Sverige AB (konsultstdd)

Arbetsgruppens viktigaste uppgifter har varit att ansvara for atgardsvalsstudiens genomforande vilket

inneburit att

e  Sakerstallt att ratt underlag tas fram.

e Kommit 6verens om problembeskrivning, brister, behov och mal.

e Foreslaget och rekommenderat &tgarder som svarar mot de behov och brister som identifieras
inom ramen for studien. Studien har varit forutsattningslos inom ramen for géallande
avgransningar och innefattat samtliga atgardskategorier enligt fyrstegsprincipen.

e Tids- och kostnadssatt de rekommenderade atgarderna, och genomfort samlad effektbedémning
som legat till grund foér beslut om fortsatt inriktning.

e Beslutat om ansvarig aktor for genomférandet av de rekommenderade atgarderna.

Tva dialogmdten har genomforts i processen dar ytterligare intressenter har medverkat.

Dialogmote 1 genomférds i juni 2018 i Visby. Syftet med motet var att inhdmta kunskap om brister och

behov i bredare krets. Offentliga aktorer som medverkade var

e Trafikverket

e Region Gotland dar flera olika verksamhetsomraden representerats som trafik, dversiktsplanering,
skola och skolskjuts, Visborgsprojektet och hamnfdrvaltningen.

e Polismyndigheten

Representanter fran naringsliv/handel/foreningar/ovriga aktorer som medverkat eller fatt mojlighet
att gora sa ar

e Naturskyddsforeningen

e Sveriges akeriforetag

e Gotlands &keriférening

e Destination Gotland

Brist och behovsbeskrivningen baseras till stor del pd vad som kom fram under detta mote.
Dialogmote 2 var mera av karaktaren workshop dar representanter fran Trafikverket och Region
Gotland medverkade. Under detta motet presenterades atgardsforslag som deltagare fick bedéma och

atgarderna justerades utifran deltagarnas synpunkter.

Kontakter med intressenter har dven skett i andra former I6pande under processen for att inhadmta
viktigt underlag eller for att precisera brister, behov eller &tgardsforslag.

I senare planeringsskeden efter att atgardsvalsstudien &r avslutad som t.ex. vagplan kommer det att
ske kommunikation med allménheten.
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3. Avgransningar

| detta kapitel beskrivs de avgransningar som galler for atgardsvalsstudien.

3.1. Geografisk avgransning

Utredningsstréackan startar i vaster fran cpl Visby Hamn (Hamnrondellen) i hamnen till korsningen
med Brovag i norr/oster. V&g 142 Farjeleden och vég 148 Visbyleden som utgor ringled kring Visby ar
vagarna som ingar.

Sl

Figur 12. Atgardsvalsstudiens utredningsomréde.

I utredningsomradet ingar ett antal korsningspunkter i form av cirkulationsplatser. Dessa har under
processens gang benamnts enligt vad de normalt brukar kallas hos allmanheten. Dock har alla
cirkulationsplatser formella namn som véaghallare och andra myndigheter anvander. Nedan visas en
oversiktsbild 6ver ingaende cirkulationsplatser.
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Figur 13. Officiella namn pa ing&ende cirkulationsplatser.

Under processen har nedanstdende alternativa benamningar forekommit och de kan anvandas i andra
dokument som producerats.

e Cpl Visby Hamn = Hamnrondellen

e Cpl Farjeledsrondellen = Farjeledsrondellen
e Cpl Terra Nova = Terra Novarondellen

e Cpl Stenhuggaren = COOP-rondellen

e Cpl Follingsborondellen = ICA Maxirondellen

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Atgardsvalsstudien behandlar samtliga for studien aktuella transportsatt (g&ng, cykel, bil och
kollektivtrafik). De atgarder som foreslas ska forbattra situationen for den aktuella vagstrackan med
narliggande omgivning.

3.3. Tidshorisont for atgarders genomférande

| atgardsvalsstudien anvands olika tidsperspektiv for genomférande av atgarder.
e Kortsikt, inom fem ar

e Medellang sikt, inom planperioden for Lanstransportplanen, till 2023—2029
e Lang sikt, bortom planperioden, efter 2029

Det ar tillrackligt om en atgérd tillhérande en viss tidshorisont pabérjas inom den, atgarden behdver
inte vara slutford.



32 (92)

4. Mal

Overgripande for denna atgardsvalsstudie galler de nationella transportpolitiska och nationella
miljomalen. De har alla bedomts vara vasentliga och foreslagna atgarder bor uppfylla dem i den
utstrackning det ar majlig. P& samma sétt finns regionala och kommunala méal som studien ska beakta.
Alla kartlagda brister och behov har klassificerats mot relevanta mal (se kapitel 5). Som en metod i
bearbetningen av brister och behov och for att kunna sortera ut en prioritetsordning for dessa har
arbetsgruppen prioriterat ett antal av de nationella, regionala och kommunala malen. Som bakgrund
till hur detta har gjorts ar att metodiken "Ratt fart i staden — hastighetsnivaer i en attraktiv stad) (SKL
& Vagverket 2008) tillampats pa utredningsstrackan (se kapitel 5). Utredningsstraket har klassats att
tillhora det 6vergripande gatunétet vilket innebar att hastighetsnivaer pd minst 60 km/tim ar 6nskvart
for att inte bristande tillganglighet for medborgarnas resor och naringslivets transporter ska uppnas.
Vidare har strackan bedémts vara ett "transportrum” som innebér att funktionen &ar renodlad for
motortrafik dar bilar anvander primért infrastrukturen och att gdng- och cykeltrafik separeras fran
dessa. Normalt brukar ett transportrum ramas in av olika barridrer som begransar oskyddade
trafikanter. Ovanstaende har paverkat i hog grad vilka malomraden som arbetsgruppen fokuserat pa.

4.1. Prioriterade transportpolitiska mal

Alla transportpolitiska mal &r viktiga och det finns brister och behov knutna till de flesta. Dock har
nedanstaende valts ut som sarskilt viktiga. Det kan tolkas som att utredningsstrackans maluppfyllelse
for de andra malen ar mer eller mindre ganska bra eller att brister och behov ar sarskilt stora for
nedanstdende mal.

e Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras. Innebar att
forutsattningar att valja nagot av dessa trafikslag ska forbattras. Da utredningsstrackan hanteras
som ett transportrum bor inte oskyddade trafikanter rora sig blandat med motorfordon.
Hastighetsgrans och vagmiljo inbjuder inte till detta. Darav ansags det viktigt att fokusera pa dessa
grupper.

e Trafiksakerhet som motsvarar hansynsmalsformuleringen "Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt”. P4 motsvarande satt som for malet ovan innebéar detta malfokus att oskyddade
trafikanter ska separeras fran ovrig trafik. Aven vattenskyddsbehov hanteras inom ramen for detta
mal samt de trafiksakerhetsproblem som finns for 6vrig trafik.

4.2. Prioriterade regionala och kommunala mal

Pa samma sétt som for de nationella malen finns det dven andra regionala och kommunala mal som
har baring mot atgardsvalsstudien men nedanstdende har bedémts vara de mest relevanta.

¢ Hamnarna i Visby, Slite och Klintehamn ska ha full kapacitet for sina uppdrag
gallande farjetrafik, gods, fritids- och kryssningstrafik. | detta sammanhang innebar
malet att utredningsstrackan ska fungera for de behov som uppstar i hamnen. Ofta fluktuerar
behoven kraftigt med stora tillfalliga trafiktoppar i samband med féarjornas trafikering. Det kan
finnas motstridiga behov i hamnomradet dar konflikter kan uppsta mellan motortransporter och
oskyddade trafikanter t.ex. kryssningsresenérer.

e Alla manniskor pa Gotland ska ha mdjlighet att effektivt, sakert och pa miljomassigt
langsiktigt hallbart vis forflytta sig mellan bostad, arbete, skola och



fritidsaktiviteter. Detta mal tar hansyn till att alla ska kunna forflytta sig pa ett trafiksékert och
tillgangligt satt oavsett fardmedel. Malet stodjer arbetet med att renodla utredningsstrackans
funktion och sdkerstalla hog trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Cykeldkandet ska 6ka med 30 procent 6ver en 15-arsperiod. Fokus pa att separera
oskyddade och 6ka tillgangligheten inom utredningsomréadet.

De lokala transportsystemen ska vara sakra och tillgdngliga for alla. Yttrar sig i denna
studie att hansyn tas till kommunala behoven som finns idag men aven framtida exploateringar
som t.ex. i Visborg.
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5. Problembeskrivning, férhallanden och
forutsattningar

5.1 Problembeskrivning

Brister och behov inom utredningsomradet och aktuell avgransning har inhamtats fran olika hall.

e Dialogmdte har genomforts med intressenter under juni 2018 i Visby dar dessa gavs méjlighet att
peka ut brister och behov.

e | atgardsvalsstudiens process har det kontinuerligt pagatt ett arbete med att identifiera brister och
behov samt komplettera/precisera pa annat satt insamlade brister och behov. Framst har detta
gjorts under méten med arbetsgruppen eller vid andra typer av moten.

e Annat underlag i form tidigare utredningar dar brister, behov och atgardsforslag beskrivs har
utgjort informationskallor. Ofta har sddant material anvants for att f3 mer kunskap om sadant som
lyfts i processen t.ex. for att kunna precisera brister eller behov.

| detta avsnitt gors en sammanstallning 6ver de brister och behov som prioriterats indelat efter vilket
transportpolitiskt mal de kan matchas mot. Se bilaga for sammanstéllning 6ver alla brister och behov.
Beroende pa hur en brist eller behov identifierats har de konkretiserats eller preciserats pa olika satt.
Vissa brister eller behov &r mer eller mindre avgransade i geografisk utbredning, de kan ségas vara
punktbrister, medan andra ar mera av generell karaktar och géller om inte hela s i alla fall for
betydande delar av strackan.

| Figur 14 visas identifierade brister och behov évergripande. Varje brist och behov numreras och
beskrivs i kommande avsnitt. Vissa brister och behov &r inte lokaliserade till en viss plats utan kan
galla for hela utredningsstrackan eller 1&angs flera delstrackor eller platser.
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Figur 14. Bilden visar de huvudsakliga bristerna och behoven.

5.1.1 Medborgarnas resor

1. Exploateringsplaner for Visborg skapar nya behov

Stadsdelen Visborg ar foremal for utveckling och exploatering. Denna fréga ar ett av de grundlaggande
motiven till denna atgardsvalsstudie. Tidigare och pagaende planeringsarbete kring detta redovisas
under avsnitten "Tidigare planeringsarbete” och "Pagdende planering”. Omradet har en anslutning
mot Farjeleden i korsningen med Allégatan. Denna anslutning ar viktig for trafiksérjningen mellan
Visborg och de andra delarna av Visby. Korsningen &r idag trafiksignalreglerad och identifierad som en
brist (se nedan). I forstudien fér korsning vag 142/1483 konstaterades att under vissa tidsperioder kan

3 Forstudie Visby, vag 142/148 (Trafikverket, 2012)
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kapacitetsproblem uppsta i korsningen Farjeleden/Allégatan efter att exploateringen i Visborg &r
genomfoérd.

Exploateringen av Visborg genererar tillganglighetsansprak till vag 142. Som tidigare namnts finns
behov av ytterligare forbindelser fran och till Visborg. Forslag finns pa en 6st/vastlig forbindelse soder
om Visborg som bade kan forsérja Visborgsomradet och som kan fungera som forbifart till Visby. Aven
en forlangning av Stenkumlavag séderut och en korsning pa Farjeleden som binder ihop Vadursgatan
och Stenkumlavég kan bli aktuella enligt tidigare utredning. Vidare har man utrett hur kopplingen
mellan Visborg och staden kan forbattras och utvecklas for oskyddade trafikanter. Anledningen till att
tidigare foreslagna atgarder redovisas under detta behov ar att ny infrastruktur utanfor
utredningsomradet behdver lankas samman med Farjeleden for att fa till en bra helhet.

2. Korsningen Farjeleden/Allégatan ger framkomlighetsbrister

I trafiksignalkorsningen vid Visborg (Farjeleden/Allégatan) ar korfaltet pa Allégatan osterifran for
hdgersvangande for kort. Det blir ofta kder som stracker sig langre an korfaltet och blockerar
korsningen uppstroms (Allégatan/Stenkumlavagen/Pilhagsvéagen). Fordon pé& Stenkumlavagen har
vajningsplikt mot annan trafik pa Allégatan och antalet oskyddade trafikanter som har foretrade
framfor fordonen ar hogt i anslutningen. Dessa faktorer paverkar trafiken pa Stenkumlavagen
negativt.

3. Korsningen Visbyleden/Terra Novavagen har trafiksédkerhetsbrister
Trevégskorsningen Visbyleden/Terra Novavégen (vid Linds véaxthus) har brister. Vanstersvang fran
Terra Novavéagen ar forbjuden men utformningen kan dnda inbjuda till denna rérelse och det
forekommer att bilar svdnger vanster. Enligt polisens erfarenhet sker ofta incidenter héar (troligen mest
platskador). 80 km/h anses hdgt genom korsningen. Samtidigt fyller korsningen sin funktion vad
galler tillganglighet till handel och butiker.

4. Farjeledsrondellen har trafiksdkerhetsbrister

I cirkulationsplatsen pa Farjeleden mellan véag 148 och vag 140 finns ett separat hogerkorfalt om man
kommer frdn hamnen och ska sdderut langs 140. Detta avskiljs med en heldragen linje. Bilister som
kommer fran andra tillfarter och ska soderut genar ofta dver linjen (vavning ska ske efter GC-passage).
Enligt uppgifter fran intressenter som medverkar i processen upplever trafikanter fran Hamnbacken
att det finns risk for kollisioner.

5. Korsningen Visbyleden/Brovéag har trafiksakerhetsbrister
Vid Brovag forekommer det att hdgersvangande svanger ut trots 6verordnad trafik pa Visbyleden och
kor i vagrenen. Ibland kor da 6verordnad trafik om trots omkoérningsforbud.

5.1.2 Naringslivets transporter

6. Behov av att hantera oskyddade trafikanter i hamnomradet pd ett battre satt

Tidigare analyser har visat att nar fotgangare ankommer fran kryssningskajen i plan kan trafiken i cpl
Visby hamn/Hamnrondellen paverkas negativt. Darfor har den tillfalliga gangbron byggts. Om inte
farjorna kan tomma fordon pa godtagbart satt riskerar Destination Gotland att inte kunna folja
tidtabellen. Gadngbron skulle fran bérjan vara tillfallig i ett ar. | hamnomradet har det identifierats att
kunna ske konflikter mellan oskyddade trafikanter och fordon i hamnen &ven pa andra satt och vid
andra platser. Darav har det bedomts finnas behov av att forbattra I6sningen for oskyddade trafikanter
i hamnen.
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7. Behov av forbattrad kontrollplats langs Visbyleden

Det finns en befintlig ficka som anvands som kontrollplats langs Visbyleden mellan cpl Terra Nova och
trevagskorsning 148/Terra Nova vagen (vid Bogen forskola). Den har anvéants frekvent. Problemet med
den ar att den ar smal och att det finns inga permanenta vagar.

8. Bredafordon utgdr hinder for annan trafik

Farje- och Visbyleden &r normal tvafaltsvag med huvudsaklig vagbredd 9 m dven om lokala variationer
forekommer. Detta innebar att omkorande fordon far utnyttja motande korfalt. Mot slutet av
processen patalade Regionstyrelsen att det ar ett problem att Iangsamtgaende jordbruksfordon orsakar
langa koer och dnskade fickor langs leden dar desssa fordon kunde kéra av och slappa forbi
bakomvarande fordon. Detta kontrollerades med Lantmannen som uppgav att det totalt handlar om ca
100-150 transporter med bredd Gver 2,6 m per ar och cirka 400-500 transporter med normalbredd.
Bredaste troskorna ar 5 m. D4 antalet fordon av detta slag bedéms vara fa och problemet darmed ar av
begransad omfattning hanterar detta projekt inte frdgan vidare. Att anlagga fickor langs leden for detta
begransade andamal kan istallet ge andra problem som nyttan av atgarden inte anses vaga upp for,
sasom otillaten uppstallning av fordon (som da ocksa kan utgora en trafiksdkerhetsmassig brist i form
av mer eller mindre fasta hinder for avakande fordon) och nedskrapning (och darmed 6kade
underhallskostnader).

9. Biltrafik fran farjor skapar bristande tillganglighet for 6vrig trafik

I slutet av processen har det inkommit information om att transporter fran verksamheterna nordvast
om cpl Farjeledsrondellen ibland har svarigheter att svanga ut pa Farjeleden fran anslutningen
(Cypressgatan) pga. stora trafikmangder fran hamnen. D& detta framkom forst i slutet av processen
har det inte analyserats vidare och ingen atgard foreslas darfor. Dock kan en méjlig 16sning vara att
verksamheterna far anvanda Bilprovningens anslutning vid Sédervag men detta maste utredas (denna
studie hanterar inte fragan).

5.1.3 Kollektivtrafik, gang och cykel (prioriterat mal)

10. Trafiksakerhetsbrister for oskyddade trafikanter

Brister géller i princip 1angs hela utredningsstrackan dven om behoven for oskyddade trafikanter
varierar stort. Strackan mellan cpl Visbhy Hamn/Hamnrondellen och cpl Farjeledsrondellen,
Hamnbacken (Féarjeleden), ar sarskilt utpekad. Separeringsgraden &r inte tillfredsstéallande med
malade linjer och backen &r ett problem framférallt for funktionshindrade.
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Figur 15.”F"assage tvars Visbyleden vid vag 147 (cpl Follingsborondellen). Cyklande maste korsa tva korfalt i en etapp.

11. Vagvisningen for fotgangare och cyklister har ocksa brister
Oskyddade trafikanter har anspréak pa att korsa ringleden. Tyvarr forsvaras detta av att vagvisningen
inte ar tillréckligt bra.

12. Bristfalligt att ga eller cykla fran Terra Nova mot centrum

GC-vagen parallellt fran Terra Novaomradet har brister i vagmiljo och sammahé&ngning.
Korsningspunkter 6ver ringleden &r otydliga. Finns dven behov av att binda ihop Terra Novaomradet
och Graboomradet dar ett stort antal lagenheter planeras.

13. Olampligt korsande av Farjeleden fran Visborg

Manga anvander inte den planskilda passagen vid Visborg utan korsar 6ver Farjeleden strax sydést om
den (det finns en upptrampad stig). I omradet kring Varnhem och gronomradena verkar oskyddade
trafikanter rora sig. Manga korsar troligen Farjeleden norr om signalkorsningen trots att passage
saknas.
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14. Otryggt for oskyddade trafikanter vid Cooprondellen (cpl Stenhuggaren)

Det har inkommit information bl.a. fran polis om att vid cpl Stenhuggaren (vid COOP, korsning
Visbyleden/Stenhuggarviagen) upplever oskyddade trafikanter att hogersvangande fran soder har hog
hastighet. Onskemal finns fran allmanheten att sanka till 40 km/h.

5.1.4 Halsa
15. Behov av att uppratthalla framkomligheten pa Farje- och Visbyleden

Trafiken méste flyta obehindrat sa langt det ar majligt med jamn hastighet med sé fa retardationer och
accelerationer vilket minimerar avgaser och buller. Langs det kommunala nétet i Visby finns det sedan
tidigare problem med luftkvaliteten.

16. Vattenskyddet maste uppratthallas och forbattras

Farje- och Visbyleden ligger inom Visby vattenskyddsomrade. Det finns ett omrade for vattenskydd
langs vag 142 fran Allégatan till cirkulationsplats 142/148. Enligt tidigare utredningar har det
konstaterats att det kravs trafikatgarder for att minska sannolikheten att olyckor hander och
skyddsatgarder for att minska konsekvensen av incidenter som anda intraffar. Vidare finns behov av
att det ska finnas planer for beredskap och skotsel bade hos driftansvariga och Raddningstjansten.

5.1.5 Landskap
17. Vagmiljons gestaltning har brister

Vagmiljon beddms ha vissa brister i gestaltning och vara delvis eftersatt i skétsel med vildvuxna trad
och buskar. Att vdgmiljon &r mindre trevlig ger trafikanter ett negativt intryck.

5.1.6 Trafiksakerhet (prioriterat mal)
18. Behov av saker passage for oskyddade trafikanter mellan Bogen 2 och Stenhuggaren

Det har framkommit behov av sékrare passager for oskyddade trafikanter 6ver Visbyleden i samband
med att bostadsomradet Bogen 2 byggs ut till handelsomrédet vid Stenhuggaren (se avsnitt "Pagaende
planering”). Det finns flera malpunkter i omradena speciellt for unga som ofta cyklar till McDonalds
som ar placerat i omradet Stenhuggaren. Visbyleden utgér da en barriar.

19. Koer uppstar pa Visbyleden vid rondellen vid Coop (cpl Stenhuggaren)

Langs Visbyleden finns en cirkulationsplats (Cpl Stenhuggaren) dér bl.a. Coop &ar placerat. |
anslutningen till och fran handelsomradet finns en cykeldverfart som ar placerad nara
cirkulationsplatsen. Aven anslutning in till parkering vid Biltema ligger nar Visbyleden. Detta gor att
det finns risk for att kobildning vaxer ut mot cirkulationsplatsen och paverkar trafiken pa Visbyleden.

20. Oskyddade trafikanter genomfor olampligt korsande av Farjeleden fran Visborg

Manga anvander inte den planskilda passagen vid Visborg utan korsar 6ver Farjeleden strax sydést om
den (det finns en upptrampad stig). | omradet kring Varnhem och gronomradena verkar oskyddade
trafikanter rora sig. Manga korsar troligen Farjeleden norr om signalkorsningen trots att passage
saknas.
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21. Otryggt for oskyddade trafikanter vid Cooprondellen (cpl Stenhuggaren)

Det har inkommit information bl.a. fran polis om att vid cpl Stenhuggaren (vid COOP, korsning
Visbyleden/Stenhuggarviagen) upplever oskyddade trafikanter att hogersvangande fran soder har hog
hastighet. Onskemal finns fran allmanheten att sanka till 40 km/h.

5.2 Befintliga forhallanden och utveckling

Gotland ar forutom Sveriges storsta 6 ett svenskt 1an och kommun med cirka 60 000 invanare. Ons
huvudort ar Visby som ar residensstad i Gotlands lan. Invanarantalet i Visby &r strax under 25 000
med siffran stiger kraftigt under sommarséasongen beroende hég andel bestékande turister. Bland de
storsta arbetsgivarna pa Gotland ar Destination Gotland och Gotlands kommun. Visby ar aven
knutpunkt for kommunikationer till och frdn Gotland. Fran fastlandet gar bade farja och flyg till Visby.
Visby flygplats har flyglinjer &ret runt till Bromma och Arlanda. Under sommaren uttkas antalet
forbindelser inklusive dven till andra nordiska lander. Trafikverket har regeringens uppdrag att
ansvara for statens avtal om linjesjofart till Gotland. Avtal har tecknats med Destination Gotland
mellan 2017—2027. Idag trafikeras linjer till och fran Oskarshamn och Nynashamn samt Vastervik
sommartid.

5.2.1 Vagtransportsystemet

Fran Visby utgar en majoritet av de storre vagarna pa Gotland. Infrastrukturen ar avgérande for
boende och verksamheter pa 6n. Farjeleden och Visbyleden utgor utredningsstracka for denna
atgardsvalsstudie enligt figur.
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Figur 16. Utredningsstracka.

L 2 AMBOLL

Utredningsstrackan startar i vaster fran cpl Visby Hamn/Hamnrondellen i hamnen till korsningen
med Brovag i norr/oster. Strackan ar cirka 8 km och normal restid &r runt 8—9 min. Vagarna 142 och
148 ingdr i strackan men normalt anvands benamningarna Farjeleden for strackan langs 142 i figur
och Visbyleden langs 148 i figur. Det forekommer flera korsningar langs leden som med nagra fa
undantag utgdrs av dubbelféltiga cirkulationsplatser. | anslutning till dem férekommer ganska
frekvent GC-passager i plan. Flera anslutningar ar vid handelsomraden som genererar mycket trafik
under vissa perioder. Farjeleden och Visbyleden har funktionen som ringled och manga trafikanter
anvander den for att na externa handelsomraden istallet for att kéra genom staden. Vagen upplevs
delvis som en barriar, exempelvis mellan Terra Nova och Grébo.

Trafikflode och hastighet

I nedanstdende figur visas trafikfloden i form av arsmedeldygnstrafik (ADT) och dygnsfléden enligt en
matning som genomférd juli 2017.
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Figur 17. Trafikfloden, ADT-siffror &r uppmatta 2014.

Transportbehovet ar betydligt hdgre sommartid genom turisttrafiken. Dels genom besdkare lokalt i
Visby men dven manga turister utgar ifran Visby nar man ska till andra delar av 6n.
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Nedan visas motsvarande data fast enbart for tung trafik.

Trafikfloden - tung trafik {  aspions
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Figur 18. Trafikfloden fér tung trafik. ADT- siffror &r uppmétta 2014.
Aven for den tunga trafiken ar flodet hogre sommartid dven om det ar betydligt mindre differens.



Nedan visas fordelningen 6ver ett antal manader av trafikflodet pa strackan langs Visbyleden mellan
Vag 143 och 147. Matpunkterna ar de tva som ar placerade langs norrut/Gsterut i kartbilderna ovan.

Trafikméatningar ar 2014 - fordon/dygn
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Figur 19. Trafikflodets variation dver aret pa strackan norr om vag 143 och nor om vag 147.

Variatonen Gver aret ar stor, pa vissa strackor utgor lagstaflodet endast 40-50 % av sommarflodet.

Trafikmatningar ar 2014 - tunga fordon/dygn
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Figur 20. Den tunga trafikens variation éver aret pa strackan norr om vag 143 och norr om vag 147.

Nedan visas dygnsfordelningen av trafikflodet pa strackan langs Visbyleden mellan vag 143 och 147
bade fér julimatningen 2017 och ADT.
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Figur 21. Trafikflodets variation dver dygnet pa strackan mellan korsningarna med vag 143 och vag 147 under hogsasong
Maxtimmens andel av dygnstrafiken uppgar till cirka 9 %.
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Figur 22. Trafikflodets variation éver dygnet pa strackan mellan korsningarna med vag 143 och vag 147 under lagsasong.



Nedan visas hastighetsgranser och hastighetsméatningar som genomférdes i samband med
fléodesmatningarna sommaren 2017.
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Utredningsstraket ar reglerat till 60 km/tim mellan Hamnrondellen och Allégatan samt forbi
korsningen med Brovag. Ovrig del ar reglerad till 80 km/tim. Pa den sista delen genom hamnen ar
hastigheten satt till 50 km/tim och denna del ar dven reglerad till att vara tattbebyggt omréade.
Vagstrackan fran Farjeleden ned till kajen ar uppdelat pad kommunalt och enskilt vaghallarskap.

Nuvarande hastighetsgrans 40 km/tim vid Farjeleden ar tillfallig pga. gdngbron. | de punkter dar
hastigheten ar matt finns inga hastighetsévertradelser men det kan bero pa att vissa méatpunkter ligger
precis vid cirkulationsplatser och att det &r sma avstand mellan korsningarna.

Funktionellt prioriterat vagnéat

Stréket ingar i det funktionella prioriterade vagnéatet. Funktionellt vagnat ar ett planeringsunderlag
och ett satt att forhalla sig till de prioriterade vagarna ur ett framkomlighetsperspektiv. Dessa vagar ar
viktiga for regional och nationell tillganglighet, och pa dessa vagar ar Trafikverkets utgangspunkt att
tillgédngligheten ska prioriteras.

I handledningen “Férhallningssatt till funktionellt prioriterat vagnat” (Trafikverket, 2016) tydliggors
trafikverkets forhallningssatt for att kunna varna och utveckla tillgangligheten langs med dessa vagar
for dess valda funktioner. Funktionerna ar godstransporter, langvagar personersor med bil, dagliga
personresor med bil, kollektivtrafik med buss. Ovriga resor, exempelvis kortare resor och resor till
malpunkter av lokal karaktar och resor for oskyddade trafikanter ska ocksa beaktas, men har en lagre
prioritet. Nar planeringsfall sker som innebar ny eller 6kad trafik pa befintliga anslutningar till
funktionellt prioriterat vagnat blir frdgan viktig om hur de ska lokaliseras och utformas sa att inte
tillgangligheten langs vagen paverkas. Trafikanalyser avseende kapacitet och trafiksékerhet bor alltid
utforas.

Hela utredningsstraket ar utpekat som regionalt viktig vag for dagliga personresor och
godstransporter. Delen norr om korsningen med vag 147 &r utpekat som funktionellt vagnat for
kollektivtrafik och delen soder om vag 147 ar funktionellt vagnat for langvéaga personresor.

Kollektivtrafik

Endast delen norr om korsningen med véag 147 &r utpekat som funktionellt prioriterat for
kollektivtrafik och det finns inga busshallplatser langs ringleden. Den kollektiva landsbygdstrafikens
utbredning kring Visby visas i Fel! Hittar inte referenskalla.. Visby busstation ligger vid Kung
Magnus vag mellan Oster- och Soderport utanfor ringmuren. Kollektivtrafikens ansprak pa
framkomlighet l1angs leden &r sma.
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Figur 24. Kollektiv stadstrafik inom Visby4 sommar 2017.

Gang- och cykeltrafik
Utredningsstraket korsas av gang- och cykelstrak pa en flera olika platser. Behov att fardas langs med
straket har bedomts vara litet.

Passager tvars utredningsomradet, se Figur 25, sker antingen i gdng- och cykeltunnlar under vagen
eller i som oreglerade passager i anslutning till cirkulationsplatser. 1 VGU star att "En gang-, cykel-och
mopedpassage (GCM-passage) kan anses som saker om den &r planskild eller om 85-percentilen av
bilister kér maximalt 30 km/h.” Cirkulationsplatserna langs detta strak ar inte utformade for att ge
hastighetssakring (dvs, 85-percentilen under 30 km/h) s& bedomningen leder istallet till att samtliga
passagepunkter i plan klassificeras som ej sakra enligt ovanstdende definition.

4 Linjekarta stadstrafiken sommar 2017. Region Gotland, online
5 RAD FOR Végars och gators utformning (Trafikverket och Sveriges kommuner och Landsting, 2015)



49 (92)
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Figur 25. Passagetyp for gang- och cykel.
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| figuren nedan redovisas hur separationen mellan oskyddade trafikanter och biltrafik ser ut langs
straket. Langs storre delen av omradet fardas oskyddade trafikanter utanfor vagomradet. Mellan
korsningen med vag 147 och Terra Novavéagen finns separerade gang- och cykelbanor och véster om
korsningen med vég 140 finns en bredare vagren pa bagge sidor som kan anvandas av gdende och
cyklister. Dar markeringen anger "okant” finns i praktiken ingen avsedd infrastruktur fér oskyddade
trafikanter.

GCM - separation

kantsten

skiljeremsa

racke

vagmarkering

okant

y ’ . Ao 025 05 . I RAMBLL

Figur 26. Separationéfyp for gang- och cykel.
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Olycksstatistik

Information om trafikolyckor har hamtats fran Transportstyrelsens system STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition). Det &r en databas med information om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet. Uppgifterna i STRADA kommer fran polis och sjukvard. Studerad period ar 10
ar mellan 2008-01-01 till 2018-12-31.

De flesta olyckor sker vid korsningspunkterna och en tyngdpunkt pa olyckor finns i korsningarna med
vag 147, vag 140 och vag 143. Vid korsningen med vag 147 dominerar framfor allt upphinnandeolyckor
med motorfordon medan det vid korsningarna med vag 143 och 140 ar mer jamnt férdelat mellan
upphinnande- och singelolyckor med motorfordon samt olyckor mellan motorfordon och cykel. Cirka
1-1,5 olyckor med personskada sker arligen i vardera korsningspunkt. Det har férmodligen skett
betydligt fler olyckor da generellt brukar finnas ett stort morkertal.

| féljande avsnitt redovisas en jamforelse mellan polisrapporterade olyckor hdmtade ur STRADA och
forvantat antal olyckor som har berédknats med hjélp av Trafikverkets verktyg for
trafiksékerhetseffekter, TS-EVA. Enbart sjalva strackan och inga korsningar har studerats. Strackan
har delats upp i flera delstrackor baserat p& om hastighet och ADT skiljer sig &t. Noder analyseras
separat. Dessa illustreras i Figur 27.

Uppgifter om véagens egenskaper har hamtats ifran NVDB. Dessa har sedan lagts i TS-EVA for att
berakna forvantat antal olyckor samt skadegrad.



STRADA 2008-2018
Clyckstyp

& A (avsvangande motorfordon)

e C{cykel/moped-motorfordon)

¢ F {fotgangare-motorfordon}
e Gl {evkel singel)

G2 (moped singel)

i N s

i

Figuf 27. Delstrackor och noder for analys av olyck

| Tabell 1 gors en jamforelse mellan berakningarna i TS-EVA och statistiken fran Strada dar gron farg
indikerar att det sker farre olyckor i verkligheten &n vad som forvéantas enligt berdkningarna baserade
pa vagens egenskaper. Rod farg indikerar det motsatta, det vill siga, att det sker fler olyckor i
verkligheten &n vad TS-EVA beréknar. | Tabell 1 &r det tydligt att det generellt sker farre olyckor &n
forvantat forutom pa stracka 7 dar olyckor med svart skadade éverstiger forvantat antal for denna
skadegrad. Pa hela strackan forvantas det ske totalt 2,74 olyckor under ett ar, utfallet enligt Strada ar

L]

K (karsande-maotorfordon)

M (méte-motarfordaon)

O (omkérning-motorfordon)

S (singel-motorfardon)

U (upphinnande-motarfordon)

W3 (traktor/sndskoter/terranahjuling/motorredsk ap)

g

statistik.’

endast 0,8 olyckor per ar pa hela strackan.
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Tabell 1. Jamforelse mellan faktiska olyckor och férvantade olyckor.

Jamforelse | Skadegrad

Strackor Doda Svartskadade Lindrigt skadade Totalt
Strackal | 0,01 0,05 0,32 0,37
Stracka2 | 0,01 0,04 0,28 0,33
Stracka3 | 0,01 0,07 0,27 0,35
Stracka4 | 0,02 0,02 0,50 0,53
Stracka5 | 0,00 0,02 0,12 0,14
Stracka6 | 0,01 0,07 0,13 0,21
Stracka7 | 0,01 -0,05 0,05 0,00
Totalt 0,05 0,22 1,67 1,94

Beddmning enligt Ratt fart i staden

En nul&gesanalys enligt metodiken i "Ratt fart i staden — hastighetsnivaer i en attraktiv stad) (SKL &
Vagverket, 2008) har utforts. Det ar en handbok for att anpassa trafiksystemet till stadens
forutsattningar. Det finns ett antal stadsbyggnadskvaliteter som man beaktar: stadens karaktar,
tillganglighet, trygghet, trafiksakerhet och trafikens miljé och hélsopaverkan.

Utifran befintlig hastighetsgrans langs utredningsstraket har bedomningen resulterat i en mangd
kvalitetsavvikelser langs stracka eller i korsningspunkter. Utredningsstraket har klassats som att
tillhora det dvergripande gatunatet vilket innebér att hastighetsnivaer 60 km/tim ar 6nskvart for att
inte bristande tillganglighet for medborgarnas resor och naringslivets transporter ska uppnas.

Kollektivtrafik trafikerar delar av utredningsomradet, dels lokaltrafik men ocksa landsbygdstrafik.
Befintliga hastighetsgranser innebér inte ndgon kvalitetsavvikelse for kollektivtrafiken.

Den dimensionerande trafiksékerhetssituationen (DTSS) beskriver sambanden mellan
trafiksakerheten och hastighetsnivan och anges for en punkt eller stracka. Hastighetsnivaerna bygger
pa den sa kallade krockvaldskurvan som visar pa hur stor risken ar att dédas vid en kollision for olika
trafikanter. Den DTSS som har lagst hastighetsansprak och som ar mest forekommande blir
dimensionerande for strackan. | gaturum dar gang- och cykeltrafikanterna fardas tillsammans med
motorfordonstrafiken langs gatan &r konflikten GC/bil dimensionerande eftersom de oskyddade
trafikanterna tal minst krockvald. Detta betyder att hastigheter 6ver 30 km/tim pa dessa lankar ger en
mindre god eller 13g standard pa trafiksakerheten. Enskilda punkter pa strackan kan ha ett lagre DTSS
och anges da sarskilt som kvalitetsavvikelser i analysen.

Mindre god 40 km/tim 60 km/tim 70 kim/tim 80 km/tim
Lag

Figur 28. Dimensionerande trafiksékerhetssituation (DTSS)



54 (92)

AV

DTSS -Stracka L] e

= Eil-mote o,

== [asta hinder e o

ke

Bingeby -

ta
Bimaaiar,

L
-,
:',/"
- 4 .
-=-q,=,===_r—_=_
i ==
Ko EE
hartys
Furiund
arnhem Swahinges ek Shrnibla hiy
Yiore Furyhmc
Gribo %\
!

Hagbylund Pilhagan Fortrer

Waborgs iy

Hatbagranan

S Tons Novd

Figur 29. DTSS for stracka

| den vastra delen fardas GC-trafik i gaturummet endast avskild med vagmarkering. Hastigheten ar
idag satt till 60 km/tim l&angs delar av den strackan vilket &r en olamplig kombination.

Fasta hinder ar dimensionerande langs nastkommande del och pa resterande del &r bil-méte
dimensionerande, och har innebdr 80 km/tim en mindre god standard.
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Figur 30. Kvalitetsavvikelser for stracka

I utredningsomradet klassas en delstracka (Hamnbacken) nara farjelaget som lag dar hastigheten ar
60 km/tim och GC-trafik fardas endast avskilt med vagmarkering. Delen narmast farjelaget ar gul av
samma anledning men dar ar hastigheten 40 km/tim.

Léngs delen med 80 km/tim ar det mindre god standard, eftersom métesseparering énskas i denna
hastighetsniva.
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Kvalitetsavvikelser i punkt fér oskyddade trafikanter finns i samtliga passager i plan.
Korsningspunkterna &r inte hastighetssékrade och utformningen &r mycket bristféllig. Om
planpassager ska ske langs strackan bor de ligga invid hastighetssakrade cirkulationsplatser eller vid
signalkorsningar eller vara planskilda. Nagra bilkorsningar klassas ocksa som bristande pga. for hog
hastighet genom korsningen

Kvalitetsavvikelser i punkter for
oskyddade trafikanter
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Figur 32. Kvalitetsavvikelser for biltrafikens korsningar. '

| "Rétt fart i staden — hastighetsnivaer i en attraktiv stad” anvands metodiken livsrumsmodellen dar
vagmiljon kan kategoriseras enligt nedanstdende

e  Frirum

e Integrerat frirum

e  Mjuktrafikrum

e Integrerat transportrum

e Transportrum

Det som skiljer de olika livsrummen &t ar framst i vilken typ av stadsmiljo infrastrukturen ar placerad i
och vilka typer av behov som den genererar, hur forhallandet ar mellan oskyddade trafikanter och
fordon och vems villkor vagmiljén ar anpassad efter samt hur separeringsgraden &r mellan grupperna.
Utredningsstréackan langs Féarje- och Visbyleden har inom ramen foér detta projekt klassificerats som
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ett transportrum vilket innebér att oskyddade trafikanter ska separeras helt fran fordonen.
Transportledens funktion ska vara anpassad efter motorfordonens behov och oskyddade trafikanter
ska pa ett tillgangligt och trafiksakert satt hanteras atskilt fran dessa.

Trafikanalyser

| atgardsvalsstudien har analyser genomforts med verktyget Visum (trafikmodell p4 makroniva),
Vissim (mikrosimuleringmodell) och Capcal (berédkningsmodell for effekter i korsningar). Dessa
modeller har framst anvénts for utreda atgardsforslag inklusive att kartlagga relevant nulage och
nollalternativ (trafikprognos enligt ar 2040) som blir jamforelsealternativ. Analysen i Visum har gjorts
pa en dvergripande niva for hela Visby dar ruttval och trafikfloden sett ver hela natverket utgor
relevanta analyser. Utdata fran Visummaodellen ar sedan underlag till analyserna med Capcal och
Vissim som ar mer férfinade och detaljerade. Resultatet av analyserna ligger till grund for urval av
atgardsforslag och utformning av atgarder kopplat till Terra Novavéagen, COOP-rondellen (cpl
Stenhuggaren) och Visborg.

Ett relevant resultat av trafikanalyserna ar att fler korsningspunkter an befintliga pa Farje- och
Visbyleden ger en negativ effekt for framkomligheten och leder till en omférdelning av trafik fran
Farje- och Visbyleden till gator och vagar i centrala Visby. Darav behéver en planeringsforutsattning
vara att i det fortsatta arbetet med att utveckla Visby utga fran befintliga korsningspunkter och inte
skapa flera. F6r mera information om trafikanalyserna se bilaga 4 och 5.

5.2.2 Hamnen

Visby hamn dgs av Gotlands kommun och har kajplatser for fraktfartyg, farjor och fritidsbatar.
Forutom Gotlandsféarjorna angérs Visby hamn av lastfartyg, oljetankers, kryssningsfartyg och
fritidsbatar. Region Gotland driftsatte en ny kryssningsterminal under 2018. En kapacitetsutredning
for Visby hamn har utforts (Ramboll, 2015) for att belysa paverkan pa den cirkulationsplats som utgor
in- och utfart mot hamnomradet. Utredningen rekommenderar att fotgangare ej bor lamna
kryssningsfartygen i plan och att den norra utfarten ska anvéandas fér maxbelastade farjor.

5.2.3 Riksintressen och vattenskyddsomraden

Pa Gotland finns en stor sdsongsmassig och geografisk variation i grundvattentillgang. Jordtacket ar
inom stora omraden tunt och det finns da ofta snabba forbindelser mellan yt- och grundvatten via
spricksystems. Flera statliga vagar gar i anslutning till, eller korsar, utpekat vattenskydd dar atgarder
behdver vidtas for att skydda vattentakterna fran fororeningar orsakade av vagtrafiken. Visby
vattenskyddsomrade visas i Figur 33 7.

6 Lansstyrelsen Gotlands lan
7 Rtgardsvalsstudie Visby vattenskyddsomréde, Trafikverket, 2017.
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Figur 33. Vattenskyddsomrade vid Visby, bade primar och sekundar skyddszon. Kalla Trafikverket.

I figur nedan visas riksintressen inom natur och kultur. Visby innerstad dar delar av hamnomradet
ingar ar en unik tidigmedeltida muromgardad stad som var till och med 1200-talets slut en ledande
metropol fér handel inom Ostersjon. Omradet praglas av unika stadsmiljé och stadsstruktur.
Kustomradet séder om Visby som bl.a. inkluderar S6dra Hallarna har riksvarden knutna till
klintkusten ur geologiska aspekter.
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Fig'ur\34. Riksintressen for natur och kultur. Kalla Lénsstyre\lse\n‘.

Region Gotland har i sin naturvérdeskarta sammanstéallt ytor som bor tas hansyn till vid exploatering.
I utredningsomradets direkta narhet finns framfor allt foljande omraden:

e Alvarmark néra farjelagret

e Sodra Hallarna, vaster om Visborg

e Djuplunda

e Ravhagen
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Figur 35. Naturvérdeskarta. Kélla Region Gotland 2018.
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5.2.4 Halsa

| figurer nedan visas bullersituationen for utredningsstrackan avseende végtrafiken.
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Aven om det forekommer viss bullerproblematik ar den begransad.

Vid provning av bygglov och detaljplaner i narheten av Visby flygplats ska foljande riktlinjer beaktas ur
bullersynpunkt:

e FBN 55dB(A) — Civil och militér flygtrafik

e Max 70 dB(A) 16 ganger/dag och kvall — Civil flygtrafik

e Max 70 dB(A) 3 ganger/natt 150 néatter/ar — Civil flygtrafik

e Max 90 dB(A) 450 ganger/ar — Militar flygtrafik



Figur 37 visar en sammanstéllning av bullerkurvor och intresseomraden fran den civila- och militara
flygtrafikens riksintressebeskrivning samt den tillstandsprévade flygtrafiken 8.

e

X R o T N
. Max 70 dB(A) 16 ggr/ dag
— +kvall - Civil flygtrafik
N (Trafikverket)

Nax 70 dB(A) 3 ggr/ natt 150
\atter/ar — Civil flygtrafik

=

Swedavia) ok 7
' FBN 55 dB(A) — Civil och
Y 4 . militar flygtrafik och
"Randzon” till I "f Max 90 dB(A) 450 ggr/ar -
Influensomrade till ' militar flygtrafik
forsvarsmaktens / (Trafikverket)
riksintresseomrade NS 0 T
(Forsvarsmakten) ; '

Skjutomeide

oo
_______ [ - 1 ] [/

ST RN FT IR | 2SN\ AT Tove SNLKew [
Figur 37. Visar kurvor fran den civila flygtrafikens riksintressebeskrivning, den militara flygtrafikens riksintressebeskrivning
samt den tillstandsprovade flygtrafiken pa Visby flygplats. "Randzonen” for den yttre gransen av influensomradet till

forsvarsmaktens riksintresseomrade, ska inte beaktas ur bullersynpunkt. Kalla Region Gotland.

e 8

Métningar av luftfororeningar i Visby har visat att miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10)
overskrids i stort sett arligen °. Till foljd av detta 6verlamnades ett krav ar 2015 om att uppratta ett
atgardsprogram av Naturvardsverket via lansstyrelsen i Gotlands lan, for uppfyllandet av
miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10). Dock har métningar inte genomforts langs Farje- och
Visbyleden utan i centrala Visby bredvid storre lokalgator med relativt hogt fléde ( cirka 13 000 f/d).

Trafikverket har fatt atgardsprogrammet pa remiss och Trafikverket ser positivt pa att tgardsprogram
tas fram. | remisskrivelsen kommenterar Trafikverket att det i rapporten star ”Lansvagarna pa Gotland

omfattas av Trafikverkets kvalitetskrav pa asfalt, vilket innebar att andra mer bestandiga stensorter
blandas in i slitlagret for dessa och samma problem bor da inte uppsta pa dessa vagar.” och att detta
bor verifieras av Trafikverket.

8 Analys av flygbuller fran Visby flygplats, Region Gotland, 2015.
9 Gotland Atgardsprogram Luft (Region Gotland, 2015)
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6. Alternativa ldsningar

Detta kapitel beskriver atgardsgenereringen och resultatet av den. Utgadngspunkten har varit

prioriterade brister, behov och mal som styrt inriktningen av atgardsférslag. Atgarderna har framst

tagits fram av arbetsgruppen och sedan bearbetats och utvecklats. En rad olika méten och forum har

genomforts med olika intressenter for att diskutera atgardsforslag

e | oktober 2018 holls en workshop i Visby dar representanter fran Trafikverket och region Gotland
medverkade. Da presenterades de atgardsforslag som hittills tagits fram av arbetsgruppen och
deltagarna fick framfora synpunkter pa dessa.

e Flera méten har genomforts om atgarder specifikt hamnomradet dar Region Gotlands
Hamnforvaltning och Destination Gotland medverkat.

e Mote har genomforts med polisen for att fAnga upp brister och behov av atgarder i
utredningsomradet.

e En storre mote har genomforts om atgarder kopplat till Visborgsomradet dar Visborgsprojektet
representanter fran Region Gotland och fastighetsagaren Fastighets AB Stenvalvet medverkat.

Alla atgarder som foreslagits har prioriterats av arbetsgruppen.

6.1. Fyrstegsprincipen

| atgardsgenereringen har fyrstegsprincipen varit vagledande. Fyrstegsprincipen &r en
hushallningsprincip som innebér att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis.
Atgarder ur de lagsta stegen ar mest resurs- och kostnadseffektiva och ska darfor prioriteras for att
I6sa identifierade problem. Forst i sista hand ska om- eller nybyggnad av infrastruktur véljas.
Traditionellt har planeringen av transportsystemet handlat om att bygga om eller bygga ny
infrastruktur men att bygga nytt ar kostsamt och innebar i regel negativ paverkan pa miljo samt

férbrukning av naturresurser.
| = |

1 Tankom 2 Optimera 3 Bygg om 4 Bygg nytt
Atgarder som kan Atgarder som Begransade Nyinvesteringar och
paverka behov av effekiiviserar ombyggnads- stérre ombyggnads-
transporter och val nyttiandet av befintlig atgérder atgarder
av transportsatt infrastrukiur och

fordon

Figur 38. Atgardsgenerering enligt fyrstegsprincipen. Kalla: Trafikverket.

Vart att notera ar att en atgard i ett av stegen ofta kan ge effekter i flera andra steg. Att exempelvis
bygga en cykelbana (steg 3 eller 4) kan sekundart ge bade effektivare utnyttjande av befintligt system
(steg 2) och forandra val av transportsatt (steg 1). Nedanstaende bild ar en bra illustration av
principens tillampning — arbetet med transportsnal samhaéllsplanering och effektivisering av
transportsystemet maste paga kontinuerligt.
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Steg 2 Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnt och fordon

SAMHALLSUTVECKLINGEN

I II Steg 1 Atgarder som kan paverka transportbehovet (efterfragan) och val av transportsatt

Steg 3 Begransade
ombyggnadsatgarder

Steg 3 Begrinsade

ombyggnadsatgérder

Steg 4 Nyinvesteringar och
stdrre ombyggnader

Figur 39. Fyrstegsprincipen och samhéllsutvecklingen. Kalla: Trivector.

6.2. Atgardsgenereringsprocessen

Merparten av atgardsforslagen har tagits fram inom arbetsgruppen. Sedan har dessa utvecklats och

preciserats. Végledande for vilka &tgarder som foreslagits ar prioriterade brister och behov. Aven

utredningsstrackans karaktar enligt metodiken i "Ratt fart i staden” har styrt inriktningen och att

inriktningen &r att den framtida funktionen ska vara transportrum. Det ar da viktigt att

e kunna uppratthalla en fortsatt god framkomlighet pa leden och inte skapa nya korsningspunkter
utan utgd fran att utveckla befintliga

e inte forvarra trafiken inne i centrala Visby (ju saimre framkomlighet pa leden desto mer trafik
kommer réra sig genom centrala Visby)

o forbattra tillgangligheten for gang- och cykeltrafiken till och fran Visby.

Under workshop nr 2 som hélls i Visby den 18 oktober 2018 presenterades de atgardsforslag som var
framtagna da. Deltagare lamnade synpunkter pa dessa och fick aven méjlighet att komplettera tidigare
brist- och behovsbeskrivning samt 1amna egna forslag pa atgarder. Arbetsgruppen anvande denna
information for att justera befintliga atgardsforslag och foresla ytterligare atgarder. Atgardsférslagen
presenteras i avsnitt 6.4.

Atgarder kan genomféras enskilt men ofta kan vissa komplettera varandra och ge goda synergieffekter.
Vidare forekommer i flera fall att bade enklare och komplexare atgarder foreslas for samma brist eller
behov. | sddana fall kan det enklare alternativt betraktas som en budgetlosning som ar billigare men
ger mindre effekter eller att det enklare alternativet genomférs pa kortare sikt och som sedan ersétts
av mera omfattande losningar pé langre sikt. Atgarder som da genomfors i ett tidigt stadium &r inte
motstridiga med atgarder pa langre sikt utan kan betraktas som trimningslosningar som uppratthaller
onskad funktion fram tills det ar aktuellt att genomfdéra en storre atgard. Exempel kan vara att en GC-
passage ar bristfallig. Onskvard I6sning ar da att en planskild GC-port byggs men att ett
budgetalternativ/atgard pa kort sikt ar att passagen kompletteras med refug.

Det bor belysas att det mycket vél kan finnas lampliga atgarder som av ndgon anledning inte kommit
med i arbetet med atgardsvalsstudien. Varje enskild aktor star givetvis fri att genomfora atgarder dven
utanfor atgardsvalsstudiens ram.
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6.3. Effekt- och kostnadsbeddmning och maluppfyllelse

For atgardsforslagen har ndgon form av samlad effektbedomning (SEB) gjorts i enlighet med
Trafikverkets riktlinjer. I tabellerna i avsnitt 6.4 aterfinns sammanfattningar av beraknade och/eller
beddmda effekter under "Beddmd effekt”. Fullstdndiga effektbeddmningar finns i bilaga.

Tva typer av samlad effektbeddmning har genomférts. En enklare variant dar kvalitativa bedomningar
har gjorts om vilka effekter som uppstéar vid inférande atgarderna. Denna form har anvénts for enklare
atgarder mindre atgarder och dar det saknas effektsamband eller verktyg for att berakna nyttor. Den
andra mera omfattande varianten har tillampats for nagra av atgarderna och for dessa har effekterna
kvalitativt beddmts i kombination med en samhéllsekonomisk kalkyl dar effekter berdknats och en
nettonuvardeskvot (NNK) har tagits fram. Nettonuvérdet & summan av alla positiva och negativa
nyttoeffekter minus investeringskostnaden. Nettonuvérdeskvoten &ar nettonuvéardet dividerat med den
samhallsekonomiska investeringskostnaden. Om ett NNK &r storre an noll bedéms atgarden som
I6nsam.

I samband med att effekter bedomts har dven kostnadsbedomningar gjorts for respektive atgard. Det
bor understrykas att en kostnadsbeddmning i detta tidiga skede endast ska ses som en grov indikering
pa kostnaden for att genomfora en viss atgard. For vissa atgarder kravs ytterligare utredning eller
precisering av atgarden for att kunna gora en kostnadsuppskattning. Kostnader belastar Trafikverket
om inget annat anges.

For varje &tgard har bedémningar gjorts om huruvida atgarden bidrar till att uppfylla de prioriterade
malen. Bedomningen redovisas enligt malkategorier. | tabellerna i avsnitt 6.4 illustreras
maluppfyllelsebedémningen i form av fargmarkeringar enligt bedomningsskalan i Figur 40.

Liten Forsumbar Liten

Teckenforklaring forbéattring forandring forsamring

Figur 40. Bedomningsskala for maluppfyllelse.
I tabellerna i avsnitt 6.4 forkortas malkategorierna enligt nedan:

Koll & GC  Kollektivtrafik, gdng och cykel.

TS Trafiksékerhet

Hamn Hamnarna i Visby, Slite och Klintehamn ska ha full kapacitet for sina uppdrag gallande
farjetrafik, gods, fritids- och kryssningstrafik.

Alla Alla manniskor pa Gotland ska ha majlighet att effektivt, sakert och pa miljomaéssigt
langsiktigt hallbart vis forflytta sig mellan bostad, arbete, skola och fritidsaktiviteter.

Cykel Cykelékandet ska 6ka med 30 procent 6ver en 15-arsperiod.

Lokal De lokala transportsystemen ska vara sékra och tillgéangliga for alla.



6.4. Atgarder
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Detta avsnitt beskriver atgardsforslagen. Nedan visas en kartsammanstéllning éver atgarderna som
beskrivs langre fram. Atgarderna har numrerats och numren anges i kartan. Flertalet tgarder bestar
av delatgarder som numrerats med huvudatgardens nummer. Vissa atgarder som t.ex. utredningar for
hela utredningsstrackan visas inte i sammanstéllningen.
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1. Farjeledsrondellen enkel standard

Ansvarig

Trafikverket Kostnad 220 tkr | Tid: | Kort

Beskrivning

Atgérden &r lokaliserad till cpl Farjeledsrondellen och innebdr att befintlig passage for GC déver den
vastra tillfarten frin Hamnbacken forbattras. Forslaget &r att en refug kompletterar passagen da
tilifarten har tva inkommande korfalt. Detta underlattar for oskyddade trafikanter att korsa vagen.

-}Jr

Figur 42. Foreslagen forbattring av befintlig GC-passage. Nya refuger, ny belaggning fér vag och
gangbana samt ny belaggning for siakerhetszon (gul farg) tillkommer.

Beddmd effekt

Atgérden ger viss 6kad trafiksékerhet och trygghet fér oskyddade trafikanter som korsar
anslutningen men totala effekter ar begrénsade.

Maluppfyllelse

Koll & GC TS Hann | Ala | Cykel Lokal

2. Terra Novarondellen

Ansvarig

7,2 Mkr varav
Trafikverket och Region Gotland Kostnad Trafikverket 5,8 Tid: | Lang
MKr

Beskrivning

Atgérden genomférs vid cpl Terra Nova och innebér

e  Att befintlig GC-passage erséatts av en GC-port i annat lage som medger genare anslutning éver
Visbyleden med hansyn till bostadsomraden m.m.

. Ny GC-v&g pa bagge sidor om GC-porten anléggs. Detta &r en kommunal delétgard.
. Befintlig GC-vag som ansluter till nuvarande GC-passage rivs pa bagge sidor om Visbyleden.

. GC-vagen langs Skogslundsgatan far en anslutning mot Terra Novavéagen (dar det &r
blandtrafik). Detta &r en kommunal atgéard.

. GC-passage 6ver Skogslundsgatan som ansluter mellan ny och befintlig GC-vag fran sydost.
Exakt typ av I6sning &r inte bestamt utan far utredas i nasta skede. Detta & en kommunal
atgard.
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Figur 43. Atgarden inneb&r ny GC-port under Visbyleden. Orange farg ar tillkommande GC-
infrastruktur och svart férg innebar GC-infrastruktur som rivs.

Beddmd effekt

GC-porten bor ge en betydande férbattring av trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. D& évriga
atgarder inte bedéms forsamra trafiksakerheten jamfoért med innan och att GC-trafikanter "styrs” mot
porten vilket sékrar hogt anvandande &r detta positivt for trafiksakerheten. Dock innebér atgarden en
negativ miljopaverkan under bygg- och driftsprocessen samtidigt som den har potential att attrahera
ytterligare anvandare. Vidare uppratthalls framkomligheten pa Visbyleden i hdgre grad da fordon
slipper retardera och accelerera pga. av korsande oskyddade trafikanter.

Maluppfyllelse

kalgcc [TSIN Hamn [ Ala | Cykel |  Loka

3. Follingsborondellen enkel standard

Ansvarig

Trafikverket och Region Gotland ‘ Kostnad ‘ 220 tkr ‘ Tid: ‘ Kort

Beskrivning

Atgérden genomférs vid cpl Follingsborondellen vid ICA Maxi och innebér att GC-passagen 6ver den
sodra tillfarten fran Visbyleden férbattras med refug. Aven om det inte & malat tva korfalt in for
biltrafiken s &r vagen bred och i praktiken &r infarten tvafaltig. En refug underlattar for oskyddade
trafikanter att korsa vagen. Inom ramen for ett annat projekt har Region Gotland/Gotlands kommun
anlagt en GC-bana fran Follingsbovagen langs Vastra Térnekvior och Stora Térnekvior till planskild
passage under Visbyleden vid Cooprondellen, se figur nedan. Darfor ingdr i atgard att satta upp
vAgvisning s& att anvandningen av GC-banan underlattas.

‘¥, ) -
forbattring av befintlig GC-passage.
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Figur 45. Ny kommunal GC-bana som far kompletterande vagvisning inom atgard 4.

Beddmd effekt

Atgérden ger viss 6kad trafiksékerhet och trygghet fér oskyddade trafikanter som korsa anslutningen
samt stodjer anvandning av befintlig GC-bana.

Maluppfyllelse

Koll & GC TS Haon |  Ala | cykel | Lokal

4. Follingsborondellen hdg standard

Ansvarig

Trafikverket | Kostnad | 7,3 Mkr | Tid: | Mellan

Beskrivning

Atgérden innebér att

. Innebar att befintlig GC-passage 6ver den sodra tillfarten fran Visbyleden ersétts av GC-port.

. Befintlig GC-vag norr om cirkulationsplatsen pa den vastra sidan inklusive GC-passage 6ver
norra tillfarten rivs. Syftet &r att sékerstéalla att oskyddade trafikanter korsar Visbyleden via GC-
portar.

. Ny anordnad passage for GC anlaggs 6ver Follingsbovagen for den GC-trafik som tidigare kom
norrifrén pa den vastra sidan om Visbyleden. Cykeltrafik norrifran kan anvanda Martallsgatan.
Denna passage underlattar aven fér dem som anvander den kommunala GC-banan som
namns i atgard 3.

Atgérden innebér visserligen att GC-infrastruktur rivs men samtidigt ges foérbéttringar med t.ex. ny

GC-passage over Follingsbovagen och ny GC-port under Visbyleden. Det finns sedan tidigare en

befintlig GC-port cirka 300 m norr om cirkulationsplatsen (utmérkt i figur nedan) som ansluter till GC-

vag som gar till befintlig GC-port under den ostra tillfarten i cirkulationsplatsen (utmarkt i figur nedan).

Darmed finns goda majligheter for GC att réra sig i omradet samtidigt som &tgarden renodlar

Visbyledens funktion som transportsrum dar GC och motorfordon separeras.
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Figur 46. Atgarden inneb&r ny GC-port under Visbyleden. Orange farg ar tillkommande GC-
infrastruktur och svart férg innebar GC-infrastruktur som rivs.

Beddmd effekt

Precis som fér motsvarande atgardsforslag i Terra Novarondellen forbattras trafiksakerheten for
oskyddade och framkomligheten fér motorfordon pé Visbyleden. Aven om viss GC-infrastruktur rivs
beddms den totala effekten fér oskyddade trafikanter att bli battre.

Maluppfyllelse

kalgec [ F8 ] Hamn Alla Cykel Lokal

5. Visby hamn
25 Mkr varav

Ansvarig Trafikverket och Region Gotland Kostnad Trafikverket 16,5 Tid: Kort
Mkr

Beskrivning Atgarden innebar framst en tydligare hantering av oskyddade trafikanter mellan Farjeledsrondellen

och Hamnterminalen inklusive del av Gutevagen som anvénds av kryssningsresenérer. Atgérden

genomfors bade av Trafikverket och Region Gotland/Gotlands kommun. Bron fér kryssningsresenarer

férutsatts permanent vara pa plats. En annan forutséttning for atgarden ar att vagvisningen for
gdende anpassas och fértydligas. Atgarden har en hég standard gallande infrastrukturen for

oskyddade trafikanter som ska inbjuda till anvandning. Kommunala &tgarder gérs dar kommunen &r

vaghallare och statliga atgarder gors dar Trafikverket ar vaghallare. Gransen for vaghallarskapet gar

vid korsningen Férjeleden/Gutevagen. Gutevagen ar kommunal. Féljande atgarder ingér dar

atgarders nummer &r utmarkta i skisserna nedan.

Kommunala atgarder (gula siffror):

1. Ytan p& Férjeleden vid Hamnterminalen anpassas till en "torgyta” som gestaltas via materialval
och utformning. Hur anpassning ska goras mot Farjeleden norrut/ésterut far utredas i annat
skede. Denna atgard "fangar” in GC-trafikanter och vagleder dem pa ett lampligt satt mot
hamnen.

2. GC-vag langs Farjeleden mellan torgyta till korsning med Gutevagen. Total bredd &r 4,8 m varav
3 m reserveras for cyklister och 1,8 m foér gédende.

3. Overgangstille och cykelpassage i korsning Farjeleden/Gutevéagen. Foreslas vara upphéjt och
hastighetsséakrat.

4. GC-vag langs Gutevagen fran Farjeleden till korsning med Kopparviksvagen.
Kryssningsresenarer leds via denna och fortsatter Iangs Kopparviksvagen mot kryssningskajen.
Denna deldtgard kompletteras sedan av atgard 6 sa att ett storre nat kopplas samman med
enhetlig standard. Standarden &r 4,8 m enligt ovan.

Statliga atgarder (roda siffror):

5. GC-véag langs Farjeleden fran Gutevagen langs Hamnbacken forbi Farjeledsrondellen till
Sddervag med bredd 4,8 m. Ansluter kommunal GC-vdg. GC-végen slutar ansluter till GC-
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passage 6ver Sodervag strax vid cpl Féarjeledsrondellen.

6. Justering av sddra infart i cirkulationsplats Visby Hamn/Hamnrondellen sa att fordon far retardera
mera &n innan sa att hastigheten dampas.

7. Ny GC-passage 6ver Hamnbacken for att lattare n& Sodra Hallarna

En faktor som méste beaktas vid implementering av atgarden &r ett vattendrag, Kopparviksbacken
passerar Farjeleden (under strackan efter hamnen) och att detta medféra kostnader fér
tillstdndsansokningar och speciella atgarder. | dagslaget ar detta inte kant och en schablonpost for
Kopparviksbacken ingdr i kostnadsuppskattningen.

¥ i ¢ N T ‘$ -
/L8 e WL

Figur 47. Forsta strackan av Hamnatgarden. Kryssningsresenarer végleds fran Farjeleden
soderut/6sterut langs Gutevagen innan de svanger in vasterut/soderut pa Kopparviksgatan och
vidare mot gangbron.
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Figur 48. Andra strackan av Hamnéatgarden. Ett antal korsningspunkter vid anslutande vagar
foreslas men exakt reglering och utformning far utredas i nasta skede. | figur har foreslagits
cykelpassage och Gvergangsstalle men andra lésningar kan vara aktuella med.

o R N &
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Figur 49. Tredje och sista strackan av Hamnatgarden.

Nedan i illustrationen visas ett forslag pa I6sning for "torgytan” vid Hamnterminalen.
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Figur 50. Exempelillustration éver "torgytan” vid Hamnterminalen.

Beddmd effekt

Atgérden ger férbéttringar i trygghet, trafiksékerhet, bekvamlighet och framkomlighet foér oskyddade
trafikanter samtidigt som interaktionen med motorfordon i hamnen minskar vilket 6kar
framkomligheten for dessa. Det sistnamnda &r viktigt t.ex. nar farjor téms. Dock innebér atgarden en
negativ miljopaverkan under bygg- och driftsprocessen samtidigt som den har potential att attrahera
ytterligare anvandare.

Maluppfyllelse

kalgesc [ 18 ]  Hamn Alla Cykel Lokal

6. Farjeledsrondellen, S6dervag och Gutevagen

30 Mkr varav

Ansvarig Trafikverket och Region Gotland Kostnad Trafikverket 6,5 Tid: Mellan
Mkr
Beskrivning Atgarden innebar att férbattrad hantering av oskyddade trafikanter vid Farjeledsrondellen, langs

Sédervag och Gutevagen fram till korsning med Kopparviksvagen. Atgarden genomférs bade av

Trafikverket och Region Gotland/Gotlands kommun. Denna atgéard innebdar i kombination med atgard

6 att en sluten GC-slinga med hog standard anlaggs i hamnen och langs anslutande och parallell

infrastruktur. Vidare innebéar atgarden att GC-kopplingen mellan centrala Visby och Visborg

tillgodoses. Fran Farjeledsrondellen planeras inom ramen fér annat projekt en GC-vag till Visborg

med start frdn den 6stra tillfarten i cirkulationsplatsen. GC-vég langs Sodervag kopplas da inop med

denna via GC-passage/GC-port. Kommunala atgarder gors dar kommunen &r vaghallare och statliga

atgarder gors dar Trafikverket ar vaghallare. Kommunen &r vaghallare for Sodervag och Gutevag.

Foljande atgarder ingar dar tgarders nummer ar utmarkta i skisserna nedan.

Kommunala atgarder (gula siffror):

1. GC-vag langs Sodervag pa den 6stra sidan. Total bredd ar 4,8 m varav 3 m reserveras for
cyklister och 1,8 m for géende.

2. Anpassning av GC-infrastruktur pa den vastra sidan av Sédervag till férbattrad
trottoar/gangbana med bredd 2 m.

3. Komplettering med cykelpassage vid befintligt 6vergangstalle i trafiksignalkorsning mellan
Sddervag och Gutevagen.

4. GC-vég langs Gutevagen till korsning med Koppaviksvdgen med standard 4,8 m.

5. GC-passage t6ver Kopparviksvagen (som ansluter GC-vag enligt &tgéard 5).

Statliga atgarder (roda siffror):

6. GC-porti Farjeledsrondellen vid dstra tillfart fran Farjeleden som sedan kommer ansluta bade
GC-vag soderut langs vag 140 och planerad GC-vag mot Visborg.

7. Rivning av befintliga cykelanslutning till Férjeleden i éstra tillfarten.

8. Ny GC-véag frdn GC-port ansluter GC-passage éver Sodervag och GC-vag langs Sodervag
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Figur 51. Forsta delen av atgarden. Orange farg &r ny eller forbattrad GC-vag, brun farg ar ny eller
forbattrad gangvag, svar farg ar GC-infrastruktur som rivs. Langst ner syns foreslagen GC-vég till
Visborg (som hanteras utanfér denna studie). Langs Sédervag har ett antal korsningspunkter vid
anslutande vagar foreslas men exakt reglering och utformning far utredas i nasta skede. | figur
har foreslagits cykelpassage och Gvergangsstalle men andra l6sningar kan vara aktuella med
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Figur 53. Tredje och sista delen av atgarden. GC-banan ansluter via dvergangstalle och
cykelpassage atgard 5 i korsningen Gutevagen/Kopparviksvagen anlaggs en cykelpassage vid det
befintliga 6vergangstallet samt att vissa mindre justeringar gors. Langs Gutevag har ett antal
korsningspunkter vid anslutande vagar foreslas men exakt reglering och utformning far utredas i
nasta skede. | figur har foreslagits cykelpassage och dvergangsstélle men andra Iésningar kan
vara aktuella med

Beddmd effekt

Atgérden ger 6kad trafiksékerhet, trygghet och framkomlighet fér oskyddade trafikanter samtidigt
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som framkomligheten fér motorfordon forbéattras genom kad separering t.ex. via ny GC-port. Dock
innebér atgarden en negativ miljopaverkan under bygg- och driftsprocessen samtidigt som den har
potential att attrahera ytterligare anvandare. Med tanke pa exploateringen av Visborg bedéms antalet
anvandare 6ka markant nar Visborg ar utbyggt och atgarden stottar ett hallbara transporter till
Visborg.

Maluppfyllelse

kalecc [ T8 Hamn | Alla | Cykel

7. Farjeledsrondellen hog standard

Ansvarig

Trafikverket | Kostnad | 7,3 Mkr | Tid: | Lang

Beskrivning

Atgérden &r lokaliserad till cpl Farjeledsrondellen och innebér att GC-passagen éver den véstra
tilifarten frdn Hamnbacken byggs om till GC-port inklusive ny anslutning till GC-v&g langs
Hamnbacken enligt &tgard 5. | atgarden ingar dven rivning av GC-passage 6ver sodra tillfart fran vag
140 och anslutande GC-vag for att styra GC-trafikanterna till den befintliga GC-porten under vag
140.

visar vad som ska rivas.

Beddmd effekt

GC-porten bor ge en betydande forbattring av trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.
Rivningsatgarderna innebar att GC-trafikanter "styrs” mot GC-portarna i anslutning till rondellen vilket
sakrar hogt anvandande vilket &r positivt for trafiksakerheten. Dock innebér atgarden en negativ
miljopaverkan under bygg- och driftsprocessen samtidigt som den har potential att attrahera
ytterligare anvandare. Vidare uppratthalls framkomligheten pa Farjeleden i hogre grad da fordon
slipper retardera och accelerera pga. av korsande oskyddade trafikanter.

Maluppfyllelse

Koll & GC _ Hamn | Alla | Cykel | Lokal

8. Brovég trimning

Ansvarig

Trafikverket | Kostnad | 1,5 Mkr | Tid: | Kort

Beskrivning

| korsningen mellan Visbyleden och Brovag i norra dnden av utredningsstrackan féreslas en enklare
&tgard. Atgarden innebar en mindre trimning i form av upphéjda refuger och delvis annat materialval
samt andrad utformning. Syftet &r att styra trafiken p& ett battre satt och motverka de
trafiksakerhetsproblem som identifierats.
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Figur 55. Foreslagen atgard i korsningen Visbyleden/Brovag.

Beddmd effekt

En enkel trimningséatgéard som ger begransade positiva effekter pa trafiksékerhet och trygghet. Bygg-
och driftprocessen ger negativ miljopaverkan samtidigt som minde stérningar kan uppsta i
korsningen vilket ger mindre utslapp.

Maluppfyllelse

Koll & GC TS Haon | Ala | cyel | Lokal

9. Brovag utredning

Ansvarig

Trafikverket och Region Gotland | Kostnad | - | Tid: | Lang

Beskrivning

Fordjupad utredning i syfte att komma fram till 1angsiktig l6sning fér Brovag med hansyn till
kommande utveckling for influensomradet omkring. Kan innebéra att korsningen slas ihop med andra
anslutningar som Lundbygatan och att nya/utvecklade verksamheter far sina anslutningsansprak
tillgodosedda via den korsningspunkten.

Beddmd effekt

Ej relevant da atgarder inte kanda.

Maluppfyllelse

Ej relevant da atgarder inte kanda.

10. Visborg trimning

Ansvarig

12,4 varav
Trafikverket 9,2
Trafikverket Kostnad Mkr respektive Tid: Kort
13,2 varav
Trafikverket 9,2

Beskrivning

Denna atgard innebar att trimningsatgarder genomfors i korsningen Farjeleden/Allégatan for att
kunna svara upp mot brister och framtida behov. De trimningsatgérder som studerats i denna studie
ska betraktas som exempelférslag. Mikrosimuleringsverktyget Vissim har anvants for att kartlagga
vilka trafikala effekter som fa&s av atgardsforslagen (for mera information se bilaga 4). Tva olika
trimningspaket har studerats, ett enklare och ett komplexare. | det enklare genomférdes trimning av
befintlig trafiksignal i korsningen for att kunna hantera kapacitetsbehovet under en viss framtid utan
stora ombyggnationer. Atgardsvalsstudien har analyserat att ge mer grént &t anslutningen Allégatan
frén oster (motstéende sida till Visborg) pa bekostnad av grontiden hos anslutningen fran Visborg,
Allégatan fran vaster. Detta ger en betydande férbattring i den 6stra anslutningen och en acceptabel
situation i 6vriga tillfarter. Fler trimningsatgarder i trafiksignalutrustningen boér utredas av en
trafiksignalsexpert. Trafiksignalens funktion skulle kunna utvecklas inom ramen for befintlig
styrutrustning och vid behov kan signalen kompletteras med t.ex. fler detektorer. Troligen kan
signalen anpassas efter olika situationer som t.ex. att trafik fran farjan ankommer eller prioritering av
lastbilar eller kollektivtrafik. Vidare kan troligen mindre fysiska justeringar goras i korsningen som
t.ex. indelning av fler korfalt i den véstra tillfarten (Allégatan fran Visborg) eller att flera korfalt
anlaggs pa Farjeleden. Langs Farjeleden forekommer lutning och det finns en risk att tung trafik
bromsar upp andra fordon. Om trafiken kan férdela sig via fler korfalt minskar risken for detta.

| det komplexare paketet utreddes fler trimningséatgarder dar det lilla paketet ovan &r ingdende del.
Tva olika scenarion har utretts. Inom ramen for Visborgsprojektet har det féreslagits att
Allégatan/Langs vag forlangs/far en ny anslutning strax vaster som korsning Farjeleden/Allégatan.
Denna nya anslutning ska d& ing& i en ny vagstracka som hanterar trafik till nordvastra delen av
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Visborg. En ny anslutning har beaktats inom atgérdsvalsstudien men inte att vagen forlangs
ytterligare runt omradet. Det stérre trimningspaketet har studerats utan och med ny anslutning, se
figurer nedan.

Foljande delatgarder ingar.

e  Trimning av befintlig trafiksignal i korsningen Féarjeleden/Allégatan enligt tidigare &tgard.

e  Fysiska atgarder med t.ex. fler korfalt enligt tidigare atgard (maste utredas och inte med i
kostnad)

. Ny trafiksignal i korsningen Allégatan/Stenkumlavagen/Pilhagsvagen som samordnas med
signal pa Farjeleden/Allégatan. | l6sningen ingar att tillfarten frdn Stenkumlavagen far ett extra
korfalt for hogersvangande.

. Ny GC-port under Férjeleden norr om korsningen Férjeleden/Allégatan inklusive anslutande
GC-vag fran Stenkumlavagen till Visborgsallén. Nar ny anslutning mot nordvastra Visborg finns
ingdr dven ett vergangstalle och cykelbverfart som passerar den nya anslutningen.

OVERGANGSTALLE OCH
CYKELOVERFART

4 ! A n A

Figur 57. Trimningspaket dar ny GC-port visas och aven Visborgsprojektets forslag med ny
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anslutning fran Allégatan/Langs vag. Inga signallésningar visas i figur.

Den foreslagna GC-porten norr om korsningen Férjeleden/Allégatan i kombination med befintlig GC-
port séder om korsningen bidrar till att tillgodose behovet fér GC att ta sig mellan Visborg och andra
delar av Visby.

Beddmd effekt

Den enklare enskilda trimningséatgarden i trafiksignalen visar pa totalt sett marginell restidsférbattring
dven om vissa strommar som trafiken fr&n Stenkumlavagen far betydande forbattringar. Vissa
trafikstrommar far forsamring men alla tillfarter bedoms f& acceptabla restider. Om fler delatgarder
genomfors kan troligen avsevart storre effekter fas.

Det mera omfattande trimningspaketet ger en total negativ paverkan pa framkomligheten och
trafiksékerhet dven om vissa trafikstrémmar far forbattringar. Den enklare trimningsatgarden i
trafiksignalen bedéms ge tillrackligt bra effekter och de ytterligare atgarder tillfér egentligen inget
undantaget GC-porten som okar forutsattningarna att resa héllbart till Visborg. | alternativet med ny
anslutning underlattar den for resande till nordvastra Visborg.

Maluppfyllelse TS Hamn Alla Cykel Lokal

11. Visborg GC-port

9 Mkr varav
Trafikverket 5,8
Mkr respektive 9,8

Ansvarig Trafikverket och Region Gotland Kostnad varav Trafikverket Tid: Kort
5,8 Mkr med ny
anslutning

Beskrivning Denna &tgard innebar enbart ny GC-port under Farjeleden norr om korsningen Farjeleden/Allégatan

inklusive anslutande GC-vag fran Stenkumlavagen till Visborgsallén (enligt atgard 10). N&ar ny
anslutning mot nordvastra Visborg finns ingdr dven ett 6vergangstalle och cykeldverfart som
passerar den nya anslutningen.

GC-FOR

Figur 58. Atgard 11 dar ny GC-port visas.
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OVERGANGSTALLE OCH
CYKELOVERFART

Figur 59. Atgard 11 dar ny GC-port visas och &ven Visborgsprojektets férslag med ny anslutning
fran Allégatan/Langs vag.

Den féreslagna GC-porten norr om korsningen Férjeleden/Allégatan i kombination med befintlig GC-
port séder om korsningen bidrar till att tillgodose behovet fér GC att ta sig mellan Visborg och andra
delar av Visby.

Beddmd effekt

GC-porten Okar forutsattningarna att resa héllbart till Visborg. | alternativet med ny anslutning
underléattar den for resande till nordvéastra Visborg.

Maluppfyllelse TS Hamn Alla Cykel Lokal

12. Visborg lang sikt

Ansvarig

Befintligt lAge med
respektive utan ny
anslutning: 17,5
varav Trafikverket
14,1 Mkr
respektive 18,4
Mkr varav
Trafikverket 14,1

Mkr
Kostnad Tid: Mell
ostna Nytt lge med i ellan

respektive utan ny
anslutning: 23,9
varav Trafikverket
19,9 Mkr
respektive och
25,2 Mkr varav
Trafikverket 19,9
Mkr

Trafikverket och Region Gotland

Beskrivning

Den langsiktiga lsningen kan implementeras nar kapacitetsbehovet i korsningen

Farjeleden/Allégatan blir sa stort att det inte kan hanteras i dagens korsning. . Dock kan atgarden

vara aktuell av andra anledningar t.ex. stadsutvecklingen av Visborg och dess koppling till Visby via

denna plats. Atgarden har utretts i totalt fyra varianter och den nya anslutningen frén

Allégatan/Langs vag till nordvastra Visborg har beaktats i tva alternativ. Huvudatgéard ar att

korsningen Férjeleden/Allégatan byggs om till cirkulationsplats. GC-porten norr om korsningen enligt

atgard 11 ingér ocksa i alla utredda alternativ. Utredda alternativ har studerats med

mikrosimuleringsverktyget Vissim som anvants for att kartldgga vilka trafikala effekter som fas av

atgardsforslagen (for mera information se bilaga 4). Alternativen ar

. Cirkulationsplats i befintligt I1age utan ny anslutning.

. Cirkulationsplats i befintligt Iage med ny anslutning.

. Cirkulationsplats i nytt Iage, korsningen forskjuts ndgot séderut utan ny anslutning. Befintlig GC-
port kan eventuellt behévas férskjutas séderut med.
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. Cirkulationsplats i nytt Iage, korsningen forskjuts ndgot séderut med ny anslutning. Befintlig GC-
port kan eventuellt behdvas forskjutas séderut med.

Figurer nedan visar bégge placeringarna av cirkulationsplatsen med ny anslutning.

GC - PORT

OVERGANGSTALLE OCH
CYKELOVERFART -

L] . Mg bk

Figur 60. Atgard 12 dar cirkulationsplats byggs i befintligt korsningslage. | figur visas
Visborgsprojektets férslag med ny anslutning frén Allégatan/Langs vag. Atgarden har &ven utretts
utan denna anslutning.

Figur 61. Atgard 12 dar cirkalationsplafs bggs forskjuten séderut. | figur visas Visborgsprojektets
forslag med ny anslutning fran Allégatan/Langs vég. Atgéarden har dven utretts utan denna
anslutning.

Fordelen med det forskjutna laget av cirkulationsplatsen &r att vastra anslutningen fran Visborg blir
vagutformningsmassig battre med rakare geometri, att avstandet till den nya anslutningen blir langre
och att infarten/entrén mot Visborg blir tydligare.

Beddmd effekt

Att ersétta en trafiksignal med en cirkulationsplats ger en klar férbattring i trafiksdkerhet. Den totala
restidseffekten blir n&got positiv. Dock utgér en cirkulationsplats alltid en férdréjning oavsett
trafikbelastning. GC-porten ger en positiv effekt och ger 6kade forutsattningar for ett hallbart resande
till Visborg. Negativ paverkan fas p& utslapp och intréng speciellt da det finns skyddsklassade trad i
omradet som kan paverkas negativt. Hur omfattande traden paverkas beror pa vilket lage
cirkulationsplatsen placeras i. | alternativen med ny anslutning underlattar den fér resande till
nordvéstra Visborg.

Maluppfyllelse Hamn Alla Cykel Lokal
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13. Terra Nova enkel standard

Ansvarig

Trafikverket Kostnad 360 kkr | Tid: | Kort

Beskrivning

Atgérden har som syfte att férsvéra att genomféra véanstersvang, férbud finns redan, ut p&
Visbyleden fran Terra Novavagen.
. Refuger utékas pa primar- och sekundarvag.

Figur 62. Trimningsatgard i korsningen for att minska risken att fordon svanger vanster.

Beddmd effekt

Atgérden ger begréansade effekter pé trafiksékerhet d& problembilden bedéms vara begrénsad.

Maluppfyllelse

Kol&GC | TS Hamn Alla Cykel Lokal

83 (92)



14. Terra Nova hdg standard

10 Mkr varav

Ansvarig Trafikverket och Region Gotland Kostnad Trafikverket 0,6 Tid: Mellan
Mkr
Beskrivning Atgarden har som syfte att minska negativ paverkan p& Visbyleden fran anslutande och

avsvangande trafik samtidigt som paverkad trafik erbjuds alternativ vag.

. I korsningen Visbyleden/Terra Novavéagen tilldts endast hogersvangar.
. Ny lokalgata byggs mellan Terra Novavéagen och Stenhuggarevégen. Detta &r en kommunal
atgard

VISB
SOTAR

Figur 63. Ny utformning i korsningen Visbyleden/Terra Novavagen dar inga vanstersvangsrorelser
kan forekomma.
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Figur 64. Ny lokalgata som ansluter ny cirkulationsplats vid Terra Novavagen och ny
trevagskorsning vid Stenhuggaregatan.

Beddmd effekt

Atgérden innebér totalt sett restidforluster fér biltrafiken samtidigt som trafiksékerhet och trygghet
okar. Atgarden stédjer att Visbyledens funktion som transportrum delvis p& bekostnad av den lokala
trafikens tillgénglighet.

Maluppfyllelse

Koll & GC TS Haon | Ala | cyel | Lokal

15. Poliskontrollplats

Ansvarig

Trafikverket | Kostnad | 7,2 Mkr | Tid: | Kort

Beskrivning

Atgérden innebér att en poliskontrollplats anléggs langs Visbyleden i anslutning till Tradgardsgatan
(vars anslutning ska stangas vilket hanteras utanfoér denna studie). Malstandard &r liknande som for
kontrollplats langs vag 73 strax utanfér Nyndshamn. Onskemal fran polismyndigheten har varit att
poliskontrollplatsen vid vag 73 kan vara forebild och att funktionen déar kan vara liknande i Vishy.
Vidare har handlingar frén poliskontrollplatsen "Tre Angar" beaktats. Placeringen av poliskontrollplats
i Visby innebér att man kan hantera en stor del av godstrafiken p& Gotland. Observera att enbart en
anlaggning pa den véastra sidan om leden byggs. Trafik som kommer i motstédende riktning och som
polisen vill kontrollera kan ledas med hjalp av MC/bil till kontrollplatsen via ndrmaste
cirkulationsplats. Det rekommenderas att kontrollplatsen avskiljs mot trafikleden med plank/skarmar
for att motverka synbarheten av om den &r i drift eller inte samt utrustas med bommar for att hindra
tilltrade av obehdriga.

f __KONTROLLPLATS

+

-
EmLE

e
i
"

Figur 65. Forslag pa poliskontrollplats.

Beddmd effekt

Atgérden innebér att myndigheter kan kontrollera fordon och férare t.ex. avseende handlingar och
gods. Detta paverkar trafiksékerheten positivt och kan &ven minska slitaget av infrastrukturen t.ex.
pga. dverlaster.

Maluppfyllelse

Koll & GC TS Hamn Alla Cykel Lokal
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15. Utredning luftkvalitet Féarje- och Visbyleden

Ansvarig

Trafikverket Kostnad - | Tid: | Kort

Beskrivning

Handlar om en utredning att kartlagga om det finns luftkvalitetsproblem langs utredningsstrackan
(statliga vagnatet) och vid behov utreda lampliga &tgarder. Bakgrund &r att belaggningen i det
lokala’lkommunala vagnatet innehéller kalksten vilket kan orsaka slitage och partikelutslapp °.
Matningar i Visby har visat att miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) 6verskrids. 2015
6verlamnades ett krav frdn Naturvardsverket via lansstyrelsen i Gotlands lan & om att upprétta ett
atgardsprogram for att hantera problemet och klara miljokvalitetsnormen. Méjliga atgarder kan vara
att paverka fordonens hastighet, paverka dubbd&acksanvandningen samt stadning och
dammbindning. Vagbelaggningen med porésa stenmaterial samt halkbekdmpningen kan paverka
utslappen.

Beddmd effekt Beddms ej.

Maluppfyllelse Koll & GC TS Hamn Alla Cykel Lokal

16. Sakerstallande av vattenskydd

Ansvarig Trafikverket Kostnad Tid: Kort/lo
pande

Beskrivning Denna atgardsvalsstudie staller sig bakom att atgarder enligt "Atgardsvalsstudie Visby

vattenskyddsomrade” genomfors. Exempel pa atgarder ar

. Hastighetssékrade korsningspunkter.

. Tydlighet i att det statliga vagnatet ar éverordnat annat vagnat, helst bor sekundéara
anslutningar regleras med stopplikt.

. Stallningstagande till behov av skyddsanordningar som beror pé oeftergivliga foremal och
hastighetsgrans.

. Uppdaterad och aktuell beredskapsplan for sanering vid vagtrafikolyckor i kombination med att
regelbundna 6vningar genomfors.

. Oversyn av utmérkning av vattenskyddsomradets s& att medvetenheten om det hojs.

. Oversyn av funktion och rutiner for befintligt vattenskydd.

. Téata diken eller motsvarande ska finnas vid utpekade konflikstrackor. Exakta lésningar far
utredas senare.

Beddmd effekt

Beddms ej.

Maluppfyllelse

Koll & GC TS Hamn Alla Cykel Lokal

10 Gotland Atgardsprogram Luft (Region Gotland, 2015)
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7. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

Detta kapitel beskriver och rekommenderar hur arbetet ska drivas vidare efter att atgardsvalsstudien
ar klar. Pa vilken satt en atgard bor behandlas vidare varierar mellan olika atgarder. Manga atgarder
kan genomforas pa kort sikt medan ett fatal far genomforas senare. Vissa atgarder kraver att nagon
form av ytterligare utredning initieras redan pa kort sikt. Flera atgarder kan genomféras helt
fristdende men nagra har beroenden till andra. Dock galler for merparten att det uppstar
synergieffekter om vissa atgarder kombineras vilket anges i forekommande fall.

Nedan presenteras den inriktning for de olika atgarderna som arbetsgruppen har enats kring.

7.1.Rekommenderade atgarder som bor hanteras l6pande

Atgarden 17 Sakerstallande av vattenskydd bér genomfdras enligt vad "Atgardsvalsstudie Visby
vattenskyddsomrade” kom fram till. Forutom det ska vattenskyddet alltid beaktas nar andra foreslagna
atgarder utfors langs Farje- och Visbyleden.

7.1.1. Atgardsrekommendation

Nr. | Atgéard Ansvarig Kommentar
1 Farjeledsrondellen enkel standard Trafikverket GC-passagen i den vastra tillfarten i cpl
7 Féarjeledsrondellen hog standard Farjeledsrondellen har av

arbetsgruppen ansetts mindre
prioriterat jamfort med andra befintliga
GC-passager i plan. Darmed bor dvriga
GC-portar realiseras innan denna. Ett
steg p& vagen innan GC-port kan da
vara att genomfdra enkel standard dar
refug byggs som kostar mindre men ger
samre effekt.

2 Terra Novarondellen hdg standard Trafikverket Denna GC-passage har nagot lagre
prioritet och atgard 4 och GC-port i
atgard 7 bor genomforas innan.

w

Follingsborondellen enkel Trafikverket GC-port och 6vriga atgarder vid

4 standard cirkulationsplats i anslutning till Ica Maxi
Follingsborondellen hég standard har prioriterats hogt och bor
genomforas innan atgard 2 och 7. Ett
steg pa vagen innan GC-port kan vara
att genomfora enkel standard dar refug
byggs som kostar mindre men ger
samre effekt men 6nskad malbild ar
planskildhet.

5 Visby Hamn Trafikverket Bade kommunala och statliga atgarder

och Region rekommenderas att paborjas snarast.
Gotland Atgarden bygger pé att bron for

kryssningsresenérer finns.

6 Farjeledsrondellen, Sédervég och Trafikverket | denna atgard ingar GC-port under den




Gutevagen och Region Ostra tillfarten i Farjeledsrondellen.
Gotland Denna port &r lika hogt prioriterad som
GC-port vid Ica Maxi och en viktig del i
GC-natet mellan centrala Visby och
Visborg. Att sdkerstéalla goda
forutsattningar for hallbart resande till
Visborg ar prioriterat. Darav blir hela
detta atgardsforslag hogt prioriterat.
8 Brovég trimning Trafikverket Atgérd 8 innebar mindre trimning och
9 Brovéag utredning Trafikverket | bor genomforas omgéende.
och Region Utredningsatgarden blir aktuell nar
Gotland region Gotland kommit fram till hur
narliggande omrade ska utvecklas.
10 Visborg trimning Trafikverket Trimningsatgarder i trafiksignalen
11 Visborg GC-port och Region rekommenderas att genomféras
12 Visborg 1ang sikt Gotland omgaende. Mera omfattande trimning
som eventuellt inkluderas fysiska
atgarder och GC-port ar mera
omfattande atgarder. Den hdga
standarden som innebér
cirkulationsplats ar lamplig att infora pa
l&angre sikt.
13 Terra Nova enkel standard Trafikverket Atgérd 13 bér genomféras omgéende
14 | Terra Nova hog standard Trafikverket | men &tgérd 14 beror p& hur Region
och Region Gotland vill arbeta med omradet.
Gotland
15 Poliskontrollplats Trafikverket | En fristdende atgard som kan
genomforas i omgaende.
16 Utredning luftkvalitet Férje- och Trafikverket Bor paborjas omgaende.

Visbyleden

7.2.Forslag till beslut om fortsatt hantering

Trafikverket har tillsammans med Region Gotland genomfort en atgardsvalsstudie for 6kad
tillganglighet och trafiksakerhet p& Farjeleden — Visbyleden. Denna atgardsvalsstudie har identifierat

brister 1angs strackan som finns i nutid och framtida behov som genererar nya eller forvarrar befintliga

brister. Samarbetet mellan akt6rerna i atgardsvalsstudien har resulterat i ett antal tgardsforslag som
presenteras i avsnitt 6.4. Atgardsforslagen har tagits fram enligt fyrstegstegsprincipen mot bakgrund
av de brister och behov som har pekats ut, i linje med de nationella, regionala och lokala mal som
prioriterats. Vidare har hansyn tagits till att utredningsstrackan klassificerats som ett transportrum

dar fordon och oskyddade trafikanter bor separeras samt att fortsatt planering bor utgar fran befintliga

korsningspunkter d.v.s. fler ska inte tillkomma. Att framkomligheten uppratthalls pa trafikleden ar
viktigt sd att trafikanter inte istallet anvander alternativa gator i Visby.

De olika akttrerna har olika ansvar avseende genomférande och finansiering av de rekommenderade
atgardsforslagen. Trafikverket ska nu bedéma huruvida Trafikverkets atgarder ar tillrackligt utredda
infor ett eventuellt genomférande och ta beslut om hur de fortsatt ska hanteras.

Atgardspaket med béde statliga och kommunala &tgarder bér genomféras samordnat och samtidigt for

onskad effekt. Prioritering av atgarderna behdver goras i samrad mellan Trafikverket och Region
Gotland inom ramen for atgardsplaneringen da dven dialog med andra berérda aktérer sdsom
Destination Gotland och fastighetsforvaltaren Stenvalvet (som har fastigheter/mark som paverkas i
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Visborg) kan bli aktuellt. | denna rapport framgar arbetsgruppens rekommendationer om
prioriteringar (kapitel 7.1.1 — Atgardsrekommendation).
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