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1 Sammanfattning

Kollektivtrafiken pa Gotland ska vidareutvecklas for att bidra till en hallbar samhallsut-
veckling. Dess marknadsandel av de motoriserade resorna ska vixa, och for att kunna gora
det maste den uppfylla bade invanarnas och besckarnas behov. Det regionala trafikférsorj-
ningsprogrammet ar ett strategiskt dokument som tillsammans med tillh6rande budget styr
kollektivtrafikens utveckling de kommande tio aren.

Gotland kan karakteriseras som en utpriglad landsbygdsregion. Bade invinarantalet och
befolkningstitheten ir liga och avstinden ir férhallandevis stora. O-liget innebir att det
inte finns nagot naturligt samarbete med grannkommunerna. Sommarsidsongen ar speciell
pa Gotland. Det bor manga delarsboende pa 6n och ett stort antal turister bescker Gotland
under samma period.

Detta trafikforsorjningsprogram ersitter det program som antogs 2019 {6r perioden 2019-
2030. Nuvarande trafikférsorjningsprogram faststiller mal inom fem malomraden och vis-
lonen:

Kollektivtrafiken pa Gotland ar en sjalvklar del av transportsystemet och &r
ett hdllbart resalternativ for bade arbets-, utbildnings- och fritidsresor.

Inom de fem mélomradena 6kad marknadsandel, storre attraktivitet, forbittrad tillganglig-
het f6r personer med funktionsnedsittning, 6kad geografisk tillginglichet och reducerad
miljopaverkan finns detaljerade mal samt atgirdsforslag. Manniskor kommer att vilja kol-
lektivtrafiken forst nir de anser att den dr enkel att anvinda och ger tillrickligt goda res-
mojligheter. Dirav syftar malen frimst till att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel av de
motoriserade resorna pa landsbygden och i staden. Takttrafik ska inféras och anslutningar
inom busstrafiken samt till farjorna och till flygplatsen bor forbittras. Alla resor ska vara
sokbara 1 informationssystemen och ”Hela resan”-perspektivet ska implementeras. Det per-
spektivet innebdr att resenidrerna ska fi en tydlig och korrekt trafikinformation och att det
ska vara enkelt att byta fran och till andra trafikslag, i synnerhet cykeltrafiken. Kollektivtra-
fikens tillginglighet ska forbittras genom utbyggnad eller ombyggnad av viktiga bytespunk-
ter och hallplatser. Aven med ett stérre utbud ska trafikens samlade miljopaverkan minska
kontinuerligt, redan i dag kors hela fordonsflottan pa 100 procent fossilfri energi.

2 Bakgrund och forutsattningar

Region Gotland ansvarar for kollektivtrafiken pa Gotland. Region Gotland ansvarar for
den regionala utvecklingen samt ar regional kollektivtrafikmyndighet (RKM). Det 4r endast
en kommun inom Region Gotland och avgrinsningen ir tydlig med havet runt 6n.

Organisationen ir unik 1 landet, 1 6vriga delar av landet ligger ansvaret f6r den regionala
kollektivtrafikmyndigheten hos regionen tillsammans med kommunerna. Myndighetsutév-
ning gillande skolskjuts och firdtjanst ar kommunala uppdrag som ibland skattevixlas for
att tillhora en storre helhet. Vanligtvis finns en politisk nimnd som endast hanterar kollek-
tivtrafikfragor.

All kollektivtrafik, den allminna kollektivtrafiken, den sirskilda kollektivtrafiken med skol-
skjuts, fardtjanst och sjukresor planeras och styrs av Region Gotland. Myndighetsutov-
ningen vid beviljande av firdtjanst, riksfirdtjanst och skolskjuts ligger ocksa inom Region
Gotlands ansvar.
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Kollektivtrafikenheten pa Teknikforvaltningen (TKF) utfoér de regionala kollektivtrafik-
myndighetsuppdragen och ansvarar f6r bade den allmanna och den sirskilda kollektivtrafi-
ken sasom skolskjuts, fardtjanst, sjukresor och riksfirdtjanst. Tekniska nimnden (TN) ar
beslutfattande politisk nimnd f6r kollektivtrafiken. Trafikforsérjningsprogrammet beslutas
aven av regionfullmaktige (RF). TKF dr en forvaltning med manga olika ansvarsomraden,
sasom till exempel vatten- och avloppsavdelning, fastighetsavdelning, hamnavdelning och
park- och trafikavdelning, dit kollektivtrafikenheten hor.

2.1 Kollektivtrafiklag och organisation

Kollektivtrafiklagen 2010:1065 tradde i kraft 1 januari 2012 efter regeringsbeslut 2010. De
regionala kollektivtrafikmyndigheterna tog 6ver rollen som trafikhuvudman och ett lagkrav
infordes att varje region ska ta fram ett trafikforsorjningsprogram med politiska mél och
ambitioner. Trafikforsorjningsprogrammet ska grundas pa dialog och strategiska dokument
tor att spegla ett brett behov i regionen.

Kollektivtrafik definieras som persontransporter av allmint ekonomiskt intresse som er-
bjuds allmidnheten fortlpande och utan diskriminering. Definitionen finns i EU:s kollek-
tivtrafikforordning 1370/2007 artikel 2 a. I kollektivtrafiklagen (2010:1065) finns en hinvis-
ning till denna definition. Europaradets férordningar om passagerares rittigheter innehaller
regler som ocksa méste beaktas. Det giller férordningarna (7371/2007) for tigresenirer
och (181/2011) f6r buss. For busstrafik galler dven “’bussdirektivet” (2007/85).

Kollektivtrafikens ansvar 1 sammandrag (Svenska foérfattningssamling, lag (2010:1065) om
kollektivtrafik):

§1 Landsting och kommuner inom ett [an ansvarar gemensamt fér den regionala kollektivtrafiken.
§2 | varje lan ska det finnas en regional kollektivtrafikmyndighet (RKM).

§8 Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett trafikforsérjningsprogram (TFP)
faststalla mal for den regionala kollektivtrafiken.

§9 Trafikforsorjningsprogrammet ska tas fram i samrad med regionala kollektivtrafikmyndigheter i an-
gransande lan, berérda myndigheter, organisationer, kollektivtrafikféretag, naringsliv och resena-
rer med flera.

§10 Innehallskrav pa trafikférsorjningsprogrammet:

1. Behov av regional kollektivtrafik.

2. Omfatta alla former av regional kollektivtrafik.

3. Atgarder for att skydda miljén.

4. Tidsbestdmda mal fér anpassning for personer med funktionsnedséattning.
5. Bytespunkter som ska vara fullt tillgangliga for alla resenarer.

6. Omfattning av fardtjanst och prissattning av denna.

§13 Regional kollektivtrafikmyndighet ska verka for att kollektivtrafiken ar tillganglig for alla resenéars-
grupper.

§15 Regional kollektivtrafikmyndighet ska verka for en tillfredstallande taxiférsorjning i lanet.
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2.3 Definitioner och begrepp

Allmin Linjelagd och anropsstyrd kollektivtrafik som ir tillginglig f6r all-
kollektivtrafik minheten.

Sarskild Persontransporter som inte dr Oppna for allmianheten utan som
kollektivtrafik erbjuds till en definierad malgrupp som fatt sarskilt tillstind.
Fardtjanst Personer som pa grund av nagon form av funktionsnedsittning

inte klarar att resa i den allmanna kollektivtrafiken kan ansoka om
fardtjansttllstind.

Kommersiell trafik

Trafikforetaget beslutar sjalv om linjestrackning, tidtabell, taxa
och trafikeringsperiod utifran marknadsmissiga bedomningar.
Den kommersiella trafiken regleras inte genom avtal med Region
Gotland.

Mobilitet

I detta ssmmanhang definieras mobilitet som ett begrepp inom
sambhills- och transportplanering f6r hur minniskors behov far
styra hur det planeras och byggs for att underlatta var vardag. Be-
greppet ersitter inte “transporter” eller “resande” som tradition-
ellt anvints for forflyttning av manniskor och gods. Begreppet
mobilitet gar diremot att anvinda bredare och ger nya l6sningar
och perspektiv.

Mobilitetshubb

Ett koncept och ett nav f6r mobilitet i ett omrade. Det dr en plats
eller en byggnad, nira invanarna, som rymmer olika mojligheter
for resor och transporter, som kan goras utan att behéva dga ett
eget fordon. Konceptet kan utvecklas till att aven innehalla ser-
vice 1 form av exempelvis kafé, butik, paketutlimning, co-wor-
king space.

Mobilitetslosningar

Ett samlingsnamn for 16sningar som ersatter vara behov av att
resa och transportera oss. En hallbar mobilitetslésning ersitter
den egenigda fossildrivna bilen.

Tillganglighet

Med tillganglighet betecknas 1 detta program hur personer med
funktionsnedsittning kan anvinda kollektivtrafiken. Den syftar
savil pa fysisk barridrfrihet som pa begriplighet.

Geografisk
tillganglighet

Begreppet geografisk tillginglighet asyftar i detta program till-
gingligheten av kollektivtrafiksystemet for alla resenirer, till ex-
empel nirhet till hillplatser.

Takttrafik

Takttrafik innebir att turer gar med jamna mellanrum (kallad
taktintervall). I till exempel timmestrafik avgar turerna pa samma
minut varje timme, vilket gor det enklare att planera och komma
ithag tidtabellen.

Stomlinje

Stomlinjerna kinnetecknas genom raka linjedragningar utan avvi-
kelser, takttrafik med hogre turtithet och snabba forbindelser. De
utgor “ryggraden” i kollektivtrafiksystemet och trafikerar endast
straken med det storsta resandeunderlaget.

Kompletteringslinje

Kompletteringslinjer trafikerar de medelstarka striken. Bussarna
gar 1 takttrafik med ligre turtithet som kan fortitas vissa tider.
Kompletteringslinjer kan fungera som matartrafik till stomlin-
jerna.

Arendenr TN 2023/3154 Datum [Beslut/Publiceringsdatum]

Anropsstyrd trafik

Med anropsstyrd trafik asyftas allmén eller sérskild kollektivtrafik
som bara kor nir nigon har bokat en resa. Den kan vara linjelagd
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(foljer en eller nagra fa rutter) med eller utan fasta tider eller kan
vara omradesbaserad (utan fasta hallplatser).

Nirtrafik Nirtrafik dr produktnamnet f6r den omradesbaserade anrops-
styrda trafiken pa Gotland.

Bytespunkt Med bytespunkt avses en hallplats dir resenarer regelbundet by-
ter mellan olika busslinjer eller mellan buss och andra motorise-
rade trafikslag.

”Hela resan”- En resa som innehaller byten mellan trafikslag till exempel mellan

perspektivet buss och minibuss, dven en cykeltur kan inga. Hela resan inklu-
sive byten ska kunna s6kas och bokas vid samma tillfille.

Oppettider Tid under dygnet da linjen trafikeras.

Dubbelturer En tur i vardera riktningen bendmns som en dubbeltur

Arendenr TN 2023/3154 Datum [Beslut/Publiceringsdatum]

3. Nationella och regionala mal och inriktningar

Trafikforsorjningsprogrammet ska bidra till maluppfyllelse av de nationella transportpoli-
tiska malen liksom till Gotlands regionala mal. Den regionala utvecklingsstrategin, Vart
Gotland 2040, sitter mal f6r en hallbar utveckling f6r Gotland p4 lang sikt. Oversiktspla-
nen ar den regionala utvecklingsstrategins fysiska uttryck och slar fast 6vergripande ut-
vecklingsinriktning och stallningstaganden for den fysiska planeringen. Trafikférsorjnings-
programmet visar hur kollektivtrafiken pa Gotland bor utvecklas pa lang sikt for att bidra
till en hallbar samhaillsutveckling.

Viirldens ledare har i FN forbundit sig till 17 globala mal fram till 2030, en
overenskommelse som har fatt namnet Agenda 2030. Malen handlar om milj6, fattigdom,
fred och rittvisa. De som beror kollektivtrafiken mest 4r Hilsa och vilbefinnande,
Jamstilldhet och jamlikhet, Héllbara stider och inte minst Bekdmpa klimatférindringarna.

Agenda 2030

Transportpolitiska malen

Regionala utvecklingsstrategin (RUS - Vart Gotland 2040)

| Oversiktsplan |
Trafikutvecklings- [Regional wanspore| T |anesiktigt
° serviceutbud

Bild 3.1: Styrdokument med mal kopplat till och fran Trafikforsorjningsprogrammet
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3.1 Nationella mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.
Utover det 6vergripande malet finns de jimboérdiga funktions- och hinsynsmalen. Rege-
ringen bedémer att funktionsmalet behover utvecklas inom ramen for hansynsmalet for att
det Overgripande transportpolitiska malet ska nas.

o Funktionsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglichet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft 1 hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

o Hdnsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergti-
pande generationsmalet f6r miljé och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad
hilsa.

Aven riksdagens klimatmal fér transportsektorn 4r en viktig utgingspunkt. Det innebir att
viaxthusgasutslippen fran inrikes transporter, utom inrikes luftfart, ska minska med minst
70 procent till 2030 jamfoért med 2010. Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettout-
slapp av vixthusgaser. Ett av malen i den regionala utvecklingsstrategin, nedan, ir att Got-
land ska vara klimatneutralt 2040.

3.2 Regionala madl - Vart Gotland 2040

Virt Gotland 2040 pekar ut den lingsiktiga riktningen for en hallbar regional utveckling pa
Gotland. Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) Vart Gotland 2040', anger tre Gvergri-
pande mal, tolv effektmal samt tio prioriteringar. Malen utgor det 6nskade liget ar 2040
och prioriteringarna ger vigledande inriktning f6r hur vi ska na malen. Malen ér satta for
att méta de samhillsutmaningar som identifierats. Vart Gotland 2040 anger ocksad hur vi pa
Gotland ska arbeta for att na de globala héllbarhetsmalen enligt Agenda 2030.

Visionen ar Gotland — en kreativ § med plats for hela livet och de tre 6vergripande malen dr
Gotland ir ett tryggt och inkluderande samhaille med livskvalitet f6r alla, Gotland ér en
torebild 1 klimat- och energiomstillningen och Gotland dr en nytinkande tillvaxtregion
med utvecklingskraft. Tolv effektmal konkretiserar det 6nskade tillstandet.

Kollektivtrafiken kan bidra till samtliga 6vergripande mal for en langsiktigt hallbar regional
utveckling pa Gotland. En hallbar kollektivtrafikresa dr effektiv och bra for savil ekonomi
och samhillsutveckling som f6r hilsa och milj6. Kollektivtrafiken dr viktig fér att Gotland
ska na malet om ett klimatneutralt Gotland 2040. En val fungerande kollektivtrafik bidrar
till social hallbarhet och ett inkluderande samhille genom att den erbjuder resor for alla,
oavsett alder och tillgang till korkort och bil. En vil fungerande kollektivtrafik bidrar till en
attraktiv livsmiljé och knyter samman Gotland geografiskt, vilket underlittar
kompetensforsérjningen.

! https://www.gotland.se/110035
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For att na malen 1 den regionala utvecklingsstrategin finns tio prioriteringar.

Kollektivtrafiken har direkt béring pa prioriteringarna Stirk tillgangligheten och Ga fore i

energi- och klimatomstillningen, men har dven stor betydelse for flertalet prioriteringar.
e FPrimja hilsa, delaktighet och trygghet

Utveckla kulturen och ta tillvara kulturmiljéerna

Sikra kompetensen

Stirk tillgangligheten

Ga fore 1 klimat- och energiomstillningen

Sikra milj6 och vatten

Stimulera innovation och férnyelse

Stirk och utveckla naringslivet

Utveckla attraktionskraften

Skapa forutsittningar for byggande och bostadsférsorjning

Till Vart Gotland 2040 finns tre genomférandeprogram fér samhandling 2022-2027, varav
ett 4r genomforandeprogram for klimat, energi och milj6. I programmet sitts mal till 2027
avseende utslipp av vixthusgaser fran transportsektorn. Det nationella malet avser 2030.
- Vixthusgasutslippen fran transporter pa Gotland har minskat med minst 70
procent jamfoért med 2010 ars niva.

Hir kan en 6kad andel kollektiva resor som ersitter bilresor bidra visentligt till
maluppfyllelse. Insatser for att 6ka kollektivtrafikresandet och kombinerat resande pekas
sarskilt ut som ett insatsomrade.

3.3 Oversiktsplan for Gotland

Oversiktsplanen® f6r Gotland (granskningsfirsiag, ny dversiktsplan ska antas 2024) ir den reg-
ionala utvecklingsstrategins fysiska uttryck. I 6versiktsplanen sitts inte nya mal, den tar ut-
gangspunkt i mal och prioriteringar i den regionala utvecklingsstrategin. I éversiktsplanen
slas 6vergripande utvecklingsinriktning och stillningstaganden f6r den fysiska planeringen
fast, liksom principer f6r mobilitet och héllbart resande. Bebyggelseutvecklingen samt ut-
vecklingen av hallbara och fossilfria transportsystem maste samspela.

Oversiktsplanen innehaller bland annat évergripande utvecklingsinriktning for olika tema-
tiska kapitel. Vart och ett av de olika kapitlen innehaller strategiska stallningstaganden och
riktlinjer som bidrar till att malen 1 Vart Gotland 2040 nas. Aktuellt for kollektivtrafiken ar

*  Resurseffektiv bebyggelse

*  Utveckla héllbara och fossilfria transportsystem

»  Oka framkomligheten och trafiksikerheten pa Gotlands vigar

2 https://www.gotland.se/113975
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4. Kollektivtrafikens forutsattningar och roll

Gotlands geografiska lige skapar unika forhallanden jamfért med 6vriga regioner och lin.
Trafikomradet dr av naturliga skil begrinsat. Endast de personer som, tillfalligt eller aret
om, bor pa Gotland ir de som i huvudsak utgér underlaget for trafiken, eftersom det inte
finns nagra transitresenirer. P4 somrarna besker manga turister Gotland vilket leder till
forindrade resmonster. Manga besoksmal ligger utanfér kollektivtrafikstrak.

4.1 Invdnare
I detta delkapitel redovisas befolkningsstruktur genom exempelvis befolkningstithet, al-
dersfordelning, titorter samt befolkningsutveckling.

4.1.1 Boende och sysselsattning

I Region Gotland fanns det 61 000 invanare ar 2022, varav 25 900 bosatta i Visby. Kons-
fordelningen 1 linet dr ndstan jamn mellan man och kvinnor. Gotland r pa manga hall gles-
bebyggt och titorterna dr fa. Invanarantalet i de sex storsta titorterna visas i tabellen nedan.

Befolkning ar 2022 (SCB)

Omrade

Visby (inkl. norra Visby) 25 900
Vibble - Visterhejde 2300
Hemse 1700
Klintehamn 1600
Slite (inkl. norra Slite) 1500
Roma 1200

Tabell 4.1: Befolkning i de sex storsta tatorterna pd Gotland (SCB 2022). Definitionen av tatort &r har en sammanhang-
ande bebyggelse med minst 200 invénare.
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Befolkning
Totalt tatort, ar 2020

X oo (

Viisterhejde

RAMBGLL QEERe: o5

[ ] <500

[ ] 500 - 1000
[ 1250 - 1500
[ 1500 - 1750
I 1750 - 2000
I 24951

15 20 25

Bild 4.1: Gotlands storsta tatorter (Rambolls utredning Framtidens kollektivtrafik p& Gotland)
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Majoriteten av 6ns invanare bor 1 Visby med omnejd. Visby, Vibble och Visterhejde har
tillsammans drygt 28 000 invanare, vilket motsvarar 73 procent av Gotlands befolkning
som bor i titorterna och 47 procent av Gotlands totala befolkning. En stor del av kollektiv-
trafikresorna kan forvintas ske inom detta omrade. Totalt bor drygt 38 000 invanare i Got-
lands titorter vilket motsvarar cirka 63 procent av den totala befolkningen. Ovriga invinare
ar fordelade 6ver hela 6n. I kartan nedan presenteras den folkbokforda befolkningen forde-
lad pa kilometerrutor ar 2020.

Befolkningstathet

Folkbokforda befolkningen fordelad pd kilometerrutor rutor,
ar 2020

0-50
50 - 100
100 - 500
I 500 - 1000
I 1000 - 2000
I > 2000

RAMBUGLL REERSe:] 0 i 10 15 20 2

Bild 4.2: Befolkningstathet (Rambolls utredning Framtidens kollektivtrafik pd Gotland)
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Eftersom de flesta invanarna bor i Visby gors de flesta resorna inom Visby med omnejd.
Det finns stor potential for forbittring av kollektivtrafik mellan Visby, Vibble och Vister-
hejde dir manga invanare bor. Huvudorterna Slite, Roma, Klintehamn och Hemse ar vik-
tiga kommunikationsknutpunkter/malpunkter och blir viktiga for att knyta ihop alla trafik-
slag pa on.

4.1.2 Aldersfordelning

Andelen ildre invdnare dr storre pa Gotland dn i 6vriga Sverige. Uppdelat i 10-drsintervaller
sa dr de tre storsta aldersgrupperna dr 50-59 ar, 60—69 ar samt 70-79 ar. Pa Gotland 4r me-
delaldern 45,2 ar, jimfoért med rikssnittet som dr 41,5 ar. En aldrande befolkning dr an-
mirkningsvirt ur kollektivtrafiksynvinkel, da dldre generellt sett reser mindre dn yngre per-
soner. Enligt Trafikanalys® utgor personer 6ver 65 dr endast 5 procent av resandet med kol-
lektivtrafiken. Det kan ddrfér ha en effekt pa det totala kollektivtrafikresandet i regionen. 1
diagrammet nedan visas befolkningens dldersférdelning pa Gotland ar 2020.

Folkmangd 2021-12-31 efter alder och kén
Gotlands ldn

r

35

3,0

2,5 .

2.0 ..

i5 | Bild

1,0

0,5 l l

0,0 . : : : : . . >

% 12333583833 FF38XRFB3 83

SYEHNRKRABILRIABERREEBE R & ™

Kvinnor [anet === Mdn lanet < Kvinnor riket = Man riket

Killa: Statistiska centralbyran © Pantzare Information 4B

Diagram 4.1: Aldersfordelning p& Gotland (SCB 2021).

3 Trafikanalys Rapport 2015:15
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4.1.3 Befolkningsutveckling

Invéinarantalet pa Gotland var relativt stabilt under aren 2000-2015. Sedan 6kade befolk-
ningen med 5,9 procent mellan aren 2015 och 2021. I diagrammet nedan visas befolknings-
utvecklingen under de senaste tva decennierna. Enligt SCB:s befolkningsframskrivning (maj
2020) berdknas Gotland att ar 2030 ha ndra 65 000 invanare och ar 2040 cirka 67 700 inva-
nare. Det dr en storre procentuell folkokning an 1 riket.

Gotlands befolkningsutveckling
2000-2021

Diagram 4.2: Befolkningsutveckling pd Gotland (SCB 2021).

4.2 Kollektivtrafikens roll for Gotland

Kollektivtrafiken gor nytta bade for den enskilda resendren och for samhaillet som helhet.
Satsningar pa kollektivtrafiken dr darfor ofta Ionsamma ur ett samhillsutvecklingsperspek-
tiv.

Fordelarna med kollektivtrafiken for den enskilda resendren ar:

e oberoende av bilen

e stor tillforlitlighet

e tryggt och sikert

e fri restid fOr att till exempel ldsa, arbeta eller vila
e kostnadseffektivt

e miljévinligt

Sett ur hela samhillets perspektiv ger kollektivtrafiken férdelar jamfort med enskilt bild-
kande:

e Utslippen av vixthusgaser, luftféroreningar och fossilberoendet minskar

e Yteffektiviteten av transportsystemet okar — genom att fler reser tillsammans mins-
kar behovet av vigtrafikyta pa lingre sikt (firre korfilt, farre parkeringsplatser)
e Transporter blir mer energieffektiva

Kollektivtrafik ger ett rittvisare transportsystem — en tredjedel av Sveriges befolk-
ning saknar kérkort

Pendlingsmojligheter f6r fler fraimjar ekonomin och 6kad sysselsittning

Arendenr TN 2023/3154 Datum [Beslut/Publiceringsdatum]
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5 Kollektivtrafikens nulage

Kollektivtrafiknitet pa Gotland kan delas upp i regionbusstrafik och stadsbusstrafik. Uto-
ver dessa erbjuds dven skolskjuts, nirtrafik (anropsstyrd trafik) samt sirskild kollektivtrafik.
Regionbusstrafiken bestar av tolv linjer som trafikerar stora delar av 6n. Stadsbusstrafiken
bestar av sex linjer som trafikerar Visby titort. Utbud, Oppettider och resande skiljer sig at
mellan linjerna bade inom regionbusstrafiken och inom stadsbusstrafiken. Flertalet linjer
har skiftande linjevarianter (olika korvigar) vilket skapar en svarighet att attrahera nya rese-
nirer eftersom det gor kollektivtrafiken svarare att lira sig.

5.1 Regionbusstrafikens uppbyggnad

Medan nastan hilften av Gotlands invanare bor i Visby rader det stora avstand mellan 6v-
rig bebyggelse pa landsbygden. Linjerna trafikerar vanligtvis Trafikverkets prioriterade
funktionella vagnat. Utbud, 6ppettider och linjelingd varierar mellan linjerna och arstid. Da
Gotland inte har nagon tagtrafik utgdr den regionala busstrafiken en viktig funktion i trans-
portsystemet. For de lingre resorna ir regionbusstrafiken det enda komplementet till bilen,
vilket gbr den till en viktig del av att ett jamstéllt transportsystem.

Regionbusstrafikens linjer varierar i bade funktion och karaktir. Flera linjer har dessutom
flera linjevarianter vilket gor kollektivtrafiksystemet svarare att ta till sig, speciellt f6r nya
resenirer. En del linjer har ett nagot hogre turutbud 4n andra, och det ar generellt sett pa
de linjerna som resandet ar nagot hogre. Linjerna 10, 11 och 20 utgér ndgon form av stom-
busstrafik pa landsbygden. Ovriga linjer kompletterar dessa och trafikerar nagra utav de
mindre titorter som de tre stomlinjerna passerar.

Kollektivtrafik Kollektivtrafik

Busslinjer - landsbygd, sommartrafik 2 Busslinjer - landsbygd, vintertrafik

A e®

Linge 13

— Linje 10
—— Linje 11
Lnie12
Linje 13
Linje 20
Unje 22
Linje 24
Linje 32
— Linje 41

— Linje 10
—— Linje 11
Linje 12
Linje 13
—— Linje 20
Linje 22
—— Linje 32
—— Linje 41
—— Linje 51
Linje 61

—— Linje 51
Linje 61
— Linje 62

Bild 5.1: Regionbusslinjerna, vintertidtabellen (&r 2022) Bild 5.2: Regionbusslinjerna, sommartidtabellen (dr 2022)
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5.1.1 Resandestatistik for regionbusstrafiken

Resandet i regionbusstrafiken varierar kraftigt mellan linjerna. Straket Hemse — (Klinte-
hamn) — Visby har det stOrsta antalet resendrer i regionen. Detta resande férdelas pa lin-
jerna 10, 11 och 12. Resandet ar dven hogt 1 straket Farosund — Slite — Visby och férdelar
sig dir pa linjerna 20 och 22. Resandets (pastigande) och produktionens (tidtabellskilome-
ter) férdelning mellan linjerna presenteras nedan.

Diagram 5.1: Procentuell férdelning av antal pastigande och produktion mellan linjerna i Regionbusstrafiken (8r 2022).
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5.2 Stadstrafikens uppbyggnad

Stadstrafiken trafikerar fler omriaden av Visby dn regionbusstrafiken och sikerstiller att
dven resor inom titorten kan genomforas. Stadstrafikens syfte ar att trafikera mellan sta-
dens bostadsomraden och de malpunkter som finns i staden — ofta beldgna centralt.

I Visby finns sex stadsbusslinjer (ar 2022) som trafikerar olika delar av staden. Linjerna har
ett varierande utbud och resande. I kartan nedan visas en 6versiktsbild 6ver stadsbusstrafi-
ken 1 Visby. Linjerna trafikerar i ndgra fall 1 slingor, vilket dr ett mindre kostnadseffektivt
alternativ. Dessutom ir slingor svarare for resendren att forsta da bussen inte kér samma
strackning i biagge riktningar. Detta leder till att firre valjer kollektivtrafiken.

Trafikkostnader
| - | i | -
o | o | o
| - | -
I | o |
o | | | [ i | |
| - ) s | o |
Rak linje, fa stopp Krokig linje, fler stopp Ringlinje, manga stopp
Kostnad 100 % Kostnad ungefar 200 % Kostnad ungefar 350 %

Bild 5.3: Utforma linjerna raka samt I8t dem gd centralt igenom bebyggelsen de forsorjer. Det 6kar attraktiviteten och
minskar driftskostnaderna. Motiv for “krokiga” linjer kan vara god téckning och/eller kortare gdngavstand. (Handbok fér
attraktiv kollektivtrafik, Kol-Trast, 2023)

Busslinjer /
Stadstrafik - Nuldge

@ Visby busstation
— Linje 1

~—— Linje 2

—— Linje 3: dagsturer

= == Linje 3: morgon- och kvallsturer
Linje 4
Linje 5

= Linje6

Kélla: Gotland.se

Bild 5.4: Stadsbuss linjenat, Visby (3r 2022).
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5.2.1 Resandestatistik for stadsbusstrafiken

Linjerna inom stadstrafiken har ett kraftigt varierat resande, dir en linje star for majoriteten
av allt resande. Linje 1 som 4r den linje med det hogsta turutbudet dr ocksa den linjen med
hogst resande. Linjen trafikerar de storre bostadsomradena, men ocksa storre malpunkter
som centrum och lasarettet. Resandets (péstigande) och produktionens (tidtabellskilometer)
tordelning mellan linjerna presenteras nedan.

Diagram 5.2: Procentuell férdelning av antal pastigande och produktion mellan linjerna i Regionbusstrafiken (&r 2022).

5.3 Produktion

Ett viktigt matt pa kollektivtrafiken ar den produktion som trafiken genererar, det vill siga
det trafikarbete som skapas i1 den linjelagda trafiken. Det som brukar analyseras kopplat till
produktion ir antalet tidtabelltimmar och antalet tidtabellkilometrar. Den produktion som
dagsligets trafik star for kan jamféras med de satsningar som presenteras i kapitel 9 Strate-

giska val for Gotlands kollektivtrafik.

Trafikekonomin dr en viktig aspekt inom kollektivtrafiken da den ofta ar avgorande for vil-
ket utbud som kan erbjudas. Dirfor ar produktionen kopplat till vilka trafikavtal som skrivs
viktiga for kollektivtrafikens kostnad. Fokus i beridkningarna liggs pa antalet tidtabellskilo-
metrar och tidtabelltimmar, och inte trafikkostnaderna.

I tabellerna nedan presenteras arsproduktionen for stadsbuss- respektive regionbusstrafiken
ar 2021.

Produktion \

Antalet dimensionerande bussar 4 st.
Antalet tidtabelltimmar 12 500 tim.
Antalet tidtabellkilometer 285 000 km

Tabell 5.1: Arsproduktion for stadsbusstrafik ar 2021.

T

Antalet dimensionerande bussar 25 st.
Antalet tidtabelltimmar 46 000 tim.
Antalet tidtabellkilometer 2 415 000 km

Tabell 5.2: Arsproduktion for regionbusstrafik &r 2021.
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5.3.1 Nartrafik och anropsstyrd trafik

En viktig del av kollektivtrafiken pa Gotland ir den anropsstyrda trafiken. Den anrops-
styrda trafiken som pa Gotland kallas Nartrafik utgor ett komplement till den linjelagda tra-
fiken. Nartrafiken ska sdkerstilla att alla som inte har tillgang till den linjelagda busstrafiken
far mojligheten att resa. Nartrafiken pa Gotland erbjuder under tva dagar i veckan resor
fran bostaden till nirmsta titort. On delas in i tre omraden; norra, mellersta och sédra Got-
land.

For respektive omride finns ett antal hallplatser i titorten som kan viljas som pd/avstig-
ningshallplatser. Nartrafiken gar tillbaka till bostaden tva till tre timmar efter ankomst bero-
ende pa vilken dag reseniren reser. Den storsta nackdelen med nartrafiken idag, f6rutom
den stora begrinsningen i resdagar, dr kravet pa framforhallning. Resor med nirtrafiken ska
bokas senast klockan 16 dagen innan reseniren ska resa. Under 2021 och 2022 genomf6r-
des 696 respektive 681 stycken (t o m november 2022) nirtrafikresor pa Gotland.
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5.4 Restidskvot

Trafikférsorjningsprogram 2024-2033

Restidskvot kvantifierar forhillandet mellan restid med kollektivtrafik och restid med bil
och anvands for att visa pa en del av kollektivtrafikens konkurrenskraft jimfort med bilen.
Lagre restidskvot innebdr storre attraktivitet och konkurrenskraft for kollektivtrafiken. Ofta
anvinds riktvirdet 1,5 som tak for att kollektivtrafiken ska vara ett konkurrenskraftigt alter-

nativ gentemot bilen.

Restidskvoterna dr generellt sett bra for resor utanfor Visby och lings stomlinjestraken. Ex-
empelvis tar det ungefir lika ling tid att resa mellan Visby och Hemse med buss som med
bil. Kollektivtrafiken inom Visbyomradet dr dock mindre konkurrenskraftig jimfért med

bilen. Restidskvoterna dr berdknade pa faktisk restid.

Restidskvot

Fr&n visby busstation

YN XANME Kalla: NVDB. trafiklab GTFS data, tidtabell 2022/04/20 15:50 o S

Restidskvot
(restid kollektivtrafik/restid bil)

1,0 -
1,5-
B 2,0-
H 25-
I 30-

1,5
2,0
2/5)
3,0
10

10

25

Bild 5.5: Restidkvoter fran Visby busstation (3r 2022). 500 m rutndt. (Rambolls utredning Framtidens kollektivtrafik pa

Gotland)
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5.5 Kommersiell trafik
Kollektivtrafiklagstiftningen innebir att den svenska marknaden f6r regional kollektivtrafik
sedan ar 2012 dr 6ppen f6r kommersiella aktorer.

5.5.1 Farjetrafik

Farjetrafiken upphandlas av Trafikverket och gar mellan Visby — Nynashamn (cirka 15 mil)
och Visby — Oskarshamn (cirka 12 mil) med en restid pa drygt tre timmar pa respektive
linje. Gotland trafikeras dagligen med tva tur- och returresor till Nynidshamn och en tur-
och returresa till Oskarshamn. Det utgér den upphandlade bastrafiken. Under f61-, som-
mar- och eftersisong liksom under storhelger ir antalet turer per dag betydligt fler. Aven
Visby — Vistervik (cirka 10 mil) har tidigare trafikerats under sommarsisongerna.

Fram till och med januari 2027 bedrivs firjetrafiken av Destination Gotland. I augusti 2023
gick Trafikverket ut med férfragningsunderlaget f6r nista upphandlingsperiod. Sedan 2009
finns mojlighet att driva konkurrerande trafik, vilket hittills enbart har skett sommaren
2016.

Under ordinarie busstidtabell trafikeras Visby hamnterminal i anslutning till den upphand-
lade bastrafikens avgangs- och ankomsttider. Under sommartidtabellperioden utokas den
allminna kollektivtrafikens trafikering av hamnterminalen till ett storre antal turer.

5.5.2 Flygtrafik

Gotlands flygforbindelser till och fran fastlandet bedrivs hela aret som kommersiell linjetra-
tik. Visby flygplats dr den enda flygplatsen pa Gotland med linjeflyg. Under normala om-
stindigheter gar det dagligen direktflyg mellan Gotland och Stockholm samt pa veckobasis
direktflyg till och fran Géteborg och Malmé. Under hogsdsong 6kar antalet destinationer,
passagerare, avgangar och ankomster avsevart.

Visby flygplats ligger 3,5 kilometer norr om centrala Visby. Flygets betydelse f6r Gotland
gor att Visby flygplats har en strategisk roll och flygplatsen ir ett riksintresse. Swedavia och
Region Gotland samverkar for att forbittra tillgangligheten till och fran flygplatsen genom
att utveckla infrastrukturen, exempelvis genom att etablera en sammanhingande cykelvag.
Aven méjligheten att kunna resa kollektivt till och frin Visby flygplats behover utvecklas.

5.5.3 Kommersiell busslinjetrafik

Den kommersiella busslinjetrafiken pa Gotland ar anpassad till besékarnas behov och trafi-
keras frimst under sommaren. Trafikféretag som bedriver kommersiell trafik far anvinda
kollektivtrafikens hallplatser efter samrad med Region Gotland. Biljettforsiljningen och
spridningen av tidtabellsinformationen skoter foretagen sjilv. Trafikforetagen levererar tid-
tabellsdata till Samtrafiken och de far, efter samrdd med Region Gotland, montera egna tid-
tabellsanslag pa hallplatserna 1 man av utrymme.

Sedan 2018 finns en kajanlidggning i Visby hamn f6r mottagning av kryssningsfartyg. Pa
landomradet finns plats for turbussar, shuttlebussar, taxi och 6vrig trafik.

5.6 Sarskild kollektivtrafik

Den sirskilda kollektivtrafiken hanteras inte i Trafikforsérjningsprogrammet men dr viktig
att ha med 1 nuligesbeskrivningen for att pavisa méjligheter till samordning. Region Got-
land dr den myndighet som beviljar firdtjanst- och riksfardtjansttillstind. Taxor och be-
stimmelser for fardtjanst och sjukresor beslutas av regionfullmaktige. Taxeuppgifterna i

Arendenr TN 2023/3154 Datum [Beslut/Publiceringsdatum]
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detta avsnitt ar tagna fran taxan som galler fran 1 januari 2023. Skolskjutsar ar en del av den
sirskilda kollektivtrafiken, aven hir dr Region Gotland ansvarig myndighet.

5.6.1 Fardtjanst

Antalet beviljade fardtjansttillstand var ar 2022 totalt 1844 stycken. Under 2021 och 2022
genomfordes 35 114 respektive 44 925 firdtjanstresor pa Gotland. Firdtjanstresorna gick
ner under pandemidren 2020 och 2021 men har under 2022 stigit med 27,9 procent jamfort
med 2021, vilket dock ir en minskning av antalet resor med 15,7 procent jimfért med in-
nan pandemin (ar 2019). Taxan f6r fardtjanst baseras pa kilometeravstand for resan och
den differentieras mellan dag- och nattaxa. For de som aker till arbete, daglig verksamhet
eller utbildning finns ett manadskort att képa. Barn och ungdomar upp till 20 ar som ér
folkbokférda pa Gotland reser gratis i kollektivtrafiken pa landsbygden. Barn och ungdo-
mar upp till 20 ar reser saledes gratis 1 fardtjanst pa landsbygden. Fardtjinst regleras genom
fardgdnstlagen (1997:730).

5.6.2 Fardtjanst i annan kommun

Region Gotland erbjuder firdtjanstberittigade att resa firdtjanst i annan kommun. Resan

far vara maximalt nio mil. En egenavgift av 106 kronor tas ut f6r varje paborjad tremilsin-
tervall. Onskar reseniren resa lingre 4n nio mil, far resenirer sta for hela kostnaden sjilv

6ver niomilsgrinsen.

5.6.3 Riksfardtjdanst
Under 2022 beviljades 1 beslut om riksfardtjanstresa. Avgiften ar reglerad i lagen
(1997:735) om riksfardtjinst.

5.6.4 Sjukresor

Region Gotland erbjuder sjukresa i taxi, serviceresa, for personer som bedéms ha sirskilda
medicinska skal for resor till och fran vardinrittningar. Sjukresa med egen bil erbjuds till
personer som reser fler 4n atta ganger under en fyraveckorsperiod till vardinrittning. Alla
som ir i behov av sjukresa erbjuds gratis resa i busstrafiken. Ar 2022 genomférdes totalt

30 485 stycken sjukresor 1 taxi vilket dr en 6kning med 12,9 procent jamfort med innan
pandemin (ar 2019). Egenavgift for serviceresa i taxi baseras pa kilometeravstind. Hogkost-
nadsskydd finns pa 1900 kronor f6r resor under en 12-manadersperiod. Sjukresor regleras
genom lagen (1991:419) om resekostnadsersittning vid sjukresor och regionala beslut.

5.6.5 Skolskjuts

Skolskjuts ska erbjudas i de fall ett skolbarn/en elev, fran forskoleklass till arskurs 9, upp-
tyller kriterierna for ratt till skolskjuts. Dessa kriterier omfattar bland annat avstindet mel-
lan skola och hem och/eller mellan busshallplats och hem. I mdéjligaste man ska den all-
minna kollektivtrafiken nyttjas vilket innebir att det dr av storsta vikt att héallplatser och
tidtabell anpassas till skolornas placering och tider. Noteras bor att forskolebarn med vard-
nadshavare samt gymnasieelever och vuxenstuderande inte har ritt till skolskjuts, utan ar
hinvisade till den allméinna kollektivtrafiken. Skolskjuts regleras genom skollagen
(2010:800) och kommunala beslut.
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6 Miljo och klimat

Att 6ka det hallbara resandet bidrar till en 6kad tillganglighet, minskad tringsel och minskat
buller, 6kad sikerhet samt ett mer jamstillt och resurseffektivt transportsystem.

6.1 Kollektivtrafik for hallbart resande

Med de mal som satts upp for Gotlands kollektivtrafik med bland annat 6kad marknadsan-
del, som delvis ska uppnas genom 6kad produktion, innebar det att fler fordon kommer att
kora fler kilometer. Detta leder till en 6kad energianvindning. Kollektivtrafikens miljépa-
verkan skulle ddrmed 6ka om inte krav stills pa mer miljéanpassade och energieffektiva
fordon.

Milet som galler nu sattes redan i Region Gotlands energiplan i Energi 2020:

Kollektivtrafiken pa Gotland drivs till 100 procent av fornybar energi, frimst lokalproduce-
rad biogas.

I'avtalet om allmin kollektivtrafik och skolskjutsar, med trafikstart juni 2023, stills det krav
pa trafiken enligt:

1. Samtliga fordon 1 den allmidnna kollektivtrafiken drivs fossilfritt, varav minst 70
procent ren biogas.

2. Att trafikoperatoren har ett arbete f6r att minska klimatpaverkan och 6ka drivme-
delsbesparing eller energieffektivisering i de fordon som omfattas av trafikuppdra-

get.

Milj6 och klimat ér viktiga och angelidgna fragor vilket gor att Gotlands kollektivtrafik suc-
cessivt behover skarpa miljokraven ytterligare samtidigt som kollektivtrafikens konkurrens-
kraft behover oka.

Den storsta miljonyttan sker ndr resor flyttas fran bil till gang, cykel eller kollektivtrafik.
Malet om 6kade marknadsandelar for kollektivtrafiken kan ocksa ses som ett miljomal. Re-
dan nu kors all kollektivtrafik pa Gotland pa fossilfria drivmedel men trafiken som helhet
behover bli mer energieffektiv.

Biogas har egenskaper som fossilfri, ofta klimatpositiv och lokalproducerad, vilket pa Got-
land bidrar till cirkuldra floden mellan land och stad och att lokala resurser blir till drivme-
del. Nista generations fordon behover vara anpassade utifran trafikuppgift. Elteknik ut-
vecklas snabbt och kostnaden for eldrivna bussar behover inte 6verskrida kostnaden for
bussar med forbrinningsmotorer. Elmotorer ér generellt betydligt mer energieffektiva dn
torbrinningsmotorer. Elektrifiering dr darmed ett kraftfullt sitt att sinka energiatgangen
for transporter. De minskade utslippen och det minskade bullret som eldriften tillf6r ger
storst virde i stadstrafik dér ndrheten till bostider och gaende ar storst, samtidigt som det
erfarenhetsmaissigt dr dir som laddningsmoéjligheterna ar bast.

Gotlands kollektivtrafik dr idag beroende av bade HVO och biogas som férnybara drivme-
del. Genom utvecklingen hittills har kollektivtrafiken i sig redan natt det nationella malet
om att minska de klimatpaverkande utslippen med 70 procent fran ar 2010. Nu giller det
att minska utslippen vidare. Fordonens omstillning kommer att beh6va klara det mins-
kande utslippsutrymmet enligt Clean Vehicles Directive, CVD, som tradde 1 kraft 1 juli
2022 och innebir successiv utfasning av flytande brinslen. For personbilar giller eldrift
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medan tyngre fordon dven tillits ha motorer som drivs av fornybara gaser, vilket gor bioga-
sen pa Gotland klarar CVD-kraven och blir fortsatt intressant. Eldrift 1 stadstrafik har for-
delar, férutsatt att 1 ett livscykelperspektiv batteri- och elforsorjning sker utan att orsaka
6kade milj6-och hilsoproblem utanfér Sveriges grinser.*

Samtidigt maste tillginglighet, robusthet och luftkvalitet vara viktiga parametrar. Elfordon
ir (beroende pi val av batteristorlek®) ofta tyngte och kan dirmed ge storre slitage pa vig-
banan, vilket maste beaktas 1 den kinsliga luftmiljon i Visby, med foreliggande om atgirder
for att minska halterna av PM10 som till betydande del bedoms komma fran vigbana och
dack®.

Oavsett vilken teknik eller kombination av olika tekniker som blir aktuell behover f6r- och
nackdelar studeras. Om och nir ny teknik fasas in s behéver konsekvenser for trafiken be-
aktas, exempelvis hur kollektivtrafiken klarar sig vid ett lingre stromavbrott.

6.1.1 Miljo och samhallsplanering

Kollektivtrafikens drivmedel dr viktigt som en forebild for 6vrig trafik, vilket ocksa ger en
Okad konkurrenskraft i takt med att miljomedvetenheten 6kar. Darfor dr det ett prioriterat
mal att visentligt minska de samhillsbetalda resornas skadliga miljépaverkan. Den stérsta
klimatnyttan sker nir resor med férbrinningsmotorer minskar och for att uppna detta
krivs medveten planering av staden och dess trafik. Kollektivtrafik, ging och cykeltrafik
behover prioriteras gillande restid och sikerhet. Stadens kollektivtrafik behover anpassas
tor att ge den bista resan genom korta restider och nirhet till malpunkter. De energieffek-
tiva fardsitten behéver vara utgangspunkt vid nybyggnation av savil bostdder som mal-
punkter. Fysisk planering och planering av kollektivtrafik maste ga hand i hand.

Kollektivtrafiken, liksom 6vrig vigtrafik, orsakar storningar i form av buller. Omfattningen
av bullerstorningarna paverkas av mangden trafik, trafikens utformning och aven av omgiv-
ningens utformning. Gasfordon ger mindre bullerstérning dn diesel- eller elhybrid fordon,
men elektriska fordon ger, sarskilt vid laga hastigheter, den tystaste trafiken, vilket ér sér-
skilt virdefullt 1 stider och i andra titbebyggda omraden.

I Visby finns problem med hoga halter av partiklar, PM 10, i luften. Kollektivtrafikens for-
don ar valda for att ge minsta mojliga miljopaverkan. Att resa med kollektivtrafiken istillet
tor med bil gér miljon bittre, men utslippen och buller fran bussar innebir en miljobelast-
ning. Darfor ir internt miljoarbete inom kollektivtrafiken av stor betydelse.

4 Sveriges miljomal, generationsmalet
5 K2 WORKING PAPER 2020:3 Produktion och anvéndning av batterier for eldrivna bussar

6 Atgarder for att minska halterna av PM 10 i Visbys luft hanteras inom ramen for ett sarskilt 8tgardsprogram, Teknikforvaltningen ansva-
rar for flera av programmets dtgarder, men inom andra verksamheter an Kollektivtrafiken
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7 MAl for Gotlands kollektivtrafik

Baserat pa de nationella och regionala mal som namns 1 tidigare avsnitt faststélls féljande
vision och mal f6r Gotlands kollektivtrafik:

Inom de fem malomriadena 6kad marknadsandel, storre attraktivitet, forbattrad tillgdnglig-
het f6r personer med funktionsnedsittning, 6kad geografisk tillginglichet och reducerad
miljopaverkan finns detaljerade mal samt atgirdsforslag. Manniskor kommer att vilja kol-
lektivtrafiken forst nir de anser att den dr enkel att anvinda och ger tillrickligt goda res-
mojligheter. Dirav syftar malen frimst till att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel av de
motoriserade resorna pa landsbygden och 1 staden.

Gotlands kollektivtrafik ska vara en sjalvklar del av transportsystemet och
vara ett hallbart resalternativ for bade skol-, arbets- och fritidsresor.

Okad marknadsandel Andelen av de motoriserade resorna ska dka
Minskad miljépaverkan Forbattrad miljoprestanda hos kollektivtrafiken
Okad geografisk tillganglighet Andelen invdnare med tillgdng till god linjelagd kollektivtrafik ska éka

Okad tillgénglighet for personer

) . Alla fordon och all infrastruktur ska vara tillganglig for alla
med funktionsnedsattning

Mal for Gotlands kollektivtrafik

Okad kundindex (NKI1) Andelen ndjda resendrer ska dka

Bild 7.1: Mé&len for Gotlands kollektivtrafik for perioden 2024-2033

7.1 Mal for okad marknadsandel
Malbeskrivning: Region Gotland ska verka for att andelen av de motoriserade resorna som sker med kol
lektivtrafiken ska oka.

Mal: Marknadsandelen for kollektivtrafiken ska av de motoriserade resorna pa Gotland nppga till minst
20 procent senast dar 2033. Etappmal 10 procent ar 2027. (Nationellt mal 40 procent, nulige for Got-
land 4 procent 2021).

Detta mal uppnas bland annat genom tit trafik och korta restider dir resebehovet ar som
storst. De stora samhillsnyttorna skapas nir kollektivtrafiken lyckas plocka marknadsande-
lar av andra motoriserade transporter sasom trafik med bil, motorcykel eller moped. Detta
bidrar i sin tur till en attraktivare region med mindre miljopaverkan, mindre tringsel, for-
battrad trafiksikerhet och folkhilsa. Malet ar ett genomsnitt f6r hela Gotland.

Arlig statistik éver marknadsandelen och ett antal andra nyckeltal himtas ur Kollektivtrafik-
barometern, en branschgemensam kvalitets- och attitydundersokning som drivs och ut-
vecklas av serviceorganisationen Svensk Kollektivtrafik. Marknadsandelen var enligt Kol-
lektivtrafikbarometern 4 procent ar 2021. Siffran avser trafik 1 Region Gotlands regi (Got-
lands kollektivtrafik). Som alla mitmetoder finns det osakerheter i sittet att mata mark-
nadsandelar, vilket dterspeglar sig 1 relativt stora variationer mellan dren. Fokus ska darfor
vara att se den langsiktiga trenden och inte virden under enstaka ar.
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En 6kning av Gotlands kollektivtrafiks marknadsandel till 20 procent innebir en utmaning
som kraver stora insatser av flera olika aktorer. Utéver Region Gotlands egna satsningar pa
exempelvis utokad trafikering och nya fordon krivs omfattande investeringar fran bade
regionen och Trafikverket i framkomlighetsatgirder, pendlarparkeringar samt andra inve-
steringar som skapar robusthet i systemet. Aven Region Gotlands parkeringsstrategi samt
olika statliga atgirder, exempelvis skattebefrielse pa formanskort for kollektivtrafiken samt
hojd brinsleskatt, har stor inverkan pa mojligheten att na malet.

En viktig insikt ar att befintlig infrastruktur och beslutade utbyggnadsplaner for de kom-
mande tolv aren inte kommer ricka for att klara den mingd trafik som krivs for att kunna
na marknadsandelsmalet. Darfér behovs fortsatta omfattande infrastrukturinvesteringar,
frimst i de storsta titorterna, om malet ska bli verklighet till 2033.

Utover forbittrat utbud och forbittringar i infrastrukturen sa krivs beteendeférandringar.
Detta kriver i sin tur 6kade insatser inom kommunikation och marknadsféring av kollektiv-
trafiken. Kombinationen av fysiska dtgirder och beteendepaverkande, icke-fysiska dtgirder
ar sarskilt effektivt for att minska klimatpaverkan. Trafikverkets “Fyrstegsprincip” ar ett
limpligt planeringsforhallningssitt att lyfta fram och sirskilt principens tva forsta steg som
kallas ”mobility management” (MM). MM handlar om beteendepaverkande atgirder, sisom
information och kommunikation, organisation av tjanster och koordinering av olika verk-
samheter. Mobility management ar en forutsittning om hallbart resande och transporteffek-
tivt samhille ska uppnas. Genom att kombinera fysiska atgirder med MM-atgirder kan den
totala effekten forstirkas jamfort med om atgarderna skulle ha genomférts var f6r sig.
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Exempel pa styrmedel och atgiarder som kan forbittra kollektivtrafikens marknadsandel av

de motoriserade resorna:

Tabell 7.1: Tabellen &r héamtad ur en rapport, Kollektivirafikens bidrag till transportsektorns klimatmd), bestalld av

Styrmedel/atgérder
Avstandsbaserat reseavdrag

Foértatning av bebyggelsen och
centralare lokalisering samt
fortatning i stationsnara lagen

Okat utbud av kollektivtrafik
inkludera anropsstyrd trafik

Framkomlighets- och
punktlighetsatgérder for
kollektivtrafik

Okad avstandsdifferentiering i
biljettprissystem

Marknadsféringsatgarder

Hoégre parkeringsavgifter och
minskat utbud av p-platser

Bilfria innerstader

Borttagande av subventioner
pa férmansbil

Trafikférsorjningsprogram 2024-2033

Kort beskrivning*

Enligt reseavdragets utformning i Norge. Avdraget ar fardmedelsneutralt.

Endast nybebyggelse inom dagens tatortsgranser. Den nya bebyggelsen !

lokaliseras i tatorternas centralare delar inkl. samlokalisering med
kollektivtrafiken ("1 kilometer ndrmare centrum &n férvantat”).

| Korta resor (under 3 mil): Férdubblad turtathet och kortare restid dorr-till- |

dorr.

Langa resor: Férdubblad turtéathet, inkl. effektivare bytespunkter.
Fordubbling av befintlig anropsstyrd trafik.

Framkomlighetsatgarder motsvarande att 20 procent av tatortstrafiken
blir stomlinjelik. Restiden pa 20 procent av alla busslinjer i tatort minskar
med 10 procent. Punktlighetsatgarder innebar exempelvis uttkat
jarnvagsunderhall, fler motesspar for jarnvagstrafiken eller battre
signalprioritering fér busstrafiken.

| Okat antal zoner dvs. okat inslag av avstandsbaserat biljettsystem

samtidigt som intékterna bibehalls.

Har avses marknadsféringsatgarder, ej trafikinformation. Marknadsféring
syftar till att forandra och paverka individens beteende.

| Minskat utbud av parkeringsplatser, andring av parkeringsnormer vid

nybebyggelse samt 6kade parkeringsavgifter.

| Fem procent av tatortstrafiken antas frsvinna i tatorter i Stockholm,

Uppsala, Skane, Vastra Gotalands lan.

| Borttagande av subventioner for formansbilister ger dels en effekt pa

bilinnehavet och dels en effekt pa korstrackan (genom att férmansbilister
far hégre marginalkostnad).

Svensk kollektivtrafik och framtagen av konsultforetaget WSP ar 2018.
For fordjupning i frdgan Ias i Bilaga 3.

Atgirder 2024-2033: Kollektivtrafikens utbud behéver 6ka, framférallt i de starka straken
dir marknadsandelar i storre utstrickning kan tas. Atgirder i infrastrukturen behover ge-
nomforas, frimst nar det galler framkomlighet, hallplatser och giang- och cykelanslutningar.

7.2 Mal for minskad miljopaverkan

Moalbeskrivning: Region Gotland ska verka for successivt forbdttrad miljoprestanda hos kollektivtrafiken, -

samtidigt som kollektivtrafiken tar stirre resandeandelar och ersétter andra motordrivna fordon.

Mal: Gotlands kollektivtrafik ska fortsatt trafikeras till 100 procent av fordon som till 100 procent drivs
av fossilfria drivmedel. (Nationellt mal 100 procent, nuldge for Gotland 99 procent i bussarna 2022).

Arendenr TN 2023/3154 Datum [Beslut/Publiceringsdatum]

Forutsittningarna att anvinda férnybara drivmedel skiljer sig at mellan olika trafikslag. Det
avgors av tillgang pa férnybart drivmedel f6r de olika trafikslagen, och om det inom reg-
ionen finns tillgang till férnybara drivmedel f6r de fordon som anvinds. Bussarna inom
region- och stadsbusstrafiken och pa servicelinjerna ska enligt krav i upphandlingen drivas
med 100 procent fossilfria drivmedel.

Uppfoljning av malet om fordon med férnybart drivmedel, samt drivmedelsitgang, gors
genom milj6- och fordonsdatabasen FRIDA, som lagrar, sammanstaller, visar och foljer
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upp information rérande fordon i kollektivtrafiken. Databasen tillhandahalls av Nordic
Port. Operatérerna ansvarar for inmatning av uppgifter.

Kollektivtrafikens storsta potentiella bidrag till att na 6vergripande miljomal ar nir kollek-
tivt resande ersitter resor med egen bil och dirmed minskar den miljépaverkan som biltra-
fiken orsakar och de utrymmen som den tar 1 ansprak. Region Gotland ska dirfér verka for
successivt forbittrad attraktionskraft, tillganglighet och miljoprestanda hos kollektivtrafi-
ken, 1 syfte att kollektivtrafiken ska ta storre resandeandelar och ersitter andra motordrivna
fordon. Utéver det ar kollektivtrafiken upphandlad med krav pa hég miljéprestanda.

Under innevarande artionde bedéms en stor teknisk utveckling ske vad giller fordon och
transportsitt. Mal som sétts nu maste vara Oppna f6r det men kan komma att revideras uti-
fran denna utveckling.

Atgirder for maluppfyllelse 2024-2033: Utreda méiligheten till att trafikera kollektivtrafiken
med elfordon. Region Gotland ska verka for successivt forbittrad miljoprestanda hos kol-
lektivtrafiken genom att se till energieffektivitet och utslipp under hela livscykeln hos batte-
rier, ddck och drivmedel.

7.3 Mal for 6kad geografisk tillganglighet
Moalbeskrivning: Region Gotland ska verka for att andelen invanare pa Gotland som bar tillgang till god
linjelagd kollektivtrafik (minst atta dubbelturer under ett vardagsdygn) ska ika.

Mal: Andelen boende inom en radie pa 500 m fran hallplats inom Visby tétort ska uppga till minst 90
procent senast 2033.
Etappmal 88 procent dar 2027. (nuldge for Visby 86,4 procent 2022).

Mal: Andelen boende inom en radie pa 1 500 m fran hallplats utanfor Visby titort ska uppga till minst
55 procent senast 2033.
Etappmal 50 procent ar 2027. (nuldge for utanfor Visby 48,3 procent 2022).

Mal: Minst 80 procent av Gotlands titorter (15 st.) ska ha en restidskvot pa higst 1,4 for resor med kol-
lektivtrafiken till V'isby senast ar 2033.
Etappmal 70 procent dar 2027. (nuldge 53,33 procent dr 2022).

Med hallplats avses i nimnda mal en hallplats som trafikeras med minst fem dubbelturer
per vardag.
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Bild 7.2 och 7.3: Buffertzoner pd 500 m radie inom Visby och 1500 m radie utanfér Visby

Vid kollektivtrafikplanering ar det viktigt att viga den geografiska tillgingligheten mot resti-
den. Det giller bade for den fysiska tillginglicheten men dven den ekonomiska. Om alla in-
vanare ska ha kollektivtrafik nira krivs flera linjer eller fler omvigar, vilket skapar en
oattraktiv kollektivtrafik. Det dr ddrfor bra att utga fran principen ”Bist for flest”.

En god geografisk tillganglighet sakerstills frimst genom att det finns ett grundliggande ut-
bud av kollektivtrafik pa Gotland. Detta dr ett av syftena med att erbjuda ett basutbud med
trafik. Denna tillginglighet kan ytterligare utvecklas genom utékat turutbud och minskade
restider 1 de strak som binder samman Gotland. Goda kopplingar mellan cykel och kollek-
tivtrafik spelar ocksa en viktig roll f6r att utveckla den geografiska tillgangligheten. Har
kommer i framtiden kombinerade mobilitetslésningar att spela en allt storre roll som ge-
nom att samla och erbjuda ett paket av flera firdmedel férenklar resan dorr till dorr och
dirmed ger en forbattrad tillginglighet.

En viktig satsning som ger effekt pa den geografiska tillgingligheten dr minskade restider i
de regionalt viktiga straken. Restidskvot ar ett begrepp som visar férhallandet mellan korti-
den med bil jimfort med kortiden med kollektivtrafiken. Restidskvoten behéver minskas
till att vara hogst 1,4 for att kollektivtrafiken ska bli ett rimligt alternativ till bilen.

Atgirder for maluppfyllelse 2024-2033: Kollektivtrafikens utbud behéver 6ka, dir samtliga
titorter garanteras ett basutbud pa minst fem dubbelturer per vardag. Framkomlighetsat-
girder, hallplatsatgirder och linjeférandringar ska genomféras for att fa ner restidskvoten.
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7.4 Mal for okad tillganglighet for personer med funktionsnedsattning
Malbeskrivning: Region Gotland ska verka for att alla fordon och all infrastruktur i kollektivtrafiken dar
tillganglig for alla oavsett funktionsnedsattning.

Mal: 95 procent av hallplatser med minst ett hallplatsiage med fler dn 20 dagliga pastigande ska vara an-
passade for personer med funktionsnedsdttning senast ar 2033. Etappmal 70 procent dar 2027. (nuldge
26,7 procent 2022).

Hela fordonsflottan i den allmanna kollektivtrafiken dr idag tillginglighetsanpassad. For att
kollektivtrafiken ska bli helt tillginglig for personer med funktionsnedsittning krivs fortsatt
stora insatser. For att malet om tillginglighetsanpassade hallplatser ska nas kravs insatser av
savil Region Gotland som Trafikverket och andra vighallare.

Arbetet med att gora kollektivtrafiken tillgianglig for personer med funktionsnedsittning in-
riktas 1 forsta hand pé resenirer med nedsatt rorelsef6rmaga, nedsatt syn och nedsatt hor-
sel. Anpassning ska dven efterstrivas sa att specifika behov ocksa for personer med andra
typer av funktionsnedsattning tillgodoses. Utvecklingen ska ske med utgangspunkt i att kol-
lektivtrafiken ska vara ett vil fungerade alternativ f6r alla Gotlands invanare och bestkare.
Appar, hemsida och andra informationskanaler 4r anpassade men boér utvecklas efterhand
som tekniken mojliggor fler fo6randringar.

En fulltillginglig hallplats definieras pa Gotland med att ha 17 cm kantstenshojd, taktila
strak med kontrastmarkering, sittbink med armstéd, tillganglighetsanpassade gangstrak till
ndrmaste korsning eller passage samt prator pa hallplatsligen dér digital information finns.

I takt med att resandet 6kar s kommer antalet hallplatser som maste tillginglighetsanpas-
sas att Oka. Det dr darfor viktigt att se tillginglighetsanpassningar som ett kontinuerligt ar-
bete.

Atgirder f6r maluppfyllelse 2024-2033: Tillginglighetsanpassa hallplatser som inte uppfyll-
ler ovan nimnda krav.

7.5 Mal for 6kad andel n6jda resenarer
Malbeskrivning: Region Gotland ska verka for att andelen nijda resendrer med Gotlands kollektivtrafik
Ska oka.

Mal: Minst 70 procent av de som reser med Gotlands kollektivtrafik ska vara nijda med sin resa 2033.
Etappmal 60 procent ar 2027. (Nuldge 43 procent 2021)

For att behalla dagens resendrer och attrahera nya till kollektivtrafiken ar néjdheten med
kollektivtrafiken viktig. Hari ligger ocksa kollektivtrafikens stérsta miljonytta - att nojda re-
senirer viljer kollektivtrafiken framf6r annan motoriserad transport.

2021 var 43 procent nojda eller mycket n6éjda med Gotlands kollektivtrafik. Vi har det
ligsta virdet jamfort med Gvriga regioner 1 landet. Det ar viktigt att stdrka bilden av kollek-
tivtrafiken och var verksamhet, de flesta dr n6jda med sin senaste resa men inte 6verlag.
Det tar tid att forbattra kundnéjdheten och det kraver bade fokus och uthéllighet. Det som
paverkar kundnéjdheten 1 stor utstrickning ar bemétande, komfort (bade i buss och pa
hallplats), god information samt den upplevda punktligheten, d.v.s. att kunna lita pa att
komma fram i tid samt relevans d.v.s. méjligheten att kunna anvinda kollektivtrafiken f6r
de flesta resor.
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Kundnéjdhet, NKI, mits genom den nationella undersokningen Kollektivtrafikbarome-
tern. Undersokningen gérs 16pande av Svensk Kollektivtrafik under hela dret och fangar
bade de som reser ofta med kollektivtrafiken och de som reser mer sillan eller aldrig.

2021
Gotlands Kollektivtrafik
%

Kunder 430
Hur ndjd ar du sammanfattningsvis : =
-5) Allmanhet ‘
med bolaget? NOdLED) 24,2
Icke-kunder 202

Bild 7.4: N6jd kundindex for Gotlands kollektivtrafik. Kalla: Kollektivtrafikbarometern (2021)

Bland de forutsittningar for kollektivtrafik som undersoks i Kollektivtrafikbarometern sa
framkommer att relevans — mojligheten att kunna anvinda kollektivtrafiken for de flesta re-
sor — ir den storsta drivkraften for en hogre resefrekvens.

Produktférdelen i form av att spara tid genom att resa med kollektivtrafiken samt kun-
skapen om hur man kan resa med den, ar ocksa relativt starka drivkrafter f6r kollektivt re-
sande totalt sett.

Atgirder for maluppfyllelse 2024-2033: Forbittra utbud och utéka ppettider. Tillginglig-
hetsanpassa hallplatser som inte anses vara anpassade. Utrusta fler hallplatser med utrust-
ning fér 6kad komfort och trygghet, exempelvis viderskydd, bink, cykelstill och realtids-
visning samt god belysning. Fortsitta arbetet med sikerstillning av bra bemdtande av rese-
nirer. Den dagliga driften behéver ha tydliga rutiner f6r rena fordon och hallplatser.
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8 Utveckling av kollektivtrafiken

I detta avsnitt presenteras inriktningar som skapar maojligheten till fler héllbara resor pa
Gotland. Atgirdsforslagen i efterfoljande kapitel baseras pa Gotlands unika forutsittningar,
erfarenhetsutbyte med andra regionala trafikmyndigheter och konsulter, erfarenheter inom
kollektivtrafikplanering, samt planeringsprinciper som baseras pa planeringsverktyg sisom
BRT-guidelines och Kol-TRAST. Dessutom har en férstudie gjorts av Ramboll, Framtidens
kollektivtrafik pa Gotland (2022)

8.1 Planera for en attraktiv kollektivtrafik

I arbetet med att uppritta strategier och riktlinjer f6r Gotlands kollektivtrafik boér utgangs-
punkt tas i ett antal planeringsprinciper f6r kollektivtrafiken. Grundprinciperna for kollek-
tivtrafik ges av foljande punkter (Kol-TRAST):

e Integrera kollektivtrafiken i samhillsplaneringsprocessen

e Tink spirvig/tig — kor buss”

e Tink hela resan” med smidiga bytespunkter och anslutningar

e Lokalisera malpunkter och koppla dessa till kollektivtrafiken

e Planera for en god restidskvot

e Planera for en val avvigd tickningsgrad — social uppgift kontra ekonomi

e Utoka kollektivtrafikens upptagningsomrade med till exempel mobilitetslos-
ningar

Att integrera kollektivtrafiken i samhallsplaneringsprocessen innebar att kollektivtrafi-
kens preferenser tas med fran borjan nar ett bostads- eller verksamhetsomride ska plane-
ras.

Tiank sparvig — kor buss ir en slogan som ofta anvinds vid planering av hogkvalitativ
kollektivtrafik. Tanken dr att 6ka forstaelsen for vilken prioritet spardriven trafik far 1 for-
hallande till kollektivtrafik pa vig. Sparvig och jirnvig gar pa egen bana och har ofta full
prioritet och utrymme kan ofta tas i ansprak for rakast moijliga linjedragning. Pa samma vis
kan planering f6r buss genomforas. Full prioritet, hog framkomlighet, hog kapacitet, till-
ginglighetsanpassad och en tydlig identitet 4r kinnetecknen.

Tink hela resan kommer mer och mer in i trafik- och kollektivtrafikplaneringen. Att ut-
nyttja nitverkseffekten i stillet for att ha ett stort antal direktlinjer skapar méjlighet for
hogre utbud i firre strak. For detta kravs smidiga bytespunkter som erbjuder korta bytesti-
der mellan de olika linjerna. Ett sitt att l6sa detta dr genom Rendez-vous-principen, takttra-
fik, vilket innebir att samtliga bussar 1 en stad eller ett utvalt omrade méts vid en viss knut-
punkt pa fasta klockslag. Hela resan-perspektivet dr en viktig férutsittning aven for att 6ka
upptagningsomradet. Att inte se kollektivtrafikens arbete som firdigt nir reseniren stiger
av bussen ir ett hallbarhetstink i syfte att locka fler minniskor till att nyttja kollektivtrafi-
ken. Ofta ir anslutningen till hallplatsen ett stort hinder for individen, och att arbeta for att
torbittra anslutningsméjligheterna ér av stort intresse. Losningar kan t.ex.. vara hyrcykelsy-
stem, bilpooler, anropsstyrd trafik, pendlarparkering osv. Men dven utokat trafikutbud 1
kombination med sikra och attraktiva anslutningsvigar kan utcka upptagningsomradet da
det skapar en acceptans att ha lite lingre vig till hallplats.

Att placera ut storre héllplatser och bytespunkter i nirhet till stérre malpunkter 6kar
chanserna for ett 6kat kollektivtrafikresande. Det finns flera fordelar med att lokalisera mal-
punkter och kollektivtrafik nira varandra. Dels att folk behéver resa till och frin malpunk-
ten samt dels dé fysisk narvaro i omridet runt en hallplats 6kar tryggheten och sikerheten.
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Att planera f6r en god restidskvot innebar att linjedragning ska vara gen, framkomlighets-
atgarder ska sittas in dir framkomligheten ar begrinsad, nitverkseffekt ska utnyttjas, an-
slutningar ska vara smidiga och restiden ska vara attraktiv i férhéllande till bilen. Res-
tidskvoten ér ett matt pa kollektivtrafikens attraktivitet i foérhallande till bilen. Dérfor ar det
ocksa viktigt att komma ihag att den ir relativ. Atgirder kan bade vara kollektivtrafikfrim-
jande och/eller bilhammande for att restidskvoten f6r kollektivtrafiken ska bli bittre.

Vid kollektivtrafikplanering dr det viktigt att vdga tickningsgraden mot restiden. Det gil-
ler bade f6r den fysiska tickningsgraden men dven den ekonomiska. Om alla invanare ska
ha kollektivtrafik nira krévs flera linjer eller fler omvigar, vilket skapar en oattraktiv pro-
dukt. Det dr darfor bra att utga fran principen “Bast for flest”.

8.2 Infrastruktur och stadsplanering

Markanvindning och bebyggelsestruktur har stor betydelse f6r kollektivtrafikens konkur-
renskraft. En spridd bebyggelse ger simre férutsittningar f6r hog anvindning av kollektiv-
trafiken. Fortatning i1 redan existerande kollektivtrafikstrak kan 1 stillet ge forutsittningar
for utdkad trafik och dirmed 6kad anvindning. Vid planering f6r nya omraden for bosta-
der eller verksamheter behover kollektivtrafikens funktion vara med i ett tidigt skede.

Genom att fler dker kollektivt blir det mindre fordonstrafik 1 titorterna samt mindre ut-
slapp och buller. Parkeringsplatser kan frigbras pa attraktiva ytor som kan anvindas effekti-
vare for exempelvis gronytor, service och aktiviteter. I den attraktiva staden samverkar
gang och cykeltrafik med kollektivtrafiken. En forutsittning for att dessa tre fardsatt ska ut-
vecklas positivt ér prioritering fore annan trafik.

8.2.1 Kollektivtrafiknara bebyggelse

Hur minniskor transporterar sig mellan bostaden och olika malpunkter har en betydande
péaverkan pa miljon. For att uppna miljokvalitetsmilet God bebyggd milj6” 4r minskat bilre-
sande en viktig faktor. Val av trafikslag for olika typer av resor styrs av hur bebyggelsen ar
lokaliserad och tillgingligheten till andra trafikslag an personbilen. For att manniskor ska
vilja kollektivt resande framfér egen bil dr nérheten till kollektivtrafik fran bostaden viktig.

8.3 Samhallsnyttan

Kollektivtrafiken har en positiv paverkan for savil den miljémassiga som den sociala hall-
barheten. Nir fler viljer att resa hallbart 6kar den fysiska aktiviteten samtidigt som klimat-
paverkan, buller och luftféroreningar minskar jaimfoért med om reseniren hade tagit bilen.
Sjuttio procent av koldioxidutslippen fran vagtrafiken kommer fran persontransporter
(matt i andel av inrikes transporter). Att resa med bil tre kilometer slipper ut ungefir 550
gram vixthusgaser, jamfort med cirka 50 gram med kollektivtrafik®. Detta betyder att det
finns miljomassiga vinster med att 6ka andelen resor med kollektivtrafik, férutsatt att antal
personer som sitter pa bussen ar tillrdckligt manga.

Sambhillsvinsterna med ett forandrat resande uppskattas till drygt fyra miljarder kronor arli-
gen, till f6ljd av forbattrad folkhalsa genom att fler gar, cyklar och aker kollektivt, men
ocksa genom att fossilfria drivmedel och elfordon anvinds.

Med bittre forutsittningar att ga, cykla och aka kollektivt ges dven de som inte har rad eller
méjlighet att ha bil bittre tilltride till fler samhillsfunktioner och arbetsmarknader. Okad

7 https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/god-bebyggd-miljo/
8 Miljobarometern, 2022
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tillgdnglighet ger stora samhallsvinster genom minskat utanforskap, vilket ar viktigt f6r de-
mokrati och jamlikhet. Kollektivtrafiken genererar dessutom bade fléden av fotgiangare och
minniskor som uppehaller sig i vintan pa buss eller tig. Det ér en viktig killa for att skapa
liv pa saval storre som mindre orter, dir bytespunkter ocksa kan vara viktiga motesplatser.

Hilsa ér ett av transportpolitikens hinsynsmal. Det innebir att transportsystemet bor ut-
formas med hinsyn till folkhilsan. Studier visar tydligt att en 6verflyttning fran bil till ging,
cykel och kollektivtrafik ger positiva hilsoeffekter tack vare 6kade nivaer av fysisk aktivitet.

8.4 Hur maximeras nyttan av kollektivtrafikdtgarder?

Olika typer av kollektivtrafikitgirder ger olika stor nytta och olika typer av nyttor. Ar syftet
att skapa sa mycket virderbar nytta som mojligt sa ar atgarder som ger stora restidsforbatt-
ringar for manga resendrer de atgirder som ska efterstrivas.

Nir det giller att skapa milj6-, trafiksikerhets- och hilsonyttor dr den avgérande faktorn
mingden Overflyttning fran biltrafik. Teoretiskt sett ar det nér kollektivtrafikens konkur-
renskraft forbittras gentemot biltrafiken som 6verflyttning sker, till exempel vid stora res-
tidsforbittringar och 6kad komfort, bade under resan och under vintetid pa hallplats.

For forindringar i hilsa dr det, forutom den férindrade konkurrenssituationen, avgérande
vilka resenirer som flyttas 6ver till kollektivtrafiken. Ar det gdende och cyklister som flyttar
&ver dr inget vunnet ur ett miljé- och hilsoperspektiv. Ar det biltrafikanter som byter fird-
medel till kollektivtrafik skapas bade milj6- och hilsonyttor. Atgirder som skapar sirskilt
stora hilsonyttor dr de lingre regionbusslinjerna. Ett tydligt monster ér att hilsonyttorna
star fOr en storre andel av den totala nyttan for dessa typer av atgirder.

8.4.1 Jamstalldhet

Att minska bilberoendet genom till exempel prioritering av giang, cykel och kollektivtrafik i
tysisk stadsplanering och infrastrukturplanering kan bidra till ett mer jamstallt transportsy-
stem.

Eftersom kvinnor och man har olika forutsittningar i vardagen, sa finns det ocksa skillna-
der mellan kvinnors och mins resmoénster och tillginglighet, dven om skillnaderna minskat.
Kvinnor har oftare kollektivtrafik som huvudsakligt firdmedel och gor generellt sett flera
korta resor i en kedja under dagen, medan min (som generellt sett har stérre arbetsmark-
nad) lingpendlar mer. Min dker regelbundet med bil i hégre utstrickning 4n kvinnot’, och
personbilar 4gs i storre utstrickning av man. Mén har dven korkort for personbil i stérre
utstrickning in kvinnor'’. Atgirder som underlittar kvinnors vardagsliv och ger 6kad till-
ganglighet med andra fairdmedel dn egen bil, ger storre valfrihet for alla grupper. Om alla
far lattare att exempelvis na méalpunkter och utritta drenden pa vig till och fran arbetet (till
fots och med kollektivtrafik), sd gynnar det jamstalldheten och jimlikheten i stort'".

For att 6ka kvinnornas reella tillgang till transportsystemet och hela det offentliga rummet
och motverka konsrelaterat vald bor trafikmiljéerna utformas 1 planeringsarbetet, s att de
ar och upplevs som trygga, till exempel nir det galler utformning och ljussittning av hall-
platser.

9 Kollektivtrafikbarometern 8rsrapport 2019
10 Trafikanalys 2020:5 “Uppf6ljning av de transportpolitiska malen 2020”
1 Trafikverket: Jamstalldhetsintegrering 2022 -2025 Regeringsuppdrag att utveckla arbetet med jamstalldhetsintegrering
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9 Strategiska val for Gotlands kollektivtrafik

Stora insatser fran flera aktorer kommer kravas for att nd de uppsatta malen f6r Gotlands
kollektivtrafik. Statliga atgirder kan genom styrmedel férindra resandet och dven regionens
bebyggelseplanering har stor paverkan. Aven goda ging- och cykelméiligheter som kopplar
till kollektivtrafiken ar av stor vikt. For detta krivs ett helhetstank dar infrastruktursats-
ningar gar hand 1 hand med trafikeringssatsningar.

Detta kapitel grundar sig pa Rambolls utredning Framtidens kollektivtrafik pa Gotland som ge-
nomférdes som en férstudie till Trafikforsorjningsprogrammet 2022. For att forverkliga de
strategiska forslagen behovs nirmare utredningar inom nagra omraden, bland annat en reg-
ionbussutredning.

Lings flera strak pa Gotland dominerar biltrafiken fortfarande stort och kriver stora sats-
ningar for att kollektivtrafiken ska vinna marknadsandelar. Storst potential finns att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel framforallt i straken mellan de stérre orterna pa Gotland,
genom att 6ka busstrafikens attraktivitet. Utveckling av befintliga och nya koncept behévs
for att attrahera fler resenirer.

En betydande del av resandet med kollektivtrafik pa Gotland bestar idag av arbetspendling
och resor till och fran studier. Det dr dessa resor som ofta stiller krav pa kapaciteten efter-
som resorna till stor del dr koncentrerade till ndgra fa timmar pa morgonen och eftermid-
dagen. Dessa resor har ocksa en viktig roll i att ge ungdomar mojlighet till utbildning samt
till att bidra till 6kad sysselsittning pa Gotland. Dessa resor dr dirmed och kommer fortsatt
vara grunden till flertalet av kollektivtrafikstraken pa Gotland.

9.1 Attraktiv och robust kollektivtrafik

For att uppna maximal samhillsnytta dr det inte minst viktigt att fa bilister att vilja kollek-
tivtrafiken, vilket ytterligare stiller krav pa attraktivitet och framkomlighet. Vikten dr darfor
stor av helhetstink i utvecklingen av trafiken och det stiller krav pa samverkan mellan flera
aktorer for att fa trafikutveckling och infrastruktur att ga hand i hand. Detta helhetstink
uppnds genom att systematiskt arbeta i starka strak med savil framkomlighet, fordon som
trafikering.

Kortare restider skapas genom framkomlighetsatgirder. Framkomlighetsatgirder i vagnitet,
med farre fysiska och trafikala hinder, skapar bade kortare restider men ger dven en mer ro-
bust kollektivtrafik med mindre risk f6r forseningar. Det skapar dessutom battre forutsitt-
ningar att kunna ha samma kortider under hela trafikdygnet. De storre restidsvinsterna ges
genom rakare linjedragningar.

9.2 Stadsbusstrafik

Linjenitet for Visby stadsbusstrafik bor effektiviseras. Kortare restider skapas genom fram-
komlighetsatgirder. Fysiska atgarder i vagnitet skapar bade kortare restider men aven en
mer robust kollektivtrafik med mindre risk f6r férseningar. Firre och rakare linjer gor det
mojligt att kunna erbjuda ett battre trafikutbud tack vare kortare kortider. For resendrerna
blir det d4 férutom kortare restider dven bittre akkomfort. Aven kollektivtrafikens 6ppetti-
der bor 6ka sa att resmojligheter kan erbjudas dven kvillar och helger 1 stérre utstrickning.

Inriktningar f6r Visby stadsbusstrafik:
* Koncentrera resurserna till firre linjer
* Trafikera fler omraden, antingen med stadsbuss eller med hjilp av regionbuss-
trafiken (forutsitter att samma biljett géller inom bada trafikslagen)

Arendenr TN 2023/3154 Datum [Beslut/Publiceringsdatum]
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¢ Forenkla linjendtet genom att rita ut slingor och sikerstilla att linjerna kor
samma vig 1 bada riktningarna

*  Oka 6ppettiderna till basutbudsnivin och 6ka ytterligare vid behov

¢ Verka f6r 6kad framkomlighet

¢ Fortydliga syftet med varje linje

* Infora taktfasta tidtabeller

e Sikerstilla ett jimnare trafikutbud for stadstrafiken

* Erbjuda uttkad trafik till bade Visby hamn/Almedalen och till flygplatsen
Visby Airport

* Erbjuda stadstrafik till Vibble

*  Upprusta hallplatser f6r 6kad tillgainglighet och komfort

9.2.1 Trafikeringsuppldgg

Visbys stadsbusslinjenit ska ha ett 6verskadligt nit dir varje linje har en tydlig uppgift. Foér
att ytterligare 6ka natverkseffekten kan ett trafikuppligg med takttrafik implementeras for
stadstrafiken. Det skulle innebira att trafiken utgar fran Visby busstation och samtliga linjer
skulle d4 métas dar 1 bada riktningarna. Pa sa vis kan alla resenirer med maximalt ett byte
nd hela stadsbusslinjenitet. For att detta ska bli sd intressant som mojligt krdvs en satsning
pa kollektivtrafiken i form av ett 6kat utbud for stadstrafiken. Allra helst ska samma utbud
gilla pa samtliga linjer. Det dr mojligt att fa till en nitverkseffekt dven med olika utbud,
men det ska da vara en utbudsskillnad som innebair att det 4r mojligt att synka de linjer som
har ett hégre turutbud.

Det viktiga med trafikupplagget dr att bytestiden pa Visby busstation inte blir for ling s att
de som har malpunkter bortom centrum och som ar ombord inte ska fa vinta for linge.

9.2.2 Storre bytespunkter

Inom stadsbusstrafiken dr ett par bytespunkter viktiga 1 trafiknitet. Visby busstation dr en
given bytespunkt. Den blir dnnu viktigare om takttrafik med knutpunktsuppligg viljs. Uto-
ver Visby busstation ir Ostercentrum en viktig bytespunkt fér kollektivtrafiken. Den utgor
pa manga vis porten till centrala Visby.

Utover dessa platser sa finns mojlighet att fler platser kan bli strategiskt viktiga bytespunk-
ter, sdrskilt for byten mellan stadsbuss och regionbuss, i Visbys utkanter.

9.2.3 Konsekvens och effekt

Med foreslagna atgirder bedoms produktionen 6ka med totalt cirka 120 procent. Resandet
bedéms 6ka med 40-45 procent efter berdkningar med olika elasticitetsmodeller, baserat pa
restid, utbud, taktfast tidtabell, marknadskampanjer m.m.

9.3 Regionbusstrafik
Pa samma sitt som for stadsbusstrafiken sia behover dven regionbusstrafiken fa rakare kor-
vigar genom framkomlighetsatgirder och dndringar i korvigar.

Inriktningar f6r Gotlands regionbusstrafik:
* Lata ett antal stomlinjer utgora rygeraden for den regionala trafiken
¢ Komplettera stomlinjerna med ytterligare ett antal linjer som ska knytas till
stomlinjerna
* Resurser ska koncentreras till strak dir efterfragan dr som storst
* Parallell trafik ska minska i sa stor utstrickning som mojligt
* Linjevariationer bor i sa stor utstrickning som moijligt undvikas
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» Attraktiva bytespunkter, eller noder som de ocksa kan kallas, ska skapas pa na-
turliga platser dar kollektivtrafiken mots
e Utveckling av den anropsstyrda kollektivtrafiken (Nartrafik)

9.3.1 Trafikeringsuppldagg

For regionbusstrafiken pa Gotland foreslas ett antal forindringar. Antalet linjer foreslas
minska fran dagens tolv. Pa sa sitt kan utbudet med of6rindrad kostnad 6ka dar resande-
underlaget dr storst. Ndgra regionbusslinjer foreslas utgora ryggraden i regionbusstrafiken,
dar 6vriga linjer sedan utgor ett komplement. De regionbusslinjer som kan kallas for reg-
ionala stomlinjer, far ett nagot hogre turutbud och en snabbare korvig till och fran Visby.
Ryggraden utgors till stora delar av straken Visby — Hemse och Visby — Slite/Farésund.
Det ir i dessa strak som linjerna med stomlinjekaraktar gar.

9.3.2 Storre bytespunkter

Inom Visby ér busstationen en given bytespunkt. Den blir dnnu viktigare om takttrafik med
knutpunktsupplagg viljs. Ut6ver dessa platser sa finns mojlighet att fler platser kan bli stra-
tegiskt viktiga bytespunkter, sirskilt f6r byten mellan stadsbuss och regionbuss, i Visbys ut-
kanter.

Utanfor Visby dr exempelvis Hemse busstation, Klintehamn busstation och Lirbro viktiga
bytespunkter och behéver utformas i enlighet med detta.

9.3.3 Konsekvens och effekt

Med foreslagna atgirder bedéms produktionen 6ka med cirka 20 procent. Resandet be-
doéms att 6ka med 10 procent efter berdkningar med olika elasticitetsmodeller, baserat pa
restid, utbud, taktfast tidtabell m.m.

9.4 Nartrafik

I nuldget dr det allmdnna synsittet att den linjelagda kollektivtrafiken star f6r den grundlig-
gande trafikférsorjningen i en region. Sedan finns det kompletteringstrafik, anropsstyrd tra-
fik med begrinsat turutbud, for att ticka upp de omraden som inte har linjetrafik. Nartrafik
kan istillet ses som kollektivtrafikens bastrafik med ett visst basutbud. Det dr denna trafik-

standard som alla medborgare som minst kan rikna med.

En atgird som bor sittas in i nirtrafiken ar att utoka antalet dagar dar nirtrafik dr bestall-
ningsbar. Med fler méjliga resdagar skapas ocksa fler resméjligheter f6r invanarna. Med
mer flexibla mojligheter for reseniren 6kar ocksa nartrafikens potential.

Genom att integrera den sirskilda kollektivtrafiken i den allminna kan den totala kostnaden
minskas genom att fordonen 1 nartrafik kan anvindas for serviceresor och tvirtom. Pa
detta sitt 4r det dven mojligt att erbjuda fler resmojligheter dagtid, men dven kvills- och
helgtrafik. Men det skapar dven bittre 16sningar for ekologisk, ekonomisk och social hall-
barhet.

Utbyged nirtrafik skapar dven forutsattningar for att effektivisera den linjelagda trafiken.
Krokiga linjer kan ritas ut, svagt utnyttjade linjer kan liggas ner och lingsamma region-
busslinjer med manga hallplatser kan goras om till snabbare linjer. De skattepengar som
dirigenom frigors satsas dels pa den utbyggda nirtrafiken, dels pa att bygga ut den linjetra-
fik som har storst potential for resandedkningar.

Aven skolskjutstrafiken bér samordnas med den allminna kollektivtrafiken i storre ut-
straickning.
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9.5 Trafikutbud

Kollektivtrafikens basutbud (med basutbud avses minsta nivan pa kollektivtrafik som alla
invanare har ritt till), tillsammans med den anropsstyrda trafiken, tillginglige6r kollektivtra-
fikresor for invanare i hela Gotlands landsbygd och glesbygd. Stadstrafiken ska tillginglig-
gora goda kollektivtrafikférbindelser inom Visbyomradet med forbittrad turtithet. For or-
ter inom de starka straken erbjuds timmestrafik stora delar av dygnet och orter lings de
svagare straken i glesbygd trafikeras i regel varannan timme men som bist med timmestra-
fik. Men mindre orter kan gynnas genom att de ligger lings ett starkt strak och far dé ett
storre utbud 4n basutbudet. Oppettider avser den tid som kollektivtrafiken erbjuds. Precis
som turutbudet sa anges Oppettiderna i tabellen nedan som en ldgstaniva f6r vad alla inva-
nare har ritt till.

Utbuds- och 6ppettidstabell f6r Gotlands kollektivtrafik (en dubbeltur innebir en tur 1 var-
dera riktningen):

Invéanarantal Mandag-
Strak/koncept tatort Enhet torsdag  Fredag Lordag  Sondag
Oppettider 9-15 9-15
. Orter
Nartrafik o
<300 invanare Anropsstyrda
dubbelturer 4 4
Delregionalt Oppettider 06-19  06-19
viktiga strak - Titorter
kompletterings- | 300-999 invéinare | Antal
linjer dubbelturer 8 8
Resionalt vikei Titorter Oppettider 06-22 06-22 08-20 08-18
CHOREVIRISE |1 000-10 000
strak - stomlinjer ivinare Antal
dubbelturer 12 12 0 6
Stadsbusstrafik Visby Oppettider 06-22 06-00 08-20 08-18

Bild 9.1: Minsta niva i utbud och Gppettider for Gotlands kollektivtrafik

9.6 Infrastruktur

Efter att en resa ér planerad och biljett képt sd blir hallplatsen det forsta som reseniren
moter pa sin resa. P4 Gotland finns runt 450 hallplatser som alla ér en viktig del av kollek-
tivtrafikresan. Utformningen av dessa har stor betydelse for resenirernas upplevelse av kol-
lektivtrafiken och didrmed till viss del hur manga resenirer som nyttjar den.

Ur ett ekonomiskt perspektiv ir det viktigt att de medel som finns till f6rfogande anvinds
dir de ger optimal effekt. Dérfér har samtliga bytespunkter och hallplatser i regionen in-
venterats och klassificerats, som ett led i arbetet att prioritera nodvindiga atgarder.

Det ir inte rimligt eller ekonomiskt hallbart att alla bytespunkter och héllplatser har samma
standard, byggs om eller justeras efter alla krav och synpunkter. Med god planering och
framfoérhallning kan emellertid forbattringar och utveckling mot sidkrare och mer andamals-
enliga och tillgangliga bytespunkter och hallplatser successivt genomféras. Oavsett standard
ska samtliga bytespunkter och hallplatser underhallas med samma kvalitet.
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9.6.1 Tillganglig hallplats

Malbilderna beaktar reglerna i Kollektivtrafiklagen samt Boverkets foreskrifter och all-
minna rad om tillginglighet och anvindbarhet f6r personer med funktionsnedsittningar.
Malet dr formulerat sa att alla hallplatser med minst ett hallplatslige med fler dn 20 pasti-
gande per vardag nar full tillgdnglighet. For en fysiskt fullt tillganglig hallplats finns krav

pa plattformens hojd, lingd, bredd, vit kantlinje och ledstrak. Det ska ocksa finnas en siker
och tillginglighetsanpassad anslutning till hallplatsen.

9.6.2 Trygghet

Hallplatsens lokalisering och utformning liksom anslutande ging-/cykelvigar dr viktiga fak-
torer att beakta ur ett trygghetsperspektiv. Hallplatsen ska vara 6verblickbar i alla ljusforhal-
landen. Belysning krivs for att 6ka tryggheten men ocksa for att reseniren ska kunna ta del
av information samt att fOraren tidigt ska kunna uppticka vintande resenirer.

Savil viderskydd som hallplats ska upplevas som inbjudande, bekvim och trygg. Hallplat-
sen ska vara tydligt markerad och det ska framga vilka linjer som trafikerar hallplatsen. Det
ar viktigt att hallplatsen syns pa langt hall, bade ur forar- och ur resendrsperspektiv.

9.6.3 Framkomlighet

En god framkomlighet f6r kollektivtrafiken 4r viktig ur flera aspekter for att kollektivtrafi-
ken ska vara ett konkurrenskraftigt alternativ gentemot bilen. En férbittrad framkomlighet
ger robusthet i trafiken da kortiden kan vara samma oavsett tid av trafikdygnet. Detta
skapar da tidtabeller som ér vildigt enkla att ta till sig som resendr. En forbittrad framkom-
lighet ger ocksa kortare restider och kan krympa restidskvoten gentemot bilen. En forbatt-
rad framkomlighet ger dessutom resenirerna en bittre reseupplevelse genom forbattrad
komfort sa att restiden kan anvindas f6r exempelvis arbete och studier.

En framkomlighetsutredning behéver genomféras och en framkomlighetsplan behéver
upprattas. Brister som identifieras i detta arbete ligger sedan till grund for egna infrastruk-
turatgirder och inspel till linsplanen f6r regional transportinfrastruktur.

9.6.4 Konsekvens och effekt

En upprustning av hallplatserna for att na tillginglighetsmalet, utifrin dagens (ar 2022) re-
sande, bedoms kosta cirka 40 miljoner kronor. Detta giller hallplatser lings saval det stat-
liga som det kommunala vignitet. Genom linsplanen kan detta till hilften bekostas av stat-
lig medfinansiering. Vid en generell resandedkning med 30 procent sa innebir det ett uto-
kat behov av hallplatsatgirder som uppgar till cirka 5 miljoner kronor.

9.7 Infrastrukturplanering och kollektivtrafik

Infrastrukturinvesteringar skapar forutsattningar for kollektivtrafiken och kan bidra till ett
okat nyttjande. Pa stora delar av Gotland har kollektivtrafiken svart att konkurrera med bi-
len nir det giller restider, dirfor bor fokus i huvudsak ligga pa atgirder som framjar kollek-
tivtrafikens attraktivitet. Det kan handla om investeringar kopplade till hallplatsmiljéerna
samt forbattrade mojligheter att ta sig till och fran hallplatserna till fots, med cykel eller
med bil. Atgirder som frimjar 6kat nyttjande av kollektivtrafiken bidrar till maluppfyllelse
inom flera nationella och regionala mal och kan, i kombination med andra styrmedel och
incitament, bidra till att minska bilberoendet pa landsbygden pa Gotland. Samtidigt handlar
det ofta om kostsamma atgirder vars samhillsekonomiska nytta bland annat ar beroende
av antal resendrer som nyttjar hallplatsen.
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9.7.1 Plan for regional transportinfrastruktur 2022-2033

I den regionala transportinfrastrukturplaneringen fordelas pengar till infrastrukturatgirder
pa statligt vignit och till medfinansiering med upp till 50 procent av dtgirder pa kommu-
nalt vagnit. Trafikverket ansvarar for infrastruktur kopplat pa och i anslutning till hallplat-
ser pa det statliga vignitet. De ansvarar ocksa f6r genomférandet av linsplanen. Region
Gotland ansvarar f6r det kommunala vignitet omfattande cirka 15 mil kommunala gator 1
Visby och drygt 10 mil gator i 6vriga titorter.

Gotlands linsplan for regional transportinfrastruktur dr minst 1 landet och uppgar perioden
2022-2033 till 279 miljoner kronor. Tre procent av planen ir vikt till kollektivtrafikatgirder
pa det statliga vignitet. Det sorterar under dtgirdsomrade Trafiksikerhet och kollektivtra-
fik. Aven dtgirder inom atgirdsomrade Cykelutveckling kan bidra till en 6kad attraktivitet for
kollektivtrafiken i de fall det skapar tryggare och sikrare vigar till och fran hallplatsligena.

Dirutéver ar 24 procent av linsplanen vikt 4t medfinansieringsatgirder pa kommunalt vig-
nit. Mojliga medfinansieringsatgirder i linsplanen dr exempelvis héllplatser, framkomlig-
hetsitgirder och héllplatsutrustning f6r 6kad komfort.

2022- | 2026- | 2030- | Totalt | Andel
2025 | 2029 | 2033

Atgﬁrdsomréden Statlig medfinan- | 36,0 16,0 16,0 68,0 24 procent
siering pa kom-
munal vig

Trafiksakerhet 26,5 12,7 12,1 51,3 18 procent
och kollektivtrafik
pa statlig vig

Cykelutveckling 38,8 39,5 423 120,6 43 procent

3

pa statlig vig

Namngivna objekt | Klintehamn kors- | 5,0 154 20,4 7 procent
ningsatgird
Visborg, cirkulat- 33 15,8 19,0 7 procent
ionsplats

Total ekonomisk 106,3 86,9 86,2 279,4 100 pro-

ram cent

Tabell 9.1: Foérdelning av medel i Regionala transportinfrastrukturplanen 2022-2033

Gotland har ingen del av nyinvesteringar i nationell plan men kan ibland ta del av sats-
ningar finansierade genom densamma. Under perioden 2017-2022 tillginglighetsanpassa-
des 15 stycken hallplatser utmed det funktionellt prioriterade vignatet (FPV) pa Gotland
inom ramen for en landsbygdsatsning. I den nuvarande nationella planen finns finansiering
till ytterligare cirka tio stycken hallplatser. Genomférande ér planerat till perioden 2023—
2025. Nir detta dr genomfért kommer alla héllplatser utmed FPV med fler dn tio pasti-
gande per dygn att vara tillganglighetsanpassade till den grad som ar maijlig, sett till nagra ar
gammal pastigandestatistik. Nar dessa hallplatser 4r klara kan siffrorna uppdateras for att se
om behov finns att anpassa fler hallplatser. Det kommer dock troligen inte att vara mojligt
att finansiera fortsatta anpassningar genom nationell plan.

Arendenr TN 2023/3154 Datum [Beslut/Publiceringsdatum]
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9.7.2 Planeringssystemet

Infor planeringen av ett nytt objekt eller en ny atgird kopplad till de statliga vigarna ge-
nomfor Trafikverket en atgardsvalsstudie (AVS). Framtagande av en ny AVS kan initieras
bade av Trafikverket och av regionen. Syftet édr att jimfora alla tinkbara atgirder fOr att
hitta den mest samhillsekonomiskt 16nsamma 16sningen péa det uppkomna behovet. Detta
gors med utgangspunkt i fyrstegsprincipen. Metoden gar ut pa att atgarder ska provas for-
utsittningslost i fyra steg innan beslut:

1. Tink om — 6vervig atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt
valet av transportsitt.

2. Optimera — atgirder som medf6r ett mer effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur.

3. Bygg om — begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt — i de fall behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen genomfors ny-
investeringar och/eller stérre ombyggnationsatgirder.

I dagslaget far inte linsplanens ekonomiska ram anvindas for statlig medfinansiering till
kommunala icke-fysiska atgarder i enlighet med steg ett och tva i fyrstegsprincipen.

Region Gotland kan ansoka om statlig medfinansiering enligt forordningen om statlig med-
finansiering for atgarder i regionala kollektivtrafikanligeningar samt atgarder for forbattrad
milj6 och trafiksikerhet pa kommunala vigar och gator. Ansékan skickas till Trafikverket
som ansvarar for beslut om och utbetalningar av statlig medfinansiering. Statlig medfinan-
siering kan beviljas med upp till 50 procent av en atgirds totalkostnad. Beslut om statlig
medfinansiering tas innan en atgird byggstartar. FOr att statlig medfinansiering ska betalas
ut krivs att atgirder genomfors och redovisas till Trafikverket. Region Gotland kan soka
medfinansiering for

e trafiksakerhetsatgirder generellt och i anslutning till 6ns skolor;

e investeringar for 6kad trafiksikerhet pa befintliga ging- och cykelvigar samt till att
utveckla och bygga ut nya cykelvigar i och omkring titorter;

e investeringar for Okad tillginglighet i titorter for bland annat personer med funkt-
ionsnedsittning;

e dtgirder for kollektivtrafik;

e pendlarparkeringar;

e samt fOr att utveckla trafiksakerhet, ging- och cykelstrik och tillginglighet 1 service-
orterna.

9.8 Héllbar mobilitet
Med begreppet hallbar mobilitet breddas fokus for atgirder och insatser fran enbart trans-
portalternativ och infrastruktur till att ocksa se till manniskors behov, vardag och beteende.

9.8.1 Mobilitetshubbar

Mobilitetshubbar bor implementeras pa strategiska platser for att tillgangliggora mobilitets-
16sningar f6r den forsta/sista delen av resan genom implementering av pendlarparkering
tor bil och cykel och uthyrning av mikromobilitetsfordon (cyklar m.m.) pa en samlad plats.
Mobilitetshubbarna kan dven tillgodose resenirerna med andra tjanster som obemannade
utlimningsstillen for paket och matkassar. Mobilitetshubbar bidrar dven till mojligheten att
utveckla en nod i orten som blir attraktiv for alla.

Mobilitetshubbar kan ge resenirer tillgang till:
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* Plats for cykel- och bilparkering

* Station for laddning av fordon

*  Uppstillda hyrfordon for enstaka och lingtida lan 1 bilpool och cykelpool
*  Elspatkeyklar/Mikromobilitet

* Station for tvitt och service av fordon

* Obemannade utlimningsstallen for paket, matkassar osv

* Direkta anslutningar till och fran buss

Placering av dessa noder och hubbar bor ske pa strategiskt utvalda platser med goda kopp-
lingar till infrastruktur:

¢ Nira storre hallplatser

* Nira dagligvarubutiker och arbetsomraden

* Platser med cykelf6érbindelser till centrala verksamheter

9.9 Beteendepdverkan

Ett genomgaende och centralt perspektiv att ta hinsyn till f6r samtliga inriktningar i detta
Trafikforsorjningsprogram ar hur vi kan sikerstilla att vi skapar hallbara beteendeférind-
ringar. For att astadkomma en hallbar omstallning racker inte enbart satsningar pa att for-
battra linjenat, tekniska l6sningar eller nya produkter och tjdnster. Insatserna maste kom-
pletteras med atgarder som paverkar minniskors beteende och val av firdsitt. Det kravs
saledes en omstillning av individers beteenden. Beteendeinsatser kan vara en kraftfull at-
gard for att minska utslippen frian transportsektorn. En femtedel av Sveriges utslipp kom-
mer fran biltrafik. Insatser som skiftar individers resande mot mer hillbar mobilitet, som
kollektivtrafik, kan dérfér ha stor paverkan pa de sammanlagda utslippen.

En viktig del av arbetet med beteendeférindrade insatser ér att vara tydlig med vilken mal-
grupp (ex. arbetspendlare till och fran en viss ort eller linje) som ska paverkas och vad f6r
beteendeforindring som ska uppnas. Det dr ocksa viktigt att visa pa goda exempel och
nbjda resendrer.

For Gotlands del behover det inte bara handla om att fi fler att resa kollektivt, utan det ar
fler typer av firdmedel som bér frimjas. Aven som kollektivtrafikmyndighet kan man
verka for att frimja andra firdmedel dn kollektivtrafik, exempelvis cykling. En 6verflyttning
av bilister till att istallet vélja cykeln ger ocksa kollektivtrafiken en 6kad marknadsandel av
de motoriserade resorna.

Aven hur infrastrukturen och samhillen planeras fysiskt paverkar kollektivtrafikens attrakti-
vitet och val av fardsitt. Ofta handlar dessa om ekonomiska dtgirder dar bilen eller kollek-
tivtrafiken gynnas respektive missgynnas. I Stockholms lin dr kollektivtrafikens marknads-
andel 57 procent mot 4 procent pa Gotland (2021). Skillnaden beror mycket pa hur bilen
prioriteras i stadsplaneringen (Kollektivtrafikbarometern 2018). P4 Gotland ir restidsvins-
ten ofta stor vid bilresa och avgifterna ar laga. Tillgang till bilparkering, liga eller inga par-
keringsavgifter, skatteregler, reseavdragsregler och kollektivtrafikens relativa konkurrens-
kraft 4r ndgra faktorer som paverkar valet av fardsitt och dirmed biltrafikens och kollektiv-
trafikens utveckling. Samtidigt 4r dessa verktyg viktiga for att premiera 6nskade fardsatt.
Parkeringsavgifter i Visby i kombination med en utvecklad kollektivtrafik dr ett bra exem-
pel pa hur man kan flytta resor fran bil till buss.
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9.10 Taxa & biljettsystem

Det viktiga med att vilja taxesystem dr att det ska vara enkelt att lira sig och att det ar rétt-
vist'?. Med rittvist menar man att det baseras pa exempelvis reslingd. Firre antal zoner gor
taxesystem enklare att forsta 4n om det dr manga zoner. Om biljettsystemet baseras pa ex-
empelvis tre zoner kan den forsta zonen omfatta Visby titort, mellanzonen omfatta resor
upp till 30 km fran Visby och hela Gotland utgéra den tredje zonen.

Det finns dven moijlighet att skapa personliga zoner utifran sin enskilda resa eller utifran
sina vanligaste resor ndr det giller periodkort. Zonernas storlek kan vara desamma som i
exemplet ovan. Forortskortet dr da ett exempel pa en 10sning f6r en sa kallad mellanzon.
Skillnaden mot idag ér att varje zon blir personligt anpassad, reseniren viljer sjilv var hen
vill utga ifran, efter vilken reserelation som reseniren vill resa. Fortsatta studier inom omra-
det behover genomforas innan nytt taxesystem kan inforas.

En annan atgird kopplad till biljettsystemet ar att det bor erbjudas fria 6vergangar till Visby
stadsbusstrafik nir resendr anlinder till Visby med regionbusstrafiken. Idag behover reseni-
ren 16sa ny biljett vid byte till stadsbuss i Visby. Detta giller aven for anslutningsresor med
nirtrafiken till 6vriga trafikslag.

9.11 Fritidsresor

Till skillnad fran arbetsresor ar fritidsresorna mer utspridda under dagen och har darfor
storre potential att rymmas inom befintlig kollektivtrafik utan att det leder till 6kat kapaci-
tetsbehov. Kartliggning av kollektivtrafikresandet sommartid och helg har visat att flera
strak pa Gotland har lika mycket eller i vissa fall mer resande sommartid 4n under vinter-
halvaret och hir krivs fortsatt arbete for att se 6ver mojligheterna till tidtabeller som 1 dannu
hogre grad dn idag dr anpassade efter fritidsresandes behov. Fortfarande saknas dock till-
rickligt med kunskap om hur denna potential tas tillvara pa bista sitt och fortsatta studier
inom omradet behéver genomforas.

En god samverkan krivs for att kunna identifiera och hitta I6sningar f6r malpunkter for fri-
tidsresande som idr lokaliserade utanfér de storre orterna. Till dessa omraden ar resandet
ofta mer spritt vilket férsvarar mojligheten att hitta 16sningar for effektiv och attraktiv linje-
lagd kollektivtrafik. Detta 1 kombination med goda parkeringsmojligheter f6r bil vid resma-
len 6kar utmaningen att fa ett tillrickligt resandeunderlag for linjelagd trafik. En kombinat-
ion av flera fairdmedel dir kollektivtrafik dr en del av resan kan vara en moijlig 16sning.

Barn och ungdomar ir en grupp som har en aktiv fritid med en hel del engagemang efter
skoltid som 1 de flesta fall innebir transporter. Det dr angeldget f6r samhallet att kollektiv-
trafiken fungerar vil och anvinds i hog utstrickning dven utanfér hégtrafik. Darfor dr det
sarskilt angeldget att gruppen barn och ungdomar ser kollektivtrafiken som ett bra trans-
portmedel.

12 Nya pris- och biljettstrategier — En kunskapsoversikt, Ulrik Berggren, K2 &r 2021
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10 Ekonomi

Nuvarande trafik har under de senaste aren varit underfinansierad med 15-20 miljoner kro-
nor/dr. Budgetramen behéver utékas for att sen utdkas ytterligare enligt bedémningen i
detta kapitel.

Med féreslagna atgiarder for att na de mal som satts upp i detta trafikférsorjningsprogram
bedéms produktionen i stadsbusstrafiken 6ka med cirka 120 procent och i regionbusstrafi-
ken med cirka 20 procent. Resandet bedoms att 6ka med 30-35 procent efter berikningar
med olika elasticitetsmodeller, baserat pa restid, utbud, taktfast tidtabell, marknadskam-
panjer m.m. Trafikeringskostnaderna 6kar med ca 15 Mkr/ar (2023 ars kostnadsniva).

En upprustning av héllplatserna for att bland annat na tillginglighetsmalet, utifran dagens
(ar 2022) resande, bedéms kosta cirka 40 miljoner kronor. Genom linsplanen kan detta till
hilften bekostas av statlig medfinansiering. I takt med att resandet 6kar kan nya hallplatser
komma att inrymmas 1 kraven pa tillginglighetsatgirder. Vid en generell resandedkning
med 30 procent sa innebir det ett utékat behov av hallplatsatgiarder som uppgar till cirka 5
miljoner kronor.

For fysiska atgirder i form av framkomlighetsatgirder och hallplatsatgirder gar det att an-
sOka om statlig medfinansiering, alternativt via Stadsmiljéavtal, upp till 50 procent av inve-
steringskostnaderna. (Ldnsplan for regional transportinfrastruktur 2022-2033, Trafikverket)

Gotlands kollektivtrafik behover dven anstilla ytterligare tva-tre personella resurser f6r f6r-
sdljning, kommunikation, marknadsféring och beteendepaverkande insatser.

11 Forstudier
Under vintern 2016/2017 genomfordes en forstudie, Kollektivtrafik Gotland, av konsultfore-
taget Trivector Traffic.

Under vintern 2021/2022 genomférde konsultforetaget Ramboll en forstudie, Framtidens
kollektivtrafik pa Gotland.

Forstudierna har genomférts pa uppdrag av Region Gotland och har varit kunskapsun-
derlag for trafikupphandlingen som genomfordes under 2021. Men de har dven varit del av
kunskapsunderlag till de inriktningar som foreslagits i detta trafikf6rsorjningsprogram. I
forstudierna analyserades kollektivtrafiken pa Gotland och det presenterades ett antal for-
battringsforslag, exempelvis ett stomlinjekoncept pa regionbusstrafiken samt en utékad
stadsbusstrafik.
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Bilaga 1 Samrad

Sammanstallning 6ver inkomna remissvar

Remisstiden var 21 februari — 21 april 2023. Det som sarskilt 6nskades svar pa var:

Hur ser ni pa féreslagna mal?

Hur kan ni bidra till att malen nas?

Hur ser ni pa forslagen till inriktningar?

Vilken nytta kommer ni ha av trafikférsérjningsprogrammet?

Det inkom svar fran 25 respondenter. Manga kommentarer handlade om framkomlighets-
utredning, taxesystem, restidskvoter, pendlarparkeringar, kollektivtrafiknira bebyggelse,
flygplatsen och hamnen i stadsbusslinjenitet, beteendepéaverkande atgirder, Nirtrafiken
m.m.

Remissynpunkter i ett urval

Flertalet av kommentarerna stirkte de inriktningar som féreslagits i TrafikfGrsérjningspro-
grammets remissversion. I citat som foljer har vi ersatt respondentens namn med »/ med
hinsyn till GDPR. Citaten nedan anser vi speglar respondenternas samlade syn.

Hur ser ni pa foreslagna mal?

¢ ”De fem mailomradena dr ambitiésa men bra. De kriver en tydlig satsning under
ling tid fram&ver och omdaning av det kollektiva resandet pa Gotland.”

e ”Malen ir litta att fOrsta, vore ocksa bra att tydligt klargéra vems ansvar det kom-
mer vara, for att sikerstalla att saker hinder”

e ”Braavvigning med fem malomraden.”

e “Restidskvoten dr ett bra och viktigt instrument for att 6ka incitamenten att stilla
bilen och istillet resa kollektivt.”

e 7Viser positivt pa att Region Gotland satt mal f6r arbetet och ocksa definierat vad
som i férsta hand avses med tillginglighet. Det ér positivt att olika behov lyfts.”

e En forbittrad kollektivtrafik 4r en viktig atgard som kan bidra till att mélet om
ekonomisk jamstilldhet uppnas. Detta genom att kvinnor och min har samma moj-
lighet att fOrsorja sig sjilva genom arbete.”

e “Kopplat till varje mal finns féreslagna atgirder for att nd malen. Detta dr bra och
ger en inriktning f6r en utvecklad kollektivtrafik™

e 7Viser positivt pa ambitionen om att kraftigt 6ka marknadsandelen for kollektiv-
trafiken fran fyra procent (2021) till tjugo procent ar 2033. Region Gotland beskri-
ver utmaningarna med att uppna malet och att det krivs samverkan med andra ak-
torer i regionen samt ytterligare insatser i bl.a. kollektivtrafikutbud, infrastruktur
och beteendepaverkande atgirder f6r maluppfyllelse.”
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Hur kan ni bidra till att malen nas?

Vi kan bidra till malen internt genom att uppmuntra till att prioritera kollektivtra-
tik och hallbara transportsitt. Kommunicera vikten av hallbara transportsitt pa,
samverkanstriffar bade internt och externt samt lyfta behovet i linet till regeringen
1 olika sammanhang.”

Vi kan bidra med informationsspridning.”

Vi 6nskar och vill bidra genom att i samverkan med Regionen samt operatéren
och 6ns utvecklingsaktorer bli en fortsatt part i det att utveckla Samhaillsnyttan av
att resa mer kollektivt.”

Hur ser ni pa forslagen till inriktningar?

Vi 6nskar en redogorelse f6r hur dessa utvecklingsforslag gillande kollektivtrafi-
ken kommer beaktas och prioriteras i framtida processer.”

“Forslagen till inriktningar var relevanta och nabara.”

Vi stiller oss bakom utokat utbud i stadstrafiken och principen ”bist for flest” f6r
regiontrafiken.”

Vi vill sarskilt lyfta betydelsen av att utveckla bostider och service kollektivtrafik-
nira lige och forbittra tillgingligheten for gaende och cyklister till busshallplatser,
vilket dven framgir i programmets inriktning for att utveckla kollektivtrafiken.”
“Det lyfts manga viktiga inriktningar i forslaget men vi vill sitta fokus pa att storre
hallplatser och bytespunkter placeras ut vid storre malpunkter och knutpunkter.”
Nirtrafiken:

”Nu ér det dags att pa allvar inféra anropsstyrd kollektivtrafik pa Gotland. Dir det
inte finns forutsittningar att ha en fast busslinje med storre buss kan i stillet an-
ropsstyrd trafik anvindas for transport till nirmaste hallplats eller samhalle dar
busslinje finns.”

”En utveckling av nirtrafiken beh6vs, och vi ser girna en ordentlig utveckling av
anropsstyrd trafik.”

Vi ser ocksa positivt pa att vissa linjestrickningar och vid vissa tider trafikeras av
mindre fordon, for att 6ka tillgingligheten i kollektivtrafiken. Anropsstyrd trafik
och linjetrafik med mindre fordon ska takta vil med anslutande trafik lings stom-
linjerna.”

7 Att integrera kollektivtrafiken i samhallsplaneringsprocessen innebir att kollektiv-
trafikens preferenser tas med fran bérjan nir ett bostads- eller verksamhetsomrade
ska planeras”

Taxor och taxesystem:

e Taxan for kollektivtrafik dr viktig och den maste vara enkel.”,

e "Det bor dven vara fria Overgangar mellan landsbygdstrafik och stadstrafik.
Stadstrafiken:

e 7Det dr bra att linjestrickningarna forenklas och att trafiken ar férutsdgbar med

takttrafik och dubbelriktad lings samma stricka.”

Vilken nytta kommer ni ha av trafikférsorjningsprogrammet?

”Genom en 6kad marknadsandel for kollektivtrafik i linje med vad programmet f6-
reslar, bidra detta till att uppna de nationella malen som ligger inom vart uppdrag.”
”Vivill och kan i samverkan med Region Gotland, lokala niringslivet, foreningar,
organisationer och utvecklingsbolag skapa en 6kad attraktivitet f6r Kollektivtrafi-
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ken och genomforandet av det Nya Transportforsorjningsprogrammet med inrikt-
ning och nytta f6r landsbygden, genom att utnyttja de lagt hingande frukterna samt
ha en rak och tydlig kommunikation och ett tillforlitligt digitalt info-system.”

e §jilvklart styrande f6r Gotlands trafikforsorjning som helhet och en viktig del i
samhillsbyggnadsprocessen och hela infrastrukturplaneringen. Det dr ocksa viktigt
att lyfta fram samhillsnyttan for gotlinningarnas vilmaende och hilsa.”

e Vi ser programmet som ett bra underlag for framtida diskussioner och for inform-
ationsspridning.”

Remissvar med 6nskemil om utveckling eller f6rtydligande

Flera remissvar beskriver en oro for att omraden utanfor de storre titorterna gléms bort
nir programmet beskriver att titorterna ar viktiga att satsa pa med kollektivtrafiken. Anled-
ningen till programmets fokus 4r att dir finns underlaget for ett 6kat resande. Med ett ef-
fektivare linjendt kan vi generera mer trafik. Med ett 6kat resande far vi 6kade intikter som
kan generera mer trafik dven pa lite mer glesbebygeda omraden. Glesbebyggda omraden
mellan titorterna gynnas ocksa av en titare trafik som foreslas pa strickorna.

Flera kommentarer har handlat om antalet stomlinjer som angivits i remissversionen. Pro-
jektgruppen haller med om att det ar for tidigt att faststilla antal linjer innan utredningen av
regionbusstrafiken iar genomford.

Det har inkommit flera tips och 6nskemal om vad som ar en bra Nirtrafik eller annan form
av anropstyrd trafik. Dessa tar vi med oss i den utredning som foreslas ske for regionbuss-
trafiken och dar Nirtrafiken dr en viktig kompletterande del.

En kommentar har handlat om en eventuell malkonflikt med att i stadsbusstrafiken trafi-
kera med farre linjer men dnda fler omraden. Detta beror dels pa att linjerna istillet blir ge-
nomgaende men ocksd genom kortare kortider. Detta angreppssatt kan dven fungera for
regionbusstrafiken.

En respondent stiller fragan om det finns fler atgarder som gor att tillgangligheten 6kar, till
exempel revidera redan befintliga linjedragningar. Revidering av linjedragning kan ske men
det kan ocksa vara att utoka trafiken pa en linje.

Det har dven forekommit nigra 6nskemal/synpunkter pa den sirskilda kollektivtrafiken
och skolskjutstrafiken. Dessa trafikslag hanteras inte inom ramen for ett trafikf6rsorjnings-
program. De har sina egna férordningar vilket vi efter remisstiden har fortydligat i texten.
Diremot tar vi med oss synpunkterna i vart fortsatta utvecklingsarbete.

En synpunkt som férekom frekvent var malet om miljopaverkan. Flera remissvar ansig att
malet redan ar uppfyllt och kanske bor vidareutvecklas. Det fanns ocksa fragor om vad
Region Gotland kravstiller 1 amnet. P4 nésta sida finns ett utdrag ur den senaste upphand-
lingen av trafikavtal. Aven andra upphandlingar som genomférs inom kollektivtrafikens
verksambhet stiller hoga krav pa hallbarhet och minskad miljopaverkan, bade frin leveran-
tor och fran deras underleverantorer.
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Utdrag ur upphandling av trafikavtal: (B = Bestillaren, T = Trafikoperator)
2.7.11 Miljé
B har som ett prioriterat mal att visentligt minska de samhaillsbetalda resornas skadliga mil-
jopaverkan.
Féljande grundliggande krav giller:
e TFordonen ska framféras sa att buller och skadliga utslipp minimeras.
e Fordonen ska framféras med ett mjukt korsitt sa att bransleférbrukningen halls pa
en lag niva.
e Service och underhall ska genomf6ras med sa anpassade intervaller att brinslefor-
brukning och avgasutsliapp kan hallas pa en lig niva.
e B har ritt att regelmissigt eller slumpvis kontrollera att det brinsle som anvands
uppfyller avtalad kvalitet.
e Ritt ringtryck ska hallas sd att rullmotstindet och brinsleforbrukningen inte blir
hogre dn nédvindigt.
e Miljomirkta bilvairdsmedel ska anvindas vid fordonstvitt och annat underhall.
¢ Oljor, smorjmedel och andra kemiska produkter som uppfyller kriterier f6r miljo-
mirkning ska anviandas.
e All installerad utrustning som har milj6effekt ska vara i funktion och anvindas en-
ligt gillande anvisningar.
e All extrautrustning som anvands ska vara CE-mirkt och inte ha en negativ miljopa-
verkan.
e B:s direktiv for vatten och avlopp framgar pa B:s hemsida, www.gotland.se/va, och
ska foljas av T da detta ar aktuellt. Det dr extra viktigt att T 4r noga med att spara
vatten i enlighet med B:s direktiv.

2.7.11.1  Bestillarens krav pa klimatpaverkan
Kraven nedan giller samtliga fordon som anvinds inom Gotlands kollektivtrafik, det vill
siga fordon som kors pa Gotland inom trafikuppdraget.
T ska anvinda fordon med sa lag klimat- och miljopaverkan som méjligt.
Energiférbrukningen i fordon med férbrinningsmotor ska vara fossilfri till 100 % varav
minst 70 % ska vara ren biogasenergi. Dock tillits en avvikelse for oférutsedda hindelser
dar alternativet till avvikelsen dr att stilla in trafik. Om sadan oférutsedd hindelse uppstar
ska rapportering ske till B i enlighet med B:s rutiner. Grongasprincipen far inte anvindas
inom trafiken som omfattas av detta avtal.
Energiférbrukningen ska under avtalsperioden beriknas som ett genomsnitt pa de senast
trafikerade 36 manaderna.

2.7.11.2 Utslappsklasser avgaser
Under hela avtalsperioden ansvarar T for att fordonen underhills sa att utslippsvarden en-
ligt fordonets typgodkinnande i aktuell utslappsklass uppritthalls. T ska ocksa sikerstilla
att eventuelleftermonterad avgasrening fungerar och underhalls enligt tillverkarens anvis-
ningar.
Ett fordon riknas till Euro VI om det dndrats enligt systemet for efterkonvertering till
Euro VL.

2.711.3  Virmare
Om fordonet har en bransledriven varmare ska den uppfylla féljande krav:

e Virmaren far drivas av samma drivmedel som enligt avtalet far anvindas for fram-
drivning av fordonet.
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¢  Om virmare drivs av annat drivmedel 4n det som anvinds for drivning av fordonet
ska virmaren drivas av ett biodrivmedel med hallbarhetsbesked frin Energimyndig-
heten.

2.7.11.4  Miljoledningssystem
T ska ha ett miljoledningssystem under avtalstiden. Pd begiran fran B ska T limna en
skriftligheskrivning av det miljéledningssystem som T anvinder sig av i sin verksamhet al-
ternativt en kopia av intyg om certifiering enligt ISO 14001 eller likvardigt.
En skriftlig beskrivning av det egna miljoledningssystemet ska innehalla:
e milj6policy
e OGvergripande miljomal
e miljokrav pa egna tillverkare/UL
e program for att kontinuerligt minska utslappen av klimatpaverkande gaser och ar-
bete meddrivmedelsbesparing eller energieffektivisering i de fordon som omfattas
av trafikuppdraget.

2.7.11.41 Buller
T ska i sitt miljoarbete ha ett bullerprogram for att minimera stérande buller fran verksam-
heten. Detta program ska innefatta rutiner for att sikerstélla att de bullernivaer som fordo-
nen har vid leverans inte férsimras. Rutinerna ska omfatta rapportering och omedelbara
atgiarder mot storande buller sisom trasiga ljuddimpare, tomgangsvibrationer, trycklufts-
ljud, bromsskrik etcetera. T har ett ansvar att kontrollera att det lagkrav som gillde nar for-
donen var nya uppfylls under den tid de anvinds 1 avtalad trafik.
T ska pa begiran av B kunna uppvisa dokumentation av sitt bullerprogram.
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Bilaga 2 Svensk Kollektivtrafiks fokusomraden

Med en resandeminskning pa 42 procent under 2020 ir kollektivtrafiken ett av de
firdmedel som drabbats hardast under pandemin. Konsekvensen har blivit mycket
stora intdktsforluster. Jamfort med 2019 minskade biljettintikterna med 7,2 Mkr 2020. For-
luster som under 2021 kommer vixa till 7,5 Mkr enligt var senaste prognos.

En tydlig slutsats i rapporten Kollektivtrafikens ekonomiska aterhamtning efter Coro-
napandemin ir att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna inte kommer att klara
av att hantera de ekonomiska underskotten till fo6ljd av pandemin pa egen hand.
Utan statliga dtgarder for att 6ka kollektivtrafikresandet och minska underskotten kan kon-
sekvensen bli h6jda biljettpriser eller minskat kollektivtrafikutbud, samtidigt som kollektiv-
trafiken dr nédvindig for omstarten av Sverige.

Snabb och effektiv kollektivtrafik spelar i dag en avgorande roll for att vidga manniskors
arbetsmarknader och gora det littare for foretagen att rekrytera personal med ritt kompe-
tens, vilket i sin tur Okar produktiviteten, hojer 16nerna och 6kar sysselsittningen.

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna leder i dag utvecklingen mot en fossilfri
transportsektor. Over 92 procent av kollektivtrafiken med buss kors med férnybara driv-
medel eller el. Eftersom kollektivtrafikens utslapp ar sa laga uppnas den storsta klimateffek-
ten genom att 6ka kollektivtrafikandelen.

Kollektivtrafiken spelar en viktig roll for att bryta utanforskap, minska barridrer och for-
battra integrationen. Utan kollektivtrafik skulle stora grupper forlora tillgingligheten till ar-
betsplatser, fritidsaktiviteter och service. Segregationen och de sociala klyftorna skulle 6ka.

Vi vill stirka och utveckla Sverige genom en grén och socialt hallbar omstart dér
kollektivtrafiken anvinds som verktyg f6r vidgade arbetsmarknadsregioner, mins-
kade klimatutslipp och minskat utanférskap. For att sikra omstarten krivs framsynta,
kraftfulla och konsekventa politiska beslut i regeringen, riksdagen, regionerna och kommu-
nerna som Okar kompensationen, minskar kollektivtrafikens kostnader, undviker nya kost-
nadsokningar och 6kar kollektivtrafikresandet och biljettintikterna.

Vi har darfor tagit fram detta program med 42 politiska férslag for omstart av kol-
lektivtrafiken och Sverige. Nagra forslag bor genomféras av savil regering och riksdag
som kommunerna.

Forslag till kommunerna

1.

2
3

4
5.
6.
-
8
0.
1

Sprid ut start- och sluttiderna f6r skolorna under lingre tid
Genomfor marknadsféringskampanjer for 6kat kollektivtrafikresande
Stirk kollektivtrafikens roll i den fysiska planeringen

Sink hastigheten f6r bilar pa kommunala vigar och gator

Hoj parkeringsavgifterna och minska utbudet av parkeringar
Forbattra bytespunkterna

Anlagg kollektivtrafikkorfalt

Prioritera kollektivtrafiken vid trafiksignalerna

Ta bort gatuparkeringar utmed busslinjerna

0. Planera och samordna vagarbeten battre
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Bilaga 3 Rapport Fordubblad Marknadsandel

Se rapport pa Svensk kollektivtrafiks hemsida:
https:/ /www.svenskkollektivtrafik.se/globalassets/svenskkollektivtrafik/dokument/aktu-
ellt-och-debatt/publikationer/rapport-kollektivtrafikens-bidrag-till-klimatmal.pdf
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