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Inledning

Efter att Tekniska ndmnden under varen 2023 antog ett nytt stadsbusslinjenat har
arbetet med en regionbussutredning tagit vid. Foreslagna strategier och mal i
Trafikforsorjningsprogrammet (TFP) ligger till grund for de forslag som presenteras i
denna rapport. Atgardsforslagen ska dven arbetas in i den Trafikutvecklingsplan som
Gotlands kollektivtrafik tar fram for tre ar i taget.

Trafikutvecklingsplanen, forkortad TUP, utgar ifran Region Gotlands och Gotlands
kollektivtrafiks mal och inriktningar som finns i Oversiktsplanen (OP), Regionala
utvecklingsstrategin (RUS) och TFP. Planen fungerar som ett verktyg for att omsatta
TFP:s mal i konkreta aktiviteter. Dessa beskrivs och kostnadsberdknas for varje
tidtabellperiods planerade dndringar, inklusive bade drift och investeringar. Trafiken
klassificeras efter betydelse och syfte, och utvecklingsbehov identifieras. Planen
innehaller ocksa principer for hur trafiken bast utvecklas for att na efterstravade
effekter som 6kat resande och for att nd nya malgrupper. Vilka och hur manga
forandringar och nya satsningar som genomfors varje ar avgors slutligen av den arliga
budgetprocessen.

Trafikutvecklings-

plan




Sammanfattning

Syfte. Regionbussutredningen omsatter Trafikforsorjningsprogrammet till ett konkret
framtidsscenario for Gotlands kollektivtrafiks regionala busstrafik. Malet ar att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel, starka tillganglighet och minska klimatpaverkan
genom ett mer begripligt, snabbare och robust linjenat.

Nuldge i korthet. Trafiken domineras i dag av nagra starka strak, men har otydliga
linjevarianter och varierande framkomlighet. Resandet 6kar, men bilens konkurrenskraft
ar fortsatt hog, sarskilt genom restidsfordelar och god bilparkering.

Framtidsscenario. Forslaget samlar resurser dar efterfragan ar storst och skapar en
tydligare struktur:

e Stomlinjestrak med rakare korvagar, hogre turtdthet och taktfasta tidtabeller.

e Kompletterande linjer som knyter orter till Visby och/eller stomlinjenatet och
forenklar byten vid valutformade noder.

e Sommartrafik som speglar verklig efterfragan och avlastar populdra mal (kust,
besoksmal).

e Nartrafik utvecklas som basutbud dar linjetrafik inte ar motiverad. (Utredning av
Nartrafiken ligger dock utanfér denna regionbussutredning)

e Hallplatsutveckling och framkomlighetsatgarder som ger kortare restider, battre
punktlighet och 6kad tillganglighet och trygghet.

Forvantade effekter.

e Kortare och mer forutsagbara restider i prioriterade strak.

e Enklare nat (farre varianter) och battre byten - hogre kundndjdhet.

e Battre yttackning via nartrafik/mobilitetshubbar snarare dn svagt utnyttjade
linjeavstickare.

o Forbattrad tillganglighet och robusthet 6ver dygnet och sdsong.

Ekonomi och inforande. Fullt infort scenario innebar ca +35 % i tidtabellskilometer och
en arlig driftékning om ca 15 miljoner kr (prisniva maj 2025). Hallplatsinvesteringar
tillkommer med ca 12 miljoner kr. Genomfdrande sker stegvis 2026 — 2033, synkat med
fardiga infrastrukturatgarder och upphandlingar. Delvinster kan tas hem tidigt genom
rakare linjer, prioriterade byten och enklare tidtabeller.

Beroenden och riskreducering.

e Tatt samarbete med Trafikverket for vag- och hallplatsatgarder.

¢ Kommunikationsinsatser vid linjeférandringar.

e Successiv uppféljning av resande, punktlighet och kundnoéjdhet for att justera
eventuellt utbud.



Beslutspunkter.

1. Inriktning for stomstrak och noder,
2. Plan och finansiering for hallplats/framkomlighet,
3. Steguvis inférandeplan 2026—-2033 med effektuppfoljning.

Slutsats. Forslaget ger ett snabbare, tydligare och mer robust bussystem som stédjer
den Regionala utvecklingsstrategin (RUS) och det Regionala trafikforsorjnings-
programmet (TFP): hogre attraktivitet, lagre klimatpaverkan och battre samhallsnytta
for gotlanningar aret runt.



Gotlands kollektivtrafik

Gotlands kollektivtrafiks utbud av busstrafik utgor ett nat av linjer som samspelar och
genom sina kopplingar till varandra mojliggér manga fler resor an summan av linjerna
var for sig. Tillsammans bildar de ett system som ska vara enkelt att forsta och resa med.
Dessa linjer trafikeras av olika trafikprodukter som kompletterar varandra:

Stadsbusstrafik — Busstrafik for resor inom Visby som ett alternativ till, framforallt, bilen
och anslutningsresor till den regionala kollektivtrafiken. Stadsbuss har en viktig roll som
en del i hela resan, eftersom en stor andel av de regionala resorna har start och/eller
slut i Visby. Sarskilt ar stadsbuss viktig for att minska trangsel och forbattra stadsmiljon,
genom att erbjuda ett alternativ till bilresor.

Regionbusstrafik — Busstrafik for resor, framfor allt som ett alternativ till bilen, till
arbete, studier och fritidssysslor samt for anslutningsresor mellan regionbusslinjer eller
till Visby stadsbusstrafik. Regionbusstrafiken bestar av ett antal stomlinjer med hogre
utbud och rakare linjedragningar. Dessa kompletteras med ett antal kompletterande
linjer som antingen ansluter till regionala stomlinjer, knyter samman tatorter eller
ansluter till stadsbusstrafiken.

Nartrafiken - den kompletterande trafiken som ser till att alla Gotlands invanare och
besokare far resmojligheter till samhallsservice.

Basutbud

| trafikforsorjningsprogrammet regleras vilket minimiutbud som ska finnas for kollektiv-
trafiken i olika typer av strak och omraden i Gotland. Detta tydliggor vilka forvantningar
Gotlands invanare kan ha pa minsta turtathet och 6ppettider, och utgér grunden for den
trafik som Gotlands kollektivtrafik planerar och utfér. Utover detta utbud bygger
Gotlands kollektivtrafiks utbud pa efterfragan och den trafik som kravs for att na malen.

Invanarantal Mandag-
Strak/koncept tatort Enhet torsdag Fredag Lordag Sondag

Orter Oppettider 9-15 9-15

Nartrafik <300 Anropsstyrda

Invanare | qypbelturer

strak - 300-999  [Ancal

kompletteringslinjer | invanare dubbelturer 8 8

Tatorter | Gppettider | 06-22  06-22 08-20 08-18

Regionalt viktiga 1 000-

trak - stomlinj 10 000

strak - stomlinjer ﬁnéabl ) 12 12 6 6
invanare ubbelturer

Stadsbusstrafik Visby Oppettider 06-22 06-00 08-20 08-18




Mal i trafikférsérjningsprogrammet

Ambitionerna kring kollektivtrafiken pa Gotland ar hoga vilket framgar av de ambititsa
mal som ska styra utvecklingen av trafiken. Malen som styr Gotlands kollektivtrafiks
trafikutveckling kommer fran flera olika styrande dokument och riktlinjer. De mal som ar
mest relevanta for planeringen och utvecklingen av busstrafiken ar hamtade ur
Trafikforsorjningsprogrammet och sammanfattas nedan.

Okad marknadsandel

Mal: Marknadsandelen fér kollektivtrafiken ska av de motoriserade resorna pa Gotland
uppga till minst 20 procent senast ar 2033. Etappmal 10 procent ar 2027. (Nationellt mal
40 procent, nuldge foér Gotland 4 procent 2021).

Mal for minskad miljopaverkan

Madl: Gotlands kollektivtrafik ska fortsatt trafikeras till 100 procent av fordon som till 100
procent drivs av fossilfria drivmedel. (Nationellt mdl 100 procent, nulédge fér Gotland 99
procent i bussarna 2022).

Kollektivtrafikens storsta potentiella bidrag till att na de dvergripande miljomalen ar nar
kollektivt resande ersatter resor med egen bil och ddrmed minskar den miljopaverkan
som biltrafiken orsakar och de utrymmen den tar i ansprak. Region Gotland ska darfor
verka for successivt forbattrad attraktionskraft, tillganglighet och miljoprestanda hos
kollektivtrafiken, i syfte att kollektivtrafiken ska ta storre resandeandelar och ersatta
andra motordrivna fordon. Utdver det ar kollektivtrafiken upphandlad med krav pa hog
miljéprestanda.

Mal for okad geografisk tillgdnglighet

Madl: Andelen boende inom en radie pd 500 m fran hdllplats inom Visby tétort ska uppgd
till minst 90 procent senast 2033.

Etappmdl 88 procent dr 2027. (nuldge fér Visby 86,4 procent 2022).

Madl: Andelen boende inom en radie pd 1 500 m fran héllplats utanfér Visby tétort ska
uppga till minst 55 procent senast 2033.

Etappmdl 50 procent Gr 2027. (nuldge fér utanfér Visby 48,3 procent 2022).

Mal: Minst 80 procent av Gotlands tétorter, med fler én 200 invénare (15 st.), ska ha en
restidskvot pa hogst 1,4 for resor med kollektivtrafiken till Visby senast Gr 2033.

Etappmdl 70 procent Gr 2027. (nuldge 53,33 procent dr 2022).



Mal for okad tillgdnglighet for personer med
funktionsnedsittning

Mal: 95 procent av hdllplatser med minst ett hdllplatslidge med fler én 20 dagliga
pdstigande ska vara anpassade fér personer med funktionsnedsdttning senast Gr 2033.
Etappmdl 70 procent Gr 2027. (nuldge 26,7 procent 2022).

Mal for 6kad andel nojda resenérer

e Madl: Minst 70 procent av de som reser med Gotlands kollektivtrafik ska vara
ndjda med sin resa 2033. Etappmdal 60 procent Gr 2027. (Nuldge 43 procent 2021)

Bland de forutsattningar for kollektivtrafik som undersoks i Kollektivtrafikbarometern sa
framkommer att relevans — méjligheten att kunna anvanda kollektivtrafiken foér de flesta
resor — ar den storsta drivkraften for en hogre resefrekvens.

Produktférdelen i form av att spara tid genom att resa med kollektivtrafiken samt
kunskapen om hur man kan resa med den, ar ocksa relativt starka drivkrafter for
kollektivt resande totalt sett.



Regionbusstrafik

Syfte

Regionbuss finns 6ver nastan hela Gotland och utgérs av tre linjetyper: stomlinjer,
kompletterande linjer samt linjer lokala strak. Regionbusstrafiken har tva
huvuduppgifter — att erbjuda regionala resor, framfor allt som ett alternativ till bilen, till
arbete, studier och fritidssysslor samt att erbjuda anslutningsresor till andra linjer, bade
i regionbusstrafiken och i stadsbusstrafiken.

Stomlinjerna

Gotlands kollektivtrafiks stomlinjer dr langa busslinjer som ingar i de regionalt viktiga
straken, dar syftet med trafiken ar att binda ihop storre tatorter med Visby. Syftena med
dessa linjer ar i huvudsak till arbete och studier. Men linjerna nyttjas aven for service-
och fritidsresor.

Kompletterande linjer

De kompletterande linjerna kan mata resenarer bade till stomlinjer och till ndgon av de
storre tatorterna. Syfte med linjerna ar framst resor till arbete, studier och service.

Linjer i lokala strak

Dessa linjer gar i lokala strak med valdigt Iagt utbud. Dessa linjer |6per storst risk for
indragning, omvandling till skolskjuts eller ha mer kortsiktiga trafiklosningar. Syftet med
dessa linjer ar framst skolpendling och resor for servicedarenden.

Hur ska malen nas?

Regionbusstrafiken star for nastan 80 % av Gotlands kollektivtrafiks resande och ar en
viktig del i att na malen om marknadsandel. En viktig strategi for att géra den regionala
busstrafiken attraktiv och till ett gott alternativ till bilen, ar att utveckla konkurrens-
kraftiga restider. Det finns viktiga insatser att géra i manga delar av bussnatet for att 6ka
framkomligheten och darmed hdja trafikens attraktivitet och samtidigt starka dess
trafikekonomi. Speciellt kapacitetsstark trafik har extra goda forutsattningar for att
kombinationen god framkomlighet ger ett positivt utfall bade vad géller resor men ocksa
produktionskostnad.

Regionbussresandet behover 6ka fran 700 000 resor 2022 till drygt 1,1 miljoner resor
2033, om Gotlands kollektivtrafiks mal om marknadsandel pa 20 % ska nas. Forutsatt att
biltrafiken och resandet i stadsbusstrafiken ar oférandrad. Vissa strak behéver dar bidra
med en storre resandedkning. Starkast 6kning kommer att behova ske i foljande strak:

e Klintehamn — Visby

e Hemse — Roma — Visby
e Slite - Vishy

e Farosund — Visby

Alla dessa strak har Visby som malpunkt. Ovriga regionala strak behdver dven de 6ka
resandet for att malet ska nas, men dar ar potentialen till resandedkning inte lika stor.
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Resor per regionbusslinje 2023:

10 208 460 BKL?slslherllf::vfzﬁztygd, vintertrafik
11 150 545
12 33118
13 8273
20 150 363
22 41 345
24 2772
32 2 680
41 22 989
51 19 284
61 42 142
62 27 734
709 705

= Linje 10
—— Linje 11
Linje 12
Linje 13
Linje 20
Linje 22
Linje 24

Linje 32
—— Linje 41
= Linje 51

Linje 61
== Linje 62

Linjernas indelning
Linjerna kategoriseras efter hur viktiga de ar for helheten i systemet.

Stombusslinjer som trafikerar de regionalt viktiga straken har just en regionalt viktig
funktion alla dagar i veckan.

Linjerna som definieras som kompletterande linjer trafikerar de delregionalt viktiga
straken och behdvs utifran att binda 6vriga tatorter som ligger utanfor de starka straken
i det regionala natet. For dessa ligger fokus pa resor pa vardagar, dven om nagra linjer
aven erbjuder trafik pa helger.

Linjer med servicelinjekaraktar trafikeras idag av nagra linjer dar syftet ar mer lokalt
betingat utifran skolresande och service. Vissa av dessa linjer trafikerar i omraden med
lagt resandeunderlag och en |ag resandefrekvens vilket staller sarskilda krav pa hur
Gotlands kollektivtrafik kan trafikera.
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Regionalt viktiga strak - Stomlinjer

Linjerna ar Gotlands basta pendlingslinjer in till Visby dit den st6rsta arbets- och
skolpendlingen sker.

Stombusslinjer som ar grunden i trafikeringen
i regionbusstrafiken:

Linje Strak
Burgsvik — Hemse —

10 Klintehamn — Visby
Burgsvik — Hemse — Roma —

11 Visby \
Farésund — Larbro — Slite —

20 Tingstade — Visby

Dessa linjer har forutom koppling till
stadsbusstrafiken dven viktiga kopplingar till
de kompletterande linjerna 12 och 61.

Linje 20 har en viktig koppling i Larbro till bade
linje 61 och till linje 22. Linje 10 och 11 har
viktiga kopplingar i Hemse med linje 12 och
trafiken ner till Burgsvik.

Delregionalt viktiga strak - Kompletterande linjer

Kompletterande linjers syfte ar mata
resenarer fran tatorter till bade stomlinjer och
till nagon av de storre tatorterna. Resandet
sker i forsta hand pa vardagar. Linjerna ar
medelstora linjer med sin mesta trafik pa

vardagar under peaktrafik men helgtrafik finns /]
dar det ar befogat. %
Kompletterande linjer:

Linje Strak

12 Burgsvik — Hemse — Visby
22 Larbro — Slite — Visby

41 Katthammarsvik — Visby
51 Klintehamn — Visby

61 Larbro — Visby

62 Vaskinde — Visby

12



Linjer i lokala strak/omraden

| denna grupp aterfinns regionbusslinjer vars
syften varierar men dar resandet dar mer av
lokal karaktar. Har ingar linjer vars storsta syfte
ar skolresor. Linjerna ar fa till antalet. Utbudet
och kostnaden ar betydligt lagre an for de
andra grupperna, och sa ar dven resandet.

Linje Strak

13 Ljugarn — Roma

24 Aminne — Bal

32 Havdhem — Klintehamn

Da linjernas utbud ar beroende av resande-
underlag och efterfragan, och linjerna har
skolresor som primart syfte, kan utbudet
behova justeras nar forutsattningar férandras.
Tydlighet i god tid gallande vilket utbud som
kan forvantas utifran resandeunderlaget bor
efterstravas.
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Regionbusstrafikens nuléage

| detta kapitel redovisas nuldaget for Gotlands kollektivtrafiks regionbusstrafik. Mycket av
materialet ar hamtat ur Rambolls férstudie Framtidens kollektivtrafik pa Gotland fran ar
2022. Men uppdaterats med 2023 ars statistik, dar sa har varit mojligt.

Struktur

Pa Gotland finns 12 regionbusslinjer som trafikerar 6n. Da manga av invanarna bor i
Visby rader det stora avstand mellan 6vrig bebyggelse pa landsbygden. Linjerna
trafikerar vanligtvis 6ns overgripande vagnat. Utbud, dppettider och linjeldngd varierar
mellan linjerna och arstid. Da Gotland inte har nagon tagtrafik utgor den regionala
busstrafiken en viktig funktion i transportsystemet. For de langre resorna ar region-
busstrafiken enda komplementet till bilen, vilket gor den till en viktig del av att jamstalla

transportnatet. De 12 linjerna i regionbusstrafiken presenteras vidare i tabell nedan.

Linjer i Regionbuss- | Strackning Turutbud | Turutbud | Resande | Resande

trafiken. Utbudet ar vardag lor/son 2019 2023

dubbelturer, dvs (dubbel- (dubbel-

turer per riktning. turer)* turer)

Linje nr.

10 Burgsvik —Hemse— | 8 5/5 193728 | 208 460
Klintehamn — Tofta -
Visby

11 (Burgsvik) —Hemse — | 9 5/5 167 721 | 150545
Roma — Visby

12 Burgsvik — Hemse — | 3 0/0 44 108 33118
Hejde — Visby

13 Garde — Ljugarn — 1 0/0 5610 8273
Roma

20 Farosund — Larbro— | 12 6/6 157913 | 150363
Slite — Tingstade —
Visby

22 (Larbro) —Slite —Bal | 6,5 0/0 53304 41 345
— Visby

24 Aminne - Bl 1 0/0 2 586 2772

32 Havdhem — 1 0/0 3189 2 680
Klintehamn

41 Katthammarsvik — 6 2/2 30762 22 989
Dalhem — Visby

51 Klintehamn —Sanda | 3 0/0 27 881 19 284
— Vishby

61 Larbro — Stenkyrka— | 6 2/2 41711 42 142
Visby

62 Vaskinde — Visby 9 2/2 6 068 27 734

* = Antalet dubbelturer galler for mest trafikerade strackan. Det trafikeras med farre turer pd delar av linjen.
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Regionbusstrafikens linjer varierar i bade funktion och karaktéar. En del linjer har ett
nagot battre turutbud an andra, och det ar ofta dven pa de linjer som resandet ar nagot
hogre. Linjerna 10, 11 och 20 utgor nagon form av stomtrafik pa landsbygden. Flertalet
av de ovriga linjerna kompletterar dessa och trafikerar nagra utav de mindre tatorter
som de tre linjerna passerar. Linje 10, 11 och 12 trafikerar bada mellan Hemse och
Visby, men med olika kérvag daremellan. Linjerna gar dven vidare till Burgsvik, men i
olika utstrackning da endast ett fatal av turerna pa linje 11 gar hela vagen dit. Linje 10 &r
den linje med det storsta resandet i regionbusstrafiken och viktiga orter langs den linjen
ar bade Hemse, Klintehamn och Visby. Mellan Visby och Slite trafikerar bade linje 20 och
22, fast med olika korvagar. Linje 20 gar sedan vidare till Farosund dar byte till farja mot
Faro kan goras. Generellt kan det sdgas att regionbusstrafiken trafikerar det
overgripande vagnat som finns pa Gotland, och samtliga tatorter trafikeras.

Hogtrafik definieras som tiden mellan kl. 06-09 och 15-18.

Linjeanalyser

Respektive linje har analyserats for att faststalla syfte, brister, potential m.m. Flera linjer
har kopplingar till andra regionbusslinjer i sina strak. Darfor har linjerna grupperats i ett
sydligt och ett nordligt paket.

Soédra paketet:

Linje nr. Strackning

10 Burgsvik — Hemse —
Klintehamn — Tofta — Vishy

11 (Burgsvik) — Hemse — Roma —
Visby

12 Burgsvik — Hemse — Hejde —
Visby

13 Garde — Ljugarn — Roma

32 Havdhem — Klintehamn

41 Katthammarsvik — Dalhem —
Visby

51 Klintehamn — Sanda — Visby

Viktiga bytespunkter ar Hemse, Roma och Klintehamn men det finns dven
bytesmdjligheter i Havdhem.

Norra paketet:

Linje nr. Strackning

20 Farosund — Larbro — Slite —
Tingstade — Visby

22 (Larbro) — Slite — Bal — Visby

24 Aminne - Bal

61 Larbro — Stenkyrka — Visby

62 Vaskinde — Visby

Viktig bytespunkt ar Larbro.
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Sodra paketet:

Linje 10
Beskrivning:

Detta ar Gotlands kollektivtrafiks starkaste strak med flest resande. Linjens syften ar att
knyta samman tre av Gotlands storsta tatorter (Vibble, Klintehamn och Hemse) till Visby.
Den storsta andelen resor utgors av arbetsresor och resor till studier. Férutom
kopplingen till stadsbusstrafiken i Visby har linjen viktiga kopplingar till Linje 11 och 12 i
Hemse och linje 51 i Klintehamn. Bada dessa bytespunkter ar dock i ganska dalig
standard och uppfyller inte kraven enligt Hallplatshandboken.

Linjen har fyra olika linjevarianter vilket gor det svarare for resenarer att orientera sig.
Linjen har en arsproduktion pa 388 600 tidtabellskilometer.

Turer per vardag: 30 stycken

Resande per tur: 19,0 pastigande

Boende:

Langs med denna linje bor det ca 14 100 personer inom en radie pa 500 m fran linjens
hallplatser (5100 personer fran hallplatser utanfér Visby).

Prognosen av utbyggnadsplaner i granskningsforslaget for 6versiktsplan Gotland 2040
sager att Klintehamn senast 2040 kommer att 6ka med ca 500 bostdder och Hemse Oka
med ca 150 bostader.

Restidskvot:

Linjen tar 45 minuter i hogtrafik fran Visby busstation till Klintehamn busstation och 70
minuter till Hemse busstation.

Strackan séder om Hemse trafikeras inte av linje 10 i hogtrafiken.

Hemse 46 70 1,52 1,41 med linje 12
Klintehamn 33 45 1,36
Tofta 21 31 1,48
Vibble/Vasterhejde 7 15 2,14

Restiden med kollektivtrafiken till Klintehamn uppfyller malet i
trafikforsorjningsprogrammet. Men det ar mojligt att kapa restiden ytterligare.

Malet om en restidskvot pa 1,4 ar inte uppfyllt till Tofta eller Vibble/Vasterhejde med
linje 10. Vibble och Vasterhejde ligger sa pass ndra Visby att det blir svart att komma ner
till en restidskvot pa 1,4 i befintlig korvdag. Men med dndrad korvag inne i Visby kan stora
tidsbesparingar skapas.
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Malet &r inte uppfyllt till Hemse med nagon av linjerna. Hemse gor det nastan tack vare
linje 12. Men med andrad korvag inne i Visby, men aven utanfor, kan tidsbesparingar
skapas.

Resande:
Resandet pa linjen var 208 500 pastigande under ar 2023.

De mest nyttjade hallplatserna utanfor Visby ar: (Nagra av dessa fordelas over fler linjer)

Hallplats Linje 10 Notering
Hemse busstation 30,7 55 personer viljer linje 11
Klintehamn 107,7
Tofta Bad 102,0 Enbart sommartid
Vibble 30,8
Vasterhejde 21,6

Fran Hemse busstation valjer 55 personer att resa med linje 11 och 24 personer att resa
med linje 12. S3 totalt reser 110 personer fran Hemse busstation.

Fran Klintehamn busstation valjer 11 personer att resa med linje 51. Totalt reser 121
personer fran Klintehamn busstation.

Drygt 10 % av resandet fran Klintehamn sker sdderut med linje 10.

Framkomlighet:

De fa brister som finns i framkomlighet kan oftast kopplas till hallplatsernas utformning.
Det kan vara fickhallplatser, men framforallt &r det avsides hallplatser dar bussen
behover avvika fran huvudvagen. Detta leder till flera onddiga svangrorelser och stopp-
eller vajningsplikt som foljd. Det leder dven till forlangd restid och darmed samre
restidskvot gentemot bilen.

Linje 11
Beskrivning:

Detta dar en annan av Gotlands kollektivtrafiks starkaste strak med nast flest resande.
Linjens syften ar att knyta samman de tre tatorterna Roma, Stanga och Hemse till Visby.
Den storsta andelen resor utgors av arbets- och studieresor. Nagra turer under
vardagar, och de flesta turer under helgtrafiken, ar férlangda till Burgsvik. Forutom
kopplingen till stadsbusstrafiken i Visby har linjen viktiga kopplingar till Linje 10 och 12 i
Hemse och linje 13 i Roma. Bytespunkt Hemse ar dock i ganska dalig standard och
uppfyller inte kraven enligt Hallplatshandboken.

Linjen har fem olika linjevarianter vilket gor det svarare for resenarer att orientera sig.
Linjen har en arsproduktion pa 409 900 tidtabellskilometer.

Turer per vardag: 26 stycken

Resande per tur: 15,9 pastigande
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Boende:

Langs med denna linje bor det ca 10 300 personer inom en radie pa 500 m fran linjens
hallplatser (2800 personer fran hallplatser utanfér Visby).

Prognosen av utbyggnadsplaner i granskningsforslaget for 6versiktsplan Gotland 2040
sager att Roma senast 2040 kommer att 6ka med drygt 400 bostader och Hemse 6ka
med ca 150 bostader.

Restidskvot:

Linjen tar 25 minuter i hogtrafik fran Visby busstation till Romakloster och 70 min till
Hemse busstation.

Restid Restid Restidskvot
bil buss
70

Notering

95 1,36 1,29 med linje 12

56 75 1,34 1,34 med linje 12
46 70 1,52 1,41 med linje 12
19 25 1,32
44 55 1,25

Restiden med kollektivtrafiken till Burgsvik, Havdhem, Stanga och Roma uppfyller malet
i trafikforsorjningsprogrammet. Men det ar mojligt att kapa restiden ytterligare till och
fran dessa orter, for att skapa mojligheter till ett 6kat resande.

Malet &r inte uppfyllt till Hemse med nagon av linjerna. Hemse gor det nastan tack vare
linje 12. Men med dndrad korvag inne i Visby, men dven utanfor, kan tidsbesparingar
skapas.

Resande:
Resandet pa linjen var 150 500 pastigande under ar 2023.

De mest nyttjade hallplatserna utanfor Visby ar: (Nagra av dessa fordelas éver fler linjer)

54,7
50,8
20,6
26,7
Fran Hemse busstation valjer 31 personer att resa med linje 10 och 24 personer att resa
med linje 12. S3 totalt reser 110 personer fran Hemse busstation.

31 personer viljer linje 10

Totalt reser 58 personer fran Roma busstation.

Framkomlighet:

De fa brister som finns i framkomlighet kan oftast kopplas till hallplatsernas utformning.
Det kan vara fickhallplatser, men framforallt dr det avsides hallplatser dar bussen
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behover avvika fran huvudvéagen. Detta leder till flera onddiga svangrorelser och stopp-
eller vajningsplikt som foljd.

Linje 12
Beskrivning:

Linje 12 ar en kompletterande linje vars syfte ar att knyta samman Hemse till Visby. Den
storsta andelen resor utgors av arbets- och studieresor. Linjen trafikerar lite mer
glesbefolkad stracka mellan linje 10 och linje 11. De flesta turerna ar férlangda till
Burgsvik. Forutom kopplingen till stadsbusstrafiken i Visby har linjen mojliga kopplingar
till Linje 10 och 11 i Hemse. Denna bytespunkt ar dock i ganska dalig standard och
uppfyller inte kraven enligt Hallplatshandboken.

Linjen har fyra olika linjevarianter vilket gor det svarare for resendarer att orientera sig.
Linjen har en arsproduktion pa 118 500 tidtabellskilometer.
Turer per vardag: 8 stycken

Resande per tur: 17,4 pastigande

Boende:

Langs med denna linje bor det ca 10 300 personer inom en radie pa 500 m fran linjens
hallplatser (1900 personer fran hallplatser utanfér Visby).

Prognosen av utbyggnadsplaner i granskningsforslaget for 6versiktsplan Gotland 2040
sager att Hemse senast 2040 kommer att 6ka med ca 150 bostader.

Restidskvot:

Linjen tar 60-65 minuter i hogtrafik mellan Visby busstation och Hemse busstation.

Burgsvik 70 90 1,29
Havdhem 56 75 1,34
Hemse 46 65 1,41

Restiden med kollektivtrafiken till Burgsvik och Havdhem uppfyller malet i
trafikforsorjningsprogrammet. Men det ar mojligt att kapa restiden ytterligare till och
fran dessa orter.

Malet &r inte uppfyllt till Hemse med nagon av linjerna. Hemse gor det nastan tack vare
linje 12. Men med dndrad korvag inne i Visby, men aven utanfor, kan tidsbesparingar
skapas.

Resande:

Resandet pa linjen var 33 000 pastigande under ar 2023.
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De mest nyttjade hallplatserna utanfor Visby ar: (Nagra av dessa fordelas over fler linjer)

Hallplats Linje 12 Notering
Burgsvik 5,7 14 personer valjer ovriga linjer
Havdhem 7,3 10 personer valjer ovriga linjer
Hemse busstation 24,0 55 personer viljer linje 11

Fran Hemse busstation véljer 31 personer att resa med linje 10 och 55 personer att resa
med linje 11. Sa totalt reser 110 personer fran Hemse busstation.

Fran Burgsvik valjer 6 personer att resa med linje 10 och 8 personer med linje 11. Sa
totalt reser 20 personer fran Burgsvik.

Framkomlighet:

De fa brister som finns i framkomlighet kan oftast kopplas till hallplatsernas utformning.
Det kan vara fickhallplatser, men framférallt ar det avsides hallplatser dar bussen
behover avvika fran huvudvagen. Detta leder till flera onddiga svangrorelser och stopp-
eller vajningsplikt som foljd.

Linje 13
Beskrivning:

Linje 13 ar en av Gotlands kollektivtrafiks svagare linjer vars syfte ar att knyta samman
Ljugarn till Visby, med byte till Linje 11 i Roma. Den storsta andelen av resorna utgors av
studieresor. Forutom kopplingen till stadsbusstrafiken i Visby har linjen mojliga
kopplingar till Linje 10 och 11 i Hemse. Denna bytespunkt ar dock i ganska dalig standard
och uppfyller inte kraven enligt Hallplatshandboken. Bytespunkten i Roma ar nyligen
ombyggd i enlighet med Hallplatshandbokens kravstallning.

Linjen har endast tva turer i vardera riktning med tva olika linjevarianter vilket gor det
svarare for resenarer att orientera sig.

Linjen har en arsproduktion pa 27 800 tidtabellskilometer.
Turer per vardag: 6 stycken

Resande per tur: 5,4 pastigande

Boende:

Langs med denna linje bor det ca 800 personer inom en radie pa 500 m fran linjens
hallplatser dar hela linjestrackningen ligger utanfor Visby. Dessa boende kan inte
inrdknas i det geografiska tillgdnglighetsmalet eftersom linjen inte har minst fem
dubbelturer.

Restidskvot:

Linjen tar 55 minuter i hogtrafik fran Visby busstation till Ljugarn, med ett byte i Roma.
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Tatort Restid Restid Restidskvot
bil buss
45 55 1,22

Fotnot: Ljugarn innefattas inte i trafikférsérjningsprogrammets mél kring geografisk tillganglighet, da Ljugarn enligt SCB:s
definition inte ar en tatort.

Resande:
Resandet pa linjen var drygt 8 000 pastigande under ar 2023.

Den mest nyttjade hallplatsen utanfor Visby &r Roma busstation med 7 pastigande per
vardagsdygn.

7,2
Fran Roma busstation véljer 51 personer att resa med linje 11. Sa totalt reser 58
personer fran Roma busstation.

Framkomlighet:

Linje 13 ingick inte i den framkomlighetsanalys som genomférdes under 2023.

Linje 32
Beskrivning:

Linje 32 ar en annan av Gotlands kollektivtrafiks svagare linjer vars syfte ar att knyta
samman Havdhem till Visby, med byte till Linje 10 och Linje 51 i Klintehamn. Denna
bytespunkt dr dock i ganska dalig standard och uppfyller inte kraven enligt
Hallplatshandboken. Den storsta andelen av resorna utgors av studieresor. Linjen
trafikerar lite mer glesbefolkad stracka séder om Klintehamn.

Linjen har endast en tur i vardera riktning under vardagar.
Linjen har en arsproduktion pa 14 000 tidtabellskilometer.
Turer per vardag: 2 stycken

Resande per tur: 5,3 pastigande

Boende:

Langs med denna linje bor det ca 900 personer inom en radie pa 500 m fran linjens
hallplatser dar hela linjestrackningen ligger utanfor Visby. Dessa boende kan inte
inraknas i det geografiska tillganglighetsmalet eftersom linjen inte har minst fem
dubbelturer.
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Restidskvot:

Linjen tar 80 minuter fran Visby busstation till Havdhem, med ett byte i Klintehamn.

Havdhem 56 80 1,43 1,34 med linje 12

Restiden med kollektivtrafiken till Havdhem uppfyller malet i
trafikforsorjningsprogrammet men inte med linje 32. Malet ar dock uppfyllt tack vare
linje 12. Men med andrad korvag inne i Visby for linje 10, samt hallplatsatgarder utanfor
Visby, kan tidsbesparingar skapas for att aven klara malet om restidskvot via
Klintehamn.

Resande:
Resandet pa linjen var 2 700 under ar 2023.

Ingen av hallplatserna langs linjen har fler an tre pastigande per vardagsdygn.

Framkomlighet:

Linje 32 ingick inte i den framkomlighetsanalys som genomfdrdes under 2023.

Linje 41
Beskrivning:

Linje 41 ar en kompletterande linje vars syfte ar att knyta samman Katthammarsvik till
Visby. Den storsta andelen resor utgors av arbets- och studieresor.

Linjen har sex dubbelturer med tre olika linjevarianter vilket gor det svarare for
resenarer att orientera sig.

Linjen har en arsproduktion pa 152 600 tidtabellskilometer. Detta ar en produktion som
sticker ut i forhallande till det Iaga resandet pa linjen.

Turer per vardag: 12 stycken

Resande per tur: 6,7 pastigande

Boende:

Langs med denna linje bor det ca 7 500 personer inom en radie pa 500 m fran linjens
hallplatser (600 personer fran hallplatser utanfor Visby).

Prognosen av utbyggnadsplaner i granskningsforslaget for 6versiktsplan Gotland 2040
sager att Katthammarsvik senast 2040 kommer att 6ka med ca 100 bostader.

Restidskvot:

Linjen tar 65 minuter fran Visby busstation till Katthammarsvik.
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Tatort Restid Restid Restidskvot
bil buss
46 65 1,41

Fotnot: Katthammarsvik innefattas inte i trafikforsérjningsprogrammets mél kring geografisk tillgénglighet, da
Katthammarsvik enligt SCB:s definition inte ar en tatort.

Resande:
Resandet pa linjen var 23 000 pastigande under ar 2023.

Ingen av hallplatserna langs linjen har fler an fem pastigande per vardagsdygn.

5,6
3,6
3,3

Framkomlighet:

Linje 41 ingick inte i den framkomlighetsanalys som genomférdes under 2023.

Linje 51
Beskrivning:

Linje 51 ar en kompletterande linje vars syfte ar att knyta samman Klintehamn till Visby.
Den storsta andelen resor utgors av arbets- och studieresor. Linjen trafikerar lite mer
glesbefolkad stracka mellan linje 10 och linje 12. Férutom kopplingen till
stadsbusstrafiken i Visby har linjen mojliga kopplingar till Linje 10 i Klintehamn. Denna
bytespunkt dr dock i ganska dalig standard och uppfyller inte kraven enligt
Hallplatshandboken.

Linjen har tre dubbelturer med tre olika linjevarianter vilket gor det svarare for
resendrer att orientera sig.

Linjen har en arsproduktion pa 49 400 tidtabellskilometer.
Turer per vardag: 6 stycken

Resande per tur: 12,1 pastigande

Boende:

Langs med denna linje bor det ca 12 900 personer inom en radie pa 500 m fran linjens
hallplatser (1300 personer fran hallplatser utanfor Visby). Dessa boende kan inte
inraknas i det geografiska tillganglighetsmalet eftersom linjen inte har minst fem
dubbelturer.

Prognosen av utbyggnadsplaner i granskningsforslaget for 6versiktsplan Gotland 2040
sager att Klintehamn senast 2040 kommer att 6ka med ca 500 bostdder. Aven lidngs
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strackningen Visby - Trakumla/Stenkumla finns en av Visbys utvecklingsinriktningar for
bostader. | skrivande stund &r det inte kant hur manga bostader det ror sig om.

Restidskvot:

Linjen tar 60 minuter fran Visby busstation till Klintehamn.

Restid Restid Restidskvot Notering

o]l buss

Klintehamn 33 60 1,82 1,39 med linje 10

Restiden med kollektivtrafiken till Klintehamn uppfyller inte malet i
trafikforsorjningsprogrammet med linje 51. Malet ar dock uppfyllt tack vare linje 10.

Resande:
Resandet pa linjen var 19 500 pastigande under ar 2023.

Ingen av hallplatserna langs linjen har fler an fem pastigande per vardagsdygn.

10,7

3,3
Fran Klintehamn busstation valjer 108 personer att resa med linje 10. Totalt reser 121
personer fran Klintehamn busstation.

110 personer valjer 6vriga linjer

Framkomlighet:

Linje 51 ingick inte i den framkomlighetsanalys som genomférdes under 2023.

Produktion

Produktion s6dra paketet totalt:

. 10 388600 208500 2,686

11 409900 150 500 4,286 2,5
. 12 118500 33000 4,394 2
13 27 800 8 000 4,250 1
- 32 14 000 2700 6,296 0,5
4 152600 23 000 9,435 2
- 51 49 400 19 500 3,641 1,5
| Totalt 1160800 445200 3,794 13

Fotnot: Linjerna 13 och 41 har en produktion per resendr som &r hdgre an de andra linjerna.
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Norra paketet:

Linje 20
Beskrivning:

Detta ar en av Gotlands kollektivtrafiks starkaste strak med tredje storst resande. Linjens
syften ar att knyta samman de storre tatorterna Farésund och Slite till Visby. Den storsta
andelen resor utgors av arbets- och studieresor. Férutom kopplingen till
stadsbusstrafiken i Visby har linjen viktiga kopplingar till Linje 22 och 61 i Larbro/Slite.
Bada dessa bytespunkter ar dock i ganska dalig standard och uppfyller inte kraven enligt
Hallplatshandboken. Atgarder i Larbro ar bestallda hos Trafikverket for genomférande
2028-2029.

Linjen har sju-atta olika linjevarianter vilket gor det svarare for resenarer att orientera
sig.

Linjen har en arsproduktion pa 393 800 tidtabellskilometer.

Turer per vardag: 24 stycken

Resande per tur: 17,0 pastigande

Boende:

Langs med denna linje bor det ca 9 700 personer inom en radie pa 500 m fran linjens
hallplatser (2200 personer fran hallplatser utanfér Visby).

Prognosen av utbyggnadsplaner i granskningsforslaget for 6versiktsplan Gotland 2040
sager att Larbro senast 2040 kommer att 6ka med knappt 100 bostdder och Slite 6ka
med ca 400 bostader.

Restidskvot:

Linjen tar 33 minuter fran Visby busstation till Tingstade. Via Slite tar linjen 45 minuter
till Larbro och 80 minuter till Farésund.

Farésund 52 80 1,54
Larbro 35 58 1,66
Slite 32 45 1,41 1,25 med linje 22
Tingstdade 24 33 1,37

Restiden med kollektivtrafiken till Tingstade uppfyller malet i
trafikforsorjningsprogrammet. Men det ar mojligt att kapa restiden ytterligare.

Malet ar inte uppfyllt till Slite, Larbro och Farésund. Men genom &dndrad linjedragning
kan restiden minskas avsevart. Den linjevariant dar vi inte trafikerar Slite har en kortid
pa 60 minuter till Farésund vilket innebar en restidskvot pa 1,15.

Slite klarar malet om restidskvot med linje 22.
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Resande:
Resandet pa linjen var 150 500 pastigande under ar 2023.

De mest nyttjade hallplatserna utanfor Visby ar: (Nagra av dessa fordelas 6ver fler linjer)

Hallplats Linje 20 Notering
Kronhagsvagen 35,1
Larbro 60,0 2 personer valjer linje 22
Slite 50,8 33 personer viljer linje 22
Tingstade 20,7

Fran Slite valjer 33 personer att resa med linje 22. Totalt reser 84 personer fran hallplats
Slite.

Fran Larbro valjer 2 personer att resa med linje 22. Totalt reser 62 personer fran
hallplats Larbro.

Framkomlighet:

De fa brister som finns i framkomlighet kan oftast kopplas till hallplatsernas utformning.
Det kan vara fickhallplatser, men framférallt ar det avsides hallplatser dar bussen
behover avvika fran huvudvagen. Detta leder till flera onddiga svangrorelser och stopp-
eller vajningsplikt som foljd.

De storsta tidsvinsterna gors genom rakare korvagar. De turer som inte kor via Slite har
exempelvis 18 minuters kortare kortid.

Linje 22
Beskrivning:

Linje 22 ar en kompletterande linje vars huvudsakliga syfte ar att knyta Slite till Visby
men dar en dubbeltur forlangs till Larbro. Den storsta andelen resor utgors av arbets-
och studieresor. Forutom kopplingen till stadsbusstrafiken i Visby har linjen viktiga
kopplingar till Linje 20 i Slite men dven en mojlig koppling i Larbro. Bada dessa
bytespunkter ar dock i ganska dalig standard och uppfyller inte kraven enligt
Hallplatshandboken. Atgarder i Larbro ar bestallda hos Trafikverket for genomférande
2028-2029.

Linjen har sex olika linjevarianter i vardera riktning vilket gor det svarare for resenarer
att orientera sig.

Linjen har en arsproduktion pa 113 900 tidtabellskilometer.
Turer per vardag: 15 stycken

Resande per tur: 9,9 pastigande

Boende:

Langs med denna linje bor det ca 8 400 personer inom en radie pa 500 m fran linjens
hallplatser (1500 personer fran hallplatser utanfér Visby).
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Prognosen av utbyggnadsplaner i granskningsforslaget for 6versiktsplan Gotland 2040
sager att Larbro senast 2040 kommer att 6ka med knappt 100 bostader och Slite 6ka
med ca 400 bostdader.

Restidskvot:
Linjen tar 41 minuter fran Visby busstation till Slite.

Tatort Restid Restid Restidskvot
bil buss
32 41 1,28
Restiden med kollektivtrafiken till Slite uppfyller malet i trafikforsorjningsprogrammet.
Men det ar mojligt att kapa restiden ytterligare.

Resande:
Resandet pa linjen var 41 500 pastigande under ar 2023.

De mest nyttjade hallplatserna utanfor Visby ar: (Nagra av dessa fordelas over fler linjer)

9,9
5,8
33,0 51 personer viljer linje 20

8,5
Fran Slite valjer 51 personer att resa med linje 20. Totalt reser 84 personer fran hallplats
Slite.

Framkomlighet:

De fa brister som finns i framkomlighet kan oftast kopplas till hallplatsernas utformning.
Det kan vara fickhallplatser, men framfdrallt &r det avsides hallplatser dar bussen
behover avvika fran huvudvagen. Detta leder till flera onddiga svangrorelser och stopp-
eller vajningsplikt som foljd.

Linje 24
Beskrivning:

Linje 24 ar Gotlands kollektivtrafiks svagaste linje med 2350 resor per ar. Linjens har en
skolskjutskaraktar med koppling till Linje 22 i Bal for vidare resa till Visby. Denna
bytespunkt ar dock i ganska dalig standard och uppfyller inte kraven enligt
Hallplatshandboken. Den storsta andelen av resorna utgors av studieresor.

Linjen har endast en tur i vardera riktning under skoldagar.
Linjen har en arsproduktion pa 6 500 tidtabellskilometer.

Turer per vardag: 2 stycken
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Resande per tur: 7,7 pastigande

Boende:

Langs med denna linje bor det ca 100 personer inom en radie pa 500 m fran linjens
hallplatser dar hela linjestrackningen ligger utanfor Visby.

Restidskvot:

Linjen tar 50 minuter fran Visby busstation till Aminne, med ett byte i BAl.

Aminne 35 50 1,43
Fotnot: Aminne innefattas inte i trafikférsérjningsprogrammets mél kring restidskvot fér geografisk tillganglighet.

Resande:
Resandet pa linjen var 2 800 pastigande under ar 2023.
De mest nyttjade hallplatserna ar:

Hallplats Linje 24 Notering
Bal bygdegard 7,7
| vardera riktning reser drygt 10 personer med bussen under ett vardagsdygn.

Framkomlighet:

Linje 24 ingick inte i den framkomlighetsanalys som genomférdes under 2023.

Linje 61
Beskrivning:

Linje 61 ar en kompletterande linje vars huvudsakliga syfte ar att knyta 6ns norra orter
Stenkyrka och Kappelshamn till Visby men dar ett par dubbelturer forlangs till Larbro.
Den storsta andelen resor utgors av arbets- och studieresor. Strackan norr om Stenkyrka
utgors framst av resor till och fran studier. Férutom kopplingen till stadsbusstrafiken i
Visby har linjen viktiga kopplingar till Linje 20 i Larbro. Denna bytespunkt ar dock i
ganska dalig standard och uppfyller inte kraven enligt Hallplatshandboken. Atgérder i
Larbro ar bestallda hos Trafikverket for genomforande 2028-2029.

Linjen har sex olika linjevarianter vilket gor det svarare for resenérer att orientera sig.
Linjen har en arsproduktion pa 136 200 tidtabellskilometer.
Turer per vardag: 11 stycken

Resande per tur: 11,0 pastigande
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Boende:

Langs med denna linje bor det ca 9 600 personer inom en radie pa 500 m fran linjens
hallplatser (1300 personer fran hallplatser utanfér Visby).

Prognosen av utbyggnadsplaner i granskningsforslaget for 6versiktsplan Gotland 2040
sager att Larbro senast 2040 kommer att 6ka med knappt 100 bostader.

Restidskvot:

Linjen tar fran Visby busstation 14 minuter till Brissund (Tallebo), 25 minuter till
Stenkyrka och 50 minuter till Kappelshamn.

Tatort Restid Restid Restidskvot
o]l buss
12 14 1,29

41 50 1,22

Fotnot: Kappelshamn innefattas inte i trafikforsorjningsprogrammets mél kring restidskvot fér geografisk tillganglighet.
* = Matt till héllplats Tallebo.

Resande:

Resandet pa linjen var 42 000 pastigande under ar 2023.

De mest nyttjade hallplatserna ar:

5,0
5,0
9,7

Framkomlighet:

De fa brister som finns i framkomlighet kan oftast kopplas till hallplatsernas utformning.
Det kan vara fickhallplatser, men framférallt dr det avsides hallplatser dar bussen
behover avvika fran huvudvagen. Detta leder till flera onddiga svangrorelser och stopp-
eller vajningsplikt som foljd.

Linje 62
Beskrivning:

Linje 62 ar en kompletterande linje vars huvudsakliga syfte ar att knyta Salthamn och
Vaskinde till Visby. Den storsta andelen resor utgors av arbets- och studieresor. Forutom
kopplingen till stadsbusstrafiken i Visby har linjen en méjlig koppling till Linje 61 i
Salthamn. Denna koppling ar dock inte prioriterad och darfor inte sarskilt utnyttjad.
Bytespunkten i Salthamn ar dessutom i ganska dalig standard och uppfyller inte kraven
enligt Hallplatshandboken forutom mojligen det ena laget.

Linjen har sex olika linjevarianter vilket gor det svarare for resendrer att orientera sig.

Linjen har en arsproduktion pa 73 300 tidtabellskilometer.
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Turer per vardag: 12 stycken

Resande per tur: 6,1 pastigande

Boende:

Langs med denna linje bor det ca 8 200 personer inom en radie pa 500 m fran linjens
hallplatser (800 personer fran hallplatser utanfor Visby).

Restidskvot:
Linjen tar fran Visby busstation 14 minuter till Vaskinde.

Tatort Restid Restid Restidskvot
bil buss
15 21 1,40

Resande:

Resandet pa linjen var 26 500 pastigande under ar 2023.

De mest nyttjade hallplatserna ar:

7,2
15,3
14,3

Framkomlighet:

Linje 62 ingick inte i den framkomlighetsanalys som genomfordes under 2023.

Produktion

Produktion norra paketet totalt:

393 800 150 500

113 900 41 500 3,807 3
6 500 2 800 3,214 1
136 200 42 000 4,952 1,5
73 300 26 500 3,774 1,5
723 700 263 300 4,125 10



Forslag till ny Regionbusstrafik pa Gotland

Inledning

Det framtidsscenario som presenteras i denna rapport utgar fran Gotlands
Trafikforsorjningsprogram 2024-2033, forstudien fran Ramboll 2022 samt ett ars
utredningsarbete. Syftet ar att skapa en tydlig riktning for hur regionbusstrafiken kan
utvecklas for att moéta framtidens behov av tillganglighet, hdllbarhet och effektivitet.

Utgangspunkt: nuldge och behov

Regionbusstrafiken pa Gotland ar idag ojamnt utbyggd, med stora variationer i
turtathet, restider och kopplingar till Visby och andra malpunkter. Flera linjer ar Ianga
och slingriga, vilket ger langa restider och lag punktlighet. Samtidigt ar
resandeunderlaget ojamnt fordelat, med flest resenarer i samband med skolstart och
arbetsresor.

For att uppna malen i trafikforsorjningsprogrammet kravs en utveckling mot ett mer
sammanhangande, robust och attraktivt linjendt med god turtathet i de mest
efterfragade straken.

Inriktning for framtiden

1. Ett antal utvalda stomlinjer ska utgéra grunden i det nya regionbussnatet. Dessa linjer
ska ha hog turtathet, god framkomlighet, jamna kortider och direkthet — det vill sdga
farre omvagar och hallplatser — for att korta restiden och 6ka palitligheten.

2. Till stomlinjerna kopplas kompletterande linjer som betjanar mindre orter och
landsbygd. Dessa ska vara anpassade efter faktisk efterfragan och mojliggora byten till
stomlinjer eller till Visby.

3. Pa strategiska platser skapas tydliga noder for byte mellan linjer, anslutning till
stadsbusstrafik och majlighet till mobilitetstjanster som cykelparkering och samakning.
Detta gor det enklare for fler att anvanda kollektivtrafiken — dven vid langre resor.

4. Restidsvinster uppnas genom rakare korvagar, farre linjevarianter och anpassade
avgangstider. Malet &r ett linjendt som ar enkelt att forsta och anvanda — dven for den
ovana resendren.

5. Nartrafiken foreslas spela en storre roll for att sakerstalla ett grundlaggande utbud i
omraden med lagt resandeunderlag. Detta bidrar till jamlik tillgénglighet i hela lanet.

6. Under sommarhalvaret férandras resmonstren pa Gotland. Framtidens trafikupplagg
behover vara flexibelt och till exempel forstarka trafiken i turismintensiva strak och till
besdksmal.
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Forvantad effekt

Med dessa forandringar forvantas resandet 6ka, restiderna minska och kollektivtrafikens
attraktivitet 6ka — sarskilt i strak med stor efterfragan. Enligt berdkningar kan utbudet
o6ka med ca 35 % medan resandet 6kar med cirka 18-23 %, vilket bidrar till 6kad
samhallsnytta och battre maluppfyllelse i Trafikférsorjningsprogrammet. Bedomningen
av resandet ar gjort utifran de elasticitetstal som finns for exempelvis 6kat turutbud,
kortare restid, knutpunktsupplagg, taktfasthet m.m.

Sammanfattning
For att forbattra linjernas attraktivitet och funktion foreslas foljande generella atgarder:

e Kortare restid genom forandrad korvag, battre framkomlighet och optimerade
hallplatser.

e Slopade linjevarianter for en mer lattforstaelig och enhetlig linjestruktur.

e Styv tidtabell och taktfasthet, vilket skapar en tydligare och mer forutsagbar
trafik.

e Utokat utbud, framst kvallstid och helger, for att mota resenarernas utdkade
behov battre.

e Tillganglighetsanpassning och hallplatsfordandringar for att minska kortiden och
forbattra tillgangligheten.

e Forbattrade bytespunkter i Hemse och Klintehamn, utdver anslutningen till
stadsbussarna i Visby, for att starka kopplingarna till andra linjer.

Dessa atgarder syftar till att 6ka resandet, forbattra restidskvoten gentemot bil och
skapa en mer attraktiv kollektivtrafik for bade dagliga pendlare och fritidsresenérer.

Sarskilt justeringar som ror turtathet, hallplatslagen och linjedragningar kopplar till:

o Okad tillginglighet (fler orter och héllplatser far battre service)
o Hogre attraktivitet (kortare restid, tydligare linjestruktur)
e Minskad klimatpaverkan (starkare incitament att valja buss framfor bil)

Da dagens turutbud sker i flera olika linjevarianter ar det ibland enklare att redovisa hur
produktionen forandras. Nar vi tittar pa utbud valjer vi att redovisa det pa delstrackor.

Forslaget som presenteras i detta kapitel innebar en produktionsdkning pa ca 35 %.
Linjerna blir generellt kortare, med nagot undantag, men med en utokning i turutbud.

Med denna 6kning, tillsammans med kortare restider, taktfasthet, hallplatsatgarder,
attraktiva bytespunkter, pendlarparkeringar for bade cykel och bil samt
kommunikationsinsatser ar bedémningen, med hjalp av elasticitetstalen fér de olika
forbattringarna, att resandet i regionbusstrafiken kommer att 6ka med 20-25 %.
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Forslag till ny Regionbusstrafik i sodra paketet

| forslaget som presenteras for det sodra paketet féreslas en produktionsékningen med
ca 30 %. Utbudet 6kar mest pa linje 12 som dven far helgtrafik. Linje 10 och 11 foreslas
fortsatt vara stomlinjer mellan Visby och Hemse. Strackan Hemse — Burgsvik foreslas att
trafikeras som en linjevariant pa linje 10.

For att uppna malen kring den geografiska tillgidngligheten foreslas genare korvagar
vilket innebar att flera avskilt placerade hallplatser behover flyttas ut till huvudvagen.
Vidare foreslas att linje 12 far ett sa pass bra utbud att de boende langs den linjen ocksa
kan tillgodoses i det avstandsbaserade geografiska tillganglighetsmalet.

Taktfast tidtabell innebar ett knutpunktsuppldgg med nagra prioriterade bytespunkter,
vilket forutsatter en styv tidtabell med samma minuttal varje timme. Visby nya
stadsbusslinjendt kommer ha samma ankomst- och avgangstider fran Visby busstation.
Regionbusstrafiken foreslas ankomma Visby busstation 4-5 min innan och avga 4-5
minuter efter stadsbussarnas tider for att mojliggora byten mellan samtliga linjer vid
busstationen. Dessa atgarder skapar gemensamt en tydlighet och en mer robust
kollektivtrafik.

Forslag till ny Regionbusstrafik 1 Norra paketet:

| forslaget som presenteras for det norra paketet foreslas en produktionsékningen med
ca 43 %. Utbudet 6kar mest pa linje 22 som foreslas bli Gotlands fjarde stomlinje. Linje
20 foreslas fortsatt vara stomlinje mellan Visby och Farésund.

For att uppna malen kring den geografiska tillgdangligheten foreslas genare korvagar
vilket innebar att flera avskilt placerade hallplatser behéver flyttas ut till huvudvagen.
Vidare foreslas att linje 24 far ett sa pass bra utbud att de boende langs den linjen ocksa
kan tillgodoses i det avstandsbaserade geografiska tillganglighetsmalet. Linje 61 foreslas
bli koncentrerad till strackan Visby — Stenkyrka skola. En ny linje foreslas mellan Hangvar
och Slite via Larbro. Larbro blir en viktig bytespunkt for prioriterad koppling mellan
Hangvar, Kappelshamn och Visby samt mellan Farésund och Slite.

Taktfast tidtabell innebar ett knutpunktsuppldgg med nagra prioriterade bytespunkter,
vilket forutsatter en styv tidtabell med samma minuttal varje timme. Visby nya
stadsbusslinjendt kommer ha samma ankomst- och avgangstider fran Visby busstation.
Regionbusstrafiken foreslas ankomma Visby busstation 4-5 min innan och avga 4-5
minuter efter stadsbussarnas tider for att mojliggora byten mellan samtliga linjer vid
busstationen. Dessa atgarder skapar gemensamt en tydlighet och en mer robust
kollektivtrafik.

Regionbusstrafiken pa Gotland bor utvecklas enligt ett mer tydligt och strukturerat
linjenat, dar Visby fungerar som nav och dar utbudet anpassas for att 6ka
tillgangligheten, forbattra byten och minska restiderna. Natet bygger pa fyra
linjekategorier dar stomlinjerna far ett tydligt basutbud och de 6vriga linjerna
differentieras efter efterfragan. Det gor det enklare for resendrerna att forsta trafikens
omfattning och struktur.
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Kategorisering av linjer

Stomlinjer

Linje 10
Linje 11
Linje 20
Linje 22
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Kategori 1

» Linje 14
» Linje 61
» Linje 62
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Kategori 2

* Linje 12
* Linje 51
» Linje 63
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Kategori 3

Linje 13
Linje 24
Linje 32
Linje 41
Linje 60
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Turutbud

Utbud enligt senaste forslaget:
Antal Extra tur Antal Antal
dubbelturer M-F Fredagar dubbelturer L dubbelturer S

Stomlinje

10 Hemse - Vishy 14 Z 9 9

11 Hemse - Vishy 14 2 9 9

20 Fardsund - Visby 14 2 9 9

22 Slite - Vishy 14 2 9 9
Kat 1

14 Burgsvik - Hemse 10 i 5 4

61 Stenkyrka skola - Visby 10 2 5 4

62 Salthamn - Vaskinde - Vishy 10 2 5 4
Kat 2

12 Hemse - Vishy 7 4 3

51 Klintehamn - Eskelhem - Visby 7 4 3

63 Hangvar - Kappelshamn - Larbro - Sl 7 4 3
Kat 3

13 Ljugarn - Roma 4

24 Bél - Gothem - Slite 3

32 Havdhem - Klintehamn 3

41 Katthammarsvik - Visby 6 2 2

60 Stenkyrka skola - Hangvar 3 2 2

Linjebeskrivningar

Nedan presenteras framtidsscenariot for respektive linje. Forslag till utbud ar enligt
vintertidtabell om inte annat anges.

Soédra paketet

Linje 10, (Burgsvik) — Hemse — Klintehamn — Visby

Linjestrackningen gar Visby Busstation — Klintehamn — Hemse Busstation, med
forlangning till Burgsvik pa vissa turer. Enbart linje 10 gar till Burgsvik. Detta beror pa att
denna linje dr den som ankommer Hemse sist och avgar mot Visby forst. Strackan
Burgsvik — Hemse beskrivs ndarmare under linje 14.

Produktionen berdknas 6ka med ca 9 %, pa strackan Visby - Hemse. Den storsta
utbudsférandringen sker under helger och kvillar.

Kortare restid genom hallplatsatgarder som ligger som sidoanldaggningar flyttas ut till
huvudvégen. Detta giller Vibble, Vasterhejde, Tofta, Klintehamn och Levide. Aven
korvagen i Visby kommer att justeras till en mer gen kérvag och foreslas darfor kora
langs Sodervag till Visby. Ny hallplats behovs da vid Tallunden. Restidsminskningen gor
att malet om den tidsreglerade geografiska tillgdngligheten uppnas.

Klintehamn busstation och Hemse busstation bor byggas om till attraktiva bytespunkter.

Linjen trafikeras i timmestrafik under 05-18. Darefter erbjuds varannantimmestrafik till
kl. 22 (till kl. 24 pa fredagar). Helgtrafiken ar dar det sker storst utbudsokning med
varanntimmestrafik 06-24 pa l6rdagar och séndagar.

38



Stomlinjerna kommer ha anslutning fran de sena farjorna som ankommer fran
Nynashamn och Oskarshamn.

Forandringen forvantas oka kollektivtrafikens marknadsandel i straket och darmed bidra
till malet om minskade utslapp fran persontransporter.

Linje 11, Visby — Roma — Hemse

Kortare restid genom hallplatsatgarder som ligger som sidoanlaggningar och/eller
sidovagar flyttas ut till huvudvagen. Detta innebar att hallplatserna i Etelhem behdver
flyttas ut till huvudvagen. Restidsminskningen gor att malet om den tidsreglerade
geografiska tillgangligheten uppnas.

Roma kommer fortsatt vara en bytespunkt gentemot linje 13. Hemse busstation
kommer vara en viktig bytespunkt gentemot linje 14 till och fran Burgsvik. Beroende pa
genomférandetakten av de fysiska atgarderna sa kommer bytestiden mellan linje 11 och
linje 14 att vara ca 5-8 minuter.

Produktionen berdknas 6ka med ca 21 %, pa strackan Visby - Hemse. Den storsta
utbudsférandringen sker under helger och kvillar.

Linjen trafikeras i timmestrafik under 05-18. Darefter erbjuds varannantimmestrafik till
kl. 22 (till kl. 24 pa fredagar). Helgtrafiken ar dar det sker storst utbudsokning med
varanntimmestrafik 06-24 pa lérdagar och séndagar.

Stomlinjerna kommer ha anslutning fran de sena farjorna som kommer fran Nyndashamn
och Oskarshamn.

Forandringen forvantas oka kollektivtrafikens marknadsandel i straket och darmed bidra
till malet om minskade utslapp fran persontransporter.

Linje 12, Visby — Hejde — Hemse

Utokat utbud fran 4 till 7 dubbelturer pa vardagar samt att linjen ska ha fyra dubbelturer
pa lordagar och tre dubbelturer pa séndagar.

Kortare restid genom hallplatsatgarder som ligger som sidoanlaggningar och/eller
sidovagar flyttas ut till huvudvagen. Detta innebar att hallplatserna i Atlingbo behover
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ersattas av en hallplats till vdg 142. Restidsminskningen gor att malet om den
tidsreglerade geografiska tillgangligheten uppnas.

Hemse busstation kommer vara en viktig bytespunkt gentemot linje 14 till och fran
Burgsvik. Beroende pa genomférandetakten av de fysiska atgarderna sa kommer
bytestiden mellan linje 11 och linje 12 att vara ca 10-13 minuter.

Produktionen berdknas 6ka med ca 100 %, pa strackan Visby - Hemse.
Utbudsforandringen sker bade under vardagar och under helger.

Linjen trafikeras vardagar i timmestrafik under 05-09 och 14-18. Darefter erbjuds
varannantimmestrafik till kl. 22. Linje 12 far dven helgtrafik i enlighet med linjekategori
2, vilket innebar fyra dubbelturer pa I6rdagar och tre dubbelturer pa séndagar.

Forandringen forvantas oka kollektivtrafikens marknadsandel i straket och darmed bidra
till malet om minskade utslapp fran persontransporter.

Linje 13, Roma — Ljugarn

Samma linjestrackning foreslas som idag. Strackan Ljugarn — Garda féreslas endast
trafikeras under sommartidtabellen.

Utbudet blir fyra dubbelturer under vardagar. Jamfort med idag?

Linje 14, Burgsvik — Hemse

Denna linje kommer i praktiken att vara en del av linje 10. Men for att tydliggéra
forandringarna sa presenteras denna stracka som en egen linje. Pa strackan Hemse —
Burgsvik 6kar produktionen med ca 18 %. Har sker okningen framst pa vardagar, men
aven under helger.

Linjen trafikeras vardagar i timmestrafik under 05-09 och 14-18. Darefter erbjuds
varannantimmestrafik till kl. 22. Pa fredagar kors en extra tur runt kl. 24. Under helger
foreslas fem dubbelturer under lI6rdagar 9-24 samt fyra dubbelturer pa sondagar 9-22.

Bytesmojligheter i Hemse fungerar dven med linjerna 11 och 12 med maximalt 15
minuters bytestid.

| Burgsvik foreslar vi att en pendlarparkering anlaggs i anslutning till &ndhallplatsen.
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Forandringen forvantas oka kollektivtrafikens marknadsandel i straket och darmed bidra
till malet om minskade utslapp fran persontransporter.

Linje 32, Havdhem — Klintehamn

Linjedragningen blir oférandrad. Utbudet foreslas 6ka fran en till tre dubbelturer under
vardagar.

Linje 41, Visby — Katthammarsvik

Ny genare linjedragning dar samtliga turer kor Visby — Katthammarsvik.

Under sommarperioden forlangs linjen till Sandviken och Herrvik.

Kortare restid genom rakare linjedragningar. Detta innebar att omradena Ekeby,
Gammelgarn och Herrvik inte langre trafikeras. Nya hallplatser bor anlaggas pa vag 631
vid korsningen med vig 623 samt vid korsningen med Angmansvégen. Kraklingbo
trafikeras fortsatt.

Utbudet blir oférdandrat under bade vardagar och helger.
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Linje 51, Visby och Klintehamn

Linjedragningen blir oférandrad mellan Visby och Klintehamn. Utbudet 6kar fran tre till
sju dubbelturer under vardagar och far dven helgtrafik i enlighet med linjekategori 2,
vilket innebar fyra dubbelturer pa I6rdagar och tre dubbelturer pa séndagar.
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Norra paketet:

Linje 20, Visby — Farosund Farjelédge
Trafikerar strackan Visby — Farosund Farjelage pa samtliga turer.

Linjen foreslas att fa ett 6kat utbud, speciellt kvall och helger. Kortare restid genom
hallplatsatgarder som ligger som sidoanldaggningar och/eller sidovagar flyttas ut till
huvudvagen. Detta innebar att linjen aldrig kor via Slite. Slite nas via ett prioriterat byte i
Larbro till linje 63. Dock kommer inte Othemsvagen att trafikeras. Restidsminskningen
gor att malet om den tidsreglerade geografiska tillgangligheten uppnas.

Linjen trafikeras i timmestrafik under 05-18. Darefter erbjuds varannantimmestrafik till
kl. 22 (till kl. 24 pa fredagar). Helgtrafiken ar dar det sker storst utbudsokning med
varanntimmestrafik 06-24 pa lordagar respektive 06-24 pa sondagar.

Stomlinjerna kommer ha anslutning fran de sena farjorna som kommer fran Nyndashamn
och Oskarshamn.

Forandringen forvantas oka kollektivtrafikens marknadsandel i straket och darmed bidra
till malet om minskade utslapp fran persontransporter.

Linje 22, Visby — Slite Nars
Foreslas bli stomlinje och trafikerar Visby — Slite Nars med samtliga turer.
Okat utbud, speciellt kvall och helger.

Linjen trafikeras i timmestrafik under 05-18. Darefter erbjuds varannantimmestrafik till
kl. 22 (till kl. 24 pa fredagar). Helgtrafiken ar dar det sker storst utbudsokning med
varanntimmestrafik 06-24 pa lordagar respektive 06-24 pa sondagar.

Stomlinjerna kommer ha anslutning fran de sena farjorna som kommer fran Nyndashamn
och Oskarshamn.
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Forandringen forvantas oka kollektivtrafikens marknadsandel i straket och darmed bidra
till malet om minskade utslapp fran persontransporter.

Linje 24, B4l — Aminne — Gothem — Slite Nars
Linjen forlangs till att trafikera Bal — Aminne — Gothem — Slite.

Linjen far fem dubbelturer under vardagar istallet for dagens en. Bytesmajligheten
prioriteras i Bal for resande mot Visby med linje 22.

Forandringen forvantas oka kollektivtrafikens marknadsandel i straket och darmed bidra
till malet om minskade utslapp fran persontransporter.

Linje 60, Hangvar — Stenkyrka skola

Linjen kommer att vara en linjevariant av linje 61 och trafikeras med tre dubbelturer pa
vardagar.

Linje 61, Visby — Stenkyrka skola

Utbudet 6kar fran sju till tio dubbelturer pa vardagar. Pa l6rdagar och sondagar 6kar det
fran tva dubbelturer till fem respektive fyra dubbelturer.

Linjen trafikeras vardagar i timmestrafik under 05-09 och 14-18. Darefter erbjuds
varannantimmestrafik till kl. 22. Pa fredagar kors en extra tur runt kl. 24. Under helger
foreslas fem dubbelturer under l6rdagar 9-24 samt fyra dubbelturer pa sondagar 9-22.

Forandringen forvantas oka kollektivtrafikens marknadsandel i straket och darmed bidra
till malet om minskade utslapp fran persontransporter.

Linje 62, Visby — Viskinde — Salthamn
Ny linjedragning dar samtliga turer gar Visby — Vaskinde — Salthamn.

Utbudet 6kar fran atta till tio dubbelturer pa vardagar. Pa I6rdagar och séndagar dkar
det fran tva dubbelturer till fem respektive fyra dubbelturer.

Linjen trafikeras vardagar i timmestrafik under 05-09 och 14-18. Darefter erbjuds
varannantimmestrafik till kl. 22. Pa fredagar kors en extra tur runt kl. 24. Under helger
foreslas fem dubbelturer under lI6rdagar 9-24 samt fyra dubbelturer pa sondagar 9-22.

Forandringen forvantas oka kollektivtrafikens marknadsandel i straket och darmed bidra
till malet om minskade utslapp fran persontransporter.
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Linje 63, Hangvar — Larbro — Slite
En ny linje i linjekategori 2 pa strackan Hangvar — Larbro — Slite — Slite Nars.

Vardagar trafikeras den med sju dubbelturer. Pa |6rdagar fyra dubbelturer och pa

sondagar med tre dubbelturer. Linjen har prioriterad bytesmdjlighet i Larbro till linje 20
mot Visby.

Den trafikeras vardagar i timmestrafik under 06-08 och 15-18 och en dubbeltur kvallstid.
Linje 63 far aven helgtrafik i enlighet med linjekategori 2, vilket innebar fyra dubbelturer
pa loérdagar och tre dubbelturer pa sondagar.
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Sommartrafik
Sommarlinjer

* Linje 15
21 ° Linje 21
- Linje 25

25

15

Sommartrafik — Linjebeskrivningar och férandringar
Sommartrafiken pa Gotland ar en viktig del av kollektivtrafikens totala utbud. Den
anpassas for att mota bade lokala resenarers behov och den 6kade efterfragan fran

besdkare under turistsdsongen. Foérslagen nedan bygger pa nya linjedragningar dar det
ar aktuellt, samt anpassade turtatheter och sasongsupplagg.

Linje 10 (inklusive linjevariant till Burgsvik)

Behaller dagens sommarutbud men kors enligt den nya linjedragningen. Detta ger en
tydligare strackning och forbattrad koppling till 6vriga linjenatet.

Linje 11

Nya linjedragningen med oférdandrat sommarutbud, vilket sdkrar dagens goda
tillganglighet under hogsasong.
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Linje 12

Nya linjedragningen kombineras med dagens sommarutbud. Férandringen syftar till att
skapa en mer sammanhallen resvag och forbattrad anslutning till knutpunkter.

Linje 13

Linjedragning enligt vintertidtabellen med oférandrat sommarutbud. Ger en mer direkt
koppling mellan storre orter och populara beséksmal.

Linje 15— Ny sommarlinje

-

Ny linje mellan Hemse och Ljugarn via bland annat Rone, Nar och Garda. Fyra
dubbelturer per vardag och tva pa helgerna. Linjen ska forbattra tillgangligheten till
Ljugarn och 6stra Gotland under turistsdsongen.

Linje 20

Nya linjedragningen med dagens sommarutbud. Anpassningen ska ge jamnare restider
och battre anslutningar.

47



Linje 21 — Forandrad linjedragning

Nya linjedragningen med utokat utbud fran dagens fyra dubbelturer till atta per dag,
varav fyra pa lérdagar och séndagar. Linjen vander vid Kronhagsvagen. Det utokade
utbudet svarar mot det stora sommarresandet langs strackan.

Linje 22

Nya linjedragningen med samma sommarutbud som idag. Ger forbattrad linjestruktur
och tydligare resvag.

Linje 24

Nya linjedragningen med utbud enligt vintertidtabellen, vilket ar fem dubbelturer. Ger
jamn serviceniva aret runt.
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Linje 25 — Ny sommarlinje

~

Fem dubbelturer dagligen, daven helger. Linjen vander i Farésund vid Kronhagsvagen
med prioriterat byte i Larbro, vilket forbattrar tillgangligheten till norra Gotlands storre
besdksmal.

Linje 32
Sommarutbud motsvarande vintertidtabellen: tva dubbelturer vardagar.
Linje 41

Nya linjedragningen, men med forlangning till Sandviken och Herrvik. Behaller dagens
sommarutbud, vilket starker tillgdngligheten till kustomradena.

Linje 51

Nya linjedragningen med oférandrat sommarutbud, vilket innebar tva dubbelturer
vardagar.
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Linje 61 (inklusive linjevariant till Hangvar)

Nya linjedragningen till Stenkyrka kombineras med forlangning till Hangvar. Utbud enligt
vintertidtabellen men forstarkt till fem dubbelturer pa vardagar och l6rdagar samt fyra
pa sondagar.

Linje 62

Nya linjedragningen med vintertidtabellens utbud: tio dubbelturer vardagar, fem pa
l6rdagar och fyra pa sondagar.

Linje 63

Linjedragning och utbud enligt vintertidtabellen.
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Hallplatser i regionbusstrafiken

Regionbusstrafiken har idag 376 hallplatser fordelade pa 6n som trafikeras av
regionbussar. Nagra utav hallplatserna som trafikeras ligger dven i Visby. Resandet per
hallplats varierar kraftigt, fran ett nast intill obefintligt pastigande pa landsbygden, till
ett relativt tillfredsstallande pastigande i och omkring tatorter. | Figuren nedan
presenteras fordelningen av regionbusstrafikens hallplatser kopplat till antalet
pastigande per dag. Majoriteten av hallplatser har ett mycket Iagt resande. Cirka 80 % av
regionbusstrafikens hallplatser har ett pastigande om mindre dn 5 resande per dag.

Hallplatsen i Klintehamn &r den hallplats utanfor Visby som har hogst antal pastigande.
Strax efterfoljt av Hemse busstation. Att Visby busstation har det storsta resandet ar
inget markvardigt da regionbusstrafiken i stora drag utgar darifran. Dessutom utgor
Visby en stor malpunkt for arbete, skola, sjukvard, fritid och turism.

Tofta bad som inte trafikeras pa vintern ar en viktig malpunkt pa sommaren — 60
passagerare i genomsnitt pa sommaren. Tvartom reser farre manniskor fran Hemse pa
sommaren — 76 pa sommaren jamfort med 106 pa vintern.

Hallplatsernas utformning, standard och tillganglighet varierar éver on. Klintehamn, som
ar den hallplats med storst resande efter Visby busstation, har utformningen enligt bild
nedan.

Bild. Exempel pa befinlig hallplats pa Gotland (Klintehamn).

Hallplatserna behover atgardas i enlighet med géllande Hallplatshandbok. Bade gang-
och cykelangoring ar viktigt. Parkeringsmajligheter fér framst cykel, men ibland dven fér
bil ar bra. Vaderskydd, bankar och realtidsinformation ar annan utrustning som behovs.
Kopplat till fysisk utformning ar det viktigt med en plattform med hog kantsten sa att
inklivet i bussen blir sa enkelt som mojligt for resenéaren.
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Kombinationsresor och infrastruktur

Kombinationsresor — det vill sdga resor som kombinerar bil/cykel och kollektivtrafik — ar
en central strategi for att Oka tillgdngligheten och locka fler till hallbara resor. Den
regionala cykelplanen (RS 2023/1422, antagen i RS den 16 juni 2025) identifierar tydligt
kombinationsresor som ett verktyg for att kompensera langa avstand dar ren
cykelpendling inte ar realistisk, men dar cykeln kan fungera som ett attraktivt
komplement till busstrafikens linjenat.

Principer i cykelplanen

o Hela resan-perspektivet ar centralt: det racker inte att bussen ari tid — bytet
mellan cykel och buss maste vara tryggt, enkelt och smidigt

o Sakra och attraktiva cykelvagar till och fran hallplatser ar en forutsattning:
avstanden narmast bytespunkter ar sarskilt viktiga for upplevd attraktivitet

e Pendlarparkeringar for bil och/eller cykel vid busshallplatserna.
Centralhallplatser, bytespunkter samt hallplatser langs cykelvdgar ar goda
exempel pa strategiska platser med storst potential till kombinationsresor.

Koppling till Trafikférsérjningsprogrammet

| Trafikforsorjningsprogrammet (TFP) betonas just behovet av helhetstank;
kombinationsresor blir ett satt att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel genom att dven
invanare pa landsbygden enkelt kan na kollektivtrafiken och dessa hallplatser.

Infrastrukturinslag och rekommenderade atgarder

Mobilitetshubbar och prioriterade hallplatser

Baserat pa en inventering som gjorts under 2025 pekas sarskilda hallplatser ut for
upprustning med cykelparkering, bilparkering och mobila hubb-funktioner (laddning,
mikromobilitet, enkel information etc.). Dessa ska placeras strategiskt framst i
anslutning till stomlinjer och bytespunkter for att maximera anvandningen.

Cykelparkeringar nara bytespunkter

e For att uppfylla krav i cykelplanen bor cykelparkeringar placeras inom max 50 m
fran hallplatslage, helst direkt vid plattformen.

e Parkeringskapacitet och skydd (belysning, vaderskydd) maste utformas speciellt
for att locka invanare att parkera cykeln.

Utbyggnad av anslutningsvagar

e Inventering i cykelplanen visar behov av att forbattra gang- och cykelvagari 2-3
km radie kring vissa hallplatser, for att koppla langre strackor till hallplatser.
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e Samverkan med Trafikverket och andra vaghallare ar avgorande for att
atgdrderna ska genomfoéras och integreras med lansplanens
investeringsprogram.

e Att anlagga sa kallade bygdgardsvagar ar en relativt enkel atgard som inte kraver
utdkning av vagomrade eller korbana.

Effektforvantningar och prioriteringar

e Enanalysicykelplanen visar att cykelkopplingar till kollektivtrafik kan ge upp till
2—-3 % Okad kollektivtrafikandel pa Gotland.

o Halsoeffekter, barns aktivitet och turismnytta starks genom liknande insatser.

e Prioriterat enligt fyrstegsprincipen: inventering - behovsanpassade
forbattringar - samverkan - implementering - uppfdljning.

Rekommenderade aktiviteter framat

1. Behovsinventering
Slutfor inventeringen kring valda hallplatser och anslutningsvagar — detta utgor
underlag for investering i cykelinfrastruktur.

2. Samverkan och finansiering
Initiera dialog med Trafikverket, vaghallare och markagare for att mojliggora
samfinansiering av cykelatgarder och vagutformning.

3. Kommunikation
Delta i kommunikationsinsatser kring cykel och kollektivtrafik.

4. Integration pa planeringsniva
Infor regelbundna uppféljningar for att se hur kombinationsresandet utvecklas
och om nya behov uppstar.

Att koppla cykel och kollektivtrafik i infrastrukturen blir darmed ett centralt bidrag bade
till den regionala cykelplanens mal — 20 % cykelandel till 2035 — och till
Trafikforsorjningsprogrammets langsiktiga ambition om 6kat kollektivresande,
forbattrad tillgdnglighet och minskad klimatpaverkan.

Hallplatshandboken har riktlinjer, utifran antal resande, for nar cykelparkering ska
erbjudas. Men andra kriterier sdsom narliggande cykelvag, flytt av hallplats med mera
ger ocksa skal att erbjuda cykelparkering, trots ett lagre resande fran dessa hallplatser.
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Regionbussutredningen har pekat ut hallplatser som intressanta for parkering for bil
och/eller cykel samt mobilitetshubbar. Dessa behover studeras narmare

Hallplats____|Linje |Vag ___|Kommentar ________ |Hubbar |

Hpl Levide

Hpl Puser eller
Hpl Alstade

Hpl Bjorkhaga
Hpl Vastergarn

Hpl Tofta bad

Hpl Kroks eller
Hpl Tofta Bjers

Hpl Stanga
Busstation

Hpl Lye

Hpl Nya
Etelhem eller
nya Etelhem
sodra

Hpl Buttle kors

Hpl Vange

10

10

10

10

10

10

11

11

11

11

11

141

140

140

140

140

144

534

534

534

534

Finns idag en parkering och
rastplats vid hallplatsen.
Behover endast skyltas upp
och tydliggoras.
Anslutningsvagar till
bebyggelse. Puser verkar
vara enklast att genomfora.
Oavsett sa behovs
cykelparkering vid pa bada
hallplatserna.

Cykelparkering behovs
Anslutningsvagar till
bebyggelse
Cykelparkering behovs Mobilitetshub
Anslutningsvagar till

bebyggelse. Tofta Bjers

verkar vara enklast att

genomféra om man kan fa
overenskommelse med

bageriet.

Nar hallplatsen lyfts ut kan
delar av befintlig yta goras
till pendlarparkering.
Parkering finns. Behover
bara skyltas upp som
officiell pendlarparkering.
Utoka aven med cykelstall.
Forbattra
anslutningsvagarna mellan
Etelhem och de nya
hallplatslagena.

Med en av dessa nya
hallplatser kanske dven en
pendlarparkering kan inga?
AS: Ev. efterfragan pa
pendlar-p p.g.a. korsvag
med koppling till Ala och
Guldrupe?

Innan Hpl Bjarges kan dras
in behover Hpl Vange ha
forbattrad standard.

Mobilitetshub
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Hallplats | Linje Vg __|Kommentar _________|Hubbar |

Hpl Lovsta

Hpl Akebacks
vagskal

Hpl Linde

Hpl Tass

Hpl Vate affar

eller Hpl Vate
Kyrka
Hpl Vall kyrka

Hpl Hallute (Ny)

Hpl Alva

Hpl Havdhem
Hpl Grotlingbo

Hpl Fidenas

Hpl Burgsvik

11

11

12

12

12

12

14

14

14

14

14

143

143
142

142

142

142

144/143

142

142

142

142

Parkering finns.

Arrendeavtal behovs for att

kunna skyltas upp som
officiell pendlarparkering.

Hallplatsen ligger troligtvis
for nara Visby for att vara
rimlig lokalisering av
parkering for bil. Daremot
ar hallplatsen i behov av
battre cykelfaciliteter.
Anslutningsvagar till
bebyggelse
Anslutningsvagar till
bebyggelse

Parkering finns vid bade
Bygdegard och kyrka.

Arrendeavtal behovs for att

kunna skyltas upp som
officiell pendlarparkering.
Parkering finns vid
Bygdegard. Arrendeavtal
behovs for att kunna
skyltas upp som officiell
pendlarparkering.

Rastplats finns och kanske
kan skyltas upp som
officiell pendlarparkering.
Atervinningscentral finns
ocksa intill.

Ev. bilparkering men
atminstone cykelparkering

Finns en parkering bakom
kiosken som maijlig att
tydliggora och skylta upp.
Anslutningsvagar till
bebyggelse
Anslutningsvagar till
bebyggelse

Foreslagen plats ar inuti i

vandslingan vid hallplatsen.

55

Mobilitetshub

Mobilitetshub

Mobilitetshub

Mobilitetshub



Hallplats | Linje Vg __|Kommentar _________|Hubbar |

Hpl Takstens 20
Parkering finns.
Arrendeavtal behovs for att
Hpl Farosunds kunna skyltas upp som
IP 20 148 officiell pendlarparkering.  Mobilitetshub

Rasplats i narheten.
Fungerar den som
pendlarparkering eller
behover vi nagot ndarmare
hallplatsen? Entré till

Rute Kyrka 20 148 Bastetrask. Cykelparkering.
Viktig bytespunkt. Planerad
ombyggnad 2027-2028. Bor
ha pendlarparkering dven
for bil. Antingen egen yta
eller med arrendeavtal vid

Hpl Larbro 20 148 matbutiken. Mobilitetshub
Hpl Othems Anslutningsvagar till
kors 20 148 bebyggelse

Hade varit onskvart men
svart att hitta tillganglig
Hpl Tingstade 20 148 plats.
Den nya hallplats som
foreslas ersatta Slite Sédra
for linje 22 bor utformas
med pendlarparkering for
bade bil och cykel. Mycket
Hpl Slite intilliggande kommunal
Garvaregrand 22 147 mark. Mobilitetshub
Alternativ till Hpl
Garvaregrand kan vara Hpl
Mojner. Men aven har finns
alternativ genom att flytta
hallplatsen norrut till
informationsplatsen dar
det finns intilliggande
Hpl Mojner 22 147 kommunal mark.
Anslutningsvagar till
bebyggelse. Lamplig mark
finns intill men dock ej

Hpl Boge kors 22 147 kommunal.
Anslutningsvagar till
Hpl Krampbro 22 147 bebyggelse.
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Hallplats | Linje Vg __|Kommentar _________|Hubbar |

Parkering finns vid

museijarnvagen.
Arrendeavtal behovs for att
Hpl Dalhem kunna skyltas upp som
Hesselby 41 631 officiell pendlarparkering.  Mobilitetshub

Katthammarsvik ar
foreslagen som plats for en

Hpl Tomase hub. Om vi féljer den linjen,
eller Hpl kan Tomase vara ett
Katthammarsvik 41 alternativ plats? Mobilitetshub

| anslutning till skolan finns
lite kommunal mark. Behov
av att dven sakra
vandmojligheten har. Som
alternativ kan vara att fa till
arrendeavtal med folkets
Hpl Stenkyrka hus langre vasterut och
skola 61 670 lagga till hallplats dar isf.
Parkering finns vid
mataffar. Arrendeavtal
behovs for att kunna
skyltas upp som officiell

Hpl Stenkyrka 61 149 pendlarparkering. Mobilitetshub
Ny hallplats bor anldggas

Hpl Véaskinde vid bygdegarden innan

bygdegard 62 linjens omlaggning

AS: Alt. placering mot V.
bygdegard. Om behov av
pendlar-p finns i Vaskinde.
Ev. ny parkering vid gamla
hallplatsen alt.

Hpl Vaskinde 62 651 arrendeavtal med kyrkan.
Tva alternativa
Hpl Hemse 10, 11, lokaliseringar. Se bild har
busstation 12,14 intill. Mobilitetshub

Parkering finns. Behéver
bara skyltas upp som
Hpl Roma 11, 13 143 officiell pendlarparkering.  Mobilitetshub
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Restidskvot

Restidskvot kvantifierar forhallandet mellan restid for kollektivtrafik och bil och anvands
har for att visa pa kollektivtrafikens konkurrenskraft jamfért med bilen. Lagre
restidskvot innebar i regel storre attraktivitet och konkurrenskraft for kollektivtrafiken.
Ofta anvands riktvardet 2 om kollektivtrafiken ska dvervagas av resendren. | tabell
nedan presenteras restidskvoterna for resor fran Visby busstation till tatorter med fler
an 200 invanare. Restidskvoterna ar berdknade pa faktisk restid, dvs. den restid det tar.

Restidskvoterna ar generellt sett bra for resor utanfor Visby och langst
kollektivtrafikkorridorer (mindre dn 2). Exempelvis tar det ungefar lika lang tid att resa
mellan Visby och Hemse med buss som med bil.

Restid Ny
- Restid bil |buss Restidskvot [Ny restid |restidskvot
Tatort

Brissund

och Sjalso 14 18 1,29 18 1,29
Burgsvik 70 86 1,23 86 1,23
Farésund 52 78 1,50 60 1,15
Havdhem 56 71 1,27 71 1,27
Hemse 46 66 1,43 64 1,39
Klintehamn 33 46 1,39 42 1,27
Larbro 35 61 1,74 43 1,23
Romakloster 19 26 1,37 26 1,37
Slite 32 41 1,28 40 1,25
Stanga 44 56 1,27 54 1,23
Tingstade 24 31 1,29 30 1,25
Tofta 21 32 1,52 28 1,33
Vibble 7 15 2,14 13 1,86
Vaskinde 15 21 1,40 21 1,40
Vasterhejde 10 21 2,10 18 1,80
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Ekonomi och inférande

Ekonomi

Det foreslagna linjenatet med tillhdrande utbud innebar en 6kning av produktionen med
663 000 tidtabellskilometer, vilket motsvarar cirka 35 %. Detta ger en 6kad arlig
driftkostnad pa omkring 15 miljoner kronor (prisniva maj 2025).

Inférandet sker inte Gver en natt utan stegyvis, i takt med att nédvandig infrastruktur
atgardas. Samtidigt ar det viktigt att halla en hog genomférandetakt for att hela det nya
linjenatet ska vara pa plats innan nasta trafikavtal startar ar 2033.

Kostnader for vissa hallplatsatgarder ar redan inkluderade i den budget som beslutades
nar Hallplatshandboken antogs 2023. For tillkommande hallplatser berdknas dock en
ytterligare kostnad pa cirka 12 miljoner kronor.

Med en linjar genomférandetakt fram till 2033 berdknas det utokade ekonomiska
behovet enligt foljande:

2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 SUMMA

Utokning (Mkr) 2,0 4,0 6,0 8,0 10,0 12,0 14,0 16,0
trafikkostnader
Utokad ram for (Mkr) 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 12,0

hallplatsatgarder
Det successiva inforandet gor att kostnadsokningen kan hanteras stegvis 6ver flera ar.
Samtidigt sakerstalls att Gotlands kollektivtrafik kan mota framtidens resbehov och att
den kollektivtrafik som byggs upp ar langsiktigt hallbar bade ekonomiskt och praktiskt.
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Slutsats

Forslagen i denna regionbussutredning innebar bade strukturella och innehallsmassiga
forandringar av linjendtet. Genom att anpassa turtdthet, linjedragning och
hallplatsplacering starker vi kollektivtrafikens attraktivitet och tillganglighet pa Gotland.
Forandringarna ligger i linje med Trafikférsorjningsprogrammets mal om att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel, minska klimatpaverkan och skapa battre
forutsattningar for ett hallbart resande. De foreslagna atgarderna forvantas bidra till
okad samverkan mellan kollektivtrafiken och andra samhallsfunktioner, samt ge
langsiktiga vinster for bade resenarer och milj6.
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