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Figur 1. Utredningsomradet, vag 140 mellan Vasterhejde och Tofta
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1. Initiera

1.1. Bakgrund

Bakgrunden till utredningen ar att det finns trafiksdkerhetsbrister pa vig 140 strackan Visterhejde-
Tofta pa Gotland. Trafikverket arbetar for att 6ka trafiksédkerheten pa regionala vagar dér hastigheten
ar hog och dar det saknas mittseparering. Detta for att minska risken for allvarliga och dodliga olyckor.

Pa vig 140 strackan Viasterhejde-Tofta dir hastighetsgransen dr 9o km/tim bedoms hastigheten vara
for hog i forhallande till vagens trafiksdkerhetsstandard. Trafikverket utreder tillsammans med region
Gotland trafiksdkerhetsh6jande dtgarder for biltrafik pa strackan mellan Vasterhejde och Tofta samt
atgarder for att forbattra trafiksdkerhet och tillgidnglighet f6r gdende och cyklister 1angs och tvirs
vagen i Tofta.

1.2. Syfte

Syftet med utredningen &r att utreda effektiva trafiksiakerhetshjande &tgarder pa vig 140 pa strackan
Vasterhejde till och med Tofta.

Atgirderna ska bidra till att hoja trafikséikerheten for bilikande med minsta mojliga inverkan pé fram-
komligheten for fordonstrafiken. I Tofta ska tillginglighet och trafiksdkerhet for gdende och cyklister
utmed och tvirs vig 140 forbéttras.

Trafikverket ska, tillsammans med Region Gotland, identifiera om det finns andra potentiella trafiksa-
kerhetshojande atgéarder i straket, antingen som alternativ till hastighetssankning eller som kan kom-
bineras med anpassning av hastighet, for att uppna okad trafiksdkerhet. Vid en bibehallen hastighets-
grans pa 9o km/tim ska utredningen efterstréiva att identifiera atgarder som ger samma trafiksiaker-
hetshetseffekt som erhélls genom en sankning till 80 km/tim.

1.3. Mal

Overgripande maél for AVSen ir att identifiera bestillningsbara atgirder som innebér:

e Forbattrad trafiksidkerhet for bildkande pa viag 140 med minsta moéjliga inverkan pa framkom-
lighten

e Forbattrad trafiksdkerhet och tillginglighet for gdende och cyklister i Tofta

Nationella mal

Transportpolitiska mal

Sveriges transportpolitiska mél, som presenterades i propositionen "Mal for framtidens resor och
transporter” (prop. 2008,/09:93) och antogs av Riksdagen 2009, bestér av ett 6vergripande mal, ett
funktionsmaél och ett hdnsynsmal. Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstdlla en sam-
héllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i
hela landet.

Det 6vergripande malet dr nedbrutet i tvd huvudmal:

Funktionsmalet handlar om att utveckla tillgdngligheten f6r medborgare och naringsliv.

6 (51)



7 (51)

Hinsynsmalet beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pa trafiksdkerhet, miljo
och halsa. Det har ocksa preciserats med etappmaél som fokuserar pé vaxthusgasutslapp och trafiksa-
kerhet.

Nollvisionen

1997 beslutade riksdagen att Nollvisionen ska utgora grunden for trafiksiakerhetsarbetet i Sverige vil-
ket innebér att pa sikt ska ingen dodas eller allvarligt skadas inom végtransportsystemet. 2020 beslu-
tade Regeringen om ett nytt etappmal, diar antalet omkomna i vagtrafiken ska halveras till ar 2030,
och allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent.

Regionala mal

Gotlands regionala utvecklingsstrategi heter "Vart Gotland 2040” och ir en strategi for en langsiktig
héllbar regional utveckling for Gotland. I strategin presenteras 6vergripande maél och effektmal samt
prioriteringar som ska bidra till att uppfylla malen. En av dessa prioriteringar &r att stéarka tillganglig-
heten. I denna prioritering ingar att: “Oka framkomligheten och trafiksikerheten pa Gotlands vigar” I
detta lyfts viagnitets betydelse for att bo och verka 6ver hela Gotland. Det star ocksa att insatser som
okar framkomligheten, trafiksikerheten, sa som sidkerheten vid busshallplatser och géng- och cykelba-
nor, och tillgangligheten pa Gotlands vigar dr angeldgna. For en forbattrad trafiksdkerhet beh6vs bade
fysiska atgarder i infrastrukturen och beteendeférandringar.

En ny 6versiktsplan (OP) for Region Gotland antogs den 17 februari 2025: *Oversiktsplan Vart Gotland
2040”. 1 OP sammanfattas Regionens intentioner avseende hur mark- och vattenomraden i kommu-
nen bor anvindas pa bista sitt. Oversiktsplanen har till uppgift att pi en 6vergripande niva vara vigle-
dande i avvigningar mellan olika allmdnna intressen. Dessa avviagningar gors bland annat med stéd av
den regionala utvecklingsstrategin Vart Gotland 2040 (se ovan).

I Riktlinjer for vagar och gator star att:

e For att undvika ytterligare hastighetssankningar ska nodviandiga breddningar och utrdtningar
av lansvagar prioriteras i den mén det gar. Regionen bor driva denna fraga gentemot Trafik-
verket.

e For att hoja trafiksdkerheten ska dven satsningar pa sidkra korsningar dir det 4r som mest an-
geldget prioriteras.

Det finns dven riktlinjer for gdng- och cykeltrafik och héllbar mobilitet.

All kollektivtrafik, den allmanna kollektivtrafiken, den sarskilda kollektivirafiken med skolskjuts, fard-
tjanst och sjukresor planeras och styrs av Region Gotland. Inriktningen for kollektivtrafiken pa Got-
land beskrivs i Trafikférsorjningsprogram 2024-2033. Mélen i programmet handlar om 6kad mark-
nadsandel och storre attraktivitet for kollektivirafiken pa Gotland samt forbattrad tillganglighet for
personer med funktionsnedsittning, 6kad geografisk tillganglighet och reducerad miljopaverkan.

7 (51)



8 (51)

Avgriansning
T TRAFIKVERKET
A e R
Vasterhelde
Tafia
Tofia sirand

UTREDNINGSSTRACKA VAG 140

Utredningsstracka vag
Datum: 20250316
Skala, (A4):1:70 000

1 H El 4

— k0

Ll neloricl, Gz

Figur 2. Utredningsstrackan mellan Vasterhejde och Tofta

Utredningens avgransning ar vigavsnittet pa viag 140 mellan korsningen med Nygardsallén i Vaster-
hejde och korsning med Monsunvigen i Tofta titort, se Figur 2.

Utredningens huvudfokus ar trafiksikerhet for bilakande (ingar personbil, buss och lastbil) pa
strackan. Separat gang- och cykelvag finns ldangs hela striackan. Genom titorten Tofta ska 6kad trafik-
sikerhet for gdende och cyklister som behover korsa vigen utredas.

Kollektivtrafikatgiarder beaktas men med fokus pa trafiksdkerhet.

Det ingér ocksa att bedéma behov av belysning enligt Trafikverkets kriterier.

1.4. Arbetsprocessen och organisering av arbetet
Studien &r initierad av Trafikverket och genomfors tillsammans med Region Gotland och har f6ljt me-
toden for dtgirdsvalsstudie. Metoden bestér av fyra faser och ar en dialog- och kunskapsbaserad
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process. En AVS genomfors tidigt i planeringen for att skapa en helhetsbild och hitta hallbara forslag
pa atgirder pa den aktuella bristen.

Arbetssittet bestar av fyra faser, se Figur 3.

Forma inriktning
och rekommendera
atgarder

Férsta Prova tiankbara

Initiera ) . Lo
situationen lésningar

Figur 3. AVS-processens fyra faser

Metodiken hjalper parterna att komma Gverens om vilka bristerna ar och vilka &tgarder som kravs for
att dtgirda dessa. Arbetssittet avslutas med en rekommendation om fortsatt inriktning.

En AVS grundar sig i fyrstegsprincipen som #r Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att
sdkerstilla en god resurshushéllning och for att dtgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.

Se figur 4.
@ Bygg om Bygg nytt

Figur 4. Fyrstegsprincipen

AVS-arbetet har genomforts gemensamt med AVS for viig 143 Visby-Roma och korsningen vig
149/Sjalsovagen. Projektgrupp, arbetsgrupp och konsultstéd har varit desamma for de tre utredning-
arna.

Arbetsgruppen utgjordes av Trafikverket och Region Gotland med st6d av Kreera samhillsbyggnad.

Dialogmoéte 1 holls pa plats i Visby den 13 maj 2025 med deltagare fran Trafikverket, Region Gotland,
Polisen, Forsvarsmakten och Fortifikationsverket. Dialogmote 2 holls digitalt den 22 september med
deltagare fran Region Gotland, Trafikverket, Forsvarsmakten och Fortifikationsverket.

Utredningen gav mgjlighet till verksamheter och foreningar langs vigen samt andra intressenter, sa
som LRF, att inkomma med inspel angiende brister och behov f6r 6kad trafiksakerhet.

1.5. Tidigare planeringsarbete
2024 genomfordes en atgirdsvalsstudie ”AVS trafikséikerhet och framkomlighet vid regemente P18 vid
Tofta skjutfilt, vag 140, Gotland”. Utredningen initierades av Forsvarsmaktens pa grund av den uto-
kade verksamheten inom Tofta garnison. Den militdra verksamheten kommer att vara stationerad pa
béda sidor om vigen och utredningen tog fram atgarder for att forbattra kopplingarna 6ver vigen samt
in- och utfarterna till verksamheten. Atgirderna frn utredningen utgor forutsittningar i denna studie.
Atgirderna finansieras och genomfors av Férsvarsmakten.
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2. FOrsta situationen

2.1. Nulage — Befintliga forhallanden och férutsattningar

2.1.1 V&g 140

Vig 140 gér fran Visby i norr till Fidenas pa sodra Gotland. Vag 140 ingér i funktionellt prioriterat vag-
nat (FPV) som kompletterande regionalt viktig vig. Strackan Visterhejde-Tofta ar FPV f6r dagliga per-
sonresor, delar av strackan ar FPV for godstransporter samt FPV for kollektivtrafik.

Vig 140 &r ocksé utpekat riksintresse for kommunikationer. Trafikverkets beskrivning av riksintresse-
anspriket som uppdaterades 2022 ar foljande:

e Vigar som binder samman anldggningar av riksintresse.

e Funktionellt prioriterat vagnéat for godstransporter.

¢ Funktionellt prioriterat vignat for l1angviga personresor.

Vig 140 , strackan mellan Visterhejde och Tofta, som utgor utredningsomradet, ar en tvafiltsvig med
vagbredd:

e Visterhejde-Suderbys: 10 m bred
e Suderbys-Tofta t.om Tofta S6dra: 11 m bred

e Tofta S6dra (frain Campingplatsen) vidare séderut: 7 m bred

Pé strickan finns ingen mittseparering eller rafflad mittlinje pa hela strackan. Det ar mycket smala
vagrenar genom Tofta S6dra. Vagrenen pa Ostra sidan breddas i Tofta Strand (den separerade gang-
och cykelvagen ar pa vastra sidan) och direfter breddas dven vigrenen pa vastra sidan.

Utredningsstrackan gar mellan tva samhéillen pa Gotland, Visterhejde med ca 650 invanare och Tofta
med ca 500 invanare. Tofta &r ett vilbesokt turistmal med strand och camping och pad sommaren 6kar
béade befolkningen och antalet turister avsevirt. Ingen del av strackan ligger inom tattbebyggt omrade.

Att vagen utgor ett riksintresse for kommunikationer samt att det ar funktionellt prioriterat vagnat in-
nebar att vigens funktion som transportled ska viarnas. Avvagning behover goras i de mer tatbefolkade
och turisttata omradena framforallt under sommartid dd ménga gidende och cyklister ska ta sig langs
och tvars véagen.

Vigen har en funktion for forsvarsindamal vilket paverkar mojlig utformning av tdnkbara atgarder.
2.1.2 Malpunkter

Det finns ett antal mélpunkter langs vigen. Gotland har stora sisongsvariationer vad giller befolkning
och trafik och detsamma giller flodet till malpunkter.

Langst soderut i utredningsomradet ar mélpunkterna av turistkaraktiar med strand, camping, sommar-
stugor och hotell. Det finns ocksé detaljhandel och caféer, skola och annan samhillsservice langs vigen
som genererar trafik utanfor sommarsasongen.

Gotlands regemente P18 och skjutfiltet ligger vister om vig 140. Forsvarsmakten utokar verksam-
heten och omradet kommer att byggas ut. Regementet och skjutfiltet paverkar mojligheterna att nyttja
och exploatera omradet till viss del.
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2.1.3 Trafikfloden

Trafikflodena avser Trafikverkets senaste matningar, frdn 2022, som ar hamtade fran Vagtrafikflodes-
kartan. Siffrorna avser medelflode Gver aret och sdsongsvariationen ar stor. Det finns tre matpunkter
langs aktuell stracka; en i Tofta s6dra, en mellan Tofta och Vasterhejde vid Martille samt en norr om
Visterhejde i Vibble.

Arsdygnstrafiken (ADT) blir hogre ju lingre norrut mot Visby man kommer. ADT ir ca 3 000 genom
Tofta, ca 4 500 mellan Tofta och Visterhejde och ca 6 000 mellan Visterhejde och Vibble. Andelen
tung trafik ar ca 3-4 %.

2.1.4 Sasongsvariation trafik

Det dr en markant 6kning av trafikflodet pa sommaren till f6ljd av mycket sommarturister. Diagram-
men visar teoretisk sdsongsvariation baserat pa Trafikverkets senaste matningar (2022) i de tre mit-
punkterna (fran Tofta och norrut), se figur 5, 6 och 7. I diagrammen nedan framgar de stora sving-
ningarna i fordonsflodet. Fordonsflodet ir avsevirt hogre in ADT under sommarhalviret och avsevirt
ldgre under vinterhalvaret. Rod linje anger niva pa arsdygnstrafiken (ADT).

Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 6820002

Antal Fordon

5800
5600
5400
5200
5000
4800+
4600+
4400+
4200+
4000+
3800
3600
3400
3200
3000
2800+
2600+
2400+
2200
2000+

ﬂun

1600
1400+

0107 0122 0206 0221 0308 0323 0407 0422 0507 0522 0606 0621 0706 0721 0805 0820 0804 0919 1004 1018 1103 1118 1203 1218 0102

— Antal Fordon —— Adt Datum 30315

Figur 5. Sasongsvariation i trafikflédet langs vag 140 genom Tofta (méatpunkt sddra Tofta) (kélla: Trafikverket,
Vagtrafikflodeskartan, matar 2022)
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Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 6840018
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Figur 6. Sasongsvariation i trafikflodet langs vag 140 Tofta-Vasterhejde. (kalla: Trafikverket, Vagtrafikflodeskar-
tan, matar 2022)

Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 6840013

Antal Fordon
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Figur 7 Sésongsvariation i trafikflodet langs vag 140 Vasterhejde-Vibble. (kalla: Trafikverket, Vagtrafikflodeskar-
tan, matar 2022)

2.1.6 Kollektivtrafik

Vag 140 trafikeras av linje 10, Burgsvik-Klintehamn-Visby, det finns 13 héllplatser 1dngs utrednings-
strackan.
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Linje 10 gar med timmes-varannantimmestrafik pd vardagar och med 5-6 avgangar utspritt 6ver dagen
pé helgen. Under sommarsisongen 0kar utbudet frén 15 till 18 dubbelturer under vardagar. Darutover
kors en del forstarkningstrafik pé vissa turer. Resandet 6kar markant under sommaren med 6kning pa
runt 250 % under juli mdnad. Kan jamforas med att de flesta andra regioner har resandeminskningar

under sommaren. Tabell 1. visar resandet med linje 10 under iret (2024) och tabell 2. antal pastigande

pé stationerna langs utredningsstrackan under 2024.

Personre-
Manad (2024) | sor/man
januari 13 450
februari 12117
mars 14 857
april 14 737
maj 18 390
juni 21 485
juli 35336
augusti 24 060
september 17 359
oktober 16 547
november 15 554
december 13243
Totalsumma 217 135

Tabell 1 Resandestatistik for busslinje 10 under 2024. Tabellen visar antal personresor per manad. (kalla: Got-
lands kollektivtrafik, Region Gotland)

Hallplats Typ av héllplats Hastighets- | Antal pasti- Antal pastigande

grans gande medel medel 16rdag-
mandag-fredag | sondag
Visterhejde Avskild héllplats 60 km/tim | 20 2
Bjers allé Fickhéllplats/viagrenshall- 60 km/tim | 5 1
plats

Lunds Fickhéllplats 60 km/tim | 16 6

Suderbys1 Vagrenshallplats 70/80 3 2
km/tim

Martille Vagrenshéllplats 70/80 1 1
km/tim

Stora Homa Fickhallplats 90 km/h 3 1

Dyple Viagrenshallplats 90 km/tim | 2 1

Lixarve Vigrenshallplats 90 km/tim | 2 1

Knallen Vagrenshéllplats 90 km/tim | 4 1
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Tofta Bjers Fickhéllplats 60/80 13 7
km/tim

Kroks Vagrenshéllplats 60/80 km 4 3
/tim

Solbacken Fickhéllplats 60/80 27 15
km/tim

Tofta Bad Avskild héllplats 60/80 11 10
km/tim

Tofta Sodra Fickhéllplats 60/80 9 7
km/tim

Monsunvagen 60/80 2 1
km/tim

Tabell 2 Hallplatstyp, hastighetsgrans, resandestatistik medel per vardag och helg &r 2024 for hallplatserna pa
linje 10 langs strackan fran norr till soder.

Tillganglighetsanpassning genomfors kontinuerligt for busshéllplatser med mer &n 10 péstigande.
Hallplats Tofta Bjers berdknas atgirdas under 2026.

2.1.7 Gang- och cykelvagnat

Det finns separerad ging- och cykelvig langs hela strackan fran Visby till Klintehamn. Gang- och cy-
kelvigen ar mellan 2 och 3 meter bred och separerad fran korbanan med skiljeremsa. Det finns manga
utfarter och anslutande vigar langs viag 140 som korsar géng- och cykelvigen.

2.1.9 Kultur och naturmiljé

\/Isi)y/{_xi_; )}\
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el Gotlands lan
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Vattenskyddsomrﬁden Péverkansomrade for skjutbuller

Riksintresse friluftliv, naturreservat GotlandskustenE

Figur 8. Natur och miljoférutsattningar langs vag 140

Tofta skjutfilt paverkar omradet genom att det utgor paverkansomrade for buller och annan risk.
Detta innebir bl.a. att det finns begransningar i hur mycket Tofta kan exploateras ytterligare.
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Dricksvatten ar en viktig faktor pé Gotland. Ett vattenskyddsomrade syftar till att ge vattentékten ett
skydd mot verksamheter eller dtgdrder som kan fororena vattentdkten. Skyddet kan galla bade for
grundvattentikter och ytvattentikter. Vagen passerar forbi Visby vattenskyddsomréde men gar rakt
igenom vattenskyddsomrédet Tofta kyrkby.

Gotland ar rikt pa fornlamningar och langs viag 140 finns ett antal lamningar.

Hela utredningsstrackan kantas av artrik vagmiljo. En artrik vagkant ar ett omréde vid sidan av vagen
som har hogre naturvirden och dar det kan finnas skyddsviarda, hotade eller rodlistade arter. De
artrika vigkanterna bestar ofta av dngs- och betesmarksflora som trivs i naringsfattig jord och som
gynnas av slétter. De ar viktiga livsmiljoer for ménga vaxt- och insektsarter som trangts undan fran det
moderniserade odlingslandskapet. Det som dr skyddsvart i en artrik vigkant kan vara enskilda hotade
arter eller den samlade artrikedomen.

Naturreservat Gotlandskusten samt dven strandskydd gér 6ver viagen i h6jd med Tofta strand och
Tofta sddra. Lansstyrelsen hanterar strandskydd inom naturreservat Gotlandskusten och Region Got-
land hanterar strandskydd pé inlandsvatten.

Miljokvalitetsnormer for luftpartiklar (PM10) 6verskrids langs véltrafikerade vagar pa Gotland. Ut-
formning, hastighet och viagbeldggning paverkar uppkomst och spridning av partiklarna. Halterna ar
som hogst i Visby och dess infartsvigar men hogre halter kan forekomma ldngs delar av Toftavigen
enligt 6versiktliga spridningsmodeller.

2.1.10 Trafiksakerhet

Trafikverket har en metod for trafiksikerhetsklassificering. For vagstrackor och korsningar giller
denna for bildkande, alltsa inte for gdende, cyklister eller mopedister. Trafiksidkerhetsklassningen ar
ett verktyg for Trafikverket att kartligga var det finns brister och vilka de 6vergripande bristerna &r.
Trafiksdkerhetsklassningen utgér fran Nollvisionen genom att ta hansyn till brister i vigens utform-
ning som kan leda till déd eller allvarlig skada, se Figur 9.

) ot

Trafiksakerhetsklass - Stracka

5 . — Mycket god
God

Mindre god
- Lig

Trafiksakerhetskiass - Korsning

B Mycket god
God

- Mindre god
Lig

Figur 9. Trafikverkets trafiksakerhetsklassning fér strackor och korsningar.
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Strackan

Hela strackan mellan Visterhejde och ner till Tofta strax norr om korsningen med vig 600 (Gnisvards-
vagen) har lag trafiksdkerhetsklass. Det beror pa att hastighetsgransen pa en stor del av strackan ar for
hog i forhallande till vigens utformning. Sidoomradena ar réjda och sidoriacken finns punktvis.

P4 striackan efter korsningen Gnisviardsvigen varierar hastighetsgransen, 60 km/tim pd sommaren
och 80 km/tim 6vrig tid, och kan darfor inte klassas. Den sydligaste delen av striackan har 1ag trafiksa-
kerhetsklass. Sidoomraden &r réjda och sidoridcken finns punktvis.

Hastigheter

Den skyltade hastighetsbegransningen varierar mellan 60 km/tim och 9o km/tim pé striackan, se Fi-
gur 10. P4 den s6dra delen av strackan genom Tofta ar hastighetsgransen 80 km/tim och med som-
marhastigheter under perioden 15 juni till 15 augusti sianks hastigheten fran 80 km/tim till 60 km/tim.

P4 grund av 6kad byggtrafik i samband med ombyggnationen av regementet P18 samt att fler fotgiang-
are och cyKklister korsar vigen, har det ocksa beslutats att tillfalligt sinka hastighetsgransen pa
strackan forbi regementet. Hastigheten ar sankt till 60 km/tim pé en del av strickan, och 70 km/tim
pé en del. Sankningarna galler klockan 06:30—17:30 pé vardagar. Under 6vrig tid giller 80 km/tim.
Forsvarsmakten har lamnat in en ansékan om att ytterligare sinka hastigheten till 60 km/tim lings
strackan mellan regementets norra infart och infarten till Suderbys Herrgérd.

N

60 km/h A

60 km/h (6.30-17.30) /e

80 km/h {
70 km/h (6.30-17.30)
80 km/h
90 km/h

Tofta stran,

#*  60-80 km/h

i o

Figur 10. Hastighetsgranserna langs vagen
Hastighetens betydelse for trafiksikerheten

De vanligaste dodsolyckorna och olyckor med allvarligt skadade pa statliga vigar ar moétesolyckor och
singelolyckor. Vid en frontalkollision mellan tvA moderna personbilar som béda kor i max 80 km/tim
ar det sannolikt att forarna Gverlever. Vid hastigheter 6ver 80 km/tim leder frontalkollisioner ofta till
dodliga eller allvarliga skador d&ven med moderna fordon. Hog hastighet gor det ocksa svarare att ha

! Trafikverket, Hastighet och krockvald, 2022-03-29 : Hastighet och krockvald - www.trafikverket.se
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kontroll 6ver fordonet och hinna reagera i tid om nigot ovéantat hander. Stoppstrackan blir langre ju
hogre hastigheten ar och det blir da ocksa svarare att uppticka andra trafikanter.

Tung trafik far kora max 8o km/tim. P& 9o-vig finns da risk att personbil kor om, vilket kan leda till
motesolyckor.

Enligt Trafikverkets senaste matningar av hastigheten pa den aktuella strackan (2022, Vigtrafikflodes-
kartan), ligger medelhastigheten under hastighetsbegransningen. Data som visar 85-percentilen (med
85-percentil avses att 85 procent av bilarna har en hastighet lika med eller l4gre 4n angiven hastighet)
finns inte i dataunderlaget. Generellt ar hastigheterna hogre nattetid. Enligt méitningarna tycks som-
marhastigheterna inte givit 6nskat resultat d4 medelhastigheterna inte minskat, sarskilt mycket.

I Vasterhejde ar medelhastigheten ca 50 km/tim (hastighetsgrins 60 km/tim), med nagot hogre me-
delhastighet p& sommaren.

I Tofta sodra ar hastighetsgransen 80 km/tim med 60 km/tim sommartid. Medelhastigheten ligger
strax under 8o km/tim vid méatning i februari och maj, matning i juli visar pa lagre medelhastighet,
strax 6ver 70 km/tim.

Langs strackan finns fem stycken trafiksdkerhetskameror (ATK), se Figur 11.

Figur 11. Platser med trafiksékerhetskameror (ATK) langs vag 140.

Det finns en parallellevig till vig 140, viag 562 mellan Visby och Klintehamn. P4 vig 562 ar hastighets-
begransningen 70 km/tim genomgéende medan hastighetsbegriansningen pa vig 140 varierar mellan
60 och 90 km/tim. Enligt GPS-data frdn TomTom verkar skilen till att manga viljer viag 562 handla
om var i Visby start- eller mélpunkt ar. Ju langre Gsterut desto mer sannolikt att vélja vag 562. ATK
planeras dven pa vig 562.

Vagmaélningen langs strackan ar sliten, vilket minskar kontrasterna. Detta kan péverka trafiksaker-
heten negativt, speciellt vid morka forhallanden. Delar av strackan har fatt nya linjer under hosten
2025, i samband med nytt slitlager mellan Viasterhejde Bjers - Tofta sjutfilt samt genom Sédra Tofta.
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Belysning

Det finns ett fital kommunala belysningsstolpar langs vigen i samhéllena Tofta och Vasterhejde. Ge-
nerellt finns det indikationer pa att Trafikverkets kriterier for belysning ar uppfyllda pé stora delar av
striackan. Se Bilaga PM Belysning AVS vig 140 och 143 for utforligare underlag.

Korsningar

Fem korsningar langs striackan ar klassade se Figur 9. Utover trafiksdkerhetsklassningen presenteras
ytterligare parametrar si som sikt, belysning och forutsittningar for gdende och cyKklister for respek-
tive korsning.

1. Korsning viag 140-Visterhejde Gamla Kyrkvigen, Visterhejde
e 60 km/tim pa vig 140 (primirvag) och 70 km/tim pé Visterhejde Gamla Kyrkviagen
e trevigskorsning

Trafiksdkerhetsklassning: God
Ovriga parametrar:

e god sikt, stopplikt mot vég 140, indikation pa att kriterier for belysning ar uppfyllda
e ingen ging- och cykelpassage men det finns ett slapp i skiljeremsan till gaing- och cykelvagen
som ligger pa motsatt sida anslutningsviagen

2. Korsning vig 140-vig 714 norr, Tofta
e 90 km/tim pa vig 140 (primirvag) och 50 km/tim pa vag 714
e trevigskorsning

Trafiksdkerhetsklassning: Lag
Ovriga parametrar:

e god sikt, stopplikt mot vig 140,indikation pa att kriterier for belysning ar uppfyllda

e ingen gang- och cykelpassage men det finns ett slapp i skiljeremsan till ging- och cykelvigen
som ligger pd motsatt sida anslutningsvigen
Korsning vig 140-vig 714 soder, Tofta

e 90 km/tim pé vig 140 (primarvig) och 50 km/tim pa vig 714

e trevigskorsning

Trafiksakerhetsklassning: Lag
Ovriga parametrar:

e liggerikurva -> ev skymd sikt, stopplikt mot vag 140, indikation pa att kriterier for belysning
ar uppfyllda

e ingen ging- och cykelpassage, det finns inget slapp i skiljeremsan till gaing- och cykelvigen
som ligger pa motsatt sida anslutningsviagen, men det finns en korsning strax norr om dar
man kan ansluta till gdng- och cykelviagen

Korsning vig 140-vig 601, Tofta
e 80 km/tim pé vig 140 (primérvig) men 60 km/tim pad sommaren och 70 km/tim pé viag 601
e trevigskorsning

Trafiksdkerhetsklassning: Mindre god. P4 sommaren &r hastigheten 60 km/tim, vilket innebér att tra-
fiksdkerhetsklassningen blir God

Ovriga parametrar:

e god sikt, stopplikt mot vig 140, indikation pa att kriterier for belysning inte uppfylls pa bilva-
gen (men pa gang- och cykelvigen)
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e ingen ging- och cykelpassage men det finns ett slapp i skiljeremsan till gang- och cykelvagen
som ligger pd motsatt sida anslutningsvigen

Korsning viag 140-vag 600, Tofta
e 80 km/tim pé vig 140 (primérviag) men 60 km/tim pd sommaren och 50 km/tim pé vig 600
e trevigskorsning

Trafiksdkerhetsklassning: Mindre god. P4 sommaren &r hastigheten 60 km/tim, vilket innebar att tra-
fiksdkerhetsklassningen blir God

Ovriga parametrar:

e god sikt, stopplikt mot vég 140, indikation pa att kriterier for belysning inte uppfylls
e indragen ging-och cykelpassage 6ver vag 600. dvs behov av belysning uppfylls ej

GC-passager

GC-passager klassas ocksa av Trafikverket. Det finns tvi ordnade passager pi striackan. Endast en
planskild passage eller passager dar utformningen sikerstiller en hastighet pa hogst 30 km/tim inne-
bar god trafiksdkerhetsklass. Passager i plan med hastigheter 6ver 40 km/tim ger 1ag klass.

Passage vid Bandavigen (sodra anslutningen), vid Tofta Camping, se Figur 12.

e Hastighetsgransen dr 80 km/tim, 60 km/tim sommartid. Det dr en cykelpassage med méalade
sockerbitar och refug.

e Det ar god sikt innan passagen

Trafiksakerhetsklassning Lig pa grund av den héga hastigheten.

Figur 12. Befintlig GC-passage vid Tofta bad

Passage vid Visterhejde skola

Den andra ordnade passagen pé strackan ar planskild och har god trafiksikerhetsklass. I 6vrigt finns
manga slapp i skiljeremsan dar giende och cyklister kan korsa vigen. Vid busshéllplatserna saknas
ordnade passager. Mdnga av busshéllplatserna saknar ocksé plattform och anslutningsvig till och fran
héllplatsen.

2.1.11 Véagtrafikolyckor

Det finns totalt 26 olyckor med personskada registrerade i Strada (informationssystem for data om
skador och olyckor inom vagtransportsystemet) under perioden 2015-2024. Antalet olyckor varierar
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mycket mellan aren (0-6 st). Singel- och moétesolyckorna dominerar (14+5 st) och majoriteten av
olyckorna har varit lindriga. Vid tio av olyckorna har det varit is eller sno. Olyckorna ar utspridda langs
strackan, det finns inga tydligt olycksdrabbade platser.

Det har intraffat tre dédsolyckor under perioden, samtliga var métesolyckor. Tva av dodsolyckorna
skedde dar hastigheten ar 9o km/tim och en dir hastigheten ar 60 km/tim.

Ar Antal Olyckstyp Antal Vaglag Antal
2015 6 S (singel-motorfordon) 14 Vagbanan torr 12
2016 3 M (m&te-motorfordon) 5 Tunn is, vdgbanan synlig 8
2017 1 A (avsvangande motorfordon) 2 \Vagbanan vat/fuktig 3
2018 2 V5 (parkerat fordon) 2 Tjock is / packad snd 2
2020 3 Cm (moped-motorfordon) 1 Okant 1
2021 1 Cc (cykel-motorfordon) 1
2022 6 VO (6vrigt) 1
2023 4
Svarighetsgrad Antal | [Olyckstyp Déodlig | Mattlig | Lindrig
Dodsolycka 3 A (avsvangande motorfordon) 1 1
Mattlig olycka (ISS 4-8) 4 Cc (cykel-motorfordon) 1
Cm (moped-motorfordon) 1
Lindrig olycka (1SS 1-3) 19 M (mote-motorfordon) 3 2
S (singel-motorfordon) 2 12
VO (Bvrigt) 1
V5 (parkerat fordon) 1 1

Tabell 3. Olycksstatistik frain STRADA for aktuell del av vag 140. Avser olyckor med personskada 2015-2024.

P& Gotland anvinds inte salt for halkbekdmpning utan istéllet stenkross. Det finns nagra strackor som
blir sirskilt utsatta langst vigarna vid halt viaglag. Enligt Trafikverket pd Gotland fungerar halkbe-
kampningen bra pa Gotland. Gotland har bland de hogsta siffrorna for dubbdécksanvindande (ca 85-
90%), 1 likhet med norra Sverige, i och med att vigarna inte saltas.

20 (51)



21 (51)

2.1.12 Viltolyckor

[ \ F A3
Viltolycksdrabbade végstréckor g W A

=== >= 2 olyckor per km och &r

w30 hiSgst rankade, olyckor per vaglank ° ’
@ Ranking i lanet (hogst antal olyckor)
)94 Olyckor per km och &r

Gotle

4 katiham

&L ]
Bamméligarr

Figur 13. Kartan visar de strackor pa Gotland med hogst antal viltolyckor (blatt) samt de strackorna med hogst
antal viltolyckor per km och ar (rosa).

Viltolyckor forekommer i hog utstrackning pa Gotland. Inga andra klovviltsarter an radjur och pa se-
nare tid dven dovhjort, har etablerat sig pa on och det ar ocksé det enda av de storre daggdjuren som
finns inrapporterat i viltolycksstatistiken. Trafikverket tog fram en viltutredning? 2022 som visar ut-
bredningen av viltolyckor. En stricka langs norra delen av viag 140 rankas som den tredje mest vilto-
lycksdrabbade medan lingre soderut vid Tofta ar viagen rankad nr 20 pa Gotland, se Figur 13. Enligt
statistik frin Nationella Viltolycksrédet rapporterades 710 olyckor med radjur pa Gotland 2024. Tra-
fikverkets utredning utmynnade inte i nagra atgarder och det bedoms fortsatt vara svart att atgarda
viltolyckor pé Gotland utifrén ett infrastrukturperspektiv. De dtgiarder som tas fram i utredningen bor
analyseras utifran dess inverkan pa vilt.

2.2 Kommande utveckling

Tofta dr ett samhalle med flertalet malpunkter sdsom bostider, turistmal, strand mm som genomskars
av vag 140, varpa det finns behov for gang- och cykeltrafik att korsa vig 140. Stora delar av omrédet ar

2 Trafikverket. PM. Utredning kring viltolyckor och barridrproblematik i Gotlands Idn, 2022
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detaljplanelagt. Bebyggelsetrycket dr och har under ménga ar varit hogt i Toftaomradet. Trenden ir att

fler och fler 6nskar bo permanent vilket gor att storre och bekvimare boende har efterfragats.

Enligt Gotlands nya 6versiktsplan ska detaljplanering och bygglov for bostdder anpassas efter de be-
gransningar som finns med hinsyn till paverkansomradet for skjutbuller. En utveckling med tillfallig
Overnattning istallet for bostader bor undvikas inom paverkansomradena, med undantag for befintliga
turistanlaggningar. En utveckling av service och verksamheter med koppling till omstéllning i Tofta ar
onskvard och bor i forsta hand lokaliseras i nira anslutning till vig 140. Det finns tre pigaende detalj-
planer i Tofta. Eftersom Tofta ar utpekat som riksintresse for totalforsvaret ar exploateringsmojlighet-
erna for ytterligare bostadsbebyggelse starkt begrinsad. De tre pdgdende planuppdragen i Tofta (se
tabell 4 samt figur 14) ar darfor med stor sannolikhet de sista mojligheterna for planldggning av bosta-
der i nartid for de delar av Tofta som ligger inom paverkansomréde for buller eller annan risk tillho-

rande Forsvarsmaktens riksintresse eller totalforsvarets militara del.

Detaljplan Syfte Innehéll Skede
1.Tofta Sallmunds | Mo6jliggor camping, fri- | Cirka 200 bostadsen- Ny granskning hos-
4:1m fl. luftsliv, idrottsanlagg- heter for tillfallig vistelse | ten 2026.
ningar, konferensverk- | och ca 12 000 m?2 verk-
samhet och tillfallig vis- | samhetsyta. Detta inklu-
telse (Gvernattning). derar befintliga bostads-
Inget varaktigt bo- enheter och verksam-
ende/fritidsboende. hetsytor.
Inga nya anslutningar till
vig 140
2.Tofta Rangstdde | Ny bostadsbebyggelse Cirka 60 bostadsenheter | Antagen december
3:24 Inga nya anslutningar till | 2025, 6verklagad.
vig 140 Ej laga kraft.
3.Tofta Krokstdde | Ny bostadsbebyggelse 20 nya fastigheter for fri- | Antagen november
1:38 liggande enbostadshus. 2025, 6verklagad.
Inga nya anslutningar till | Ej laga kraft.
vag 140

Tabell 4. PAgaende detaljplaner i Tofta

Hogklint

Vasterhejde

Figur 14. Pagaende detaljplaner i Tofta
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Den tillkommande bebyggelsen fran detaljplan 3:24 och 1:38 ansluter till vag 140 frén befintliga
Monsunvigen eller Mistralviagen. Utckad verksamhet och bostéder i Tofta bedoms ha ringa paverkan
for framkomligheten pé vig 140.

Forsvarsmakten har beslutat att utéka och utveckla sin verksamhet p& Gotland, sirskilt inom Tofta
garnison. Den militdra verksamheten, i synnerhet varnpliktsutbildningen, kommer att 6ka och befint-
liga anldggningar racker inte till for att méta behoven. Sedan 2022 har verksamhet dven etablerats pa
Suderbys Herrgird, beldget Oster om vag 140, vilket leder till att verksamheten kommer att vara stat-
ionerad p4 bada sidor om viigen. En AVS har tagits fram med atgirder for att forbittra trafikséikerhet
och framkomlighet f6r Forsvarsmaktens behov.

De dtgirder som har beslutats frin AVSen iren enfiltig cirkulationsplats, GC-port under vig 140 samt
nya busshéllplatser lings vag 140 i anslutning till cirkulationsplatsen vid den norra infarten till rege-
mentet, se Figur 15.0vriga atgirder ar refug vid infart till Suderbys herrgard samt vinstersvingfilt vid
den s6dra anslutningen till P18. Atgirderna finansieras av Férsvarsmakten.

®  Ingen piverkan pd bef. VA

Figur 15. Planerad cirkulation samt gangport och busshallplatser vid den norra korsningen vid regementet pa vag
140.

2.3 Mal for l6sningar (efterstravad kvalitet)

Mal for 16sningar for vag 140 ar inriktade pa att forbattra trafiksikerheten utan att paverka viagens vik-
tiga regionala funktion. Framkomligheten ska fortsatt vara god och vigen ska fortsitta att utgora den
huvudsakliga transportstrackan mellan Visby och Klintehamn.

Mal for 16sningar:
1. Okad trafiksiikerhet i korsningar och pé stricka for biltrafik
2. Okad trafiksikerhet i korsningar och pa stricka for gende och cyklister trafikanter pa vig 140

3. Bibehallen framkomlighet for biltrafik pa vag 140
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Preciserande av behov och brister

Behov och brister har samlats in frén tidigare utredningar, platsbes6k och workshop. De huvudsakliga
bristerna som utredningen hanterar ar:

Hastighetsbegransningen och trafikmiljon/vigutformningen 6verensstammer inte med
varandra i Tofta och Vasterhejde samhéllen

Hastighetsbegransningen och trafikmiljon/vigutformningen 6verensstaimmer inte med
varandra pé landsvagsstrackan framforallt dar hastighetsgransen ar 9o km/tim.

Hastighetsbegransningen och trafikmiljon/vigutformningen 6verensstimmer inte med
varandra i korsningar. Utover de korsningar som identifierats i trafiksdkerhetsklassningen har
dven ett antal korsningar identifierats dir det ar skymd sikt, eller svart att ta sig in och ut pa
vig 140. Dessa korsningar ar:

» Hallplats Visterhejde- Skymd sikt f6r buss niar man ska svinga ut fran hall-
platsen péa vig 140.

» Korsningen Monsunvigen/vag 140- Sikten i korsningen dr begransad pa
grund av kurva

» Korsningen Mistralviagen/vig 140- Sikten i korsningen ar begriansad norrut
vid vinstersvang

» Korsningen vig 140/Grindtorpsvagen- Svart att ta sig ut pa viag 140 nar det ar
mycket trafik. Svart att svinga vénster in pa Grindtorpsviagen nir man kom-
mer norrifrdn pga mycket moétande trafik.

» Hallplats Tofta bad- Svart att ta sig ut pa viag 140 nir det ar mycket trafik.

» Korsningen vig 140/Bandavigen norra- Vid vianstersvangar i bada riktning-
arna blir man ofta stdende ladnge mitt pa viagen. Speciellt under sommaren da
det &r mer trafik. Aven svart att kéra ut under sommaren di det &r ganska da-
lig sikt i forhallande till hastigheten.

»= Korsningen vig 140/Bandavigen sodra- Vid vianstersviangar i bada riktning-
arna blir man ofta stdende ldnge mitt pa vigen. Speciellt under sommaren da
det dr mer trafik. Aven svart att kora ut under sommaren di det dr ganska da-
lig sikt i forhéllande till hastigheten.

Sliten vigmalning; behov av 6kad kontrast pa vigen

Det saknas ordnade passager mellan héllplatslagen

Det saknas anslutningar for gdende och cyklande att ta sig till och fran busshallplatser
Det saknas ordnad vantyta vid hallplatser.

Det saknas ordnade passager for att korsa viagen for gdende och cyklister

Behov av belysning vid busshéllplats Vasterhejde. Under vinterhalvaret finns behov av belys-
ning pa platsen for att gora den tryggare och undvika olyckor. Manga barn och ungdomar som
ror sig pa denna plats.

Behov av belysning dar kriterierna uppfylls

Fasta och oeftergivliga objekt inom vigens sdkerhetszon
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*  Mur vid Solbacksvigen
» Kraftledningsstolpar vid norra korsningen med Gnisvardsvigen
» Milstolpar pa nigra platser lings vigen

Forradiskt vaglag vintertid. P4 Gotland uppstér ofta svartis vilket ar is som upplevs som svart
for att isen ar sd genomskinlig att man kan se asfalt eller morkret i en sj6 genom den. Trafi-
kanter kan inte se isen och darfor inte heller avgora om det finns viaggrepp. En striacka forbi
Tofta kyrka och vid héllplatsen Lunds upplevs som extra drabbade vid vintervaglag.

Det finns en bygglovsansokan avseende nybyggnad av sju radhus pa Vasterhejde Vibble 1.192,
1:197. Exploateringen bedoms inte ge ndgon paverkan pa viag 140, men gang- och cykel-passa-
gen 6ver anslutningen till viag 140 bor ses over.
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Prova tankbara I6sningar

Studerade atgarder
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I detta avsnitt redovisas de &tgirdsforslag som har tagits fram i AVSen. D4 ménga olika alternativ for samma brist prévats och avfirdats tidigt i processen
redovisas dessa enbart oversiktligt. De forslag som gatt vidare till ytterligare utredning beskrivs mer ingdende efter tabellen.

15 aug

Nr | Problem/Brist Atgird Steg enligt Maluppfyllelse Ga Kommentar
4-stegsprin- vi-
cipen dare
1.0kad tra- 2.0kad tra- | 3.Bibehillen
fiksdakerheti | fiksdkerheti | framkomlig-
korsningar korsningar | het for biltra-
och pd och pa fik pa vag 140
stracka for stracka for
biltrafik gaende och
cyklister pa
vag 140
1a Hastighetsbegransningen Permanent hastighets- | 2 Inget bidrag | Svagt negativt | ja Den fysiska atgiarden
och trafikmiljon/vagut- siankning frdn 9o har hog genomforbar-
formningen Gverensstam- km/tim till 80 km/tim het men acceptansen
mer inte med varandra pa av hastighetssinkning
landsviagsstrackor bedoms vara 1ag. Tra-
Hastighetsbegransningen fikmiljon bed6ms
och trafikmiljon/vagut- overensstimma med
formningen G6verensstim- hastighetsbegrins-
mer inte med varandra i ningen vid sdnkning
korsningar till 80 km/tim.
Stora nyttor for trafik-
sidkerheten genom
minskad risk for all-
varlig skada vid
olycka.
1b Samma som ovan Sasongshastighet, 2 Positivt bi- | Inget bidrag | Svagt negativt | nej Atgirden bedoms ha
sdnkning till 80 drag bidrag hog genomférbarhet,
km/tim mellan 15 juni - sommarhastigheter

tillimpas redan pa
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1c Samma som ovan mittrafflor
1d Samma som ovan Motesseparering med
mittricke
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Gotland och har ett
positivt mottagande
av invdnarna.
Atgirden gar dock
inte vidare eftersom
flera av de allvarliga
olyckorna har skett
utanfér sommartid
vilket kraver en 16s-
ning som &ven for-
battrar trafiksiker-
heten pé vintern.

Inget bidrag | Inget bidrag

ja

Mittréfflor ar endast
genomforbart pa icke-
rakstriackor pga for-
svarsskal. Mittrafflor
bedoms kunna ge-
nomforas pé en stor
del den befintliga 9o-
strickan. Atgirden
bor genomforas som
komplement till has-
tighetssiankning (at-
gird 1a) for basta tra-
fiksdakerhetshéjande
effekt.

Inget bidrag

nej

Mittracke inte genom-
forbart pga forsvars-
skal.

Kriver 2+1 och sdle-
des breddning av
végen -> stor atgard.
Aven problem att
fastna bakom lang-
samtgéende fordon
vid 1-strackorna
Daremot kan hastig-
heten hojas till 100




1e

Samma som ovan

Permanent hastighets-
grans 80 km/tim mel-
lan Lunds och Martille
istéllet for dagens 60-
70 km/tim under vissa
tider pa dagen.
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km/tim vid motesse-
prareing vilket skulle
bidra till forbattrad
framkomlighet.

Inget bidrag

Inget bidrag

Positivt bi-
drag

ja

Jamnare hastighet pa
strackan skapar 6kad
framkomlighet och
okad attraktivitet jam-
fort med parallellvag-
natet (dar trafiksaker-
heten ar lagre). Kom-
bineras med atgird
1a.

Behovet av de tidsbe-
griansade hastighet-
erna bedoms for-
svinna i och med ny
cirkulationsplats vid
regementet.

2a

Refug vid Tofta
bad/strand. Otydlig pas-
sage pa grund av sliten
vagmalning

Otydlig och otrygg passage
och behov av att korsa
véagen for gdende och cy-
Klister

Rusta upp (laga/mal-
ning) samt bredda re-
fugen

Inget bidrag

Svagt posi-
tivt bidrag

Inget bidrag

2b

Samma som ovan

Lokal hastighetssank-
ning

Svagt posi-
tivt bidrag

Positivt bi-
drag

ja

Genom att rusta upp
och bredda refugen
skapas béttre tydlig-
het och trygghet och
framkomligheten pé-
verkas inte.
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nej

Bidrar till fler hastig-
hetsvariationer pa
strackan vilket inte ar
lampligt utifran att
det ar primar lansvag.
Bristen ar som storst
pa sommaren, hogst
trafikflode, men da ra-
der sdsongshastighet
60 km/tim.




2C

Samma som ovan

Hastighetsdampande
atgird: gupp

Inget bidrag

Positivt bi-
drag

2d

Samma som ovan

Planskild passage

Inget bidrag

3a

Tofta strand/bad Behov av
att korsa vigen for gdende
och cyklister

Ny passage i plan med
refug

Inget bidrag

Positivt bi-
drag

3b

Samma som ovan

Ny passage i plan med
refug och hastighets-
diampande étgard

Inget bidrag

Positivt bi-
drag

3¢

Samma som ovan

Ny planskild pas-
sage

Inget bidrag

4a

Busshaéllplats Tofta sodra.
Saknas siaker passage mel-
lan hallplatslagen

Ny passage i plan med
refug

Inget bidrag

Positivt bi-
drag
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nej

Stor forsamring for
motorfordonens fram-
komlighet

nej

For hog kostnad i for-

héllande till nytta; 60

km/km p& sommaren

da det ar flest ge-trafi-
kanter i rorelse.

Svagt negativt
bidrag

nej

Finns péatalat behov av
fler ordnade passager
i Tofta, mycket mal-
punkter vid den aktu-
ella platsen. Dock kra-
ver atgirden en for-
djupad analys av ro-
relsemonster i omra-
det for att passagen
ska kunna placeras pa
en lamplig plats s4 att
den faktiskt anvinds.

nej

Stor forsamring for
motorfordonens fram-
komlighet

Inget bidrag

nej

For hog kostnad i for-

héllande till nytta; 60

km/tim pad sommaren
da det ar flest ge-trafi-
kanter i rorelse.

Svagt negativt
bidrag

ja

Passage mellan hall-
platsligena skapar
aven nyttor for gdende
och cyklister som pas-
serar vig 140 mellan
Kroks vag och GC-ba-
nan.

4b

Samma som ovan

Lage A - Oka tillgdnglig-
heten med kantsten
och ledstréak pa bef.

plattform

Inget bidrag

Svagt posi-
tivt bidrag

Inget bidrag

nej

Tillganglighetsforbatt-
ring ingér i tgird 4a
och behover ingen
egen atgird.
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Lage B - atgird 4b 6kad
tillgdnglighet genom
att hoja upp befintlig
plattform, kantsten och
ledstrak
5 Busshallplats Tofta bad Nya plattformar Inget bidrag | Positivt bi- Inget bidrag | nej Busshallplatsen ligger
Saknas siker vintyta vid drag ien busslinga som ar
héllplatser enskild vig. Trafikver-
ket kan darfor inte
gora ngra atgarder i
slingan.

6 Busshallplats Solbacken Ny passage i plan med Inget bidrag | Positivt bi- | Svagt negativt | ja Passage mellan hall-
Saknas siker passage mel- refug vid Bandavigen drag bidrag platsldgena skapar
lan hallplatslagen okad tillganglighet pa dven nyttor for bo-

de befintliga plattfor- ende i omréadet. Dock
marna (ledstrak, kant- ar det relativt trangt
sten) med anslutningar vil-
ny anslutning lage A ket kan forsvéra att
(gc-bana med kant- hitta en placering som
sten frin Bandavi- béade far plats och an-
gen) vands.

7a Busshallplats Tofta Bjers Ny passage i plan med Inget bidrag | Positivt bi- | Svagt negativt | ja Ligre prio, relativt fa
Saknas siker passage mel- refug drag bidrag resenidrer och fa mal-
lan hallplatsldgen punkter i anslutning

till hallplatsen

7b Samma som ovan Nya plattformar med Inget bidrag | Svagtposi- | Ingetbidrag | ja Syftet med atgéarden

ledstrak och kantsten tivt bidrag ar att oka tillgédnglig-
heten, darfér genom-
fors den endast till-
sammans med atgiard
7a.

8a Busshallplats Suderbys1 Ny héllplats langs vig Inget bidrag | Positivt bi- Inget bidrag | nej Forsvarsmakten byg-
Behov av ny héllplats vid 140 vid ny cirkulations- drag ger nya busshallplat-
regementet iom expans- plats (samt tillgidnglig- ser i samband med
ionen av verksamheten. hetsanpassning) cirkulationsplatsen
Resandet forvintas oka till
>10 resendrer/dygn
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8b | Samma som ovan Ny hallplats pé Suder- Inget bidrag | Positivt bi- | Inget bidrag | nej Forsvarsmakten byg-
bysvag vid regementet. drag ger nya busshallplat-
Bussen kor in via ny cpl ser i samband med
och viander vid buss- cirkulationsplatsen
héllplatsen (samt till-
gianglighetsanpassning)
8c | Samma som ovan Ny hallplats pé Suder- Inget bidrag | Positivt bi- | Inget bidrag | nej Forsvarsmakten byg-
bysvig vid regementet. drag ger nya busshallplat-
Bussen kor in via ny cpl ser i samband med
och genom omradet via cirkulationsplatsen
Tjautvag och ut till vag
140 (samt tillginglig-
hetsanpassning)
oa | Busshéllplats Lunds Sak- Plattformar i bada rikt- Inget bidrag | Svagtposi- | Ingetbidrag | ja Trangt, forutsatter att
nas siker viantyta vid hall- ningar (ev cykelstall) tivt bidrag utfarten till fastighet
platser flyttas.
9b Ny passage med Inget bidrag | Positivt bi- | Svagt negativt | ja Trangt, mycket utfar-
refug — lage B flyttas drag bidrag ter, kraver eventuellt
soderut att utfarter stangs.
Genomfors tillsam-
mans med dtgird ga.
10 Busshallplats Visterhejde Reglera som bussgata Svagt posi- | Inget bidrag | Inget bidrag | ja Atgirden ger en tydli-
Felaktig reglering av kor- tivt bidrag gare trafikmiljo pa
bana for buss platsen, vilket kan ge
en positiv effekt for
trafiksdkerheten.
11 Korsningen vig Informera fastighetsa- Positivt bi- | Inget bidrag | Inget bidrag | ja
140/Monsunvigen Begrin- | gare om skymmande drag
sad sikt i korsning vegetation
12 Korsningen vig Informera fastighetsa- Positivt bi- | Inget bidrag | Inget bidrag | ja
140/Mistralvagen Begran- gare om skymmande drag
sad sikt i korsning vegetation
13a- | Korsningen vig a)Vigvisa till annan Positivt bi- | Inget bidrag | Svagt positiv | nej Ingen atgird foreslas i
f 140/Grindtorpsvagen korsning drag bidrag korsningen. Det sak-
Riskfyllda svingar ut pa b)Stang korsning Positivt bi- | Inget bidrag | Positivt bi- | nej nas alternativ kors-
vag 140 drag dra ning med hogre stan-
c)Lokal hastighetssdnk- Svagt posi- | Inget bidrag —W dard for stingning el-
ning tivt bidrag ler viagvisning. Lokal
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d)Vinstersvangskorfalt

Positivt bi-
drag

Inget bidrag

Svagt positivt | nej
bidrag

e)Vinsterpasvangskor-
falt

Svagt posi-
tivt bidra,

f)Cirkulationsplats

Inget bidrag

Inget bidrag | nej

Inget bidrag

Svagt negativt | nej
bidrag

hastighetssdnkning
forsdmrar framkom-
lighet samt har l14g ef-
televnad. Sekundarva-
gen har lagt trafik-
flode och darmed
skulle storre dtgiarder
ge mycket smé trafik-
siakerhetsnyttor.

14a- | Korsningen vig 140/Gnis- a)Viagvisa till annan Positivt bi- | Inget bidrag | Svagt positiv | nej
f vardsviagen sodra korsning drag bidrag
Riskfyllda sviangar b)Stidng korsning Positivt bi- | Inget bidrag Positivt bi- | nej
drag dra
c)Lokal hastighetssiank- Svagt posi- | Inget bidrag —E
ning tivt bidrag
d)Vanstersvangskorfalt Positivt bi- | Inget bidrag | Positivt bi- | ja
drag drag
e)Vinsterpasvangskor- Svagt posi- | Inget bidrag | Inget bidrag | nej
falt tivt bidrag
f)Cirkulationsplats Inget bidrag | Svagt negativt | nej
bidrag
15a- | Korsningen vig 140/Gnis- a)Viagvisa till annan Positivt bi- | Inget bidrag | Svagt positivt | Nej
g vardsvagen norra Risk- korsning drag bidrag
fyllda svangar b)Stidng korsning Positivt bi- | Inget bidrag Positivt bi- | Nej
drag dra
c)Lokal hastighetssdnk- Svagt posi- | Inget bidrag j
ning tivt bidrag
d)Vinstersvangskorfalt Positivt bi- | Inget bidrag | Svagt positivt | Nej
drag bidrag
e)Viansterpasvangskor- Svagt posi- | Inget bidrag | Ingetbidrag | Nej
falt tivt bidra
f)Cirkulationsplats - Inget bidrag | Inget bidrag | Nej

Det saknas alternativ
till korsning med
hogre standard. For-
flyttning av trafik till
annan korsning kom-
mer forvirra situat-
ionen i alternativ
korsning. Lokal has-
tighetssankning for-
sdmrar framkomlighet
samt har 14g ef-
televnad. Vinster-
svangskorfalt bedoms
vara ett kostnadsef-
fektivt sitt att for-
battra trafiksédker-
heten i korsningen

Majoriteten av vagvis-
ningen ar placerad vid
sodra Gnisvardsvigen
som foreslas byggas
om (atgard 14d)
Saknas alternativ
korsning med hogre
standard. Lokal has-
tighetssankning for-
sdmrar framkomlighet
samt har 14g ef-
televnad.
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g)Ny fyrviagskorsning Positivt bi- | Inget bidrag | Inget bidrag | nej Sekundarvigen ar
drag smal. Battre forutsatt-
ningar for vanster-
svangkorfalt pa Gnis-
vardsvagen sodra
(bredare sekundirvig
och fler mélpunkter).
Storre atgarder ryms
inte inom vigomradet
16a- | Infarten till Tofta bad fran a)Vigyvisa till annan Positivt bi- | Inget bidrag | Svagt positivt | Nej Saknas alternativ
f vag 140 Riskfyllda svingar korsning drag bidrag korsning med hogre
ut/in pa vag 140 b)Stang korsning Positivt bi- | Inget bidrag | Positivt bi- | Nej standard. Strackan
drag dra har sommarhastighet
c)Lokal hastighetssiank- Svagt posi- | Inget bidrag Nej | och ar dé reglerad till
ning tivt bidrag 60 km/h. Atgirden ar
d)Vanstersvangskorfalt Positivt bi- | Inget bidrag | Svagt positivt | Nej framst effektiv under
drag bidrag perioden nir vagen ar
e)Vinsterpasvangskor- Svagt posi- | Inget bidrag | Svagt negativt | Nej hastighetsreglerad till
falt tivt bidrag bidrag 80 km/tim, och da ar
f)Cirkulationsplats Inget bidrag | Svagt negativt | Nej | trafikflodet och ande-
bidrag len vénstersvingande
betydligt lagre. Storre
dtgirder ryms inte
inom befintligt vag-
omrade och kraver
breddning av vigen.
Breddning bed6ms
vara mdjlig men kra-
ver flera markinlosen.
17a- | Korsningen vig 140/vig a)Viagvisa till annan Positivt bi- | Inget bidrag | Svagt positivt | nej Saknas alternativ
f 1714 sodra Vanstersving korsning drag bidrag korsning med hogre
fran vag 140 vid mycket b)Stang korsning Positivt bi- | Inget bidrag | Positivt bi- | Nej standard Omledning
trafik drag dra kraver atgird i annan
c)Lokal hastighetssank- Svagt posi- | Inget bidrag j korsning. Lokal has-
ning tivt bidrag tighetssankning for-
d)Vanstersvangskorfalt Positivt bi- Svagt posi- Positivt bi- | Nej samrar framkomlighet
drag tivt drag samt har 14g ef-
e)Viansterpasvangskor- Svagt posi- | Inget bidrag | Ingetbidrag | Nej televnad. Sekundérva-
falt tivt bidrag gen har lagt
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18a-

Korsningen vig 140/1714
norra. Vanstersvang fran
vig 140 vid mycket trafik
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f)Cirkulationsplats Inget bidrag | Svagt negativt | Nej trafikflode och leder
bidrag till mycket spridd be-
byggelse/sommarhus.
Trafiksdkerhetsnyttan
bedoms som lég i for-
héllande till pdverkan
pa framkomligheten.
For storre atgard ar
bedomningen att det
blir en stor och dyr in-
vestering for ett fatal
sviangande.
a)Viagvisa till annan Positivt bi- | Inget bidrag | Svagt positivt | Nej Saknas alternativ
korsning drag bidrag korsning med hogre
b)Stiang korsning Positivt bi- | Inget bidrag | Positivt bi- | Nej standard. Stor negativ
drag dra péverkan pé fram-
c)Lokal hastighetssdnk- Svagt posi- | Inget bidrag j komligheten. Om end-
ning tivt bidrag ast lokal hastighets-
d)Vinstersvangskorfalt Positivt bi- | Svagt posi- | Svagt positivt | Nej sénkning utan forand-
drag tivt bidrag ring i trafikmiljon ar
e)Vansterpasvangskor- Svagt posi- | Ingetbidrag | Ingetbidrag | Nej det troligt att ménga
falt tivt bidrag inte skulle f6lja has-
f)Cirkulationsplats Inget bidrag | Svagt negativt | Nej | tighetsbegransningen.
bidrag Atgirden kan genom-
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foras som komple-
ment till atgard 18d.
Men inverkan pa
framkomligheten be-
doms fortsatt som
stor.

Sekundirvigen har
1agt trafikflode och le-
der till mycket spridd
bebyggelse/sommar-
hus
Trafiksikerhetsnyttan
bedoms som lég i for-
héllande till pdverkan
pé framkomligheten.
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19a- | Milsten inom sidkerhetszo- Flytt av milsten Svagt posi- | Inget bidrag | Ingetbidrag | ja Flytt av milstenar be-

c nen tivt bidrag doms mer kostnadsef-
fektivt dn skydds-
racke, sarskilt 6ver tid
p.g.a. underhall.
Ricke skulle dven for-
sdmra synligheten av
milstenen. Slutlig be-
domning méste goras
av kulturmiljéspecia-
list.

20 | Trastolpe (for kraftled- Flytta ledningsstol- Positivt bi- | Inget bidrag | Inget bidrag | nej Flytt av lednings-

a ning) inom sdkerhetszonen parna drag stolpe bedoms som en
mer omfattande pro-
cess an att satta upp
skyddsricke

b Samma som ovan Satt upp skyddsriacke Positivt bi- | Inget bidrag | Inget bidrag | ja

drag
21 Exploatering Vibble Vis- Géng-och cykelpassage Inget bidrag | Svagtposi- | Inget bidrag | Nej Exploateringen for-
terhejde Vibble 1.192, over anslutningen till tivt bidrag véntas bidra till en
1:197, behov av passage Vag 140 marginell trafikokning
och atgird bedoms
inte aktuellt.

22a | Brist pa belysning Vister- | Nya belysningsstolpar Positivt bi- | Svagt posi- Inget bidrag | Ja For mer utforlig be-

hejde genom Visterhejde drag tivt bidrag skrivning av belys-
tatort fran korsningen ningsvardering se bi-
Visterhejde Ygnevigen laga PM Belysning
och norrut till och med AVS viig 140 och 143
strax norr om Vaster-
hejde Nygardsallén.

22b | Bris pa belysning belysning | Nya belysningsstolpar Positivt bi- | Svagtposi- | Ingetbidrag | Ja For mer utforlig be-

Tofta frdn och med Tofta drag tivt bidrag skrivning av belys-
strand och norrut fram ningsvirdering se bi-
till korsningen med vag laga PM Belysning
601. AVS vig 140 och 143

Tabell 5. Studerade atgarder och maluppfyllelse
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Beskrivningar av atgirder som ir fortsatt aktuella
Atgird 1a och 1e

1a: Atgirden innebir en permanent sinkning frin 9o km/tim till 80 km/tim léings hela den befintliga
90-striackan

1e: Atgiirden innebir en permanent hojning till 80 km/tim mellan Lunds och Martille; dvs de tidsbe-
grinsade hastighetssdnkningarna tas bort

Atgard 1a+1e 7 N

60 km/h A

Vasterhejde

atg 1e: tidsbegransad
hastigheter borttagna,
permanent 80 km/h

atg 1a: sank fran 90 km/h
till 80 km/h

a
[ ]
r
Toftu m.m"

Y 80 km/h
60 km/h (15 jun-15 aug )

sh Ry

® ATK

Figur 16. Atgard 1a och 1e hastighetsbegransningar pa véag 140

For bibehéllen hastighet pa vig 140 skulle vigen behova separareas med mittricke. AVS:en visar att
det inte finns nigra andra &tgéarder som kan bidra till en visentlig forbattring av trafiksdkerheten.
Mittseparering skulle ge en visentlig forbattring men pé grund av Forsvarsmaktens behov av utrymme
for att landa flygplan pa strackan ar detta inte mojligt.

Inriktningen dr en permanent sinkning (dvs ej sommarhastighet) for att forbéttra trafiksikerheten
hela aret; flera av de allvarliga olyckorna som intraffat 1angs strackan har skett utanfor sommartid
(kdlla STRADA). Vig 140 ar en vikig transportled dar framkomligheten ska vara god. En sinkning fran
80 till 90 km/tim pa den aktuella strackan skulle férlinga restiden med ca 35 sekunder.

Det innebar ocksa en permanent hojning av hastighetsbegransningen pa den norra delen av strackan.
Denna kan bli aktuell i samband med att cirkulationsplatsen och planskildheten vid regementet byggs.
Dock kommer cirkulationsplatsen att utgora en framkomlighetsbegransning.

Kombinationen att sdnka hastigheten pa 9o-stradckan och héja den till permament 80 km/h norr om
90-striackan ger en tidsforlangning pé 21 sekunder.

1a minskar framkomligheten genom ldgre hastighet (6kad restid), men i kombination med 1e kompen-
seras framkomlighetsforlusten genom dels 6kad hastighetsbegriansning dagtid och dels jamnare has-
tighet 1angs hela strackan. Under host,vinter och var blir det 80 km/tim langs hela strackanfran Lunds
och soderut.
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1c: mittrafflor

Mittréfflor ar ett bra komplement for att 6ka sdkerheten ytterligare. Rekommenderas genomforas till-
sammans med en sinkning till 80 km/tim, se Figur 17.

Atgard 1c P N

A

Vasterhejde

Mittrafflor ca 70 %
. av strackan

Tofta strand

Figur 17. Stracka dar mittrafflor foreslas

Passager
Atgird 2a Rusta upp (lagning och malning) samt bredda refugen

Det finns idag en passage i anslutning till sommarbusshéllplatsen Tofta bad. Befintlig refug 4r ca 190
cm bred, enligt VGU bor mittrefug ha en bredd pa mer &n 2,0 m (géller gaingpassage). Med tanke pa
det hoga cykelflodet och mélpunkterna i omradet bor refugens bredd vara minst 2,5 m. For att bredda
refugen foreslas att vigmalningen flyttas s6derut, bredare refug far plats utan problem.

Det finns ett patalat behov av ytterligare passage i Tofta strand. Baserat pa tillgangligt underlag har det
i denna AVS inte kunnat identifieras nigon tydlig placering av en ny passage pa annan plats 4n vid be-
fintliga busshallplatser. Eventuellt behov av ytterligare en passage kraver vidare utredning avseende
manniskors rorelsemonster och mélpunkter for att hitta en placering som gaende och cyklister faktiskt
anvinder. AVSen har inte gitt vidare med en sddan utredning.

Busshallplatser

I utredningen har héllplatser med fler 4n 10 resenérer/dygn (dessa dr mest prioriterade) tagits vidare.
Trafikverket har ambitionen att till en borjan tillgdnglighetsanpassa héallplatser med fler n 10 resené-
rer per dygn pa Gotland. De hallplatser dar trafiksdkerhetshdjande atgiarder rekommenderas ska till-

ganglighetsanpassas i samband med atgard, se Figur 18. I de fall en tillgidnglighetsanpassning innebér
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markintrang och eventuell vigplan genomfors istillet tillgdnglighetsforbéttrande &tgarder som ryms
inom befintligt vagomrade.

-,

- . Vasterhejde .
* Brs 20 Ingen dtgard @ , @
. ° @. ToftaBjers (atg 7) i X pe . a

{* Ny passage + plattformar

h okad tillganglighet .
och okad tillganglighe Vithie

. - 3 Ty PR . 'Co
Kroks I - OERIRES o N b

IR Al O

d N
Jweww | 1o @Y Lunds (3tg 9)
\ > » .. Plattformar + ny passage
Krokstade b . é s Mabwos ©
Lunds
V', Toltasiddod
" @ Solbacken (atg 6)

Ny passage och okad @ /
-7 tillganglighet + anslutning 7

DR B ; 7
g
aast, o2 W “Suderbys
@  Tofta sodra (atg 4)
"' Ny passage + okad
- tillganglighet

"+ Tofta sédra

Figur 18. Busshallplatser langs strackan dar atgard foreslas

Atgird g4a Hallplats Tofta s6dra (ca 10 reseniirer/dygn)

Ny passage i plan med refug samt 6kad tillgdnglighet pa de befintliga plattformarna (ledstrék, kant-
sten). Med utgangspunkt i befintliga méalpunkter och det relativt 1dga resandeantalet pa hallplatsen
(strax under 10 resenérer/dygn) bedoms atgirden fa begrinsat nyttjande for kollektivtrafikresenérer.
Samtidigt bidrar atgirden till 6kad trafiksdkerhet for gdende och cyklister, dven de som passerar vag
140 mellan Kroks vig och GC-banan, dvs inte bara kollektivtrafikresenérer. Fysiska hinder kan med-
fora viss forsamring av framkomligheten for biltrafiken, med négot ldngre restid som f6ljd. Refugen
behover anpassas till jordbruksfordon- och maskiner och vara 6verkérningsbar, malad eller med gat-
sten.

Atgiird 6 Hallplats Solbacken (ca 27 reseniirer/dygn)

Ny passage i plan med refug vid Bandavigen samt 6kad tillgdnglighet pa de befintliga plattformarna
(ledstrak, kantsten) och ny gc-bana med kantsten fran Bandavigen till ldge A. Refugen behover anpas-
sas till jordbruksfordon- och maskiner och vara 6verkorningsbar, malad eller med gatsten.

Atgird 7 Hallplats Tofta Bjers (13 reseniirer/dygn)
7a: Ny passage i plan med refug- passage mellan héllplatsligena norr om vig 601

Refugen behover anpassas till jordbruksfordon- och maskiner och vara 6verkorningsbar, méalad eller
med gatsten.

7b: Ny plattform lage A (ledstrak, kantsten) samt 6kad tillginglighet pa befintlig plattform lige B (vgu-
standard)

9 Hallplats Lunds (16 resenirer/dygn)
ga: Nya plattformar lage A och B (ledstrak, kantsten) eventuellt cykelstill
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9b: ny passage i plan med refug lage B flyttas

Refugen behover anpassas till jordbruksfordon- och maskiner och vara 6verkorningsbar, mélad eller
med gatsten.

Ny planskildhet
(regementet)

/ e
/ r—
/.
Stavkiint //
//
/
4
Blahall /
Vs
/Burggar- Nasume
// ""09 myr

o[ Vargias. 2
|| hojden A Rapgvaids,,

\\Falibackskog 4

Tofta strand '
18

e

A
o © Befintlig passage
O Planerad passage

Totta sodra| ' @ Ny passage vid halplals

Figur 19. Karta 6ver befintliga och planerade passager pa vag 140

Om alla foreslagna passager byggs (gc-passager samt passager i anslutning till busshallplats) resulterar
det i totalt sju ordnade passager over vag 140, inkl. befintliga och planerade passager, se Figur 19.

Atgiird 10

Reglering idag: Férbud att stanna”korbana for buss i linjetrafik”. Atgird: Reglera som bussgata, se Fi-
gur 20.

Atgirden ger en tydligare trafikmiljo pa platsen, vilket kan ge en positiv effekt for trafiksikerheten.
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Figur 20. Befintlig reglering vid busshallplats Vasterhejde samt forslag till ny reglering
Korsningsatgirder

Atgird 11 och 12

Korsningen Mistralviagen/vig 140 och Monsunvigen/vag 140. informera fastighetsédgare om att ta bort
vegetation.

Atgird 14d Vinstersviingskorfilt i korsningen vig 140-Gnisvirdsvigen sodra

Ordna vinstersvingskorfilt i korsningen viig 140-Gnisvirdsvigen sodra. Atgirden bedéms rymmas
inom vagomrédet, malade refuger, se Figur 21

SN

NSNS

vanstersvangskorfalt Gnisvardsvagen

Figur 21. lllustraton éver foreslaget vanstersvangskorféalt i korsningen Gnisvardsvagen sodra

Atgiird 19a-d Hantering av milstenar

Kulturmiljospecialist pa Trafikverket gor en bedomning om det ar battre att flytta milstolparna eller
sdtta upp racke. Eftersom milstenen klassas som fornlamning behover flytt hanteras enligt
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kulturmiljolagen. Ansokan gors kostnadsfritt hos Lansstyrelsen som fattar beslut. Troligen kan samt-
liga milstenar pé strickan hanteras inom samma tillstindsansokan.

Atgird 20b Uppfor viigricke vid kraftledningsstolpe (tri) som star inom sikerhetszo-
nen

Flytt av ledningsstolpe bedoms som en mer omfattande process &n att sétta upp skyddsracke

Atgiird 22a Nya belysning genom Viisterhejde tiitort

Nya belysningsstolpar genom Vasterhejde titort frin korsningen Vasterhejde Ygnevagen och
norrut till och med strax norr om Visterhejde Nygardsallén. Strackan ar ca 1,8 kilometer och
det bedoms behovas 47 stycken nya stolpar.

Atgiird 22a Nya belysning genom delar av Tofta tiitort

Fran och med Tofta strand och norrut fram till korsningen med vig 601. Strackan ar ca 2,8
kilometer och det bedoms behovas 74 stycken nya stolpar.

2.5 Forslag till paketering
Tva paket foreslas for dtgarderna; Paket A — Hastighetsjustering och Paket B — Trafiksdkerhetsh6jande
atgarder. I paket A ingar atgird 1a och 1e och i paket B ingér dtgird 1c, 2a, 4a, 6, 7a, 7b, 9a, 9b, 10, 11,
12, 14d, 19a, 20b, 22a och 22b, se Figur 22.

Atgirderna i paket B bedéms ge bist maluppfyllelse som ett samlat projekt men &tgirderna kan ocksi
bestillas och genomforas separat. Paket A och B kan genomforas oberonde av varandra.
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10 — Reglera som bussgata

9a — Nya plattformar ldge A och B (ledstr8k, kantsten)
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‘ ol d refu 7b — Ny plattform ldge A (ledstr8k, kantsten)
7a - Ny passage i plan med refug samt 6kad tillgénglighet p& befintlig plattform ldge B (vgu-standard)
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/ 6 — Ny passage i plan med refug I
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/ 4a — Ny passage i plan med refug
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Figur 22. Atgérder i paket B. For Belysningséatgarder se PM Belysning.
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2.6 Effektbedémning

44 (51)

Sambhillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(I}iilare Kommentar
Ja/Nej | Allméan kom-
Losning / Paket Nytto-kostnadsbedémning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i sam- | Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till mentar samt
nyttorna/effekterna (+/-) samt bedémning av hur de hillet? Ta upp de férdelningar dér stora skillna- uppfyllande av de transportpolitiska malen motiv till
forhaller sig till kostnaden. der kan uppsta. (huvudmal, funktionsmaél, hdnsynsmaélen). bortsortering
om Nej
Mycket ldg investeringskostnad som ger Funkti A1
stora positiva nyttor for trafiksdkerheten unictionsmalet:
o o : . N + Okar tryggheten for medborgarna.
pé en viktig regional vig som ar utpekat -
o . > . 0r o .. . + skapar en jimnare hastighetsbe-
strék. Risken for olyckor och allvarlig ska- | Nyttorna av dtgarden fordelar sig . 2 .
. - . pA . o gransning pa hela strackan
degrad minskar vilket minskar kostna- frémst regionalt pd Gotland och lokalt | © linere restid lines den aktuella
5 3 idiot i 5T At- llan Visterhejde och Tofta. \ng J
derna for samhillet. Samtidigt innebar &t me ) strickan
girden okad restid med 6kade kostnader Nvtt < stérst for nirineslivet och Hiinsynsmilet:
A Hastighetsjustering | for samhéllet. yttorna ar storst for naringshivet oc +lagre hastighet vilket ger minskade | Ja

En samhallsekonomisk analys for atgarden
har genomforts som visar en negativ net-
tonuvardeskvot. Det finns dock nyttor som
inte avspeglas i den analysen sisom halsa,
tillginglighet och trygghet. Atgirderna be-
doms sammantaget ge ett visst positivt bi-
drag till maluppfyllelsen.

arbetspendlingen till Visby.

Nyttorna av 6kad trafiksdkerhet ar
storst for boende pa Gotland, men
aven for sommarturister.

utslapp.

+ Okning av trafiksdkerheten och
minskad risk for olyckor och dédsfall
eller allvarlig skada.

44 (51)




45 (51)

Paket B Trafiksiaker-
hetshéjande atgiarder

Trafiksdkerheten forbattras pa en viktig
regional vag som ar utpekat strik. Risken
for olyckor och allvarlig skadegrad minskar
vilket minskar kostnaderna f6r samhallet.

Atgirden bedoms sammantaget ge ett stort
positivt bidrag till maluppfyllelse.

Nyttorna av dtgarden fordelar sig
framst lokalt i samhillena Viasterhejde
och Tofta men adven regionalt pa
strackan genom mer attraktiv kollek-
tivtrafik.

Nyttorna av 6kad trafiksdkerhet ar
storst for gdende och cyklister och 6kar
mojligheterna for barn och unga att
sjilva ta sig fram i trafiken.

Funktionsmalet:
+tillgangligheten for gdende och cy-
Klister och kollektivtrafikresenarer
Okar genom nya passager.
+Forutsattningarna for att vélja kol-
lektivtrafik, gdng och cykel forbatt-
ras.

-Fler fysiska hinder i form av refuger
vilket kan, beroende pé utformning,
forsamra framkomligheten
Hinsynsmalet:

+0kning av trafiksiakerheten och
minskad risk for olyckor och dodsfall
eller allvarlig skada.

ja

Tabell 6. Effektbodomning av atgardspaket
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3 Forslag till inriktning & rekommenderade atgarder

3.3 Onskad funktion och inriktning
Vig 140 mellan Vasterhejde och Tofta utgor riksintresse for kommunikationer samt att det ar funktion-
ellt prioriterat vagnat. Detta innebar att vigens funktion som transportled ska virnas. Samtidigt ar
vagen idag mangfunktionell. I den norra delen utvecklas regementet vilket leder till 6kad aktivitet i an-
slutning till vigen. 9o-strackan passerar ett flertal korsningspunkter med 1ag trafiksdkerhetsklassning. I
den sodra delen genom Tofta passerar viagen ett flertal korsningar och malpunkter, som framférallt un-
der sommarménaderna gor att hastigheten behdver héllas lagre.

AVSens uppgift har varit att ta fram trafiksikerhetshdjande Atgirder men samtidigt bibehalla vigens
funktion som transportled. For att kunna bibehélla vagens funktion och uppratthélla en hog hastighet
aret om pa hela striackan skulle stora investeringar behéva goras som ocksé skulle ha stor paverkan pa
landskap, attraktivitet och tillginglighet p4 olika delar av striickan. Atgirderna som rekommenderas i
AVSen bedoms bidra positivt till trafiksikerhet och tillgéinglighet men forsimrar ocksa framkomligheten
négot. Konsekvenserna av en siankning av hastigheten fran 9o km/tim till 80 km/tim samt en héjning i
den norra delen av strickan frén 60-70 km/tim till 80 km/tim, vilket jamnar ut den foérlorade restiden
négot, innebér en sammanlagd restidsokning med 21 sekunder pa strackan.

I kombination med de trafiksidkerhetsatgirder som rekommenderas i paket B forbéttras trafikséker-
heten pa strackan for bade motorfordonstrafikanter och f6r gdende och cyklister. Med battre busshall-
platsstandard och ordnade passager till busshéallplatser och malpunkter okar tillgdngligheten for alla
trafikanter.

Trots att det blir en viss 6kning av restiden pa strackan gors bedomningen att trafiksdkerhetsvinsterna
véger upp for dessa i och med att risken f6r dédliga och allvarliga olyckor minskar.
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3.4 Rekommenderade atgarder

Paket A- Hastighetsjustering Tot kostnad ca 20 000 SEK

Atgiird Steg Mal Ansvar Finansiering Fortsatt planering & han-
tering
1a: permanent sdnkning fran 9o 2 1,2 Trafikverket Gotlands lansplan | Framtagande av foreskrift och
km/tim till 80 km/tim ladngs omskyltning

hela den befintliga 9o-strackan

1e: permanent 80 km/tim mel- 2 1,4 Trafikverket Gotlands léinsplan | Framtagande av foreskrift och
lan Lunds och Martille; dvs de omskyltning
tidsbegrinsade hastighetssiank-
ningarna tas bort

Tabell 7. Rekommenderade atgarder paket A

Paket B — Trafiksikerhetshojande atgirder Tot. kostnad 25 miljoner SEK (plus belysning ca 10 miljoner SEK som inte finns med i GKI)

Atgiird Steg | Mal Ansvar Finansiering Fortsatt planering & hantering
1c: Mittréfflor 3 1,2 | Trafikverket | Gotlands lins- | Atgirden hanteras i Trafikverkets ordinarie process. Fortsatt pla-
plan nering forutsitter att dtgiarden prioriteras i den ekonomiska pla-
neringen
2a Rusta upp (laga/mal- 3 2,4 | Trafikverket | Gotlandslins- | Atgirden hanteras i Trafikverkets ordinarie process. Fortsatt pla-
ning) samt bredda refugen plan nering forutsétter att tgiarden prioriteras i den ekonomiska pla-
vid Tofta bad neringen
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4a Ny passage i plan med 2,3 2,4 | Trafikverket | Gotlands lins- | Atgirden hanteras i Trafikverkets ordinarie process. Fortsatt pla-

refug samt 6kad tillganglig- plan nering forutsitter att atgirden prioriteras i den ekonomiska pla-

het pé de befintliga platt- neringen

formarna (ledstrak, kant-

sten) Tofta strand

6. Ny passage i plan med 3 2,4 | Trafikverket | Gotlands lins- | Atgirden hanteras i Trafikverkets ordinarie process. Fortsatt pla-

refug samt 6kad tillginglig- plan nering forutsatter att atgérden prioriteras i den ekonomiska pla-

het pa de befintliga platt- neringen

formarna (ledstrak, kant-

sten) Bhpl Solbacken

7a Ny passage i plan med 3 2,4 | Trafikverket | Gotlands lins- | Atgirden hanteras i Trafikverkets ordinarie process. Fortsatt pla-

refug Bhpl Tofta Bjers plan nering forutsitter att atgdrden prioriteras i den ekonomiska pla-
neringen

7b Ny plattform lige A 3 2 Trafikverket | Gotlands lins- | Atgirden hanteras i Trafikverkets ordinarie process. Fortsatt pla-

(ledstrak, kantsten) samt plan nering forutsitter att atgarden prioriteras i den ekonomiska pla-

okad tillganglighet pa be- neringen

fintlig plattform lige B

(vgu-standard) Bhpl Tofta

Bjers

ga Nya plattformar lage A | 2,3 2 Trafikverket | Gotlands ldns- | Atgirden hanteras i Trafikverkets ordinarie process. Fortsatt pla-

och B (ledstréak, kantsten) plan nering forutsitter att dtgarden prioriteras i den ekonomiska pla-

Bhpl Lunds neringen

9b Ny passage med refug 3 2,4 | Trafikverket | Gotlands lins- | Atgirden hanteras i Trafikverkets ordinarie process. Fortsatt pla-

Bhpl Lunds plan nering forutsitter att atgarden prioriteras i den ekonomiska pla-
neringen

10. Reglera om som buss- 2 1 Trafikverket | Gotlands ldns- | Atgirden hanteras i Trafikverkets ordinarie process. Fortsatt pla-

gata

plan

nering forutsétter att tgiarden prioriteras i den ekonomiska pla-
neringen
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delar av Tofta tatort

plan

11 och 12 Informera fastig- 1 Trafikverket | - Trafikverket kontaktar fastighetsigare

hetsagare om skymmande

vegetation vid korsningar-

naMonsunvigen och

Mistralvigen

14d Vanstersvangskorfalt 1,4 | Trafikverket | Gotlands lins- | Atgirden hanteras i Trafikverkets ordinarie process. Fortsatt pla-

korsningen Gnisvardsva- plan nering forutsatter att atgdrden prioriteras i den ekonomiska pla-

gen sodra neringen

19a-d Hantering av milsten 1 Trafikverket? | Gotlands ldns- | Atgirden hanteras i Trafikverkets ordinarie process. Fortsatt pla-

plan nering forutsitter att dtgarden prioriteras i den ekonomiska pla-

neringen

20b Satt upp skyddsracke 1 Trafikverket | Gotlands lins- | Atgirden hanteras i Trafikverkets ordinarie process. Fortsatt pla-

vid elledningsstolpar plan nering forutsitter att dtgarden prioriteras i den ekonomiska pla-
neringen

22a Ny belysning genom 1,2 | Trafikverket | Gotlands lédns- | Atgirden hanteras i Trafikverkets ordinarie process. Fortsatt pla-

Visterhejde tatort plan nering forutsitter att dtgirden prioriteras i den ekonomiska pla-
neringen

22b Ny belysning genom 1,2 | Trafikverke Gotlands lins- | Atgirden hanteras i Trafikverkets ordinarie process. Fortsatt pla-

nering forutsitter att dtgirden prioriteras i den ekonomiska pla-
neringen

Tabell 8. Rekommenderade atgarder paket B
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Avsl|ut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomférande av atgardsvalsstudien

Godkand - datum och underskrift av chef
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