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1. Inledning

Regionstyrelsen beslutade 2025-09-02 att sinda forslag till linsplan f6r regional
transportinfrastruktur pa remiss med remisstiden 2025-09-02 till 2025-10-28. Forslaget
skickades till 53 remissinstanser, se bilaga for fullstindig sindlista. Forslaget har dven funnit
tillgéngligt f6r allminheten pa Region Gotlands hemsida. I rapporten gors en
sammanstillning av inkomna synpunkter.

Totalt 22 svar inkom, varav fyra avstod yttrande. Foljande instanser har svarat pa
remissforslaget:

e Barn- och utbildningsnimnden (avstar yttrande pga. tidsbrist)

e Cykelfrimjandet Gotland (hidanefter Cykelfrimjandet)

o Gymnasie- och vuxenutbildningsnimnden (avstar yttrande pga. tidsbrist)
o Hela Sverige ska leva Gotland (hiddanefter HSLG)

o Hilso- och sjukvardsnimnden (avstar yttrande pga. beror ¢f FLSN:s verksambeter)
o LRF Ost (hidanefter LRF)

o Linsstyrelsen Gotlands lin (hddanefter Linsstyrelsen)

e Milj6- och byggnimnden

e Nynidshamns kommun

e Oskarshamns kommun

o Polismyndigheten Polisomrade Gotland (hddanefter Polisomradet)
e Region Kalmar lin

e Region Stockholm

o Sjofartsverket

e Socialdemokraterna

e Socialnimnden

e Tekniska nimnden

o Trafikverket

e Uppsala Universitet Campus Gotland (inga synpuntkter)

e Visby Airport Swedavia (hddanefter Swedavia)

o Vinsterpartiet

e Ostsvenska Handelskammaren

2. Overgripande synpunkter

Trafikverket anser att forslaget till linsplan ger en god bild av Gotland lins férutsittningar.
Milji- och bygendmnden gbr bedomningen att linsplanen vil integrerar den regionala
utvecklingsstrategins mal och prioriteringar, liksom Oversiktsplanens inriktningar géllande
transportinfrastruktur och cykelplanering samt pagiende stadsutvecklingsprojekt Visborg.
Region Stockholm anger att planen dr vil avvigd och tydligt inriktad pa hallbarhet,
trafiksakerhet och tillganglighet. Socialnanmnden ser positivt pa planens inriktning och anger
att planen innehaller flera dtgirder som kan forbattra vardagen for dldre, personer med
funktionsnedsittning, barn och unga och bidra i det brottsférebyggande arbetet.
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3. Synpunkter pa kapitlet Brister och behov i transportsystemet

3.1 Kommunikationerna till och fran Gotland

Region Stockholm anger att planférslagets betoning av Gotlands forbindelser till fastlandet,
sarskilt via Nynashamn och Arlanda, dr av stor betydelse ur ett storregionalt perspektiv och
delar uppfattningen att dessa kopplingar ir avgérande f6r Gotlands langsiktiga
tillgénglighet och utveckling. Nyndshamns kommun instimmer 1 att viag- och
jarnvigsanslutningarna till de hamnar som trafikeras av Gotlandstrafiken 4r av stor vikt for
att sikerstilla att gods- och persontransporterna mellan Gotland och fastlandet fungerar.
Region Kalmar lin understryker den avgérande funktion som firjelinjen mellan Visby och
Oskarshamn har for personresor och gods och lyfter investeringar som finns med i
nationell plan och i Kalmar lins linsplan som viktiga ocksa f6r Oskarshamns hamn
(fortsatta investeringar pa E22 i nationell plan och vig 37/47 Oskarshamn-Bockara som
nista stora objekt 1 Kalmar lins transportplan). Oskarshamns kommun patalar att det ér av
mycket stor vikt att fa ett langsiktigt besked om att Oskarshamn giller som sydlig
anslutningshamn for trafiken till Gotland. Forst da kan kommunen satsa kommunala medel
tor angeldgen renovering av terminal och kajanliggning i Oskarshamn.

Vinsterpartiet betonar vikten av fordndrad styrning och férhéllningssatt fran staten vad
giller firjetrafiken mellan Gotland och fastlandet. Farjetrafiken bor ses som ersittning for
vig och styras och finansieras som annan infrastruktur i statens budget. LRF anger att hdga
kostnader for transport av gods och jordbruksprodukter till och frain Gotland ér en
vixande utmaning och ser behov av analyser av hur firjeavtalets prisnivaer paverkar
livsmedelsproduktionen, konkurrenskraften och totalforsvarets formaga till
livsmedelstorsorjning. HSLG anser att Gotland behover en sirskild 6-politik, speciellt vad
giller transporter och infrastruktur. Sjgfartsverket konstaterar att sjofarten dr helt avgérande
for Gotlands tillginglighet och f6rsorjning samtidigt som Region Gotland saknar storre
mojligheter att inom ramen for linsplanen avsatta medel till sirskilda satsningar pa
sjofarten i transportsystemet. Ostsvenska handelskammaren anser att sj6forbindelserna ir
affirskritiska och lyfter att nya avtalet 2027—2035 innebar en risk f6r hogre priser och
kapacitetsbrist vid toppar, vilket kan fa en direkt paverkan pa gods, beséksniring och
arbetsresor.

Tekniska namnden anger att det dr bra att behov av hamnsatsningar i Visby, Klintehamn och
Kappelshamn (reservhamn) lyfts fram i planforslaget. Sjgfartsverket understryker vikten av
att hamnarna betraktas som sammanhallna system, dir olika typer av verksamheter och
fartygstrafik organiseras pa ett sitt som sikerstiller trygg och effektiv trafik. Syifartsverket
lyfter sirskilt att Slite hamns funktion och sikerhet maste beaktas 1 den fortsatta
planeringen. Ostsvenska handelskammaren skriver angiende Klintehamn om behov av att
forbattra infrastrukturen, som behover utformas sa att tung trafik och lantbruk inte lases in.
Avseende Visby hamn anger Ostsvenska handelskammaren att det idag ir nagot av en flaskhals
med tring avgangshall, tringsel pa Firjeleden och f6r sma vint- och logistikytor f6r fordon
och godshantering som kraver atgirder. [dnsterpartiet lyfter som forbattringsomraden bittre
cykelparkeringar och bittre belysning vid hamnomradet, liksom insatser f6r att underldtta
for resendrer att ta cykeln eller ladcykeln pa firjan.

Tekniska ndamnden anger att tillgingligheten till Visby flygplats behover forbittras och ar
positiv till att Trafikverket dmnar starta en vagnatsutredning for att se 6ver vighéllarskapet
for Brovig (del av), Hangarvigen och Lummelundsvig/149 (del av). Tekniska ninmnden vill
ocksa understryka att det beh6vs vignitsutredningar pa andra delar av Gotland dir
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Trafikverket signalerat att en 6versyn av det statliga vighallarskapet dr aktuellt. Swedavia
delar Region Gotlands bedémning att vaghallarskapet bor ga fran kommunalt till statligt
avseende anslutningen till Visby flygplats. Dock anser Swedavia att Trafikverkets
vignatsutredning inte utgdr ett hinder f6r genomférande av nu pausade atgirder
(cirkulationsplats och ging-/cykelvig) till flygplatsen och beklagar tekniska nimndens
beslut 2025-05-14, §109, att pausa projektet avseende cirkulationsplats samt gang- och
cykelvig mellan flygplatsen och centrala Visby. Swedavia anger att fortsatt arbete for att
torbattra tillgangligheten till flygplatsen genom savil kollektivtrafik som gang och cykelvig
ar nodvandigt for att na ett klimatneutralt Gotland 2040 och Swedavias vision om fossilfri
flygplats 2030 och att det bor ingi i linsplanen som en prioriterad atgird. Ostsvenska
Handelskammaren anser att anslutningen till Visby flygplats maste stirkas med
cirkulationsplats, fardigstallande av gang- och cykellinkar samt titare kollektivtrafik for att
sakra snabba, robusta arbetsresor och stirka niringslivets konkurrenskraft. 1ansterpartiet
lyfter att det 1 anslutning till flygplatsen behovs insatser f6r att underlitta for cykling och
cykelparkering, exempelvis avseende belysning och viderskydd, liksom att cykelvigen fran
centrala Visby behover utvecklas.

3.2 Gotlands vagar och gator

Cykelframjandet stiller sig positiv till mojligheten som framgar i planférslaget f6r kommunen
att sjalv bygga cykelvig 1 niarheten av statligt viagnit och ser tekniska nimndens mojlighet
att s6ka medfinansiering fran linsplanen for att exempelvis rusta upp de delar av den gamla
banvallen som 16per 6ver kommunal mark, som en framkomlig vig f6r att forverkliga ett
over 6n nit av godkinda cykelleder f6r rekreation och turism.

LRF och Ostsvenska handelskammaren lyfter vikten av framkomlighet for transporter
kopplade till de grona néringarna liksom risken att trafiksdkerhetsatgarder férsimrar
framkomligheten 1 onédan. LRF ir glada att se att linsplanen belyser att en robust
infrastruktur med god framkomlighet f6r fordon kopplade till livsmedelsproduktionen ar
viktigt f6r regionen men vill att det ocksa ska framga att det 4r av stOrsta vikt dven sett till
beredskap. LRF anser att ett generellt problem ir att linsplanen saknar mal om transporter
kopplade till samhillsviktig verksamhet och foreslar att linsplanen kompletteras med ett
mal om robusthet. .RF dr anser vidare att skrivningar om barigheten pa regionens vagar
behéver utvecklas mer i linsplanen. Ostsvenska handelskammaren papekar att BK4-nit finns
utpekat, men inget nit f6r HCT. Detta behovs for att klara 34,5 meter langa lastbilar.

Socialnamnden vill poangtera att framkomlighet och kvalitet pa det statliga vignitet och de
enskilda vigarna, bade sommar- och vintertid, dr av storsta vikt f6r hemtjanstens och
hemsjukvardens framkomlighet till brukare. Att problematiken kring det enskilda vignatet
pa Gotland lyfts fram anser LRF vara bra. L.RF anser dock att sirskilda medel f6r enskilda
vigar bor inforas, alternativt att en pott infoérs som kan utgéra medfinansiering mot andra
investeringsbidrag som kan sokas. LRF anser att investeringar i det enskilda vagnatet ger
bittre nytta for den regionala utvecklingen dn stora satsningar pa cykelpendlingsvigar till
och fran tatort. Trafikverket delar uppfattningen i planforslaget att det vore 6nskvirt med en
modell f6r det 16pande drifts- och underhallsarbetet kopplat till enskilda vigar och anser att
mojligheten att avsitta medel for att atgarda behov av reparationer pa broar dir livslingden
ar uppnadd borde beaktas i det fortsatta arbetet. HSLG anser att det enskilda vignatet har
en betydande roll f6r att forbattra tillgangligheten f6r samtliga delar av Gotland och att
medel darav tydligt ska finnas avsatta i planen f6r kommande investeringar. HSL.G anger
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att om vighallaransvar andras for enskilda vigar behover forandringar ske 1 samrad med
markdgare och lokala intresseorganisationer.

Vdnsterpartiet tycker att det funktionella vignit som pekats ut som viktigast f6r den
nationella tillgangligheten av Trafikverket bor omfatta kopplingen mellan centrala Visby
och flygplatsen.

2.1 Forvaltningens kommentar

Region Gotland kommer att inleda ett arbete for att férdjupa kunskapen om de faktiska
kostnaderna for att transportera gods med firjetrafiken. Avseende behovet av sirskild 6-
politik har Region Gotland avsatt medel 1 budget f6r 2026 f6r att stirka upp och samordna
Region Gotlands arbete med 6-fragan.

Skrivningar fortydligas 1 linsplanen om behovet av vignatsutredningar. Avseende de
pausade dtgirderna cirkulationsplats och giang-/cykelvig till flygplatsen utgor det i dagsliget
atgirder pa kommunal vig och kan siledes inte finansieras i linsplanen (mer 4n som
medfinansiering).

Gotlands linsplan stiller inte upp nagra nya mal utan ar ett verktyg for att uppfylla redan
beslutade mal pa nationell och regional niva, exempelvis de transportpolitiska malen och
effektmal 1 den regionala utvecklingsstrategin, till exempel God beredskap och god formaga att
hantera samballsstirningar. Regionstyrelseforvaltningen forstirker skrivningar om beredskap
under en ny rubrik: 2.3 Transportsystemets betydelse for civil och militir beredskap. Investeringar for
Okad barighet finansieras i nationell plan.

Vad giller enskilt vignit har Gotland en speciell situation dir det i hég utstrickning saknas
vagsamfilligheter. I praktiken dr det darfor Region Gotland (genom tekniska naimnden)
som underhaller enskilt vignit med statsbidrag, och Region Gotland (genom tekniska
nimnden) som kan s6ka medel for investeringar i1 enskilt vignit ur nationell plan, sa kallat
sarskilt driftsbidrag. For att fa sirskilt driftsbidrag kravs att Region Gotland bidrar med 30—
60 procent av kostnaden ur egen budget. F6r 2026 uppskattas potten mojlig f6r Region
Gotland att soka uppga till ungefir tre miljoner kronor. Som jimférelse har Region
Gotland innevarande ar ansékt om sirskilt driftbidrag pa nagra 100 000 kronor totalt.
Eftersom den pott som redan finns i nationell plan inte till fullo nyttjas i dagsldget avsitts
ingen sirskild pott till enskilt vagnit i1 lansplanen. Ett uppdrag om 6versyn av enskilda
vigar hanteras av teknikférvaltningen idag och rapporterades till tekniska nimndens
arbetsutskott i form av ett informationsirende under varen 2025. Tekniska nimnden har
efterfragat ett férdjupat beslutsunderlag.

Att kopplingen mellan centrala Visby och flygplatsen inte dr med i Trafikverkets utpekande
av funktionellt prioriterat viagnit idag kan ha att gora med vighallarfragan, att strickningen
ar kommunal. Region Gotland och Trafikverket tar fragan vidare i dialog.

4. Synpunkter pa dtgarder och dtgardsomraden

Lénsstyrelsen anser 6ver lag att planen prioriterar viktiga atgarder men hade 6nskat att det
tydligare framgick vilka avvigningar utifrain samhillsekonomi och regionala eller nationella
mal som legat till grund f6r prioriteringen mellan de olika atgarderna och atgardsomradena.
Lénsstyrelsen anser att atgarder som kan bidra till att minska klimatutslippen fran
transportsektorn bor ges storre prioritet. ansterpartiet anger att investeringar dnnu tydligare
maste styras till atgirder som underlittar omstillningen. Samhillsplaneringen inklusive
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infrastrukturplaneringen maste styra mot ett samhille som 4r mer oberoende av fossila
transporter och dar kollektivt resande, cykel och giang ir norm.

Trafikverket delar bedémningen av vilka omraden som 4r mest angeldgna att prioritera. Ur
ett genomforandeperspektiv ser dock Trafikverket att det finns utmaningar att hinna
upparbeta medlen som tilldelats tidigt i planen. Atgirderna som ar aktuella att prioritera
under planens forsta dr, sarskilt inom atgardsomrade cykel, dr i tidigt skede, vilket innebér
att takten som medlen kommer kunna upparbetas dr osiker.

Socialnamnden vill sirskilt lyfta fram att satsningar pa tillganglighetsanpassade hallplatser,
sakra gang- och cykelvigar, forbittrad belysning och sikra skolvigar ar viktiga for att 6ka
tryggheten och sjilvstindigheten i vardagsresandet. Dessa atgarder har dven betydelse f6r
det brottsférebyggande arbetet, da en trygg trafikmiljé minskar risken for utsatthet och
otrygehet for barn, unga och ildre.

Sjifartsverket anser att linsplanens investeringar i transportinfrastruktur sarskilt bor beakta:

e Attde strategiska hamnarna i Visby, Klintehamn och Slite behaller full kapacitet och
siker funktion for linjetrafik (firjetrafik), gods och kryssningstrafik.

o Att planerade mark- och vattenomradesutvidgningar i Visby hamn genomférs med
hinsyn till sj6fartens tillganglighet, framkomlighet och sikerhet.

o Attutvecklingen av en reservhamn pa Kappelshamn genomférs i tid och med en
integrerad funktion som omfattar samt sikerstaller samverkan mellan sjofart, militir
verksamhet och civil verksamhet.

o Att framtida etableringar i hamnarna och anslutande vignit remitteras till Sjéfartsverket
om de kan paverka sjotrafiken.

4.1 Namngivet objekt: Visborg cirkulationsplats

Socialdemofkraterna lyfter att en analys bor goras av hur cirkulationsplatsen paverkar
trafikflodet langs Firje- och Visbyleden. I rusningstrafik flyter trafiken trogt i
citkulationsplatserna dir linsvig 148 korsar Follingbovig respektive Endrevig/Slitevig,
liksom dar linsvig 148 korsar Stora Tornekvior/Silikatvigen. Trafikens trogrorlighet
sprider sig in pa kringliggande vagar och omraden. Socialdemokraterna ser en risk att den
foreslagna cirkulationsplatsen kommer bidra till att ytterligare 6ka belastningen pa Firje-
och Visbyleden.

Cykelframjandet anser att det namngivna objektet dr onddigt eftersom det redan finns ett
flertal andra mojligheter att ta sig med bil frin Visborgsomradet och att man forst bor
genomfora atgirder fOr att minska biltrafiken till och fran Visborgsomradet. Cykelframjandet
anger ocksa att den foreslagna atgirden riskerar att forsimra framkomligheten f6r gaende
och cyklister om den existerande tunneln férsvinner i rondellbygget. Cykelfrdmjandet anger
att det vore mer demokratiskt med en jaimnare férdelning av tillgingliga finansieringsmedel
mellan titort och landsbygd. Socialndmmnden konstaterar att om investeringar koncentreras till
storre orter riskerar mindre samhaillen och landsbygdsomraden att inte fa del av
forbattringarna i tillricklig omfattning.

Vansterpartiet vill sirskilt lyfta fram behovet att Trafikverket gor fler utredningar eftersom
det i nuldget ar ett underskott pa projekt som ir firdigutredda och moijliga att lyfta in 1
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linsplanen. Darfor blir linsplanens tyngdpunkt, trots att det finns starka skil att prioritera
annorlunda, alltfér kraftigt pa insatser fOr att underlitta fordonstrafik, i detta fall “isborg
cirknlationsplats”. Att underlitta £or biltrafiken kommer med risken f6r 6kad biltrafik och
dirmed 6kade koldioxidutslipp. Aven Socialdemokraterna konstaterar att det ir olyckligt att
det f6r perioden funnit fa utredda atgirder.

Polisomradet vill lyfta totalforsvarsperspektivet. Vid val att géra en cirkulationsplats i stillet
tor korsning, sa maste den dimensioneras fOr att langa tunga transportfordon kan ta sig
runt utan hinder.

4.2 Atgardsomrade Trafiksikerhet

Trafikverket ser positivt pa att lansplanen lagt trafiksikerhet som ett enskilt atgardsomrade.
Trafikverket anser att det dr positivt att planen tar upp att hastigheten dr den enskilt
viktigaste faktorn for att minska antal omkomna och allvarligt skadade 1 trafiken men anger
att det inte dr lampligt att 1 en plan for enbart Gotland redovisa utvecklingen av
hastighetsefterlevnaden i Trafikverkets Ostra region eftersom en nedbrytning per lin inte
ar mojlig. HSLG anger att sikerhetsfragorna for oskyddade trafikanter pa landsbygden skall
ges sirskild uppmirksamhet vid planering och investering i kollektivtrafik, skolskjutsar,
héllplatsutformning och belysning.

Tekniska ndamnden ser positivt pa att belysning omnidmns som ett atgardsférslag under
atgiardsomrade trafiksidkerhet. I dagsliget finns mycket kommunal belysning 1 daligt skick
vid statlig vig och det dr darfér vilkommet att statliga medel fran linsplanen kan anvindas
for att investera 1 ny belysning vid statlig viag dér kriterier for belysning uppfylls. HSL.G
anser att det dr mycket daligt att inte samma fOrutsittningar galler f6r alla vigar avseende
belysning och menar att statliga medel maste kunna anvindas f6r kommunala, och dven vid
noédvindiga behov, enskilda vigars belysning. Po/isomridet stiller sig positiv till utbyggnad av
vigbelysning, eftersom det har brottsférebyggande férdelar. Polisomridet ir dven positiv till
trafiksdkerhetsatgirder kopplat till oskyddade trafikanter genom utbyggnad av cykelvigar
och breddade vigrenar. Polisomridet vill dock ta in beaktandet att f6rindringar av vigar kan
ha negativ paverkan pa framkomligheten for utryckningsfordon. Vid en férandring av
transportinfrastrukturen bor dirfor ett sidant beaktande alltid tas.

4.3 Atgirdsomrade Kollektivtrafik

Region Stockholm anser att planens prioriteringar for kollektivtrafik dr viktiga. Forbittrad
tillgédnglighet till hallplatser, kortare restider och bittre komfort bidrar till att stirka
kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft i forhallande till bilen. Tekniska nanmnden
ser positivt pa att linsplanen innehaller medel f6r kollektivtrafikatgirder pa det statliga
vignatet samtidigt som kollektivtrafikatgirder pa det kommunala vignatet kan
delfinansieras inom atgiardsomrade statlig medfinansiering. Samtidigt papekar zekniska
ndmmnden att tillginglighetsanpassning av hallplatser for funktionsnedsatta och atgirder f6r
att 6ka kollektivtrafikens framkomlighet behover pekas ut som prioriterade atgardstyper
avseende kollektivtrafik da regionfullmiktige antagit mal om detta i Trafikforsiriningsprogram
2024-2033. VVénsterpartiet lyfter som ett forbattringsomrade tillganglighetsanpassning av
hallplatser for kollektivtrafiken samt belysning 1 anslutning till dessa. Hir anser
Vansterpartiet att man bor kunna hoja ambitionsnivan i férhallande till hur manga resendrer
som anviander hallplatserna. Om fler hallplatser blir trygga, tillgangliga och upplysta sa 6kar
mojligheten att fler viljer att anvinda dessa. Ostsvenska handelskammaren anger att atgirder
tor cykel- och kollektivtrafik ska ge pendlingsnytta. Riktad satsning pa pendlingsstrak och
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tillgéngligare hallplatser skulle stirka arbetsmarknaden, samtidigt som det kan gynna
besoksnaringen.

Socialnamnden anger att den relativt liga andelen medel som férdelas till kollektivtrafik kan
innebdra att personer utan tillgang till bil fortsatt har begrinsade mojligheter att na
samhillsservice, arbete och utbildning. L ansstyrelsen efterfragar mer ambitiésa insatser fOr att
torbattra mojligheterna for kollektivtrafikresor och anger att utveckling av kollektivtrafiken
ges lag prioritet 1 linsplanen. Lansstyrelsen anser att det ar positivt att Region Gotland avser
ta fram 4tgirder for att underlitta kombinationstesor vid prioriterade hallplatser. Aven
Cykelframyjandet anser att det dr onskvirt att det skapas bittre forutsittningar for
kombinationsresor. HSL.G lyfter att det dr viktigt med samrad med boende i omradet, som
har den bista uppfattningen och kunskapen om béade problem och maojligheter till
forbattringar.

4.4 Atgirdsomrade Cykelutveckling

Region Stockholm ser positivt pa att en s stor andel av planmedlen avsitts for cykelatgirder.
Satsningar pa cykelvigar, sikra passager och bittre belysning stirker bade héllbarhet,
trafiksdkerhet och barn och ungas moijligheter att réra sig tryggt i vardagen.

Tekniska ndmnden ar positiva till forslaget att medfinansiera gang- och cykeltunnel under vig
142 mellan Visborg och Sodervig med medel ur linsplanen. Cykelframjandet lyfter att de
foreslagna atgirderna dr mycket kostsamma och om endast ett ringa antal cyklister kommer
att anvianda denna infrastruktur blir atgirderna inte alls kostnadseffektiva. Som ett
kostnadseffektivt alternativ lyfter Cykelfrdmjandet mojligheten att inritta cykelleder for
rekreation och turism. Avseende breddning av vig 148 for att mojliggora cykling och gang i
vagkant anger Cykelframyjandet att en sadan atgird sannolikt inte uppfattas som sarskilt
inbjudande, samt att det redan finns andra alternativa strickningar man kan fardas med
cykel till Vaskinde. Cykelframjandet saknar ocksa en kostnadsredovisning av atgirden.
Slutligen vilkomnar Cykelframjandet prioriteringen med en sommarcykelvig lings Gstra sidan
av vag 702.

Socialnamnden anger att utformningen av cykelinfrastruktur bor ske med hinsyn till personer
med funktionsnedsittning, och att universell utformning bér tillimpas konsekvent.

4.5 Atgirdsomrdde Statlig medfinansiering

Trafikverket ser positivt pa att ett atgirdsomrade helt avsatts for statlig medfinansiering.
Trafikverket vill framhalla vikten av att Region Gotland soker medel i samma utstrickning
som medel for statlig medfinansiering avsatts, sd att linsplanens medel anvinds effektivt.
Trafikverket har ingen kinnedom om étgirder som ar redo for byggstart 2026. Tekniska
ndmmnden anger att teknikforvaltningens budget for atgirder kopplat till
kollektivtrafikanliggningar samt atgirder for forbéttrad miljé och trafiksidkerhet pa det
kommunala vignitet f6r storsta méjliga maluppfyllnad bor ligga i linje med
medfinansieringsmoéjligheterna i linsplanen. Namnden ser det som en fordel att
atgardsomradet minskas fran 24 procent till 19 procent jimfort med foéregaende plan da
den nya férdelningen mojligeor ett storre nyttjande av planens totala ekonomiska utrymme.
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4.6 Forvaltningens kommentar

Avseende onskemalet att tydliggora vilka avvagningar som legat till grund for prioriteringen
mellan atgarder och dtgirdsomraden ir svaret avseende atgirder att det sedan forra
planomgéingen legat inplanerat ett objekt i lansplanen, Visborg cirkulationsplats, och att inga
atgarder 1 6vrigt har valts. Genom att inte lasa upp medel ges en flexibilitet till Trafikverket
att kunna planera in atgérder allt eftersom de finns framme. Utover [7sborg cirkulationsplats
finns dessutom enbart en kandidat till namngivet objekt, sommarcykelvig mellan Broa och
Sudersand, vilken inte planeras in eftersom det skulle binda upp en stor andel av linsplanen,
samtidigt som det inte bidrar till den av regionfullmiktige prioriterade arbetspendlingen.
Vad giller bakgrunden till f6rdelning av ekonomiska medel mellan atgirdsomradena
torstarks skrivningarna i planen. Regionstyrelseforvaltningen gér en omférdelning mellan
atgiardsomrade cykel och atgirdsomrade kollektivtrafik till f6ljd av remissynpunkterna, dér
andelen till kollektivtrafikatgirder pa statligt vagnat hojs med atta miljoner kronor till att
utgora 10 procent av den totala planramen. Atgirdsomrade cykel minskas med
motsvarande belopp, eftersom Trafikverket ser svarigheter att upparbeta férdelade medel
inom atgirdsomradet under inledningen av planperioden. Vad giller andel ekonomiska
medel till kollektivtrafiken sa kan vidare konstateras att 19 procent av planmedlen ar avsatta
till medfinansiering till dtgirder pa det kommunala vignitet och att dessa medel i teorin,
om tekniska nimnden sa viljer, kan férdelas till enbart kollektivtrafikatgarder. Det finns ett
uppskattat behov av statlig medfinansiering for héllplatser i Visby pé totalkostnad 26,5
miljoner kronor. Den totala andelen medel till kollektivtrafikatgirder i linsplanen ar
dirmed sannolikt betydligt hogre an 10 procent. Regionstyrelseférvaltningen anser att
fokus i hég grad i planen redan ligger pa atgirder som minskar koldioxidutslippen fran
transportsystemet, samt konstaterar att det i dagsldget inte finns fler atgirder att prioritera
mellan.

Vad giller det enda inplanerade namngivna objektet i planen, Cirkulationsplats 1V isborg, ir
syftet med atgarden att forbattra framkomligheten f6r fordonstrafik i korsningen vig 142
Firjeleden/Allégatan. Atgirden vintas minska restiden for personbilstrafik och
godstransporter samt forbittra trafiksikerheten for alla trafikanter. Ingen existerande gang-
och cykeltunnel kommer att tas bort i samband med bygget.

Nir Region Gotland bygger om gatumiljoer pa kommunal mark ingar ofta belysning da det
ar en vaganordning som bidrar till trafiksikerhet och tillginglighet. I sadana fall kan
tekniska nimnden s6ka medfinansiering ur linsplanen foér projekten som helhet. Det finns
ocksa mojlighet att anligga belysning vid befintliga gang- och cykelvigar som idag saknar
belysning for att 6ka trafiksidkerhet och tillginglighet (samt bidra till hillbara transporter).
Statlig medfinansiering kan alltsa ga till belysning pa kommunala vigar och gator men inte
till belysning vid enskilda vigar.

Skrivning avseende prioriterade atgirdstyper inom kollektivtrafiken savil som skrivning om
framkomlighet f6r utryckningsfordon fortydligas.

Avseende breddning av vig 148 hinvisas till beslut i regionfullmaktige 2025-06-16, § 116.

Avseende utformning av cykelinfrastruktur sa ar det dyrt att bygga separerade gang- och
cykelbanor enligt standard i VGU, och darfor, och mot bakgrund av stillningstagande 1
oversiktsplan 17art Gotland 2040, beddmer regionstyrelseforvaltningen att det ér relevant
med enklare utformningar, exempelvis breddning av vig och sommarcykelvig.
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5. Synpunkter kopplat till klimatanpassning och
miljokonsekvensbeskrivhingen

Lénsstyrelsen saknar atgirder i linsplanen som uttryckligen syftar till att klimatanpassa
infrastrukturen samt en redovisning av hur kostnader f6r underhall och nyanliggning
paverkas av ett forindrat klimat. Aven Milji- och byggnimnden anser att miljidaspekten
klimatanpassning ytterligare bor bearbetas i planen. I Region Gotlands Klimatanpassningsplan
(RF § 174) identifieras atgirder fOr transporter och vignit. Dock saknas bade i
miljokonsekvensbeskrivningen och i linsplaneforslaget nagra bedomningar eller analyser
kring detta. Miljo- och byggnamnden anser att ansvarsférdelning mellan myndighet behover
tortydligas i linsplanen och att de investeringar som planeras och genomférs tar héjd for
eventuella effekter av klimatférindringar. LLRF lyfter ocksé vikten av att ha med
klimatanpassning i planeringen.

Trafikverket anser att hallbarhetsbedomningen ar vilskriven och ger en god Gverblick 6ver
vilka utmaningar inom miljdomradet regionen har, dven om vissa aspekter, sisom buller,
anses svarbedomda. Buller fran vig och jairnvagar nimns men buller fran batar och flyg
saknas. Trafikverket lyfter dven att en skiarpning av luftdirektivet kommer att ske, vilket kan
stilla hogre krav pa planering och atgirder, vilket inte finns beskrivet i
hallbarhetsbedémningen. I bedémningen av planens paverkan pa milj6 beskrivs att
ekosystemtjinster paverkas negativt. Aven paverkan pa miljéaspekter sisom biologisk
mangfald, klimat, luft med mera bor nimnas, dd ekosystemtjinster endast syftar till
funktioner hos ekosystem som gynnar minniskor.

5.1 Forvaltningens kommentar

Regionstyrelseférvaltningen kompletterar med ett stycke om klimatanpassning under 2.2
Gotlands végar och gator. Kortfattat kan konstateras att klimatanpassningsatgirder pa vig inte
belastar linsplanen utan generellt sett hanteras genom nationell plan.

Regionstyrelseférvaltningen kompletterar skrivningar i miljokonsekvensbeskrivningen.
Avseende buller sa anvinder Region Gotland samma definition som Trafikverkets
bedomningsgrunder f6r miljobedémning av nationell plan 2026-2037, vilka dterfinns i
rapporten Samridsunderlag avgransningssamrad— strategisk miljobedomning av nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—2037.

6. Ovriga synpunkter
Trafikverket anger att det i remissen till linsplan saknas uppgift om planens prisniva.
Lansplanen ska redovisas 1 prisniva 2025-02.

Trafikverket anser att det vore 6nskvirt om framtida utredningsbehov konkretiserades. For
att Trafikverket ska ha mojlighet att virdera och prioritera utredningsbehoven behéver det

tydligare framga vilka problem/brister i statligt vignit som utredningarna avser att hantera.

Cykelframjandet anger att "Géng- och cykelférbindelse mellan Visborgsomradet och Sédra
Hillarna, vig 140" inte borde prioriteras for utredning eftersom det finns andra
cykeltunnlar. VVinsterpartiet anger att den regionala cykelplanen bor vara styrande for vilka
atgirder som utreds gillande forbittrade forutsittningar fr cykelpendling mellan
tatorterna och Visby. Helt avgorande f6r cyklingens utveckling anges ocksa vara att
Cykelplan Visby utvecklas och omfattar dven de andra titorterna.
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Cykelframyjandet lyfter pagaende dtgirdsvalsstudie for vig 143, strickan Visby—Roma, och
uppmanar till alternativa l6sningar som snabbare och till en mycket ligre kostnad skulle
kunna uppfylla kraven pa en tillganglig, siker och angenidm cykelinfrastruktur. Avseende
sommarcykelvigen mellan Sudersand och Broa som foreslas att inte prioriteras i linsplanen
menar Cykelframjandet att en alternativ cykelled via Diamba dr limpligare. Samtidigt
konstaterar man att strickningen i planférslaget nedprioriteras till f6rman for strickningen
Visby-Roma. I bada ovanstaende fall menar Cykeffrimjandet att det vore onskvirt att utreda
hur manga vardags- respektive fritidscyklister som kan tinkas komma att nyttja en
tillhandahallen, forbattrad cykelinfrastruktur och dirmed ocksa 6verviga om
kostnadskrivande eller kostnadseffektiva l6sningar vore att foredra.

LRF foreslar att arbetet med linsplanen kopplas mot arbetet med den nationella
livsmedelsstrategin och foreslar dirfor att medel avsitts i linsplanen for analys av brister
och behov av dtgirder kopplat till livsmedelsstrategin. Ytterligare ett sitt att fanga upp
fragorna ir att bjuda in LLRF till arbetet med atgirdsvalsstudier.

Vinsterpartiet undertrycker vikten av laddinfrastruktur f6r omstillningen till ett hallbart
transportsystem pa Gotland. Laddningsméjligheter beh6vs £6r biade tunga fordon och
persontrafik pa manga olika platser med god geografisk spridning.

HSLG lyfter att det maste finnas kollektivtrafik som bittre 6verensstimmer med

firjeturerna. Aven Vansterpartiet lyfter garanterade turer 1 anslutning till firjetrafiken som ett
utvecklingsomrade.

6.1 Forvaltningens kommentar
Regionstyrelseforvaltningen fortydligar skrivning om prisniva och konkretiserar
utredningsbehov i enlighet med Trafikverkets synpunkt.

Det gar inte att avsitta medel i linsplan f6r utredningar. Diremot kan behoven fortsitta att
lyftas i dialog.

Laddinfrastruktur dr inte en linsplanefraga.

Avseende kollektivtrafiken hanteras frigan av tekniska nimnden.
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Bilaga 1

Sindlista remiss av linsplan for regional transportinfrastruktur 2026—2037.

AB Gotlandshem
Cykelfraimjandet

Destination Gotland
Fortifikationsverket

Funkisam

Foretagarna Gotland
Forsvarsmakten

Gotland Handel

Gotlands Foérenade Besoksniring
Gotlands hembygdsférbund
Gotlands studentkar Rindi
GUBIS

Hela Sverige ska leva Gotland
LO-distriktet i Sydostra Sverige
LRF Gotland

Linsstyrelsen Gotlands lin
Naturskyddsféreningen Gotland
Naturvirdsverket

NTF Gotland

Nynishamns kommun
Oskarshamns kommun
Pensionirsradet Region Gotland
Polismyndigheten

Region Kalmar lin

Region Stockholm

RF-SISU Gotland

SACO Gotland

Sjofartsverket

Svenskt Niringsliv

Sveriges dkeriforetag

TCO Gotland

Tillvixt Gotland

Trafikanalys

Trafikverket
Transportstyrelsen

Uppsala universitet Campus Gotland

Visby Airport Swedavia
Ostsvenska Handelskammaren

Barn- och utbildningsnimnden
Gymnasie- och
vuxenutbildningsnimnden
Hilso- och sjukvardsnimnden
Milj6- och byggnimnden
Socialnimnden

Tekniska nimnden

Centerpartiet
Kristdemokraterna
Liberalerna
Moderaterna
Miljopartiet
Socialdemokraterna
Sverigedemokraterna
Vinsterpartiet
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