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Sammanfattning

Region Stockholm haller pé att ta fram lénsplan for transportinfrastruktur 2026-2037. Stockholmsregionen har tilldelats en
preliminér ekonomisk ram for lansplanen pé 14,85 miljarder kronor. En lansplan &r ett strategiskt dokument som varje region i
Sverige tar fram for att planera investeringar och forbattringar i den regionala transportinfrastrukturen. Den upprittas vart
fjarde &r pa uppdrag av regeringen och ska bidra till att uppna de nationella transportpolitiska malen. Lénsplanen omfattar
bland annat satsningar pa vigar som inte ingér i det nationella stamvignatet, kollektivtrafikanldggningar, cykelinfrastruktur
och andra atgérder som forbattrar tillgdnglighet och sékerhet i regionen. Uppdraget regleras genom Foérordning om lansplaner
for regional transportinfrastruktur (1997:263) samt férordning om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar med mera (2009:237).

Léansplaneupprittaren ska enligt Foérordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar gora en strategisk miljobeddmning
av planen. Region Stockholm har valt att ta ett bredare grepp och gora en héllbarhetsbedémning dér dven sociala konsekvenser
av planen bedéms. Bedomningarna gors genom en sa kallad mél-ledd bedémning av 19 aspekter indelat i sju fokusomraden. I
denna sammanfattning presenteras beddmningarna kortfattat under respektive fokusomrade.

Sammantaget bedoms lansplanen styra nagot mot en dkad héllbarhet jamfort med tidigare lénsplan da de tillagda objekten i
storre utstrackning beddms bidra till maluppfyllelsen. Inom varje fokusomrade finns aspekter som bedoms styra mot en 6kad
maéluppfyllelse. Dessa aspekter som sérskilt bedoms styra mot en 6kad héllbarhet jamfort med tidigare lénsplan &r upplevelsen
av landskap, naturmiljo, kulturmiljo, mark- areella niringar, buller och vibrationer, fysisk aktivitet och rekreation,
trafiksékerhet, minskade socioekonomiska klyftor, tillgéng till malpunkter, mobilitet, ssmmankoppling av omraden och
barridrer.

Nedan ges en kort sammanfattning av planens konsekvenser indelat i sju fokusomraden.
Klimat

Trots minskade utsldpp per capita kar de totala utsldppen i Stockholms 14n, fraimst fran personbilar och tunga fordon.
Lansplanen framjar gang, cykel och kollektivtrafik, men byggskedet medfor betydande utslapp och risk for forlust av
kolsdnkor. Pé lang sikt kan klimatutslédppen vigas upp av minskad trafikpdverkan, men detta bedéms inte ske inom planens
tidshorisont. Sammantaget bedoms dérfor lansplanen motverka maluppfyllelsen kopplat till klimatpéverkan.

SMHI:s scenarier visar att Stockholms 1dn kommer att paverkas kraftigt av ett fordndrat klimat, sérskilt titorter dér risken for
6versvimning och virmedar r storst. Ny bebyggelse pa naturmark kan forvéirra dessa risker genom minskad
infiltrationskapacitet och virmereglering. Lénsplanens objekt medfor 6kade hardgjorda ytor, vilket okar riskerna, sarskilt vid
kollektivtrafikpunkter och néra kénsliga verksamheter. Forutsatt att dessa atgérder sétts in finns det mdjligheter for att bidra
med en forbattrad situation jaimfort med idag. Darmed beddms lansplanen ha potential att bidra till méaluppfyllelsen kopplat till
klimatanpassning.

Landskap

Lansplanen bedoms medfora risk for negativ paverkan pa landskapets form och rumslighet, sérskilt i omrdden med hoga natur-
, kultur- och rekreationsvirden samt tydliga siktlinjer. Aven om viss paverkan kan bli positiv dir infrastruktur sinks ner,
bedoms utveckling inom kénsliga miljéer med kulturella och historiska virden sammantaget motverka méluppfyllelsen
kopplad till landskapsupplevelsen.

Lansplanen bedoms medfora en risk for negativ paverkan pa naturmiljoé och biologisk mangfald, sérskilt dar naturmark
bebyggs eller dir utpekade omraden som naturreservat och regional gronstruktur berdrs. Aven om manga objekt ligger inom
redan bebyggda omraden och utanfor storre ekologiska samband, kan paverkan pé lokala naturvirden inte uteslutas. Eftersom
exakt lokalisering dnnu inte &r faststdlld bedoms ldnsplanen sammantaget kunna motverka maluppfyllelsen for
naturmiljoaspekten.

Lansplanen bedoms medfora risk for negativ paverkan pa kulturmiljon, sérskilt dar objekt berdr riksintressen eller
fornldmningsmiljéer. Rivning och fordndring av befintliga miljder kan bryta historisk kontinuitet och forsvara forstaelsen av
platsens utveckling. Sammantaget bedoms det finnas en risk for att maluppfyllelsen motverkas da ldnsplanen medfor intrang i
fornldmningsmiljéer och i kulturhistoriska miljder, inte minst inom riksintressen for kulturmiljovard.

Hushallning med resurser

Lansplanen paverkar markanviandningen genom bade direkt och indirekt paverkan pa jord- och skogsbrukets
produktionsformaga, sirskilt i rurala omréden dér nya vagobjekt planeras. Trots att fokus ligger pa utveckling inom redan
bebyggda miljoer, vilket &r positivt ur markhénsyn, 16per vissa végstrackor genom brukningsbar jord- och skogsbruksmark av
nationell betydelse. I Stockholms ldn utgor jordbruksmark drygt 13 procent av ytan och har minskat med dver sex procent de
senaste tio aren, medan skogsmark ticker drygt hélften av ldnets yta, varav majoriteten ér produktiv. Eftersom ldnsplanen
riskerar att ytterligare minska arealen brukningsbar mark bedoms det sammantaget motverka méluppfyllelsen for
markanvéndning.



Vatten omfattar bade grund- och ytvatten, och Stockholmsregionens ménga sjoar, vattendrag och kustvatten &r kédnsliga for
paverkan fran bebyggelse och trafik. Lansplanen kan medfora 6kad hirdgorning av mark och darmed storre dagvattenfloden
och fororeningsrisker, sirskilt inom avrinningsomraden. Samtidigt finns potential att hantera detta genom dagvattenlsningar.
Péverkan pa grundvatten ar dnnu oklar och kréver tillstindsprovning. Sammantaget beddms lédnsplanen varken bidra till eller
motverka méluppfyllelsen kopplat till vatten.

Aspekten hushéllning med mark, vatten och fysisk miljo omfattar skydd av naturresurser och riksintressen enligt miljobalken.
Stockholms 14n har viktiga omraden for vattenforsorjning, yrkesfiske och energiproduktion, men det saknas tillracklig
information for att bedéma linsplanens paverkan pa dessa. Okat behov av berg- och grusmaterial for byggnation kan paverka
resurshushallningen, men det &r oklart om ateranvandning kommer att ske. Sammantaget bedoms ldnsplanen varken bidra till
eller motverka méaluppfyllelsen kopplat till miljoaspekten.

I Stockholms 1én finns cirka 12 000 potentiellt fororenade platser, framst kring titorter. Lansplanen omfattar flera objekt med
hog risk for schakt i fororenad mark, men om detta hanteras korrekt kan sanering bidra positivt till miljomalen. Samtidigt
medfor objekt langs transportleder for farligt gods att risken for spridning av fororeningar i samband med olyckor dkar.
Sammantaget bedoms lédnsplanen bade bidra till och motverka maluppfyllelse inom aspekten jord — fororenade omréaden.

Halsa

Buller och vibrationer fran vig- och jarnvagstrafik utgdr en betydande hélsorisk, sérskilt for kénsliga grupper som barn, sjuka
och nattarbetande. I Stockholms l4n &r trafikbuller ett utbrett problem, med hogre andel stérda och sémnstdrda én i 6vriga
landet. Lansplanen riskerar att 6ka exponeringen genom okad trafik, men innehéller &ven bulleratgéarder och satsningar pa
kollektivtrafik som kan mildra effekterna. Sammantaget bedéms lédnsplanen ha potential att bidra till méluppfyllelse inom
aspekten buller och vibrationer.

Luftkvaliteten paverkas framst av vigtrafikens utslépp av kviveoxider och partiklar, vilket utgdr en hélsorisk sérskilt for barn,
gravida och kroniskt sjuka. Trots forbattringar i luftkvaliteten i Stockholms lan, riskerar 6kad befolkning och transportbehov
att forsdmra den. Lansplanen innehaller atgérder som framjar gang, cykel och kollektivtrafik, vilket kan mildra de negativa
effekterna, men beddms &nda riskera att motverka maluppfyllelse inom luftaspekten.

Fysisk aktivitet och rekreation fraimjas genom 6kad tillgang till natur- och kulturmiljéer via géng, cykel och kollektivtrafik.
Léansplanen innehéller flera objekt som forbéttrar tillgdngligheten till regionala gronstrukturer och friluftsomraden, vilket
gynnar bade vardagsmotion och aterhdmtning. Trots viss negativ paverkan frén vigbreddningar och buller bedoms intrdnget
vara marginellt. Sammantaget bidrar ldnsplanen positivt till maluppfyllelse inom aspekten fysisk aktivitet och rekreation.

Trygghet i trafikmiljon péverkas av faktorer som belysning, 6verblickbarhet och gestaltning, och ar sérskilt viktig for kvinnor,
barn, dldre och personer med funktionsnedséttning. Trots att trygghetsatgérder prioriteras inom kollektivtrafiken innehaller
lansplanen fa konkreta objekt som direkt stirker tryggheten. Sammantaget bedoms ldnsplanen varken bidra till eller motverka
maluppfyllelse inom aspekten trygghet.

Trafiksékerhet handlar om att minska risker for olyckor i viig- och jarnvagssystemet, sérskilt for utsatta grupper som barn.
Léansplanen innehéller atgérder som breddade végar, separerade géng- och cykelbanor samt ombyggda stationer, vilket skapar
farre konfliktytor och tryggare trafikmiljoer. Sérskilt forbéttras sdkerheten for barn genom tydligare och sékrare strék i
trafikerade omrdden. Sammantaget bedoms lansplanen bidra positivt till maluppfyllelse inom trafiksékerhet.

Jamlika livsvillkor

Léansplanen har potential att minska socioekonomiska klyftor genom forbattrad tillganglighet och mobilitet i omraden med
svagare socioekonomiska forutséttningar. Utbyggnad av buss- och spértrafikprojekt kopplar dessa omréden battre till viktiga
malpunkter, vilket gynnar grupper med begriansade resurser. Lokala forbattringar som 6kad trafiksdkerhet och minskad
barridrverkan stirker forutsdttningarna for jamlik tillgéng till samhéllsresurser. Lansplanen bedoms darmed bidra positivt till
maluppfyllelse inom denna aspekt.

Tillgang till malpunkter handlar om mojligheten att na viktiga malpunkter som arbete, utbildning och vard, sérskilt for barn,
aldre och personer med funktionsnedséttning. Lansplanen starker tillgdngen genom utbyggnad av kollektivtrafik, gdng- och
cykelinfrastruktur samt forbattrade kopplingar mellan stadsdelar. Detta gynnar bade lokala och regionala resor och gor
malpunkter mer tillgéngliga, sarskilt for grupper med begridnsad mobilitet. Sammantaget beddms lédnsplanen bidra positivt till
maluppfyllelse inom aspekten tillgang.

Mobilitet handlar om ménniskors mdjlighet att nd arbete och service genom tillgang till olika fardmedel. Lansplanen framjar
mobilitet genom satsningar pa gang- och cykelinfrastruktur samt utbyggd spartrafik, vilket sérskilt gynnar barn, dldre och
personer med funktionsnedsittning. Forbattrade hallplatser och bytespunkter dkar tillgdngligheten for alla resenérsgrupper,
medan kollektivtrafiksatsningar dven stirker mobiliteten for kvinnor och socioekonomiskt svagare grupper. Sammantaget
beddms ldnsplanen bidra positivt till maluppfyllelse inom aspekten mobilitet.

Sammanbhillen region



Sammankoppling av geografiska omraden i Stockholmsregionen ar generellt god inom bebyggelsestraken, men svagare mellan
straken och sérskilt mellan regionens norra och sédra delar. Lansplanens sparprojekt och vigobjekt stirker bade regionala och
mellanregionala kopplingar. Flera projekt forbattrar dven lokala samband dér transportinfrastruktur tidigare skapat separation.
Sammantaget bedoms lédnsplanen bidra positivt till maluppfyllelse inom aspekten sammankoppling.

Vigtransportsystemet kan bade skapa och 6verbrygga barridrer mellan omréden. I Stockholmsregionen utgdr storre véigar ofta
hinder for gdng- och cykeltrafik. Lansplanens objekt &r lokaliserade dér barridreffekterna &r stora, och innehéller &tgéirder som
nya eller forbattrade gng- och cykelvagar for att minska avstand och oka tillgéngligheten. Den samlade bedomningen ar att
lansplanen bidrar positivt till att minska barridrer.

Inkludering

Inkludering i framtagandet av ldnsplanen har frémst skett genom mé&ten mellan Region Stockholm, Trafikverket och
kommunernas tjédnstepersoner, med viss forankring via strategiska nitverk. Viktiga anvéindargrupper som barn, dldre och
personer med funktionsnedséttningar har saledes inte varit delaktiga, vilket kan medfora att deras behov inte har beaktats i
tillracklig grad. Bristande representation riskerar att pdverka prioriteringar negativt, den samlade beddmningen ar att processen
kan motverka maluppfyllelse kopplad till aspekten inkludering.
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Inledning

Region Stockholm haller pé att ta fram lénsplan for transportinfrastruktur 20262037, hddanefter refererat till som l&nsplan.
Léansplan for regional transportinfrastruktur &r en del av den statliga transportinfrastrukturplaneringen. Planen redogor for
fordelningen av statliga medel till infrastruktursatsningar pa regional niva. Medlen kan ocksé medfinansiera kollektivtrafik,
kommunala investeringar och i vissa fall investeringar i nationell infrastruktur. Region Stockholm &r den organisation som
ansvarar for att upprétta och faststilla lansplan och dérigenom fordela de medel som tilldelats Stockholms ldn efter direktiv av
regeringen. Lénsplanen géller i tolv &r men revideras vanligtvis vart fjarde ar. Uppdraget regleras genom Forordning om
lansplaner for regional transportinfrastruktur (1997:263).

Stockholmsregionen har tilldelats en prelimindr ekonomisk ram for ldnsplanen pa 14,85 miljarder kronor. Trafikverket har
utifrdn den totala ramen gjort en arlig fordelning av medel 6ver planens tolv ar. Fordelningen &r en given forutsittning som
Region Stockholm behdver forhalla sig till. Det kan dérfor vara sa att beloppen for respektive objekt inte direkt motsvarar
objektets verkliga planerings- och produktionstid. Ramen &r cirka 1,2—1,4 miljarder kronor per &r.

Region Stockholm har under framtagandet av lansplanen haft regelbundna samverkansméten med Trafikverket och
trafikforvaltningen, samt vid behov involverat andra kompetensomraden och kommunala tjanstepersoner. Planen bygger pa
identifierade brister i transportsystemet och underlag fran relevanta aktdrer, dir bdde nya och tidigare objekt har bedomts
enligt fyrstegsprincipen och atgérdsvalsstudier. Endast planmogna objekt som kan startas under planperioden har foreslagits
for finansiering, efter samlad effektbedomning i dialog med Trafikverket. Lansplanens inriktning har styrt urvalet och
utformningen av atgirdsomraden. Regeringen har i mars 2025 tillsatt en férhandlingsperson for att omforhandla tidigare
overenskommelser och klargdra finansieringen av Ostlig forbindelse, men dé inget resultat innu nétts har ett kostnadsutrymme
reserverats i planen, vilket kan justeras beroende pa forhandlingens utfall.

Syfte

En lansplan dr ett strategiskt dokument som varje region i Sverige tar fram for att planera investeringar och forbattringar i den
regionala transportinfrastrukturen. Den upprittas vart fjarde ar pa uppdrag av regeringen och ska bidra till att uppné de
nationella transportpolitiska malen. Lansplanen omfattar bland annat satsningar pé végar som inte ingér i det nationella
stamvagnitet, kollektivtrafikanldggningar, cykelinfrastruktur och andra atgérder som forbéttrar tillgénglighet och sékerhet i
regionen.

Léansplaneupprittaren ska enligt Forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar gora en strategisk miljobeddmning
av planen. Region Stockholm kommer likt for géllande ldnsplan 20222033 ta fram en hallbarhetsbedomning dér dven sociala
konsekvenser av planen beddms. Detta dokument utgdr héllbarhetskonsekvensbeskrivning inklusive
miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalkens sjétte kapitel.

Forutsattningar

Nationell plan for transportinfrastruktur

Den nationella planen &r ett strategiskt dokument som styr hur Sverige investerar i och underhaller sin transportinfrastruktur
under en tolvarsperiod. Den senaste planen géller for 2026-2037 och har en budget pa 1 171 miljarder kronor.

Huvudmal och prioriteringar

Forbattra befintlig infrastruktur: Fokus pa underhall av vdgar och jarnvégar.

Investera i ny infrastruktur: Sérskilt dar det frimjar tillvaxt och hallbarhet.

Hallbar transportforsorjning: For hela landet, inklusive landsbygden.

Trafikslagsovergripande planering: Inkluderar vég, jirnvég, sjofart och luftfart.

Milj6 och klimat: Trimnings- och miljoatgérder prioriteras, sirskilt for gdng, cykel och kollektivtrafik.
Ingen nya stadsmiljoavtal: Frén och med denna planperiod.

N R

Regional utvecklingsplan RUFS 2050

Stockholms regionala utvecklingsplan (RUFS 2050) syftar till att skapa en hallbar, tillgéinglig och vixande storstadsregion med
god livskvalitet. Transportinfrastrukturen ér en central del av denna vision, eftersom den mojliggdr rorlighet, minskar
klimatpéverkan och binder samman bostadsomraden, arbetsplatser och rekreationsmiljder.



Den regionala lénsplaneringen for transportinfrastruktur utgar frdn mal och vision som presenteras i RUFS. I géllande RUFS
presenteras bland annat en vision om att 70 procent av resor ska ske med gang, cykel eller kollektivtrafik senast 2030.
Satsningar pa tunnelbaneutbyggnad, sparvigar och cykelstrak kan sildes kopplas till RUFS mél om hallbar tillvaxt, social
sammanhallning och minskad miljopaverkan.

Lansplan for transportinfrastruktur 2026—
2037

Léansplan for transportinfrastruktur 20262037 bygger till stor del pa de atgérder och stédllningstagande som gjorts i tidigare
planomgéngar. Trots likheten med tidigare ldnsplan finns en rad dndringar. Bland annat har fyra nya objekt bedomts vara
tillriickligt utredda for att fa finansiering via linsplanen. Dessa ir Arstabergs bytespunkt, broforbindelse E4/E20 i Botkyrka,
regionalt cykelstrak vig 264, Arninge—Vallentuna samt planskildhet vid vdg 226 i Flemingsberg. Den nya lansplanen medfor
dven att medfinansieringen till befintliga kollektivtrafikprojekt har dkat dar det varit mojligt. Exempelvis for Expressbusslinje
Joch I, som nu far 75 procent medfinansiering. Trafikndmnden har dven godként en kostnadsokning for Tvérsparvig Kista, dar
lansplanen ticker 18 procent av merkostnaden. En riskreserv pa 565,5 miljoner kronor har avsatts enligt villkoren i
Sverigeforhandlingen, och ytterligare utrymme reserveras for framtida finansieringsbehov beroende pé forhandlingsresultat.
Samtidigt har ramen for statliga atgdrder under 75 miljoner kronor minskats, och medel for Spanga station har tagits bort da
ingen finansieringslésning natts. Slutligen har dven fem projekt fran tidigare lansplan fardigstéllts, dessa ar:

— Engarns Vagskal.

— Roslagsbanans foljdinvesteringar.

— Cykelvdg Gustavsberg—Ingard.

— Utredning Flemingsberg.

— Godsanpassning kraft/buller Nynédsbanan.

Av lansplanens totala ram ldggs cirka 11 miljarder pa namngivna dtgérder medan knappt fyra miljarder avsitts till planens
atgdrdsomraden och driftbidrag till enskilda végar. Cirka 64 procent av medlen investeras i kollektivtrafik. Detta innefattar
Sverigeforhandlingens riskreserv samt ett utrymme for kostnadsokningar i Stockholms och Sverigeforhandlingen. 12 procent
av den ekonomiska ramen investeras i atgirder for cykel och 24 procent i viagatgarder for 6kad kapacitet, trafiksédkerhet och
forbattrad miljo.

Nollalternativet

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap. 11§ punkt 3a miljobalken innehalla en beskrivning av miljons sannolika
utveckling om planen inte genomfors. Det finns inte motsvarande formella lagkrav i en hallbarhetsbeddmning utifran sociala
aspekter. Att planen inte genomfors bendmns ofta som nollalternativet eller framskrivet nuldge. Bedomningen &r gjord utifran
samma horisontér som valts i miljobedémningen.

Nollalternativet for lansplanen i Stockholms lén utgér fran den nu géllande planen som antogs 2022 och stracker sig fram till
2033. Denna plan omfattar investeringar pa cirka 9,9 miljarder kronor, med fokus pa att forbéttra tillgdngligheten i
kollektivtrafiken, utveckla cykelinfrastrukturen och framja hallbar mobilitet. Férdelningen av resurser ar ungefar 54 procent till
kollektivtrafik, 28 procent till vagtrafik och 18 procent till cykelatgérder. Planen prioriterar projekt som tunnelbaneutbyggnad
mellan Fridhemsplan och Alvsjo, Sparvig Syd, Tvirsparvig Kista samt flera regionala cykelstrdk som Glomstavigen och
Altastraket.

I nollalternativet fortsétter lanet att f6lja denna plan utan nya storre investeringar eller omfordelningar. Det innebér att redan
beslutade projekt genomfors enligt tidigare tidplaner och budget, och att inga nya objekt tillkommer utéver vad som redan &r
finansierat. Planen bidrar till att uppné nationella transportpolitiska mal, sdsom 6kad trafiksédkerhet, minskad klimatpaverkan
och forbittrad tillgédnglighet for alla resenérer i regionen.

Under kapitel Fokusomraden och hallbarhetsaspekter kommer nollalternativets konsekvenser att beskrivas kortfattat under
respektive aspekt. Pa sé vis underldttas jamforelsen mellan konsekvenserna av foreslagen ny lédnsplan och nollalternativet.

Process och metodik

Nedan presenteras en metodik och bedomningsmodell for hallbarhetsbedomningen.



Syftet med héllbarhetsbedomningen é&r att bidra till en helhetssyn och kvalitetssakring i framtagandet av Region Stockholms
lanstransportplan. Hallbarhetsbedomningen utgor dven strategisk miljobeddomning enligt miljobalkens krav. Syftet med att
genomfora en miljobeddmning &r enligt 6 kap. 1 § andra stycket miljobalken “att integrera miljoaspekter i planen s att en
hallbar utveckling fraimjas”. Den strategiska miljobedomningen ska fungera som stdd for, och ge underlag till, arbetet med att
hitta en lamplig utformning av planen. Den ska frdmja 6kad miljohdnsyn och gdra det mgjligt att redan i planarbetet viga
miljokonsekvenser mot andra samhéllsintressen. Utdver en strategisk miljobeddmning innehéller hallbarhetsbedomningen dven
en bedomning av sociala konsekvenser.

Bedomningsmodell

Arbetet med hallbarhetsbedomningen gors utifran de generella bedomningsgrunder som presenteras i avsnitt 3.2 och baseras pa
relevant lagstiftning samt globala, nationella och regionala mal. Utifrén detta har sedan en struktur for héllbarhetsbeddmningen
tagits fram med preciserade aspekter, se Figur 1 nedan.

Hallbarhetsbedomningen av planen sker pa en dvergripande och strategisk niva med syfte att beskriva planens paverkan pa
relevanta hallbarhetsaspekter utifran hur Region Stockholm viljer att fordela medel for infrastruktur under planperioden.
Utgangspunkten for hallbarhetsbedomningen av ldnsplanen kommer vara att enskilda projekt utgor del av planen dven om de
inte beskrivs var for sig. Separata och mer detaljerade miljobedomningar for de enskilda projekten objekten kommer ske i
kommande planeringsskeden.

Bedomningsmodellen baseras pa héllbarhetsaspekter som dr indelade i sju fokusomraden se Figur 1. Fokusomradena delar in
aspekterna i kategorier och ger en dverblick av vad som bedoms. Fokusomradena utgors av Klimat, Landskap, Hushéllning
med resurser, Hilsa, Jamlika livsvillkor, Sammanhallen region och Inkludering. For varje hallbarhetsaspekt finns
beddmningsgrunder som grundar sig pé savil lagkrav som mal. Héllbarhetsaspekterna beskrivs ndrmare i kapitlet
Fokusomréaden och héllbarhetsaspekter. De hallbarhetsaspekter som motiveras av krav i miljobalken och som &r en del av den
strategiska miljobedomningen ar markerade med ”*” i matrisen.

Klimatpaverkan*:
. -Trafikens klimatpaverkan . .
U -Infrastrukturhallningens = L
klimatpaverkan
Landskap Upplevelse avlandskap* Naturmiljé* Kulturmiljé*
Hushallningmed
naturresurser*:
Hushéllning med resurser Mark - arella naringar* Vatten* -Skyddade omraden Jord - férorenade omraden*
-Material inkl massor, energi
och ravaror
" R . Fysisk aktivitet och -
Hilsa Buller och vibrationer* Luft rekreation® Trygghet Trafiksékerhet
JAmlika livsvillkor TillgAng Mobilitet Minskade klyftor
Sammanhallen region LI Barridrer Méjlighet att métas
reg omraden !
Inkludering Inkludering

Figur 1. Bedémningsmodell med fokusomréden och hallbarhetsaspekter. De hallbarhetsaspekterna som motiveras av krav i
miliébalken och som &r en del av den strategiska miljbbedémningen &r markerade med ™" i matrisen.

Miljokonsekvenser enligt miljobalken

En miljokonsekvensbeskrivning av en lansplan ska enligt Férordning (1998:905) om miljékonsekvensbeskrivningar alltid tas
fram. En miljobeddmning ska enligt miljobalken identifiera och virdera de betydande miljoeffekter som genomforandet av
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planen kan antas medfora med avseende pa:
1. Befolkning och ménniskors hélsa,
2. Djur- eller vixtarter som &r skyddade enligt 8 kap. miljobalken och biologisk mangfald i 6vrigt,
3. Mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,
4. Hushéllningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,
5. Annan hushallning med material, ravaror och energi, eller
6. Andra delar av miljon.”

Som underlag for miljobedomningen anvands Trafikverkets framtagna metodik for miljobedomning av nationell plan 2022—
2033. Metodiken finns redovisad i rapport TRV 2021:227, Miljokonsekvensbeskrivning av nationell plan for
transportinfrastrukturen 20222033 1. I rapporten redovisas fyra fokusomraden och tolv miljoaspekter, baserade pé 6 kap. 2 §
miljobalken.

Miljoaspekterna som ska hanteras i miljobedomningen ska avgrinsas i samrad med Léansstyrelsen i uppstarten av
hallbarhetsbeddmningen. Detta gors som ett forsta steg av hallbarhetsbedomningen nér planens innehall och struktur &r
framme. I Trafikverkets metodikbeskrivning inkluderas samtliga miljoaspekter som finns i 6 kap. 2 § miljobalken.

Sociala konsekvenser

Som underlag f6r bedomningen av sociala konsekvenser har Trafikverkets metodik for miljobeddmning av nationell plan
anvénts, vilken beskrivits ovan. Den innehaller aspekter som ménniskors hélsa och befolkning. Denna metodik har
kompletterats och utvecklats utifrain metodik fran hallbarhetsbedomningar av lansplaner och sociala konsekvensbeskrivningar
av lansplaner. I foreslagen beddmningsmodell har begreppet hilsa utvidgats. Befolkning har delats upp i jamlika livsvillkor,
sammanhallen region och inkludering.

Vérdering av konsekvenser

Vid bedomning av en transportinfrastrukturplans hallbarhetsprestanda analyseras i huvudsak planen som helhet. Beddmningen
bygger dven pé eventuella underlag som tagits fram tidigare i planprocessen, frimst i atgirdsvalsstudier (AVS). Den
strategiska hallbarhetsbedomningen fokuserar ocksé pé de politiska beslut som ér styrande for den langsiktiga utvecklingen av
transportsystemet. Hallbarhetsbedomningen fokuserar dven pa att lyfta fram sadant som ar alternativskiljande, exempelvis om
huruvida planeringen bidrar till transporteffektivitet eller inte, vilka grupper i samhéllet som fér den storsta
tillgénglighetsforbéttringen, hur nyttan av olika atgérder fordelar sig geografiskt inom lénet eller den langsiktiga paverkan pa
hélsofaktorer.

Réttesnoret &dr fragan: bidrar planen till eller motverkar planen en hallbar utveckling? For att kunna besvara frdgan och bedoma
konsekvenserna av ett planforslag, bedoms huruvida forslaget ger tydlig vagledning i den fortsatta planeringen. For att ge
tillracklig vagledning behover lansplanens alla delar vara samstdmmiga och eventuella mélkonflikter ska ha hanterats.

For att beskriva ett planforslags konsekvenser anvénds ofta begreppen paverkan, effekt och konsekvens.

— Paverkan &r den fordndring av fysiska eller beteendemaéssiga férhdllanden som planens genomférande medfor.

— Effekt dr den fordndring i miljon som péverkan medfor, som till exempel forlust av vardefulla naturmiljéer, buller
eller luftfororeningar.

— Konsekvens dr den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss foreteelse, till exempel manniskors hélsa eller
biologisk mangfald.

Bedomningen av ldnsplanens konsekvenser foresléds utgd fran en mélledd ansats. Det vill sédga en virdering av hur ldnsplanen
bedoms bidra till eller motverka aktuella mal (bedémningsgrunder). Motivet for hallbarhetsbedémningen har varit att inte
stanna i hur tillstandet i miljon utvecklas, utan sétta utvecklingen i relation till den utveckling som 6nskas, till exempel utryckt
i miljokvalitetsmalen, till skillnad av vad som gors vid en baseline bedomning.

Bedomningen av bidraget till maluppfyllelse utgér fran en femgradig skala som beskrivs i Tabell 1 nedan. Bedomningen av
bidrag till maluppfyllelse gors for ldnsplanen som helhet och avser om lansplanen bidrar till eller motverkar maluppfyllelsen.

Bedomningen av bidrag till maluppfyllelse gors for lansplanen som helhet. Bedomningen avser om léansplanen bidrar till eller
motverkar maluppfyllelsen.

Tabell 1. Definition av bedémningsskalans fem steg.

Beddmningsskala Konkretisering

Lansplanen bidrar till maluppfyllelse.

Majlighet/potential att bidra till Lansplanen kan mdjliggéra bidrag till maluppfyllelse.
maluppfyllelse

" Trafikverket (2021)
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Varken bidrar till eller motverkar Lansplanen varken bidrar till eller motverkar maluppfyllelse.
maluppfyllelse

Osakerhet innebar risk for att Osékerheter om lansplanens effekter ar sadan att det finns risk
maluppfyllelsen motverkas for att de motverkar maluppfyllelse. Exempel pa osakerheter
ar: osakerheter kring genomférande av atgarder, osakerheter
om atgarders effekter eller osédkerheter om annan
samhallsutveckling.

Lansplanen ger effekter som verkar i motsatt rikining som
behdvs for att nd malen.

Avgransning

Avgrinsningen av de delar av hallbarhetsbedémning som styrs av miljobalkens krav syftar till att koncentrera arbetet till de
fragor som dr vésentliga for de val och beslut som behover fattas for den aktuella planeringsnivén. Ett samrad om
avgransningen genomfordes med lansstyrelsen under varen 2025. Avgransningen redovisas nedan.

Avgréansning 1 tid

Horisontéret for hallbarhetsbedomning ar satt till ar 2037, samma som for lansplanen. Det medfor att tidsperioden for
bedémningarna av miljopéaverkan &r satt till ar 2037.

Avgransning i rum

Den rumsliga avgransningen utgors i forsta hand av regiongransen. For vissa miljoaspekter kan paverkan uppsta dven utanfor
regionens granser, vilket innebér att influensomradet &r storre dn planomradet. For exempelvis paverkan pa vatten kan planen
paverka recipienter som delvis &r beldgna i angrdnsande regioner. Sociala effekter av planen har dven dessa en utbredning som
kan skilja sig fran regionens fysiska gréns. Exempelvis bostadsforsorjningen, transportrorelser och arbetsmarknadsregioner kan
strdcka sig utanfor regionens granser. Det geografiska omrade som péverkas varierar sdledes beroende pa vilken aspekt som
studeras.

Avgréansning 1 sak

Nedan redovisas de aspekter som mot bakgrund av ldnsplanens innehall och stéllningstaganden beddms medfora betydande
paverkan och diarmed riskerar att medfora negativa konsekvenser for ménniskor eller miljo.

De miljoaspekter som bedéms vara betydande och som har konsekvensbedoéms ar:
— Klimatpéaverkan

Klimatanpassning

Landskap

Naturmiljo

Kulturmil;jo

Mark — areella ndringar

Vatten

Hushéllning med naturresurser

Jord - férorenade omraden

Buller, vibrationer och luftkvalitet

R 2 A

Fysisk aktivitet och rekreation
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Generella bedomningsgrunder

Nedan presenteras den lagstiftning och de mal som utgér grunden for hallbarhetsbedomningen.

Relevant lagstiftning

Miljobalkens allmédnna hénsynsregler

De allminna hinsynsreglerna i 2 kap. miljobalken pekar ut ett antal principer som ska gélla for att undvika att ménniskor och
miljo utsétts for skada eller oldgenhet. Det handlar om att verksamhetsutdvaren ska ha tillracklig kunskap, att basta mojlig
teknik anvinds for att forebygga skada eller oldgenhet, att tillimpa forsiktighetsprincipen i val av kemiska produkter och att se
till att hushélla med energi och resurser.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ska beaktas bland annat vid tillstdndsprovningar och planering. Miljokvalitetsnormer &r ett
juridiskt bindande styrmedel som syftar till att komma till rdtta med miljopaverkan frén diffusa utslappskéllor som till exempel
trafik och jordbruk. For det pagéende arbetet med lansplanen &r miljokvalitetsnormer for ytvatten och grundvatten (SFS
2004:660) relevanta. Aven fragor rérande miljokvalitetsnormer for luft och buller kan bli relevanta att resonera kring.

Miljokvalitetsnormerna kan dven ses som styrmedel for att pa sikt nd miljokvalitetsmélen frisk luft, god bebyggd miljo,
levande sjoar och vattendrag, hav i balans samt levande kust och skérgérd, bara naturlig férsurning, ingen 6vergddning och
grundvatten av god kvalitet.

Barnkonventionen

Sedan 1 januari ar 2020 ar barnkonventionen en del av svensk lag. Vad géller provning av barnets basta ska foljande fyra
artiklar alltid utgora utgdngspunkt:

2) Alla barn har samma réttigheter och lika vérde.

3) Barnets bésta ska beaktas vid alla beslut som ror barn.

6) Alla barn har ratt till liv och utveckling.

12) Alla barn har ritt att uttrycka sin mening och fa den respekterad.

Vid samhéllsplanering ar det utover ovanstaende i huvudsak artikel 31 som ér tillimpbar. I punkt 31 som avser ritt till vila och
fritid anges bland annat att Konventionsstaterna erkanner barnets rétt till vila och fritid, till lek och rekreation anpassad till
barnets alder och ratt att fritt delta 1 det kulturella och konstnérliga livet.

Diskrimineringslagen

Diskrimineringslagen som antogs 2008 har som syfte att motverka diskriminering och pé andra sétt frimja lika réttigheter och
mdjligheter oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller annan trosuppfattning,
funktionsnedséttning, sexuell laggning eller alder.

Relevanta globala, nationella och regionala mal

Agenda 2030

Ar 2015 antog FN:s medlemsstater Agenda 2030 for hallbar utveckling. Syftet var att medlemsstater 4tog sig att fram till &r
2030 leda varlden mot en héllbar och réttvis framtid genom att utrota fattigdom och hunger 6verallt, bekdmpa ojamlikheter
inom och mellan lander, bygga fredliga, réittvisa och inkluderande sambhéllen, att alla ska kunna &tnjuta de ménskliga
rittigheterna, att frimja jamstélldhet och kvinnors och flickors egenmakt, att vidta anstréngningar for att nd dem som ar mest
utsatta forst samt att sdkerstélla ett varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser.

Agenda 2030 dr en handlingsplan med 17 mal for omstéllning till ett hallbart samhélle for ménniskorna, planeten och
vélstandet. Agenda 2030:s mal och delméal omfattar samtliga tre dimensioner av hallbar utveckling: den ekonomiska, den
sociala och den miljoméssiga. De mal som bedoms vara relevanta for hallbarhetsbedomningen dr mél 3, 5,9, 10, 11, 13, 14
och 15, se Figur 2.
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Figur 2. Agenda 2030 med 17 globala mal fér hallbar utveckling.

Transportpolitiska mél

Sveriges transportpolitiska mal presenterades i propositionen "Mal for framtidens resor och transporter” (prop 2008/09:93) och
antogs av Riksdagen 2009. Mélen bestar av ett dvergripande mal, samt ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Héansynsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvédndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for milj6é och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till okad
hélsa. Hansynsmalet har ocksa nidrmare preciserats med etappmal for miljo respektive trafiksékerhet:

— Vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingér i EU:s utsldppshandelssystem —
ska minska med minst 70 procent senast 2030 jaimfort med 2010.

— Antalet omkomna till f61jd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska halveras till ar
2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till & 2030 minska med minst 25 procent.

Transportsystemet ska utvecklas mot det 6vergripande transportpolitiska malet. Funktions- och hdansynsmaélen &dr jimbordiga.
For att det overgripande transportpolitiska malet ska kunna nés behdver funktionsmélet i huvudsak utvecklas inom ramen for
hénsynsmaélet.

Det finns preciseringar av savél funktionsmalet som hinsynsmalet. Trafikanalys har pd uppdrag &t regeringen genomfort en
dversyn av preciseringarna.

De nuvarande preciseringarna for funktionsmalet dr f6ljande:

Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

Kvaliteten for ndringslivets transporter forbattras och starker den internationella konkurrenskraften.
Tillgéngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och 6vriga ldnder.
Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett jamstéllt samhalle.
Transportsystemet utformas sa att det &r anvandbart for personer med funktionsnedséttning.

Barns mojligheter att sjdlva pa ett sékert sétt anvénda transportsystemet, och vistas i trafikmiljoer, okar.
Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel forbéttras.

il il

De nuvarande preciseringarna for hansynsmalet &r foljande:

— Antalet omkomna inom végtransportomradet halveras och antalet skadade minskas med en fjardedel mellan 2007
och 2020.

— Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbétstrafiken minskar fortldpande och antalet allvarligt skadade
halveras mellan 2007 och 2020.

— Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvégstransportomradet och luftfartsomradet minskar

fortlopande.
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— Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila briinslen. Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende av fossila branslen.

— Transportsektorn bidrar till att det Gvergripande generationsmalet fér miljé och 6vriga miljokvalitetsmal nas samt
till 6kad hélsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dér transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for
mdjligheterna att nd uppsatta mal.

Sveriges klimatpolitiska mal

Sveriges overgripande klimatmal ar att nd noll nettoutslédpp av vixthusgaser senast ar 2045 och att darefter ha negativa
nettoutslapp. Att inte ha ndgra nettoutslapp av viaxthusgaser betyder i det hér fallet att utsldppen av vixthusgaser fran
verksamheter i Sverige ska vara minst 85 procent lagre ar 2045 an utsléppen ar 1990. For transporterna géller det nationella
etappmalet att minska utsldppen med minst 70 procent till 2030 jamfort med 2010.

Riksdagens miljokvalitetsmal

Det transportpolitiska Hansynsmalet innebar att de transportpolitiska malen pekar pa och inkluderar dven de sexton nationella
miljokvalitetsmalen for Sverige, som riksdagen antog hdsten 2005. Miljokvalitetsmalen anger det tillstdnd i den svenska miljon
som anses nddvéndigt for en héllbar utveckling. Miljokvalitetsmalen &r beskrivs i Figur 3. Samtliga mal forutom mélen
skyddade ozonskikt, siker stralmilj6 och storslagen fjéllmiljé bedoms vara relevanta for ldnsplanen.

Bara naturlig

Begrinsad }

i Friak lult Giftfel milja
Elimatpaverkan forsurming

[ S

[

' ui
Skyddande ll Levande sjdar och
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Figur 3. Sveriges 16 milj6kvalitetsmal.
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Folkhilsopolitiska mal

Riksdagen beslutade ar 2018 om ett dvergripande folkhélsoméal och en malstruktur for folkhdlsopolitiken. Syftet ar att skapa en
langsiktig och forebyggande struktur for en mer jamlik hilsa i hela befolkningen och att underlitta folkhélsoarbetet pa samtliga
samhéllsnivaer.

Det 6vergripande malet &r att skapa samhéilleliga forutsittningar for en god och jamlik hilsa i hela befolkningen och sluta de
paverkbara hilsoklyftorna inom en generation.

I hallbarhetsbedomningen kommer foljande relevanta delmal utgora grund for bedomning av sociala konsekvenser och planens
bidrag till social héllbarhet.

De folkhélsopolitiska delmalen &r:

Det tidiga livets villkor

Boende och narmilj6
Levnadsvanor

Kontroll, inflytande och delaktighet

VRN

Friluftlivspolitiska mal

Ar 2012 beslutade regeringen om tio métbara mal for friluftslivspolitiken. Syftet med malen #r att stodja ménniskors
mojligheter att vistas ute i naturen och utova friluftsliv dar allemansrétten dr en grund for friluftslivet. Alla manniskor ska ha
mdjlighet att f4 naturupplevelser, vélbefinnande, social gemenskap och dkad kunskap om natur och milj6.
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Foljande mél bedoms vara relevanta for de beddmningar som gors i aktuell hallbarhetsbeddmning, sérskilt kopplat till social
héllbarhet.

— Naturen ska vara tillgénglig for alla.
— Skyddade omraden ska vara en tillgang for friluftslivet.
— Fysisk aktivitet och avkoppling ska stédrka folkhalsan.

Jamstilldhetspolitiska méal

Malet for jamstilldhetspolitiken &r att kvinnor och mén ska ha samma makt att forma samhaéllet och sina egna liv. Det
overgripande malet antogs 2006.

Foljande delmél 4r de som bedoms vara relevanta for héllbarhetsbedomning av lansplanen:

— En jdmn fordelning av makt och inflytande. Kvinnor och mén ska ha samma rétt och mojlighet att vara aktiva
samhillsmedborgare och att forma villkoren for beslutsfattandet i samhéllets alla sektorer.

— Ekonomisk jamstélldhet. Kvinnor och mén ska ha samma mojligheter och villkor i frdga om betalt arbete som ger
ekonomisk sjélvstindighet livet ut.

— Jamstélld utbildning. Kvinnor och mén, flickor och pojkar ska ha samma mdjligheter och villkor nér det géller
utbildning, studieval och personlig utveckling.

— Jamstélld hilsa. Kvinnor och mén, flickor och pojkar ska ha samma forutséttningar for en god hélsa samt
erbjudas vard och omsorg pa lika villkor.

Funktionshinderspolitiska mal

Det funktionshinderspolitiska maélet ar att skapa jamlikhet, delaktighet och att utforma ett samhélle med méngfald som

grund. Malet utgar fran FN:s konvention om réttigheter fér personer med funktionsnedséttning. For att nd det nationella malet
ska genomforandet av funktionshinderspolitiken utga fran fyra inriktningar: universell utformning, befintliga brister i
tillgéngligheten, individuella stod och 16sningar for individens sjélvstandighet och forebygga och motverka diskriminering.

Regionala mél

Region Stockholm haller pé att ta fram en ny regional utvecklingsplan (RUFS 2060) som forvéntas antas under 2026. Planen
har varit ute pa samrad i borjan av 2024 samt varen 2025. Den regionala utvecklingsplanen RUFS 2060 pekar ut riktningen for
Stockholmsregionen med syfte att sdkerstilla att rétt saker initieras i nartid for att langsiktiga mal och storsta regionala nytta
ska uppnas till 2060.

— En jamlik, trygg och inkluderande region med god livsmiljo
— En ledande tillvdxt- och kunskapsregion
— Entillgéinglig och robust region utan klimatpéverkande utsléapp

Malen kommer uppdateras i hallbarhetsbeddmningen i de fall mélen omarbetas efter samradsperioden.

Kumulativa effekter

Effekter och konsekvenser av lansplanen kan i vissa fall padverkas av utvecklingen i kringliggande regioner samt i landet som
helhet. Samlade effekter kan ocksé uppsté nir manga var for sig smé bidrag samverkar och forstérker eller motverkar varandra
over tid. I vérsta fall kan enskilda férdndringar som var for sig uppfattas som ”sma” samverka och tillsammans ge stora
konsekvenser. Sddana sé kallade kumulativa effekter ar svara, men viktiga, att uppméarksamma i konsekvensbeskrivningen.
Under kapitel Samlad beddmning ges en kort redogdrelse for de kumulativa effekter som lédnsplanen kan komma att medfora.

Osakerheter

Miljobedomningar &r alltid forknippade med osékerheter. Det finns dels genuina osdkerheter i alla antaganden om framtiden,
dels finns det osdkerheter forknippade med analytisk kvalitet och kunskapsldge. Osdkerheter ligger exempelvis i att de
underlag och killor som anvénts for miljobeddmningen kan vara behéftade med olika brister. Prognoser och berdkningar kan
exempelvis vara missvisande pa grund av felaktiga antaganden, felaktiga ingangsvarden eller begransningar och brister i
bakomliggande modeller.

I de bedomningar som gors har sérskild hénsyn tagits till eventuella osdkerheter i underlag och kunskapsldget kopplat till
nuvarande planforslag. Detta i enlighet med forsiktighetsprincipen i 3 § 2 kap. miljobalken. I de fall det finns kunskapsluckor
eller andra osékerheter antas dérfor konsekvenserna bli negativa fram till dess att osédkerheten kan avskrivas.
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Fokusomraden och hallbarhetsaspekter

I detta avsnitt presenteras de fokusomraden och héllbarhetsaspekter som inkluderas i tidigare presenterade matris, se kapitel
Process och metodik. Fokusomradena presenteras dversiktligt. Hallbarhetsaspekterna presenteras var for sig och inkluderar
definition, avgransning, bedomningsgrunder, forutsittningar, konsekvenser och atgérder. Beddmningarna i detta kapitel har
gjorts jamfort med nuldget. Under varje fokusomrade presenteras dven det sa kallade nollalternativet, det vill sdga, den
sannolika ekologiska och sociala utvecklingen om planen inte antas. Aven nollalternativet dr beddmt jimfort med nuliget.

Klimat

Klimatpaverkan

Utslapp av vaxthusgaser till atmosfiren ger upphov till negativ klimatpaverkan som paverkar hela vér planet. I plan- och
bygglagen star att kommunen ska ta hénsyn till miljo- och klimataspekter i sin planering. All ny bebyggelse medfor utslapp av
vixthusgaser som paverkar klimatet. Hur omfattande utvecklingen &r och var i kommunen den sker ar viktiga faktorer att ta
hinsyn till vid bedomningen av planens klimatpaverkan.

Begreppet klimatpaverkan definieras som paverkan fran transportsystemet i form av utsldpp av viaxthusgaser och anges i
enheten ton koldioxidekvivalenter (CO2e), samt hur transportsystemet passar in i ett mer transporteffektivt samhélle.

Denna aspekt avgrénsas till att inkludera foljande:

— Trafikens klimatpaverkan
— Infrastrukturhallningens klimatpéverkan

Styrande mal och lagar Beddémningsgrunder
e Héansynsmalet e Péverkar mangden personbils- och
e Begrinsad klimatpéverkan lastbilstrafik i fordonskilometer.
e FEtappmal klimat 2030 e Paverkar energianvéndning per
e RUFS mal: En tillgénglig och robust region fordonskilometer.
utan klimatpaverkande utslapp e Paverkar energianvéindning vid byggande,

drift och underhall av infrastruktur.

Forutsattningar

Trots att utsldppen av viaxthusgaser fran transportsektorn per capita har minskat under senare ar, 6kar de totala utslappen till
foljd av lanets vaxande befolkning. Transportsektorn utgdr den enskilt storsta kéllan till klimatpaverkande utslapp i
Stockholms 14dn2. Av dessa stér personbilar for en betydande andel. Effektivitetsvinster frn brinslesnalare fordon har
motverkats av 6kad trafikvolym och ldngre korstrackor. Samtidigt har utsldppen fran bussar samt létta och tunga lastbilar dkat,
och dessa fordon star nu for néra en tredjedel av transportsektorns klimatgasutslépp i ldnet.

Konsekvenser

Det &r positivt att lansplanen har ett stort fokus pa transportmedel med laga utslédpp som géng- och kollektivtrafik. Ett av de
utpekade objekten som kan fé en positiv inverkan pé hallbara och klimatsmarta transporter ar regionalt cykelstrak ldngs vig
265. Trots detta innebdr ombyggnationer och nybyggnationer stora utslapp under byggskedet. Om naturmark ianspréktas kan
dven att kolsénkor ga forlorade.

Over tid finns det mojlighet att de klimatutslépp som genereras av byggnationen viigs upp av de minskade utslipp som
genereras av effekten av att kollektivtrafiken utvecklas. Ett exempel frén ett jarnvégsprojekt, dér ambitidsa klimatétgérder
arbetats in under projektets gdng, visade att det ackumulerade nettoutsldppet av vixthusgaser blev noll cirka 30 ar efter
trafikstart®. Givet att de objekt linsplanen medger aktivt arbetar med att begrénsa klimatutsldpp i kommande skeden finns
mdjligheter for lansplanen att pa sikt bidra till minskade utslapp av vaxthusgaser och ddrmed bidra till att nd malen kopplade
till klimatutslapp. D4 tidshorisonten &r till 2035, vilket 4r kortare &n 30 &r, bedoms det inte som troligt att detta kommer att ske
inom tidshorisonten.

Sammantaget bedoms dérfor ldnsplanen motverka maluppfyllelsen kopplat till klimatpaverkan.

2 SMHI. (2022). Nationella emissionsdatabasen. Hamtat fran https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/
3 Trafikverket. (2017). Klimatpaverkan fran héghastighetsjérnvég Stréckorna Jarna-Géteborg och J6nképing-Lund.
URL: https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1363873/
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Rekommendationer till kommande planskeden

— I kommande planeringsskeden rekommenderas det att klimatfragan utreds ytterligare genom exempelvis anvindning
av klimatkalky]l.

— I kommande skeden é&r det viktigt att hdnsyn tas till klimatutsldpp i linje med regionens ambition med att minska
klimatutslappen.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedoms vara liknande ldnsplanens, framfor allt vad géller utsldpp under byggskedet. Det finns
dock en skillnad mellan l&nsplanen och nollalternativet, fordelningsnyckeln mellan finansiering av kollektivtrafik samt gang-
och cykelatgérder och vigprojekt varierar mellan planerna. I lansplanen utgor satsningar som gynnar kollektivtrafik samt gang-
och cykel en storre andel av den totala tilldelade ramen. Samtidigt har den totala ramen 6kat sedan tidigare lansplan och
satsningar pa vignatet har inte minskat utan ligger oforéndrat fran den tidigare planen. Sammantaget beddms nollalternativet
motverka méaluppfyllelsen.

Klimatanpassning

Klimatanpassning innebér att anpassa samhillet till dagens och framtidens klimat. Begreppet definieras i Trafikverkets
bedomningsgrunder som den statliga infrastrukturens formaga att std emot effekter av klimatfordndringar. Det handlar om att
skapa robusta anlédggningar. I forsta hand bedoms fysiska atgérder det vill sdga investering, vidmakthéllande och
trimningsatgérder.

SMHI:s klimatscenario dr utgdngspunkten for hur omgivningen kommer att férdndras och péverkas av klimatforandringar. 1
bedomningen av lansplanens dtgirder beddms hur klimatférandringar paverkar planens atgérder och om planens atgérder i
tillrackligt hog grad har tagit hojd for klimatfordndringarna.

Denna aspekt avgrénsas till att inkludera foljande:

— Planens moéjlighet/férméga att skapa forutsittningar for effektivt arbete med klimatanpassning.

— Planens mojlighet/férmaga till att forebygga negativa foljder av klimatets paverkan genom att skapa robusta
anldggningar.

— Planens mgjlighet /formaga att hantera effekter av klimatets paverkan.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e God bebyggd miljo o  Skapar forutsattningar for effektivt arbete
e  Mpyllrande vatmarker med klimatanpassning.
e Trafikverkets strategi for klimatanpassning o Forebygger negativa foljder av klimatets
paverkan genom att skapa robusta
anldggningar.

e  Hanterar effekter av klimatets paverkan.

Forutsattningar

SMHI:s klimatanalys for Stockholms 14n visar att arsmedelnederborden och forekomsten av kraftiga regn och skyfall kommer
att 6ka med 20-30 procent mot slutet av drhundrandet®. Analysen visar dven att arsmedeltemperaturen kommer att 6ka med 3—
5 grader mot slutet av drhundradet. Fler och ldngre virmebdljor kan ge konsekvenser for en stor andel av befolkningen, sarskilt
for dldre personer. Enligt Lansstyrelsens kartering av dversvamningsrisk vid skyfall finns ett flertal riskomraden inom lénet.
Det finns dven flertalet ldgpunkter som riskeras att dversvimmas vid kraftiga regn.

Lansstyrelsen i Stockholms ldn har tagit fram en varmekartliggning baserad pa satellitdata som visar hogsta uppmatta
yttemperatur. Paverkan av vdrme &r som storst i tdtorterna, medan den avtar ju langre ut fran stider som man kommer i takt
med att bebyggelsens téthet avtar.

Konsekvenser

De objekt som lénsplanen foreslar medfor att mark hardgors, vilket i stora drag innebar att risken for 6versvdmning och hoga
yttemperaturer péd lokal niva riskerar att 6ka om inte &tgérder arbetas in. Detta giller sarskilt i de fall dér naturmark riskerar att
bebyggas i redan dvervigande bebyggda miljer, som i Samfinansiering av Arstabergs bytespunkt och Vig 226 planskildhet,
del av bytespunkt Flemingsberg.

Risker for ménniskors hélsa kopplade till 6versvimning och virmeodar giller framfor allt de objekt som befinner sig i niarheten
av lagpunkter och befintliga virmedar och som medfor att manniskor samlat vistas, som for bytespunkter for kollektivtrafik,
som exempelvis Samfinansiering av Arstabergs bytespunkt. Det #r dven sirskilt angeliget att hinsyn tas i de omraden som

4 SMHI. (2015). Framtidsklimat i Stockholms Ian — enligt RCP-scenarier.
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finns intill samhéllsviktiga verksamheter som sjukhus, foérskolor, grundskolor och éven bostider, som i exempelvis Véig 226
Hogskolan trafikplats, anslutning Alfred Nobels allé.

I kommande planeringsskeden kommer det att arbetas in skyfallsatgédrder for att hantera risken for 6versvdmning, antingen
genom tekniska eller naturbaserade 16sningar. Forutsatt att dessa dtgérder sitts in finns det mojligheter for att bidra med en
forbattrad situation jaimfort med idag. Darmed beddms lédnsplanen ha potential att bidra till maluppfyllelsen kopplat till
klimatanpassning.

Rekommendationer till kommande planskeden

— I kommande planering &r det viktigt att hansyn tas till ett férdndrat klimat vid utvecklingen av den nya infrastrukturen.
Detta kan goras genom att ta fram utredningar kopplade till skyfall och virme. Utifran utredningarna kan hénsyn tas i
projekteringen. Hénsyn kan dven tas genom att anvénda skyfallslosningar och/eller naturbaserade 16sningar.

— Dér det foreligger sérskilda risker for 6versvimning kan atgérder som exempelvis avledande diken, regnbédddar eller
avstangningsmojligheter arbetas in.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedéms vara liknande den nya lédnsplanen eftersom de dtgérder som foreslés i stort sett ar
samma i den nya planen. Omréadena Vig 226 Hégskolan trafikplats, anslutning Alfred Nobels allé som nimns ovan &r aktuella
dven for nollalternativet. Utifran nollalternativet framgér det inte om hénsyn tagits till att undvika lagpunkter eller virmedar
intill kinslig verksamhet eller bostider. Samtidigt bedoms det troligt att klimatanpassning kommer hanteras i mer detalj i
kommande planeringsskeden. Sammantaget bedoms nollalternativet ha potential att bidra till maluppfyllelsen kopplat till
klimatanpassning.

Landskap

Upplevelse av landskap

Form och rumslighet tillhér de grundlaggande parametrar som bygger upp landskapets karaktir. Miljobalkens aspekt Landskap
(6 kap. 12 § 6p. miljobalken) har i denna héllbarhetsaspekt reducerats till landskapets form och rumslighet. Landskapets form
och rumslighet innefattar landskapets skala, struktur och visuella karaktir. Landskapets skala och struktur konstitueras av
topografi, riktning och brutenhet medan den visuella karaktiren (och i viss grad ocksé strukturen) &ven paverkas av
landskapets olika grad av 6ppenhet/slutenhet samt lokalisering och utformning av bebyggelse och infrastruktur. En vig i
gransen mellan odlingsmark och skogsmark — ofta i en jordartsgrans — kan till exempel fortydliga landskapets egen struktur.
Oppenheten/slutenheten i landskapet #r starkt kopplad dels till naturgivna forutséttningar (som berg- och jordarter, klimat och
vattenfOrhallanden), dels till dagens markanvandning och historiska brukande. Landskap kan dven ha identitet som innebér
anknytning till platsen, tillhérighet, karaktdr och lasbarhet’.

Denna aspekt avgrénsas till att inkludera foljande:

e  Landskapets skala, struktur och visuella karaktir.
e Anknytning till platsen, tillhorighet, karaktér och ldsbarhet.

Styrande mal och lagar Beddémningsgrunder
e Héansynsmalet e Betydelse for uppritthillande och
¢ God bebyggd miljo utveckling av landskapets utmérkande

karaktdr och kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller visuell
karaktér. Paverkas landskapets skala,
struktur eller visuella karaktar i landskap
som ar kénsligt/sérbart for detta. Eller finns
risk att berora landskap som har hog
potential, kénslighet/sarbarhet.

e Péverkar anknytningen till platsen,
tillhorighet, karaktér och lasbarhet.

Forutsattningar

5 Berglund m.fl., (2011)
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Virdefulla och kénsliga omréden ur ett landskapsperspektiv inom Stockholms lan aterfinns i flera olika typer av omraden.
Generellt sett géller det att omrdden som kombinerar hoga natur-, kultur- och rekreationsvirden med g grad av exploatering
samt omraden med storre siktlinjer dr kénsligare dn redan bebyggda omraden.

Konsekvenser

I de omraden dér nybyggnation eller ombyggnad av transportsystem foreslas préaglas det befintliga landskapet i huvudsak redan
av bebyggelse samt infrastruktur. Nagra av objekten befinner sig inom miljder med hoga kulturella, historiska och
arkitektoniska virden, som exempelvis i Vig 560 Visterhaninge — Arsta havsbad, Vig 57 Gnesta-E4, Vig 268 E4 Grana, Vig
261 Tappstrom-Nockeby, Vig 642/678 Firjeldgen Tynningofarjan, Vag 222 reversibelt korfélt Farstabron och Slussen
bussterminal. Da dessa omraden bedoms ha en storre kédnslighet bedoms péverkan som negativ i dessa omraden.

Paverkan pa landskapsbilden beddms som stor for de objekt dér broar som paverkar siktlinjer foreslas, som exempelvis i
Botkyrka, Bussbro dver E4. I vissa fall dér infrastruktur foreslés att sénkas ner i trag kan paverkan ge positiva konsekvenser
for landskapsbilden, exempelvis som for Vig 226 planskildhet.

Det ér positivt att planen lyfter landskapsbildsfradgan dér paverkan blir positiv. Samtidigt kommer vérden kopplade till
landskapsbilden pé andra platser oundvikligen att paverkas, eftersom ldnsplanen méjliggdr utveckling i ménga olika miljder
med kulturella, historiska och arkitektoniska vérden. Sammantaget bedoms dérfor lansplanen motverka maluppfyllelsen
kopplad till upplevelsen av landskapet.

Rekommendationer till kommande planskeden
— I kommande planeringsskeden bor paverkan pé landskapsbilden utredas vidare utifran varje enskilt objekt.
—  Gestaltningsprogram bor tas fram som sedan arbetas in i projekteringen.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedéms vara liknande den nya lénsplanen eftersom de atgédrder som foreslas i stort sett &r
samma i den nya planen. De objekt som har storst betydelse for paverkan pa upplevelse av landskapet dr Vig 560
Visterhaninge — Arsta havsbad, Vig 57 Gnesta-E4, Vig 268 E4 Grana, Vig 261 Tappstrdom-Nockeby, Vig 642/678 Firjeligen
Tynningofarjan, Vag 222 reversibelt korfalt Farstabron och Slussen bussterminal och finns med i sévél den nya planen som i
nollalternativet. Sammantaget bedoms dérfor nollalternativet motverka maluppfyllelsen kopplad till upplevelsen av landskapet.

Naturmiljo

Naturmiljo och biologisk méangfald innefattar allt levande i naturen. Biologisk méngfald &r en grundférutséttning for
ekosystemens langsiktiga kapacitet att leverera ekosystemtjinster, vilka &r en grund for vér vélfard och en hallbar
samhillsutveckling.

Denna aspekt avgrénsas till att inkludera foljande:

o Infrastrukturens barridreffekter och mortalitet (sékra passager for djur).

o Artrika infrastrukturmiljéer (konnektivitet, livsmiljoer: skota, utveckla och tillfora).
e Intrng och stdrning (motverka, kompensera).

e Invasiva arter (begrdnsa och bekdmpa).

Styrande mal och lagar Beddémningsgrunder
e Héansynsmalet e Péverkar biologisk méangfald/véxt- och
e Levande sjoar och vattendrag djurliv (intrdng och barridreffekter vi
e Hav i balans samt levande kust och skérgard nybyggnation).
e  Myllrande vatmarker e Paverkar forekomst av livsmiljder.
e Levande skogar e  Virnar den naturliga, inhemska biologiska
e Rikt- vdxt och djurliv méngfalden.
e  Ett rikt odlingslandskap e Paverkar den regionala gron- och
bléastrukturen.

e Paverkar utpekade vardeomraden.

Forutsattningar
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Stockholms l4n karakteriseras av en méangfald av naturvirden som aterfinns inom badde sammanhéngande grona och bla
strukturer och mer fragmenterade urbana miljoer. De hogst koncentrerade naturvérdena ar framst lokaliserade till de sa kallade
grona kilarna, vilka utgdr ekologiska samband mellan stad och landsbygd. Utover dessa storre gronomraden forekommer
betydande naturvéirden &ven inom bostadsnéra natur, sdsom parker, skogsdungar och smé gronomraden. Sérskilda ekologiska
virden relaterade till exempelvis fladdermdss och fagelarter har dven identifierats i helt bebyggda miljder, dér vissa bebyggda
strukturer erbjuder livs- eller fodosoksmiljoer.

Konsekvenser

Da merparten av de omraden som pekas ut i lansplanen befinner sig utanfér den regionalt utpekade gron- och blastrukturen och
dessutom inom redan bebyggda omraden bedéms péverkan till foljd av nybyggnation eller ombyggnationen troligen vara
begransad. Storst pdverkan pa naturviarden bedoms vara i de omraden dér naturmark riskeras att bebyggas. Detta giller sarskilt
dir utpekade virdefulla naturomraden riskerar att paverkas, som exempelvis Arsta naturreservat som riskerar paverkan i
Arstabergs bytespunkt, Vig 262 Danderyd-Résjon och Vig 261 Tappstrom-Nockeby vilka riskerar att paverka naturreservat,
och Vig 57 Gnesta-E4, Tvirsparvig Syd och Vig 560 Visterhaninge — Arsta havsbad som gir igenom den regionalt utpekade
gronstrukturen. Enligt nuvarande kunskapsunderlag finns inga indikationer péa paverkan pa riksintressen for naturvard eller
Natura 2000, men det kan inte uteslutas att viss paverkan kan féorekomma.

Da lansplanen sannolikt kommer att medfora att naturmark ianspréktas eller negativt paverkas i flertalet av objekten bedoms
lansplanen sammantaget innebéra att maluppfyllelsen motverkas.

Rekommendationer till kommande planskeden

I kommande planeringsskeden kommer det vara viktigt med vidare utredning av paverkan pé naturmiljon dér det foreligger
risk for paverkan. Detta géller sirskilt dér det finns utpekade viktiga omraden for naturmiljo, som exempelvis riksintressen for
naturvard, Natura 2000-omréden, nationalparker eller naturreservat.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedéms vara liknande den nya ldnsplanen eftersom de dtgérder som foreslas i stort sett ar
samma i den nya planen. De objekt som har storst betydelse for paverkan pa naturmiljé dr Vig 262 Danderyd-Rosjon och Vig
261 Tappstrom-Nockeby vilka riskerar att paverka naturreservat, och Vig 57 Gnesta-E4, Tvérsparviag Syd och Vig 560
Visterhaninge — Arsta havsbad och finns med i savil den nya planen som i nollalternativet. Sammantaget bedéms dérfor
nollalternativet motverka maluppfyllelsen kopplad till naturmiljo.

Kulturmiljo

Aspekten kulturmiljo ar ett paraply som innefattar infrastrukturens kulturmiljder, skyddade kulturmiljoer, kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse samt fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar. Kulturmiljon hjélper till att forklara varfor var
omgivning ser ut som den gor och varfor regioner och omréaden uppfattas pa ett visst sétt.

Denna aspekt avgrénsas till att inkludera foljande:

— Skyddade kulturmiljéer

— Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
— Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

— Infrastrukturens kulturmiljoer

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Hiansynsmélet e Betydelse for forfall av infrastrukturens
e  Ett rikt odlingslandskap egna kulturmiljovarden respektive god
e  God bebyggdmiljo skotsel av dessa varden.

e Paverkar kulturarv och fornldmningar
(intrdng och visuell paverkan vid
nybyggnation).

e Péverkar regionala kulturmiljovérden.

e Betydelse for utpekade virdeomraden.

Forutsattningar

I regionen finns en mangfald av landskap och kulturmiljéer som rymmer stora kulturhistoriska vérden. Bland annat finns det
flera omfattande historiska ldmningar fran ménsklig verksamhet fran olika epoker, allt fran stenaldersboplatser, monumentala
bronsaldersrosen och jarnalderns bygravfilt intill historiska by- och gérdstomter, till storstadsnéra slott, herrgardar med
underlydande torp, byggnader fran industrialiseringen och modern bebyggelse.
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I de stadspréglade landskapen finns mangfalden av olika epokers arkitektoniska avtryck. Ett antal riksintresseomraden utgor
stod for att tillvarata kulturhistoriska varden av nationellt intresse. I Stockholms lén finns mer &n hundra omrdden av
riksintresse for kulturmiljovard. Stockholms innerstad utgor ett samlat riksintresse i egenskap av politiskt, administrativt och
kulturellt centrum sedan medeltiden. Ett 30-tal av linets riksintressanta kulturmiljoer bestar av slotts- och herrgardsmiljder,
ofta med ett kontinuerligt brukande av marken sedan forntiden, men dven mer sentida miljoer som industrier, egnahems- och
sommarstugeomraden.

I regionen finns tva kulturreservat, Brott6 och Igelbacken. Kulturreservat ér skyddade helhetsmiljder dér marker, bebyggelse,
lamningar och spar ar uttryck for historiska skeenden och verksamheter. Det finns fler &n 18 000 fornldamningar i lénet. Det
finns 3 omraden som utgors av Virldsarv, Birka och Hovgarden, Drottningholm samt Skogskyrkogérden. Utdver ovan
lagskyddade omréden finns &ven lokala och regionala virden som har ett allmént intresse.

Konsekvenser

Aven om ménga av de miljder som i linsplanen foreslas utvecklas ir priglade av modern infrastruktur finns det historiska
lager som berédttar om infrastrukturens utveckling i relation till Stockholms stadsutveckling. Ombyggnation som innebér
rivning av befintliga miljder pdverkar mojligheten att 1dsa av platsens historia. Byggnadernas form, material och placering
bidrar till forstaelsen av platsens utveckling, och nir dessa forsvinner riskerar den historiska kontinuiteten att brytas. Det kan
medfora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Sarskilt stor ar risken dér objektet skér igenom eller befinner sig intill ett
riksintresseomréde for kulturmiljon, som for Vig 268 E4 Grana, Vig 560 Visterhaninge — Arsta havsbad, Slussen
bussterminal och Vag 274/1004, Kulla vigskal-Svinninge.

I nuldget saknas tillrackligt underlag for att gora en bedémning av huruvida objekten medfor ett forfall av infrastrukturens egna
kulturmiljévarden, eller om den &r forenlig med en god forvaltning och skétsel av dessa virden.

Intill ndgra av objekten, som exempelvis Botkyrka, Bussbro 6ver E4, finns flera fornlamningar. Utveckling i dessa omraden
medfor en risk for negativ paverkan pa fornlamningarna genom intrang i fornlimningsmiljoerna. Paverkan pa fornldmningar
kréver tillstand fran Léansstyrelsen vilket innebar att fragan kommer att behdva hanteras i kommande planeringsskeden.

Da exakt lokalisering av infrastrukturen énnu inte &r faststélld dr en mer detaljerad beddmning av paverkan pa
kulturmiljévérdena inte mojlig i detta skede eller att bedoma direkt eller indirekt paverkan pa riksintressen for kulturmiljon.
Sammantaget bedoms det finnas en risk for att méluppfyllelsen motverkas dé lansplanen medfor intrang i fornldmningsmiljéer
och i kulturhistoriska miljder, inte minst inom riksintressen for kulturmiljovard.

Rekommendationer till kommande planskeden

— I kommande planeringsskeden behover paverkan pa kulturmiljon och lamningarna utredas och miljobedémas
ytterligare. Detta géller sarskilt objekt som befinner sig intill utpekade viktiga kulturhistoriska miljéer, som
riksintressen for kulturmiljovarden och kulturreservat.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedéms vara liknande den nya lédnsplanen eftersom de dtgéirder som foreslés i stort sett ar
samma i den nya planen. De objekt som har storst betydelse for paverkan pa kulturmiljoé dr Vg 268 E4 Grana, Vig 560
Visterhaninge — Arsta havsbad, Slussen bussterminal och Vig 274/1004, Kulla vigskil-Svinninge och finns med i savil den
nya planen som i nollalternativet. Sammantaget bedoms darfor nollalternativet innebéra risk for att maluppfyllelsen kopplad
till kulturmiljé motverkas.

Hushallning med resurser

Mark — areella niringar
Med aspekten mark avses areella naringars markanviandning.
Denna aspekt avgrénsas till att inkludera foljande:

— Jordbrukets produktionsformaga — utgors av bade direkt samt indirekt paverkan av transportplanen, samt andelen
yta som ianspraktas av planen.

—  Skogsbrukets produktionsformaga - utgors av bade direkt samt indirekt paverkan av transportplanen, samt
andelen yta som ianspraktas av planen.

Jord- och skogsbruksmark &r av nationell betydelse vilket innebir att mark som har betydelse for jordbruk och skogsndringen
och som ger forutsittningar for rationell drift ska skyddas mot atgédrder som péverkar brukandet.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
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e Levande skogar e Paverkar mark (omvandling av och

e  Ett rikt odlingslandskap péverkan pa jord- och skogsbruksmark vid
e Miljobalken 3 kap 4 § nybyggnation).
Forutsattningar

I Sverige minskar arealen jordbruksmark succesivt varje ar6. Av Stockholms léns yta utgér drygt 13 procent (12 procent
akermark och drygt 1,6 procent dngs- och betesmark) jordbruksmark. De senaste 10 aren har jordbruksmarken i regionen
minskat med drygt sex procent.

Drygt hilften av all landyta i lédnet bestar av skogsmark, varav drygt 85 procent utgors av produktiv skogsmark.
Konsekvenser

Att lansplanen fokuserar pa att utveckla redan befintliga bebyggda miljoer bedoms som positivt da det minskar risken for
paverkan pa jord- och skogsbruket. Risken for pdverkan ar troligen stdrst dér idag rurala omraden pekas ut, som i objekten Vig
268 E4 Grana, Vig 57 Gnesta-E4, Viig 261 Tappstrom-Nockeby eller Vig 560 Visterhaninge — Arsta havsbad. Lings dessa
objekt Ioper bade jordbruks- och skogslandskap vilka troligen bestar av brukningsbar mark. Inga av de tillkommande objekten
beddms péverka areella naringar da dessa inte paverkar jordbruks- eller skogslandskap.

Sammantaget bedoms lédnsplanen motverka maluppfyllelsen.
Rekommendationer till kommande planskeden

— Om jord- eller skogsbruk ianspréktas behover detta utredas vidare i detalj genom att bland annat utreda
brukningsvérdet, identifiera nationella intressen och utreda alternativa lokaliseringar. Detta bor goras i ett tidigt skede.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedoms vara samma som den nya lédnsplanen eftersom de atgérder som har betydelse for
aspekten aterfinns i bada planerna. Sammantaget bedéms dérfor nollalternativet motverka maluppfyllelsen kopplad till mark —
areella néringar.

Vatten

Hallbarhetsaspekten vatten definieras enligt Trafikverkets bedomningsmetodik som allt vatten sdésom det upptréder i naturen,
bade grund- och ytvatten. Ytvatten omfattar sjdar, vattendrag, vatmarker och kustvatten.

Denna aspekt avgrénsas till att inkludera f6ljande:

— Dricksvattenforsorjning —innefattar vattenforekomster av betydelse for dricksvattenforsorjningen och som
anvénds eller kan komma att anvéndas for dricksvattenforsorjning. Bedomningen avser eventuell forsémring eller
risk for forsdmring av vattenkvaliteten som ravatten och de konsekvenser detta innebér for vattenforsdrjningen
och den langsiktiga resurshushallningen med vatten.

— Ekologiska virden —omfattar vattenforekomster och dvriga vatten med utpekade stora biologiska vérden.
Bedomningen avser kemisk paverkan av vattnet som riskerar att skada det biologiska livet och ekosystemet.

— Floden och nivaer —omfattar allt vatten, bade yt- och grundvatten. Beddmningen avser paverkan pé vattnets
fléden och nivaer och foljande effekter pé skyddsobjekt i form av byggnader och anldggningar med en
grundvattenberoende grundlaggning, brunnar for vatten och/eller energiforsorjning samt yt- och/eller
grundvattenberoende utpekade skyddsvérda ekosystem.

— Avsnorda vattenomraden —omfattar grunda vikar och andra ekologiskt kénsliga och virdefulla vatten som
riskerar en vattenkvalitetsforsdmring p& grund av banvallar och/eller vigbankar som avsndrar dem och dar
vattengenomledningen ér otillfredsstéillande.

Styrande mal och lagar Beddémningsgrunder
e MKN yt- och grundvatten e Péverkar kvalitet pa vatten ur ett
e Hansynsmalet dricksvattenforsorjningsperspektiv.
e Levande sjoar och vattendrag e Paverkar pa kvalitet pa vatten och
e Grundvatten av god kvalitet vattenforhallanden ur ekologisk synpunkt.
e Ingen 6vergddning e Paverkar den regionala blastrukturen.
e Hav i balans samt levande kust och skdrgard
e  Myllrande vatmarker

Forutsattningar

6 Jordbruksmarkens varden. Jordbruksverket, 2020
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I regionen finns ménga sjoar, vattendrag, vatmarker, hav och grundvatten. Alla vattendrag hénger ihop i en sammanhéngande
blastruktur. Mélaren forsorjer mer én tva miljoner ménniskor i Méalardalen med dricksvatten. Stockholm lén ligger i den nedre
delen av Milarens avrinningsomrade och vattenkvaliteten péverkas darfor av mark- och vattenanvandningen uppstroms.

Enligt Vatteninformation Sverige’ finns det i Stockholms 14dn 547 vattenférekomster som utgors av 117 sjoar, 97 vattendrag,
199 grundvattenforekomster, 130 kustvatten och fyra utsjovatten. Av regionens ytvattenforekomster (sjoar, vattendrag,
kustvatten och utsjovatten) uppnar 19 procent god ekologisk status, 64 procent uppnar maéttlig status, 9 procent
otillfredsstéllande status och 5 procent uppnér ej god status. Ingen av ytvattenforekomsterna uppnar god kemisk status.
Samtliga grundvattenforekomster har god kvantitativ status och 96 procent av grundvattenférekomsterna uppnar god kemisk
status. En stor del av pdverkan pa regionens sjoar och vattendrag kommer i nuldget fran den bebyggda miljon.

Konsekvenser

Péverkanskéllor i form av trafik har redan idag en negativ paverkan pé regionens vattenférekomster. Med fler invanare i
regionen och fler arbetstillfillen foljer dven fler trafikrorelser. Sammantaget kan denna utveckling bidra till negativ paverkan
pa ekologisk och/eller kemisk status i vattenforekomsterna.

Dir lansplanen pekar ut som innebér att mark hardgérs medfors en risk att ytvattnet kan paverkas negativt. Detta géller sarskilt
inom omraden for regionens vattenférekomster, som exempelvis Vag 77 Lansgriansen-E18 trafikplats Ledinge och Vig 261
Tappstrom-Nockeby, da vattenforekomster &r kansliga for fordndringar och ytterligare belastning. I de fall dar objekten innebéar
hardgoérande av mark riskeras utsldppen av fororeningar och storre dagvattenfloden till vattendrag och recipienter att 6ka. Med
dagvattenlosningar finns det samtidigt potential att bidra till maluppfyllelsen.

Det ar inte 1 nuldget mojligt att bedoma om lansplanen riskerar att paverka grundvattnet negativt dé det i dagslaget inte ar kédnt
om schaktning under grundvattennivan kommer att behdvas. Paverkan pa grundvatten kréaver tillstand fran ldnsstyrelsen och
om risken uppstar kommer detta behova hanteras i kommande planeringsskeden.

Sammantaget bedoms lansplanen varken bidra till eller motverka méluppfyllelsen kopplat till vatten.
Rekommendationer till kommande planskeden

— For att undvika en 6kad belastning och paverkan behdver dagvatten fran utvecklingsomraden och vigar fordrojas och
renas innan det nér recipienterna. Fordrojningsétgérder och 16sningar for rening av dagvatten behover studeras vidare
och sékerstéllas i den kommunala planeringen.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedoms vara samma som den nya ldnsplanen eftersom de atgiarder som har betydelse for
aspekten aterfinns i bada planerna. Sammantaget bedoms dérfor nollalternativet varken motverka eller bidra till
maluppfyllelsen kopplad till vatten.

Hushéllning med naturresurser

Aspekten omfattar, enligt Trafikverkets bedomningsmetodik, hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i Gvrigt
utifran hushéllningsbestimmelserna i 3 och 4, 7 kap. miljobalken om skydd av omraden, samt de allmédnna hansynsreglerna i 2
kap. miljobalken géillande annan hushéllning med material, ravaror och energi.

Denna aspekt avgrénsas till att inkludera foljande:

— lanspraktagande av eller paverkan pa omraden utpekade med st6d av 7 kap. miljobalken eller riksintressen enligt
3 eller 4 kap. miljobalken.
— Material, massor, energi och ravaror, vilket preciseras till resursanvéndning och resurseffektivitet enligt 2 kap.

miljobalken.
Styrande mal och lagar Bedémningsgrunder

e Miljobalken 2 kap 6 e Paverkar skyddsvirda omraden (ex

e Miljobalken 3 och 4 kap riksintressen).

e Miljobalken 7 kap e Paverkar skyddsvérda omraden under
driftskede.

e Paverkar uppkomsten och hanteringen av

avfall.

e Paverkar andra naturresurser och funktioner
(t.ex. grundvattenbildning).
e Planen préglas av ”god hushallning .

7 VISS. (2023). Vatteninformationssystem Sverige. Hamtat fran https://viss.lansstyrelsen.se/
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Forutsattningar

Milaren, kust- och skdrgérdsomradena samt de storre grundvattenférande grusésarna har stor betydelse for regional
vattentillgdng och dricksvattenforsorjning. For de allménna vattentdkterna i Stockholms lén finns idag vattenskyddsomraden
inrdttade for 5 yt- respektive 36 grundvattentidkter. Det saknas fortfarande skydd for 1 yt- respektive 7 grundvattentakter. Den
totala andelen allménna vattentikter i Stockholms 1&n som omfattas av vattenskyddsomraden uppgick ar 2023 till 83,7 procent.
Av lanets samlade allmédnna vattenuttag kommer 99,5 procent fran tékter som ligger inom ett vattenskyddsomrade.

Sjoar och grusasar med god grundvattentillgang ar viktiga naturresurser och har stor betydelse for regionens vattenforsorjning.
Delar av regionens grusasar pekas ut som riksintressen for vattenforsdrjningen.

Milaren har av Fiskeriverket (numera Havs- och vattenmyndigheten) i sin helhet utsetts som riksintresseomréade for
fiskerindringen. I skriften Omréden av riksintresse for yrkesfisket (2006:1) anges att alla insjoar som hyser minst tva
yrkesverksamma fiskare bor klassas som riksintressen. De vattenomraden som anses utgora riksintressen ar fangstplatser med
omfattande fiskeaktivitet samt lek- och uppvaxtomraden for kommersiellt viktiga arter. Dé det saknas information i tillricklig
grad angaende fangstplatser i de stora insjdarna maste hela vattenomradet (i det hir fallet Milaren) anses vara ett riksintresse.
Det finns dven fem omraden i Ostersjon som utgdr riksintresse for yrkesfisket.

Inom regionen finns det fem omraden som utgdr riksintresse for vattenforsorjning. Det finns dven fem omraden som utgdr
riksintresse for energiproduktion och som lampar sig for vindbruk samtliga dessa omraden ligger ute till havs.

Konsekvenser

Léansplanen bedoms medfora ett 6kat behov av berg- och grusmaterial for konstruktions- och markférberedande arbeten i
regionen. Det dr inte mdjligt i detta skede att bedoma uppfyllelsen kopplat till mal om god resurshéllning da det inte ar kdnt om
ateranvinda eller icke-ateranvianda naturresurser kommer att anvindas. Det ér inte heller mdjligt i detta skede att beddma om
det foreligger risk for paverkan pa riksintressen for yrkesfisket, energiproduktion eller vattenforsorjning.

En god hushallning innebér att mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de &ndamaél for vilka omradena &r mest
lampade med héansyn till deras beskaffenhet och lage och utifran de behov som finns. For varje ny exploatering kravs darfor att
den tdnkta markanvidndningen beddms i sitt sammanhang. Det &r inte mojligt i detta skede att bedoma detta mer i detalj eller att
beddma direkt eller indirekt paverkan pa riksintressen for yrkesfiske eller energiproduktion.

Sammantaget bedoms lansplanen varken bidra till eller motverka méluppfyllelsen kopplat till miljdaspekten.
Rekommendationer till kommande planskeden

— Det ar angelédget att ta hansyn till riksintressen om nagon av utvecklingsomradena skulle kunna medfora risk for direkt
eller indirekt paverkan. Fler utredningar kan komma att behovas i kommande skeden, sarskilt om det foreligger risk
for paverkan pé riksintressen for yrkesfisket, energiproduktion eller vattenforsérjning.

— Under byggskedet bor 16sningar som anvénder sig av befintlig bebyggelse i stillet for att bygga med nya byggmaterial
prioriteras.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedoms vara samma som den nya lédnsplanen eftersom de atgdrder som har betydelse for
aspekten aterfinns i bada planerna. Sammantaget bedoms dérfor nollalternativet varken bidra till eller motverka
maluppfyllelsen kopplat till miljdaspekten.

Jord — fororenade omraden

Hallbarhetsaspekten jord utgdrs av forekomst av antropogent fororenade omraden. Aspekten har storst fokus pé trafikslagen
vég och jarnvdg, men dven sjofart och flygplatsverksamhet samt sedan tidigare fororenade markomraden. Vidare omfattar
aspekten bade underhall av infrastruktur och transporter. Fokus &r pé transportinfrastrukturen inklusive utveckling och
forvaltning av denna.

Denna aspekt avgrénsas till att inkludera foljande:

— Risk for skada eller oldgenhet for ménniskors hélsa eller miljo fran férorenade omraden.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
o  Giftfri milj6 e Paverkar fororenade omraden.
e Betydelse for bakgrundshalt metaller och
sulfidjordar.

25



Forutsattningar

Fororenade omréden &r platser som riskerar att skada eller skapa olédgenhet for miljon eller ménniskors hélsa. I Stockholms léan
finns det upp emot 12 000 omraden som potentiellt kan vara férorenade. Dessa platser dr utspridda i hela lidnet, men mer
koncentrerat kring tdtorterna.

Farligt gods transporteras i ldnet framfor allt pa vdg men ocksa via jarnvig, sjofart och flyg. Pé vég sker det framfor allt pa de
storre vagarna. Transport av farligt gods ar lagstadgat. Inom lénet finns det dven flera verksamheter som klassas som farliga
vilka ligger i anslutning till de rekommenderade végarna for transport av farligt gods.

Konsekvenser

DA potentiella fororeningar ir kartlagda inom ménga av linsplanens objekt, déribland Samfinansiering av Arstabergs
bytespunkt och Vig 226 planskildhet, del av bytespunkt Flemingsberg, bedoms risken for schakt i fororenade omraden som
hog. Forutsatt att detta hanteras korrekt i kommande skeden bedoms lansplanen bidra till styrande mal, da fororenade omréden
saneras och renas.

Flera utpekade vigobjekt innefattar byggnationer pa transportvégar for farligt gods, bland annat Véag 222 Trafikplats
Kvarnholmen och Skvaltan, 4:e korfalt, Vag 260 Vendelsostraket Skrubba och Vig 261 Tappstrom-Nockeby vilket kan riskera
att medfora okade risker for spridning av fororeningar i samband med olyckor. Detta kommer att behdva hanteras i kommande
planeringsskeden.

Sammantaget bedoms lédnsplanen bade bidra till och motverka méaluppfyllelsen kopplad till jord — férorenade omraden.
Rekommendationer till kommande planskeden

— I kommande skeden kommer férorenade omraden att behdva utredas for att bedoma om schakt kommer att
behovas i fororenade omraden. I sddant fall behover dessa omraden saneras och schaktas bort. Under byggskedet
giller generellt att vid misstanke om férorenade omraden ska arbetet omedelbart brytas och fragan utredas.

— Transporter av farligt gods &r en mellankommunal fraga men beslut om etablering av farlig verksamhet fattas av
varje kommun. Samverkan mellan kommuner ar saledes viktigt for att fragan hanteras pé en rimlig nivd om den
skulle dyka upp.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedoms vara samma som den nya lédnsplanen eftersom de atgérder som har betydelse for
aspekten aterfinns i bada planerna. Sammantaget bedéms dérfor nollalternativet savédl motverka som bidra till maluppfyllelsen
kopplad till jord — férorenade omraden.

Halsa

Hailsa definieras av WHO som ett tillstand av fullstédndigt fysiskt, psykiskt och socialt vélbefinnande och inte enbart franvaro
av sjukdom eller funktionshinder. Savél fysisk som psykisk skada omfattas i analysen. Det vergripande mélet for
folkhilsopolitiken dr att skapa samhilleliga forutsittningar for en god och jamlik hélsa i hela befolkningen och sluta de
paverkbara hélsoklyftorna inom en generation. Genom att dstadkomma mer jimlika livsvillkor 6kar mdjligheter for en jamlik
hilsa. Hilsan péverkas av var och hur vi bor, vilken miljo vi lever i, barndomen och uppvixttiden, var utbildning och vart
arbete.

Fokusomrédet inkluderar effekter av samtliga trafikslag men med ett fokus pa vég och jarnvig. Aspekterna av hilsa med
tydligast koppling till infrastrukturplanering beddéms vara buller och vibrationer, luft, fysisk aktivitet och rekreation,
trafiksdkerhet och trygghet. Aspekterna studeras utifran jamstilldhet och jamlikhet (socioekonomi, barn-, dldre- och
funktionshinderperspektiv).

Buller och vibrationer

Aspekten Buller och vibrationer utgdrs av trafikbuller och vibrationer frn vag- och jarnvagstrafik. Negativ miljopaverkan frén
buller uppstar nér boende utsétts for buller fran vég- eller jarnvégstrafik. Riktlinjer for ljudnivéer i bostader anges i proposition
1996/97:53. Riktvarden for ovriga omradestyper anges i Trafikverkets riktlinje for buller och vibrationer fran trafik pé vig och
jarnvig. Buller kan leda till bland annat koncentrationssvarigheter, somnstorningar, hjért- och kérlsjukdom, psykisk ohélsa och
innebdr stora negativa hélsoeffekter i samhéllet.® Barn, unga, personer med horselnedséttning, sjuka och de som har ett natt-
eller skiftarbete &r sarskilt kénsliga.

Styrande mal och lagar Beddomningsgrunder

8 Naturvardsverket, 2023
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e  Miljokvalitetsnormer e Antalet personer exponerade for
e God bebyggd miljo bullernivaer hogre &n satta riktvédrden.

e Antalet personer exponerade for
komfortvibrationer hogre an satta
riktvérden.

e Péverkar kénsliga verksamheter som skolor,
vardinrattningar och dldreboenden.

Forutsattningar

Omgivningsbuller 4r en av de milj6faktorer som paverkar flest manniskor i Stockholms 14n dér flertalet lever i tatorter?. Buller
ar ibland ett problem ocksa utanfor titorterna, framfor allt for boende ndra motorvégar och andra stora végar, jarnvagar eller
flygplatser.

Stockholms 14n &r en region som expanderar kraftigt, samtidigt spés efterfrdgan pé transporter dka. Utan atgérder medfor detta
en 0kning av ljudnivaerna i regionen. Enligt en uppskattning baserad pa data fran 2015 (2013 for flyg) utsidtts néstan en
femtedel av befolkningen i Stockholms 14n for buller fran nagot av trafikslagen som 6verstiger 55 dB ekvivalent ljudniva.
Vigtrafiken ar den dominerande kéllan, foljt av spar- respektive flygtrafik. I alla berdkningar har hénsyn tagits till befintliga
bullerskarmar vad géller vag- och spartrafik'?.

Andelen som stors av trafikbuller i Stockholms l4n dr hogre 4n i1 landet som helhet. I den regionala miljohdlsoenkéten 2015
rapporterade 11 procent av befolkningen i Stockholms 14n att de besviras mycket eller véldigt mycket av vig-, tdg- eller
flygbuller, jimfort med 8,0 procent sett till hela Sverige. Aven andelen sémnstdrda ir hogre i Stockholms 1dn (4,6 procent) n i
ovriga Sverige (3,4 procent)!!.

Konsekvenser

Da lansplanen medger 6kande trafikméngder i befintliga téitorter riskeras exponeringen for buller och vibrationer att 6ka
framdver. Att lansplanen har stort fokus pa kollektivtrafik medfor att negativa konsekvenser begriansas nidgot. Samtidigt ingér
4ven bulleritgirder i objekten Vig 222 Mélnvik-Alstiket, Vig 229 Norra Skéndal och Arstaberg bytespunkt vilket ir positivt
sett till nuldget. Bulleratgérder &r dven ett av de prioriterade atgdrdsomradena for statlig medfinansiering och omfattar totalt
fem procent. Sammantaget bedoms lansplanen ha potential att bidra till maluppfyllelsen for buller och vibrationer.

Rekommendationer till kommande planskeden

Riktvdrden for buller och vibrationer kommer att behdva hanteras i kommande planeringsskeden sé att dessa klaras. For att
bidra till styrande mal kopplade till aspekten bedoms ytterligare atgérder behdva arbetas in.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedéms i stort sett vara samma som den nya lansplanen. I nollalternativet dr dock ramen for
atgardsomradet milj6 (dér bullerreducerande atgérder ingar) 2,7 procent. Det dr 2,3 procent mindre 4n lansplanen.
Sammantaget bedoms dven nollalternativet ha potential att nd maluppfyllelsen, men inte i samma omfattning som ldnsplanen.

Luft

Luft definieras i Trafikverkets bedomningsgrunder som emissioner av trafikrelaterade luftféroreningar och deras paverkan pa
luftkvaliteten, det vill sdga koncentrationen av luftféroreningar i utomhusluften. Transportsektorns hilsopaverkande utslapp
domineras av vigtrafikens avgasutslédpp samt utslépp av slitagepartiklar. Aspekten handlar om emissioner av kvéveoxid (NOx)
och partiklar (avgaser respektive slitage, PM10). Det 4r for dessa parametrar som transportsektorns bidrag till dverskridanden
av miljokvalitetsnormer och mal &r som stdrst. NOx kan i vissa fall anvindas som en indikator for vriga avgasrelaterade
luftféroreningar. Barn &r sérskilt utsatta for luftfororeningar da de ror sig mera och har en snabbare andning samtidigt som
lungorna #r mindre.'2 Aven kroniskt sjuka och gravida #r sirskilt utsatta grupper.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Miljokvalitetsnormer e Vigtransportsystemets totala emissioner av
e  Frisk luft NOx och partiklar (PM10).
e  God bebyggd miljo e Antalet personer exponerade for halter 6ver
MKN for luft i tétorter.

9 Region Stockholm. (2021). Kontrollstation 2022 — uppféljning av Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen.
10 Region Stockholm. (2020). Trafikbuller i befolkningen: Exponering, utsatta grupper och besvar.
1 Region Stockholm. (2017). Miljdhalsorapport Stockholms lan.
2 Naturvardsverket (2023). Frisk luft — fordjupad utvardering av miljdmalen 2023.
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e Bara naturlig forsurning e Antalet skolor och forskolor som exponeras
for halter 6ver halter i miljomalet Frisk luft.

Forutsattningar

I Stockholms lédn &r det vagtrafiken som &r den storsta bidragande faktorn till hdga halter av kvédvedioxid och partiklar.
Exponering for luftfororeningar paverkar folkhélsan negativt och beréknas leda till flera tusen fortida dodsfall i Sverige. Da
regionen expanderar kraftigt spés efterfragan pa transporter 6ka. Utan atgirder medfor detta en forsdmring av luftkvaliteten.

Luften i regionen paverkas bade av lokala utslappskéllor och av langvéga fororeningar. De luftféroreningar som é&r vanligast i
tatorter ar kvaveoxider (NO2) och partiklar (PM10). Den langsiktiga trenden visar att luftkvaliteten i Stockholms 14n har blivit
battre. Kvavedioxidhalterna har minskat tack vare att dldre dieselbilar (personbilar) successivt fasas ut inom fordonsflottan.
Sedan ar 2020 klaras miljokvalitetsnormen for kvavedioxid pa samtliga mitstationer i ldnet. Partikelhalterna (PM10) har ocksa
minskat tack vare minskad intransport fran andra lander och med elektrifiering av fordon, hardare avgaskrav och minskad
dubbdécksanvindning, men Lansstyrelsen bedomer att ett fortsatt atgardsarbete ar en forutséttning for att undvika att
gransvérdena overskrids framdver.

Minskad dubbdécksandel och ett transporteffektivt samhille med goda moéjligheter till att gé, cykla och aka kollektivt &r
viktiga atgérder for att klara miljokvalitetsnormer for luft!3.

Konsekvenser

Da lansplanen medger objekt som pa sikt forvéntas leda till fler transporter, vilket riskerar att paverka luftkvaliteten negativt.
Detta forstérks av att bebyggelse, trafik och ménniskor koncentreras till sma ytor, vilket riskerar att medfora att fororeningar
samlas ddr ménniskor vistas. Samtidigt bedoms ldnsplanen fokus pé transporteffektivitet samt atgarder som framjar gang-,
cykel- och kollektivtrafik begrénsa negativa effekter.

Samtidigt bedoms en 6kad transporteffektivitet och en storre andel resor med kollektivtrafik och cykel medfora att
luftkvaliteten kan forbattras nagot.

Da luftkvalitet inte sérskilt omnédmns eller beskrivs som prioriterat bedoms ldnsplanen sammantaget medfora risk for att
maéaluppfyllelse motverkas.

Rekommendationer till kommande planskeden

— I kommande skeden kommer hénsyn till luftkvaliteten beddoma tas genom att utreda fragan och vid behov arbeta in
atgérder. Riktvérden for luftkvalitet behdver klaras under driftskedet.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedoms i stort sett vara samma som den nya lansplanen. Luftkvalitet 4r inte sérskilt utpekat
som ett prioriterat atgird men kan tolkas inga inom ramen for atgardsomradet miljo. Som tidigare ndmnt &r ramen for
atgdrdsomradet miljo i nollalternativet 2,7 procent medan det i lansplanen uppgar till fem procent. Da luftkvalitet inte sérskilt
omnamns eller beskrivs som prioriterat beddms nollalternativet sammantaget medfora risk for att maluppfyllelse motverkas da
atgdrderna i forsta hand bedoms gé till de utpekade omradena buller, vatten och landskap.

Fysisk aktivitet och rekreation

Fysisk aktivitet handlar om mojligheterna att f4 motion bade genom cykling och géng och genom att anvianda kollektivtrafik
(som genererar cykel- och gangtrafik).

Rekreation ar avkopplande aktivitet som frédmjar aterhimtande av krafter. Friluftsliv handlar om att vara ute i natur- och
kulturmiljé. Kontakten med naturen frdmjar bade den fysiska och psykiska hilsan. Hér &r det viktigt huruvida nya gang- och
cykelvigar skapar mojligheter att nd viktiga omréden for friluftsliv eller om nya végar skapar barridrer for att nd samma
omraden.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e God bebyggd miljo e Bidrar till béttre mojligheter att pa egen
o  Friluftspolitiska mal hand ta sig till naturomrade och
e Folkhilsopolitiska mal rekreationsomrade.

o  Forbattrar mojligheterna att overfora
resande till gdng och cykel.

3 Lansstyrelsen. (2024). Luftkvaliteten i Stockholms I&n har blivit béttre.
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e Bidrar till forbattrade forutséttningar for
fysisk aktivitet.

Forutsattningar

Den regionala gronstrukturen erbjuder rekreationsmiljoer och aktiviteter sasom bad, batliv, skridskodkning och friluftsliv. De
grona kilarna kan langsiktigt férse invanarna och bebyggelseomradena med gronomraden. Stora delar av kilarna &r av
riksintresse for friluftslivet.

Den lokala gronstrukturen bestar av tradgardar, bostadsgardar, storre och mindre parker, titortsnara skogar och grona strak. De
ar betydelsefulla for invanarnas hélsa och vilméaende genom att de ger mojlighet till bland annat vardagsmotion, dterhdmtning,
motesplatser samt som lekomraden for barn.

Tillgdngen till gronstruktur &r god i stora delar av regionen till f6ljd av Stockholms finger- och pérlbandsstruktur vad géller
bebyggelse och transportinfrastruktur. Tillgdngligheten till rekreationsomraden skiljer sig da storre védgar och spar utgor
barridrer. Det skiljer sig mellan olika delar av regionen i hur pass sammanhiangande gang- och cykelvégnétet ar langs de
statliga vigarna.

Konsekvenser

Lansplanens stora fokus pa att oka tillgdnglighet genom kollektivtrafikatgérder, bullerdtgérder och utbyggnad av gang- och
cykelviagar bedoms medfora positiva effekter for fysiska aktiviteter och rekreation da natur- och rekreationsomraden
tillgéngliggors for flera ménniskor. De forbéattrar &ven mojligheterna att 6verfora resande till gang och cykel.

Flera objekt gar igenom eller loper lings med den regionalt utpekade gronstrukturen och/eller riksintressen for friluftslivet,
diribland Vig 260 Altastraket, Viig 262 Danderyd — Résjon, Vig 560 Visterhaninge-Arsta havsbad och Vig 261 Tappstrom-
Nockeby. Det beddms som positivt att tillgéngligheten till just dessa miljoer 6kar. Breddningar av véigar och dkade
bullernivaer till foljd av 6kad trafik kan medfora negativa effekter. Da rekreationsomradena &r stora bedoms intranget till f61jd
av breddning enbart ha en marginell paverkan.

Sammantaget bedoms lansplanen bidra till méaluppfyllelse kopplat till miljdaspekten fysisk aktivitet och rekreation.

Rekommendationer till kommande planskeden

— I kommande skeden kan det bli aktuellt att miljobedéma och utreda paverkan pa fysisk aktivitet och rekreation for de
objekt som befinner sig inom eller intill viktiga rekreationsomraden. Detta géller sérskilt objekt inom eller intill
riksintressen for friluftslivet, det rérliga friluftslivet och den regionalt utpekade gronstrukturen.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedoms vara samma som den nya lédnsplanen eftersom de atgérder som har betydelse for
aspekten aterfinns i bada planerna. Sammantaget bedoms dérfor nollalternativet bidra till maluppfyllelsen kopplad till fysisk
aktivitet och rekreation.

Trygghet

Trygghet handlar om hur en person upplever en trafikmiljos utformning och anvéndning genom sinnesintryck, egna
erfarenheter, andra individers eller mediers beskrivningar av risken for att utséttas for brott eller hotfulla situationer.!'* Grupper
som i storre utstrickning upplever otrygghet i den offentliga miljén ér kvinnor, dldre, funktionshindrade och barn.’> God
orienterbarhet, 6verblickbarhet, alternativa fardvégar, tillrickligt breda passager, god gestaltning och bra belysning av
omgivningen ar viktigt for upplevelse av trygghet.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e  Funktionsmaélet e Bidrar till 6kad upplevelse av trygghet for
e God bebyggd miljo géende och cyklister.

e Bidrar till 6kad upplevelse av trygghet for
de som anvénder kollektivtrafiken.

Forutsattningar

4 Boverket (2024)
15 Ceccato, Vania mfl (2019)
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Andelen av befolkningen i regionen som upplever att oro for brott paverkar livskvaliteten var 8 procent &r 2024 och har
minskat sedan pandemiéret 2020 dé oron var mer utbredd (10 procent). Andelen av befolkningen i regionen som upplever att
oro for brott paverkar livskvaliteten var dtta procent &r 2024 och har minskat sedan pandemiaret 2020 da oron var mer utbredd
(tio procent). Andelen invanare som upplever att de inte kan lita pa de som bor i omrédet har minskat frén 13,8 procent &r 2017
till 10,9 procent ar 2023.1

Lénsstyrelsens medborgarundersdkning fran 2023 visar att andelen otrygga &r ofdrdndrad jamfort med undersékningen frén
2021. I ett langre perspektiv okar dock otryggheten. De sammanhang och platser dér flest upplever ridsla och otrygghet ar i
centrala Stockholm och i samband med resor i kollektivtrafiken. Néra hélften tror att tryggheten och tilliten kommer att
forsdmras. Andelen som tror att savél integrationen som barns och ungas uppvéaxtvillkor kommer att forsdmras okar kraftigt
jamfort med matningen frén 2021.

Skillnaden i upplevd trygghet &r fortsatt stor mellan killar och tjejer. Fler killar &n tjejer uttrycker att de kénner sig trygga om
de gér ut sent pé kvéllarna i omréadet dér de bor.!”

Konsekvenser

Inom atgardsomrade kollektivtrafik beskrivs att bland annat trygghetséatgarder prioriteras. Lansplanen innehaller dock endast
tva objekt for 6kad trygghet som till exempel vdg 229 Norra Skondal och vdg 257 Tungelstavigen med forbattrade
gangvigsanslutningar. Trygghet ar ocksa prioriterat vad géller statlig medfinansiering av kollektivtrafik. De trygghetsatgarder
som kan vara aktuella ar belysningsétgéarder, fler trygghetskameror och atgérder for en béttre 6verblickbarhet fran gang- och
cykelvégar i anslutning till kollektivtrafiken. Konsekvensen av fé trygghetséatgarder ar att sarskilt kvinnor, barn, dldre och
personer med funktionsnedsdttning paverkas mest. Det dr de som framfor allt nyttjar kollektivtrafiken och upplever en hogre
grad av otrygghet.

Utav de tillkommande objekten i planen kan bussbro 6ver E4 skapa en genare koppling mellan Fittja och Slagsta som kan
upplevas mer trygg dn nuvarande géng- och cykelbro.

Sammantaget bedoms att lansplanen varken bidrar till eller motverkar méaluppfyllelsen for aspekten trygghet.
Rekommendationer till kommande planskeden

— Se Over hur prioriteringen av atgérder fungerar med avseende pa trygghet.

— Inventera hur behovet ser ut vad giller trygghet i kollektivtrafiken.

— Passa pa att gora trygghetsskapande dtgirder samtidigt som framkomlighet, tillgénglighet eller trafiksékerhet
forbattras.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedoms vara samma som den nya lédnsplanen eftersom de atgérder som har betydelse for
aspekten aterfinns i bada planerna. Sammantaget bedoms dérfor nollalternativet varken motverka eller bidra till
maluppfyllelsen kopplad till trygghet.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerhet handlar om risker for trafikolyckor i vdg- och jarnvagssystemet, risk for singelolyckor till foljd av 6kad cykling,
risk for olyckor bland gaende samt risk for suicid.

Barn upp till 12 ar dr en grupp som sérskilt bor uppméarksammas vad giller trafiksékerhet. Barns begrénsningar giller bland
annat sadant som att identifiera varifran ljud kommer, bedoma avstand och hastighet pa fordon, anvénda sitt perifera seende,
skilja pa hoger och vénster, gora flera saker samtidigt och bedoma risker. Barn dr ocksa korta till vixten och ser déarfor saker i
sin omgivning sdmre och syns sdmre for andra trafikanter. Barn dr impulsiva, har svart att bedoma risker och att forsta
konsekvenser av sitt handlande. De har varken den erfarenhet eller den forstaelse som behovs for att klara sig sjdlva i trafiken.

Barn kan ofta ga till skolan i mattligt trafikerade miljoer vid 9-10 ars alder och cykla i trafiken vid 11-12 &rs élder.
Trafikmiljon och barnets vana vid den paverkar barnets mojlighet att rora sig sdkert i trafiken.'$

Styrande mal och lagar Bedémningsgrunder
e Hansynsmalet e Trafiksdkerhet for bilister. Forvéntad effekt
e Etappmal for vagtrafiksakerhet pa antalet omkomna eller allvarligt skadade

for denna trafikantgrupp.
e Trafiksdkerhet for gaende, cyklister och
mopedister. Forvintad effekt pa antalet

16 Statistik och fakta. Region Stockholm, 2025.
7 L&get i Stockholmsregionen. Region Stockholm, 2025.
8 NTF, (2024)
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omkomna eller allvarligt skadade for dessa
trafikantgrupper.

e Barn ska kunna rora sig sjalvstandigt i
trafiken.

Forutsattningar

En analys fran Trafikverket fran 2020 visar pé en utveckling mot farre omkomna i végtrafiken i regionen under 2010-talet.!?
Trafiksékerheten har ocksa 6kat for cyklister. Antal olyckor har legat stabilt i tio ars tid samtidigt som cyklandet 6kat. Pa
senare tid har emellertid olyckor med eldrivna enpersonsfordon, exempelvis elsparkcyklar, dkat i antal. Antalet fordonstyper
har 6kat i denna kategori och det skapar nya utmaningar kring, och sétter nya krav p4, transportinfrastrukturen.?

Konsekvenser

Léansplanen innehéller manga objekt som pa olika sétt bidrar till en 6kad trafiksdkerhet for olika trafikanter. Satsningar pa
breddning och ombyggnation av vigar, samt utbyggnad och separering av gdng- och cykelvigar okar trafiksdkerheten i
vigtrafiken for samtliga trafikantgrupper — exempelvis Vig 222 Molnvik-Alstiket. Vidare bidrar ombyggnation av stationer
for sparbunden kollektivtrafik till 6kad trafiksékerhet.

De tillkommande objekten skapar farre konfliktytor mellan transportslagen och fler skyddade passager for gdng och cykel,
samt kollektivtrafik - och véntas ddrmed bidra till en sikrare trafikmiljo. Vidare kommer de tillkommande objekten bidra till
genare och tydligare strék for gang- och cykelresande i relativt hart trafikerade miljoer for samtliga trafikantgrupper, vilket
ocksa vintas bidra till en sdkrare trafikmiljo, inte minst for mer utsatta grupper i trafiken sdsom barn.

Sammantaget bedoms lédnsplanen bidra till maluppfyllelse inom aspekten trafiksakerhet.
Rekommendationer till kommande planskeden

— Differentiera vilka (samhélls)grupper som trafiksékerhetsatgiarderna inriktar sig pa.
— Prioritera barn, dldre och personer med funktionsnedséttning vad géller trafiksdkerhetsatgérder — sarskilt i omraden
dér dessa grupper vistas dagligen.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedoms vara samma som den nya lédnsplanen eftersom de atgérder som har betydelse for
aspekten aterfinns i bada planerna. Sammantaget bedoms dérfor nollalternativet bidra till maluppfyllelse inom aspekten
trafiksdkerhet.

Jamlika livsvillkor

Jamlika livsvillkor handlar om hur vil ldnsplanen forvéntas bidra till en utveckling som skapar goda forutsittningar for ett
fungerande vardagsliv och livskraftiga samhéllen. Det méste vara létt att nd och rora sig mellan mélpunkter i vardagen for att
vardagen ska fungera. Ménniskor har olika forutsittningar varfor tillganglighet och rorlighet méste ses ur ett individuellt
perspektiv.

De aspekterna av jamlika livsvillkor med tydligast koppling till infrastrukturplanering bedéms vara tillgang, mobilitet och
minskade socioekonomiska klyftor. Dessa analyseras utifran jamstélldhet och jamlikhet. Jimstilldhet och jamlikhet &r begrepp
som syftar till att skapa rittvisa och lika villkor for alla ménniskor och dr en forutséttning for ett socialt hallbart samhélle. Det
innebdr att undanr6ja diskriminering och skapa forutsittningar for att alla ska kunna delta och bidra pa lika villkor i samhallet.
Jamstilldhet handlar om lika réittigheter, skyldigheter och mdjligheter mellan kvinnor och mén, flickor och pojkar.

Jamlikhet tar avstamp i diskrimineringsgrunderna alder, kon, konsidentitet eller konsuttryck, funktionsvariation, socioekonomi,
etnisk tillhorighet, sexuell laggning, religion eller trosuppfattning. Dessa diskrimineringsgrunder kan paverka olika gruppers
och individers behov och forutséttningar till ett liv pa lika villkor. Genom kunskap och beaktande av olika perspektiv kan
diskriminering synliggdras och motverkas.

Jamlikhet och jaimstélldhet vad géller transportinfrastruktur kan handla om hur resurser fordelas geografiskt i relation till
faktiska behov och ibland utifrén ett kompensatoriskt tédnk. Till exempel utbyggnad, ombyggnation och gestaltning av végar,
gang- och cykelvigar, satsning pa trygghetsatgirder och tillginglighetsatgirder.

19 Trafikverket, 2020.
20 Regionalt Cykelbokslut 2014—-2024. Region Stockholm, 2024.
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Intersektionalitet handlar om hur olika diskrimineringsgrunder och maktordningar kan paverka varandra, och ibland till och
med kan forstirka varandra.21 Olika aspekter sé som till exempel élder, funktionsnedséttning eller socioekonomi kan paverka
varandra, forstirka varandra och gora vissa grupper och individer sérskilt utsatta.

by
 comuca [l coraouxa [ FORANDRA STRUKTURER

Figur. Ibland behévs olika insatser till olika grupper for att skapa jamlikhet.??

For att skapa likvérdiga mojligheter for en bredare grupp av méanniskor ér det nodvéndigt att vara medveten om och anpassa
atgirder efter manniskors och gruppers olika forutsittningar och behov. Det betyder att vi inte kan gora lika for alla, utan att vi
behdver gora olika utifran olika behov, och fordndra strukturer s de passar fler.?

Minskade socioekonomiska klyftor

Socioekonomiska parametrar som studeras dr utbildningsniva, inkomster och sysselsittningsgrad. Ojamlikhet i hélsa skapas av
att olika grupper i samhillet, till exempel kvinnor och min eller olika socioekonomiska grupper, har systematiskt olika
livsvillkor, levnadsforhéllanden och levnadsvanor.24 Nya mojligheter att rora sig mellan omrdden med olika socioekonomiska
forhallanden och till viktiga mélpunkter som utgdr motesplatser for manniskor kan skapa nya méten mellan ménniskor.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Funktionsmalet e Tillgangen till malpunkter som till exempel
e Barnkonventionen arbetsplatser, skola och sjukvérd okar for
e Diskrimineringslagen delar av regionen som idag har lag tillgdng
o Jamstdlldhetspolitiska mal eller har samre forutsittningar
e Funktionshinderpolitiska mal socioekonomiskt.

e  Hur olika atgarder kommer olika
samhéllsskikt till del exempelvis beroende
pa socioekonomisk status (inkomst,
sysselsittning och utbildning).

e  Bidrar till att skapa kontakt mellan olika
socioekonomiska grupper i regionen.

Forutsattningar

Regionen uppvisar relativt starka genomsnittliga nivaer kontra riket vad géller socioekonomiska parametrar som
utbildningsniva, inkomst och forvirvsarbete. Samtidigt 4r nivaerna inom regionen spridda, dér vissa omraden sticker ut med
laga eller mycket laga nivaer i flera socioekonomiska parametrar samtidigt (se figurer nedan). Dessa omraden tenderar att vara
socialt segregerade med stora andelar socioekonomiskt svagare hushéll. Omradena ligger inte séllan i tatortens periferi, i
Stockholms ytterstad eller kranskommuner, rumsligt segregerade fran andra omraden. En av de utmérkande utmaningarna for
dessa socioekonomiskt svagare omraden ar kombinationen mellan ldngre avstand till viktiga malpunkter och férre resurser for
att transportera sig. Ur perspektivet regionala transporter har kollektivtrafiken dirmed en central roll for att sékerstdlla
tillgangen till sdval vardagliga som stérre regionala malpunkter fér grupper med lagre socioekonomi.

21 Jamstalldhetsmyndigheten (2024b)
22 Region Gavleborg, (2023)
23 Region Gavleborg, (2024)
24 Folkhalsomyndigheten, (2023)
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Genomsnittlig nettoinkomst, A
kvartiler

Bl kvartil 4 (75 - 100 %)
Kvartil 3 (50 - 75 %)
Kvartil 2 (25 - 50 %)
Kvartil 1 (0 - 25 %)

Esri, TomTom, Garmin, K

Figur. Karta dver genomsnittliga nettoinkomster fér DeSO-omraden inom regionen. DeSO-omradena har delats in i kvartiler.
Kvartil 4 innefattar den fjardedel av DeSO-omradena med hdgst genomsnittlig nettoinkomst, och sa vidare.

Sysselsattningsgrad

Bl -94%
B s3-86%
79 - 82 %
73-78 %
65 - 72 %
35 - 64 %

sti, TomTom, Garmin, KO, N@AA

USGS; Esri, TomTom, Garmin, FAQ, METI/NASA, USGS
Figur. Karta Over sysselsattningsgraden for DeSO-omraden inom regionen. DeSO-omradena har klustrats for att bilda sa
statistiskt sammanhangande grupper som mgjligt.
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Esti, TomTom, Garmin, %0, NAA USGS; Esri, TorTom, Garmin, FAO, METI/NASA USGS
Figur. Karta 6ver andelen med eftergymnasial utbildning fér DeSO-omraden inom regionen. DeSO-omradena har klustrats for
att bilda sa statistiskt sammanhangande grupper som méjligt.

Konsekvenser

Léansplanens bussprojekt som Stombuss 14, Johannelund-Sollentuna och utbyggnadsprojekt inom spartrafiken som Sparvig
Syd samt Busslénk 6ver E4 Botkyrka kommer bidra till att socioekonomiskt svagare omraden fér béttre sammankoppling och
tillgénglighet i regionen. I 6vrigt forvintas ldnsplanens objekt fa effekt i omraden med blandade eller starka socioekonomiska
forutsittningar — utan nagon stérre paverkan pa sammankoppling mellan omraden med olika socioekonomiska forutsittningar.

De tillkommande objekten innefattar projekt som ar lokaliserade till omrdden som finns i eller ndra socioekonomiskt svagare
stadsdelar. Lokala forbattringar som exempelvis okad trafiksékerhet, tillgénglighet och mobilitet till foljd av ldnsplanen
forvéntas darfor gynna socioeckonomiskt svagare grupper i storre utstrickning én socioekonomiskt starkare grupper. Vidare
kommer de tillkommande objekten minska lokal barridrverkan av transportinfrastruktur med en primért regional och nationell
betydelse i omraden med ldgre socioekonomiska forutsdttningar, vilket ytterligare bidrar till maluppfyllelsen for minskade
klyftor.

Sammanlagt bedoms ldnsplanen ha potential att bidra till maluppfyllelse inom aspekten minskade socioekonomiska klyftor.
Rekommendationer till kommande planskeden

— Socioekonomiskt svagare omraden behover en storre andel av investeringar for att regionala skillnader i tillgdnglighet
och mobilitet ska utjdmnas. Det ar dven viktigt med olika typer av investeringar och atgérder.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedoms vara samma som den nya ldnsplanen eftersom de atgiarder som har betydelse for
aspekten aterfinns i bada planerna. Sammantaget bedoms darfor nollalternativet ha potential att bidra till maluppfyllelse inom
aspekten minskade socioekonomiska klyftor.

Tillgéng till malpunkter
Tillgdng ar mojligheten att nd ndgonting onskvart, Det vill séga att kunna fa tillgang till arbete, utbildning, kultur etcetera.
Detta studeras med fokus pé barn, dldre och personer med funktionsnedséttning.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder

Tillgangen okar till viktiga mélpunkter inom
och utanfor regionen (utbildning,

e Plan- och bygglagen .
e Funktionsmalet
e  God bebyggd miljo
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e Barnkonventionen arbetsplatser, storre bytespunkter for
e Diskrimineringslagen kollektivtrafik)
e Jamstdlldhetspolitiska mal e Bidrar till ett fungerande vardagsliv (nirhet
e Funktionshinderpolitiska mal till service och handel) vilket ar sarskilt
viktigt for kvinnor, barn, dldre och personer
med funktionsnedsittning.
Forutsattningar

Det finns relativt fi regionala mélpunkter sésom sjukhus och universitet inom regionen jaimfort med mer lokala malpunkter
som handel och arbetsplatser. Det innebar att manniskor behover ta sig langre dn inom sitt eget bostadsomrade, ibland langa
avstand inom regionen. En grundlaggande forutsittning for detta &r att ha néra tillgang till kollektivtrafiken, allra sérskilt for de
som har lagre tillgang till bil. Drygt 93 procent av invanarna i regionen bor i kollektivtrafikndra lagen*. Bland kommunerna
varierar andelarna mellan 6ver 99 procent (Solna) och drygt 70 procent (Nykvarn och Norrtilje). Samtidigt spelar dven
frekvenser, restider och andra parametrar stor roll — det &r inte sdkert att ndrvaron av kollektivtrafiken ar tillracklig for att den
ska upplevas attraktiv relativt andra trafikslag.

*Med kollektivtrafiknéra lage avses en trafikerad hallplats inom 500 meter fran folkbokféringsadressen. Med trafikerad
héllplats avses hallplats for samtliga trafikslag som trafikeras med minst en avgéng per timme, vardagar mellan 06:00 och
20:00.%

Konsekvenser

Lansplanen bidrar till 6kad tillgang till malpunkter pa méanga sétt. Genom utbyggnad av tunnelbana, tvirbana och sparvig
kopplas viktiga mélpunkter i regionen samman. Investeringar i stombusstrafik, bussterminaler och bytespunkter gynnar bade
lokala och regionala resor. Satsningar pa utbyggd och upprustad gang- och cykelinfrastruktur gynnar dven det bade lokala och
regionala resor, dér de forstndmnda ar sarskilt viktiga for grupper med lagre grad av mobilitet sésom barn, dldre och personer
med funktionsnedsittning. Atgirder for vigtrafiken bidrar till stirkt framkomlighet for bil och kollektivtrafiken, som i sin tur
innebér okad tillgang till viktiga malpunkter.

De tillkommande objekten innehaller atgérder som kopplar samman stadsdelar som i dagsldget &r atskilda genom
barridrverkande infrastruktur — detta dkar tillgdngen till malpunkter for boende, besokare och verksamma i dessa stadsdelar. De
innebér dven nya géng- och cykelkopplingar som véntas ge en betydande minskning i gdng- och cykelavstdnd mellan
stadsdelar, vilket gor stor skillnad for grupper som barn, unga och éldre som generellt har ldgre grad av mobilitet och ddrmed
far en relativt storre tillgdnglighetsvinst.

Viktiga regionala malpunkter som sjukhus, hdgskolor och regionala stadsdelscentrum blir mer tillgéngliga genom de
tillkommande objekten. Vidare vintas effekten pa tillgangen till mélpunkter i vardagen dka bade i nértid och pa sikt dé vissa av
objekten &r lokaliserade i omraden med omfattande stadsutveckling. Forbattringar i stationsmiljoer i kollektivtrafikknutpunkter
bidrar ocksa till en dkad tillgang till malpunkter ur ett vardagligt perspektiv i och med att byten underléttas och gors sakrare.

Sammantaget bedoms lansplanen bidra till méaluppfyllelse inom aspekten tillgng till malpunkter.

Rekommendationer till kommande planskeden

— Fortsitt arbeta med att forbattra tvarkopplingar inom regionen, sarskilt kring att ssmmankoppla viktiga regionala och
delregionala malpunkter utanfér Stockholms innerstad.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedoms vara samma som den nya lansplanen eftersom de atgarder som har betydelse for
aspekten aterfinns i bada planerna. Det bor dock ndmnas att de tillkommande atgérderna i den nya planen uteslutande &r
positiva for aspekten. Séledes &r nollalternativet simre jimfort med ldnsplanen. Sammantaget bedoms dock nollalternativet
liksom lénsplanen bidra till maluppfyllelse inom aspekten tillgang till malpunkter.

Mobilitet

Mobilitet handlar om ménniskors mdjlighet att forflytta sig och pa sé vis fa tillgang till malpunkter som arbete och service. En
god transportplanering tar hansyn till och stddjer olika behov genom god tillgéng till olika fardmedelsalternativ, lokalisering
och utformning av héllplatser, turtdthet och smidiga byten mellan olika trafikslag. Mobiliteten péverkas av vilka resurser en har
till forfogande och detta varierar beroende pé var en bor och mellan olika grupper. Barn, personer med funktionsnedséttning

25 Statistik och fakta. Region Stockholm, 2025.
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och personer med sémre socioekonomiska forhallanden har i hogre utstrackning lag tillgéng till resurser som pengar, cykel
eller bil eller att de inte kan anvéinda sig av dessa.

Styrande mal och lagar Bedémningsgrunder
e Plan- och bygglagen e Okar barns méjlighet till sjélvstindig och
e Funktionsmaélet saker mobilitet utifrdn barns behov och
e Hinsynsmalet forutsittningar.
e God bebyggd miljo e Okar méjligheten for éldre att na olika
e Folkhilsomal maélpunkter utifrdn behov och
e Barnkonventionen forutsittningar.
e Diskrimineringslagen e Okar mgjligheten for funktionshindrade att
o Jamstilldhetspolitiska mal nd olika méalpunkter utifrén behov och
e Funktionshinderpolitiska mal forutsittningar.

e Okar méjligheten att resa med cykel och till
fots och att resa med kollektivtrafik, vilket
ger grupper som annars har bristande
ekonomi och tillgdnglighet till funktioner i
samhillet mer likartade villkor.

e  Okar mojligheten for bade kvinnor och mén
att na olika malpunkter.

Forutsattningar

Fardmedelsandelarna inom regionen kan visa pa forutséttningar for mobilitet med de olika trafikslagen. Tillsammans samlade
gang-, cykel- eller kollektivtrafik 61 procent av andelarna en genomsnittlig vecka ar 2023. Kollektivtrafiken har minskat med
ungefir 15 procent sedan innan pandemin, vilket verkar vara ett bestdende tapp. Samtidigt har andelen resor som gors med
cykel okat sedan innan pandemin och ar i dagslaget omkring 10 procent. Biltrafikresandets andel har legat i stort sett konstant
sedan fore pandemin.?®

Konsekvenser

Léansplanen innehéller atgarder som fraimjar mobiliteten for olika grupper och fardmedel. Oskyddade trafikanter far 6kad
mobilitet till f61jd av satsningar pa gang- och cykelinfrastruktur pa vigar. Utbyggnaden av spértrafiken ger 6kad mobilitet for
barn, dldre och personer med funktionsnedséttning, sérskilt nér det giller 1&ngre resor inom regionen. Ombyggnationer av
hallplatser, stationer och bytespunkter mojliggér en mer anpassad fysisk utformning som ger alla resenérsgrupper en
grundldggande tillgdnglighet och mobilitet med kollektivtrafiken. Kollektivtrafiksatsningar gynnar dven kvinnor och
socioekonomiskt svagare grupper déa de nyttjar kollektivtrafiken i hogre grad. Trafiksékerhetsétgiarder och
framkomlighetsatgérder for bil har ingen direkt positiv paverkan pa mobiliteten for barn, dldre och personer med
funktionsnedsittning, samt begransad paverkan for socioekonomiskt svagare grupper.

De tillkommande objekten innebér nya och omgjorda gang- och cykelbanor pa platser och lédngs strak som i dagsldget
kinnetecknas av barridrverkande infrastruktur eller fordonsfléden. De kommer ocksa underldtta for byten inom, samt ankomst
och avgang vid, kollektivtrafikknutpunkter. Detta kommer 6ka mobiliteten for samtliga men sérskilt for barn, dldre och
personer med funktionsnedsittning d& de dr mer beroende av en omsorgsfull fysisk milj6, exempelvis via trafikseparering.

Sammanlagt bidrar ldnsplanen till potential for méluppfyllnad inom aspekten mobilitet.
Rekommendationer till kommande planskeden

— Prioritera socioekonomiskt svagare omraden vad géller mobilitetsatgirder for gang-, cykel- och kollektivtrafik — ta en
kompensatorisk ansats.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser beddms vara samma som den nya lédnsplanen eftersom de atgérder som har betydelse for
aspekten aterfinns i bada planerna. Det bor dock ndmnas att de tillkommande atgdrderna i den nya planen uteslutande &r
positiva for aspekten. Saledes &r nollalternativet sdimre jamfort med lansplanen. Sammantaget bedoms dock nollalternativet
liksom lédnsplanen ha potential for maluppfyllnad inom aspekten mobilitet.

26 | dget i Stockholmsregionen 2024. Region Stockholm, 2025.
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Sammanhallen region

En sammanhéllen region kidnnetecknas av hur vil transportsystemet kopplar samman olika omraden i regionen och regionen
med andra regioner. Det kdnnetecknas dven av hur vil barridrer 6verbyggs eller undviks. Det vill sdga hur funktionella
sambanden &r.

Forutséttningarna for rorlighet skiljer sig ofta mellan olika geografiska omraden som mellan stad, titort och landsbygd. En
sammanhallen region kénnetecknas ocksé av starka sociala samband. Hér har ménniskor med olika geografier och med olika
socioekonomi anledning och mojlighet att se varandra och motas.

Fokusomréadet sammanhéllen region har delats in i aspekterna sammankoppling av omraden och barriérer.

Sammankoppling av omraden

Sammankoppling av olika geografiska omraden i olika skala, lokalt, regionalt och mellanregionalt.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Funktionsmalet e Bidrar till minskad skillnad i tillgénglighet
e Héansynsmalet mellan olika geografier nér det géller
¢  God bebyggd miljo tillgénglighet till mélpunkter, service och
kollektivtrafik.

e  Bidrar till stiarkta funktionella samband
inom titorter och mellan tétorter.

e  Bidrar till stiarkta funktionella samband med
andra regioner.

Forutsattningar

Regionens centralort Stockholm har en fingerplansstruktur av bebyggelse som stralar ut i regionen fran Stockholms innerstad.
Denna fingerplansstruktur innefattar 4ven betydande regionala transportkopplingar i form av bland annat europavégar, jarnvig
och annan spértrafik. Sammantaget 4r sammankopplingen av omrdden inom varje bebyggelsestrak generellt sitt god. Daremot
tenderar sammankopplingen av omréden i olika bebyggelsestrak vara svagare. Vidare ér kopplingen mellan den norra och
sOdra halvan av regionen sérskilt svag da det endast finns ett fatal védg-, jairnvags- och sparvigskopplingar 6ver vattnet.

Konsekvenser

Léansplanens sparprojekt som Spéarvédg Syd och tunnelbanans gula linje stirker sasmmankopplingen av omrédden och funktionella
samband genom nya och ombyggda kopplingar med regionala trafikfloden. Vidare starks en mellanregional koppling med
Sérmland genom objekt Vig 57 Gnesta-E4. Ovriga objekt i linsplanen har en mer lokal rickvidd nir det giller
sammankoppling av omraden.

De tillkommande objekten innefattar projekt som starker sammankopplingen mellan omraden som i dagsléget dr separerade
genom transportinfrastruktur.

Sammantaget bedoms lansplanen ha potential for maluppfyllnad inom aspekten sammankoppling av omraden.
Rekommendationer till kommande planskeden

— Fortsitt arbeta med att forbattra tvirkopplingar inom regionen, sérskilt kring att sammankoppla viktiga regionala och
delregionala malpunkter utanfoér Stockholms innerstad.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedoms vara samma som den nya lédnsplanen eftersom de atgérder som har betydelse for
aspekten aterfinns i bada planerna. Sammantaget bedoms nollalternativet liksom ldnsplanen ha potential for maluppfyllnad
inom aspekten sammankoppling av omraden.

Barridrer

Vigtransportsystemet dverbygger barridrer som finns genom till exempel broar och tunnlar eller annan utformning. Befintliga
véagar kan utgdra barridrer. Nya vagar som foreslas kan 6ka barridreffekten mellan omraden dér det finns ett behov eller en
Onskan att passera. Nya gang- och cykelvégar kan 6ka mojligheten att ta sig mellan olika omraden.

Styrande mal och lagar Bedémningsgrunder

e  God bebyggd miljo e Tillkommer eller minskar barridrer inom och
mellan olika geografiska omraden.
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Forutsattningar

I Stockholmsregionen finns jarnvégar, europaviagar, riksviagar och storre linsvégar som sammanbinder regionen med andra
delar av Sverige och mellan olika delar i regionen. Dessa utgor ofta lokala barriérer for gang- och cykeltrafik och paverkar
upplevelsevirden negativt. En inventering av barridrer har gjorts och en kvantitativ metod for att systematiskt och transparent
vérdera olika faktorer som péverkar barridreffekterna av transportinfrastrukturen i Stockholmsomradet har tagits fram. Det
omfattar 30 vésentliga objekt Rapporten ska utgora underlag och stod for en tydligare prioritering av barridrer som vagar och
jarnvigar?’

Konsekvenser

Léansplanens objekt &r lokaliserade till platser med betydande barridrverkan. For de vagar som har identifierats av Trafikverket
som patagliga barridrer har det ocksa foreslagits atgiarder for. Merparten av objekten innehaller utbyggnad av gang- och
cykelbana lings med védgar som innebér en minskad barridr mellan stadsdelar och bebyggda omréden och friluftsomraden.
Objekten kommer &verbrygga barridrer mellan olika stadsdelar, dels genom nya kopplingar som minskar gang- och
cykelavstand markant, dels genom ombyggnation av befintliga kopplingar som ger genare och sékrare kopplingar.

Exempel pa objekt med syfte att minska barridrer for gaende och cyklister dr ny gang- och cykelvég langs vig 259
Glomstavigen, vig 260 Altastriket och viig 560 mellan Visterhaninge och Arsta havsbad samt Busslink éver E4, Botkyrka.

Sammantaget bidrar ldnsplanen till maluppfyllelse inom aspekten barridrer.
Rekommendationer till kommande planskeden

— Fortsitt att anvinda Underlag for atgirdsprioritering av barridrer i Stockholmsomradet.
Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedoms vara samma som den nya lédnsplanen eftersom de atgérder som har betydelse for
aspekten aterfinns i bada planerna. Sammantaget bedoms dock nollalternativet liksom lénsplanen bidra till maluppfyllelse
inom aspekten barriérer.

Inkludering

Inkludering och mojlighet till deltagande handlar om aspekterna maktforhallanden och delaktighet i bade beslutsfattande och i
processen for transportplanering. Manniskor vill kénna sig delaktiga i samhillet och ha kontroll ver beslut som paverkar
sambhillet i stort och ens egna livsvillkor. Faktisk makt och kénsla av delaktighet varierar mellan olika grupper i samhallet.
Gemensamma normer ar en forutséttning for att mycket av samarbetet mellan méanniskor ska fungera. Samtidigt styr normer
vad som anses vara normalt i en situation och de kan begrinsa eller diskriminera manniskor. Traditionellt har transportomréadet
ansetts vara en manlig domén.

Grupper som generellt sett har sémre forutsattningar att paverka transportplaneringen ar barn, dldre, ménniskor med
funktionsnedsittning, kvinnor, personer med utléndsk bakgrund och socioekonomiskt svaga grupper. Resultatet blir en ojimn
fordelning av makt och kénsla av delaktighet i transportplaneringen. Det ar viktigt att jimnare férdela makt och dka
delaktigheten hos ménniskor, sarskilt de grupper som dr underrepresenterade. Det gors bast genom att bjuda in till samtal och
dialog med kommuner, Trafikverket, organisationer, allmidnheten och niringslivet och uppmuntra en bred representation. Detta
analyseras utifran perspektiven jamlikhet (barn-, dldre- funktionshinderperspektiv samt utifran socioekonomi) samt
jamstélldhet.

Inkludering handlar om transparens i processen, mdjligheten att f4 information och komma med synpunkter pa lansplanen.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Barnkonventionen e Representation i samrad
e Diskrimineringslagen e Representation i inkomna remissvar
o Jamstilldhetspolitiska mal
e Funktionshinderpolitiska mal

Forutsattningar

Region Stockholm har haft regelbundna avstimningsmdten med Trafikverket och Region Stockholms trafikforvaltning. Vid
behov har dven andra kompetensomraden inom regionen deltagit. Under planens framtagande har méten med kommunernas
tjéanstepersoner genomforts vid minst tva tillfdllen. Lopande férankring har ocksa skett genom nétverket for strategisk
trafikplanering. Under planens framtagande har méten med lanets kommundirektérer genomforts inom ramen for ny RUFS
under 2024 och 2025.

27 Underlag for atgardsprioritering av barriarer i Stockholmsomradet. Trafikverket, 2021.
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Konsekvenser

Det ar framst tjénstepersoner pa Region Stockholm, Trafikverket och kommunerna som deltagit i processen med framtagande
av lansplanen. Det innebér att flera viktiga grupper som anvénder cykel som barn och kollektivtrafiken som barn, dldre och
personer med funktionsnedsittningar inte har inkluderats. Det gor att stora delar av kunskapen om dessa gruppers behov
saknas som underlag for prioritering av atgérder.

Bland tjénstepersoner har representationen mellan mén och kvinnor varit jamn. Daremot har representationen varit lag vad
géller utlandsfodda tjénstepersoner.

Den samlade bedomningen é&r att processen med att ta fram lédnsplanen innebér en risk for att méluppfyllelsen motverkas inom
aspekten inkludering.

Rekommendationer till kommande planskeden

— Tydliggor i ldnsplanen hur representationen ser ut bland tjanstepersoner vad géller kvinnor och mén, svenskfodda och
utlandsfodda.

— Involvera dldreorganisationer, funktionshinderorganisationer och fokusgrupper med barn i processen under
framtagande av ldnsplanen. Anvind girna regionens rad.

Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser bedoms vara samma som den nya lédnsplanen eftersom processen for framtagande varit samma
kopplat till bada planerna. Sammantaget bedoms att nollalternativet liksom l&nsplanen innebér en risk for att maluppfyllelsen
motverkas inom aspekten inkludering.

Samlad bedomning

I tabell 2 pa sida 45 redovisas beddmningarna samlat. For att 6ka forstaelsen och ldsbarheten ar de fyra namngivna projekten
som skiljer den aktuella ldnsplanen fran den tidigare tydligt illustrerade. Vidare visas dven nollalternativet och den samlade
beddmningen i tabellen. I raden Samlad bedomning illustreras den riktning foreliggande lansplan bidrar till maluppfyllelsen.
Da de tillkommande fyra objekten utgdr en relativt liten del av den totala ramen for lansplanen dr den samlade bedémning av
lansplanen ofta samma som bedomningen av nollalternativet. Pilarna i raden for den samlade bedémningen illustrerar i vilken
riktning den nya lédnsplanen lutar i férhéllande till nuldget och nollalternativet. En pil uppéat visar exempelvis att ldnsplanen
bidrar till maluppfyllelse i storre utstrackning.

Tabell 2 Samlad bedémning av Lansplan for transportinfrastruktur 2026—2037.

Méjlighet/potential att bidra till
malt yllelse

Warken bidrarfill eller
motverkar

Osakerhet innebar risk fir att
maluppfyllelsen motverkas

/ Lansplanen bidrartillmaluppfyllelsen i stérre utstrackning
Ej mdjlig att bedéma i detta
skede

Lansplanen medféringen skillnad i den sammanvigda bedémningen

—
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omriden

Minskade socioekonomiska klyftor

Upplevelse av landskap
Hushallning med naturresurser
Jord- fororenade omraden
Buller och vibrationer

Fysisk aktivitet och rekreation
Tillgang till malpunkter

Hallbarhetsapekt
Klimatpéverkan
Klimatanpassning
Mark- areella naringar
Trysghet
Trafiksakerhet

Barridrer

Inkludering

Naturmiljé
Kulturmilja
Mobilitet

Vatten

Kategori
Samfinansiering av

Arstabergs bytespunkt. .

S R EE =
Kumulativa effekter

Botkyrka kommun.
De kumulativa effekter som bedoms uppsta vid ett genomforande av ldnsplanen ar kopplade till fokusomradena klimat,
landskap och hélsa. De konsekvensbedomningar som gors for respektive miljoaspekt i kapitel Fokusomrdden och
hdllbarhetsaspekter redovisar i stort lansplanens kumulativa effekter i regionen for just den specifika aspekten. Detta dé en
konsekvensbeddmning av en miljoaspekt i ett regionalt sammanhang kan anses utgdra en samlad beddmning av kumulationen
av respektive effekt som uppstar av olika utvecklingsomraden. I detta avsnitt redovisas darfor eventuella kumulativa effekter
som kan antas uppsta mellan olika miljoaspekter.

Regionalt cykelstrak vag
265, Aminge-Vallentuna

\Vag 226 planskildhet, del av
bytespunkt Flemingsberg

Nollalternativet

/

Samlad bedomning

Nér bebyggelsen blir tétare kan det leda till att effekterna av hoga temperaturer och urbana virmedar forvérras. Samtidigt okar
méngden dagvatten eftersom tidigare genomslappliga markytor ersitts med hardgjorda ytor. Genom att integrera grona ytor
bade inom och omkring bebyggelsen kan dessa negativa konsekvenser mildras. Vegetation bidrar till att reglera temperaturen,
ta hand om och rena dagvatten, samt bromsa stora vattenfldden vid kraftiga regn. Dessutom spelar gronomraden en viktig roll i
att forebygga erosion, ras och skred.

Lansplanen medfor i viss utstrackning att gronomraden tas i ansprék, vilket dkar risken for férlust av biotoper och att nya
barridrer tillkommer. Fler objekt inom olika omraden som péverkar naturviarden kan ha en bade additiv och synergistisk effekt.
Till exempel kan en population av en djurart paverkas lokalt pa flera hall och dédrfor minskas ur ett regionalt eller nationellt
perspektiv. Detta medfor en risk for kumulativa effekter for djur- och vaxtlivet.

De naturvérden som finns inom och i anslutning till planomraden ar dven av vérde for rekreation och friluftsliv, vilket medfor
att eventuella negativa konsekvenser for aspekten naturmiljé kan medfora negativa konsekvenser dven for rekreation och
friluftsliv, och ddrmed dven befolkning och hilsa. Kumulativa effekter riskerar dven att uppsta vid de objekt som medfor att
vég eller jarnvig breddas. Objekten i redan paverkade miljoer kan motverka luftens rorelser vilket i sin tur bidrar till 6kade
luftmiljoproblem, 6kade bullernivéer och ddrmed dven till konsekvenser fér manniskors hélsa.

Okat omhiindertagande av bade avloppsvatten och dagvatten forbittrar sannolikt tillstindet i vattenférekomsterna. Aven
hantering och rening av markféroreningar kan minska forekomsten och spridningen av féroreningar i mark och vatten. I
kombination med klimatférindringar kan synergistiska effekter uppstd som kan paverka statusklassningen av berérda
vattenforekomster. Detta till f61jd av hdgre temperaturer och mer avrinning som forstarker processer kopplat till vergddning.

40



Referenser

Astma- och allergiforbundet. (2024). https://astmaoallergiforbundet.se/information-rad/leva-med-astma-
allergi/utomhus/luftfororeningar-och-halsorisker/

Boverket. (2024). https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling/brottsforebyggande-och-trygghetsskapande-

atgarder/trygghet-och-brott/trygghetsbegreppet/

Berglund, m.fl. (2011)
Ceccato, Vania, mfl. (2019)

Jamstilldhetsmyndigheten. (2024). Attps://jamstalldhetsmyndigheten.se/jamstalldhet-i-sverige/

Naturvéardsverket. (2023). Attps://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/luft/barns-halsa-och-lufifororeningar/

NTF. (2024). https://ntf.se/fragor-och-svar/barn-i-trafiken/pa-egen-hand/nar-ar-barn-trafikmogna/

Region Gévleborg. (2023). Jamlikt Géavleborg, rapport fran jimlikhetsutredningen

Region Stockholm. (2025). Statistik och fakta. https://www.regionstockholm.se/statistik-och-fakta/trafik-och-
mobilitet/kollektivtrafik/#level-2

Region Stockholm. (2025). Léget i Stockholmsregionen 2024.
Trafikverket. (2020). Regional trafikscikerhetsutveckling region Ost.

Trafikverket. (2025). Underlag for dtgdrdsprioritering av barridrer i Stockholmsomrddet. https// trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1652756/FULLTEXTO1.pdf

41


https://astmaoallergiforbundet.se/information-rad/leva-med-astma-allergi/utomhus/luftfororeningar-och-halsorisker/
https://astmaoallergiforbundet.se/information-rad/leva-med-astma-allergi/utomhus/luftfororeningar-och-halsorisker/
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling/brottsforebyggande-och-trygghetsskapande-atgarder/trygghet-och-brott/trygghetsbegreppet/
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling/brottsforebyggande-och-trygghetsskapande-atgarder/trygghet-och-brott/trygghetsbegreppet/
https://jamstalldhetsmyndigheten.se/jamstalldhet-i-sverige/
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/luft/barns-halsa-och-luftfororeningar/
https://ntf.se/fragor-och-svar/barn-i-trafiken/pa-egen-hand/nar-ar-barn-trafikmogna/
https://www.regionstockholm.se/statistik-och-fakta/trafik-och-mobilitet/kollektivtrafik/#level-2
https://www.regionstockholm.se/statistik-och-fakta/trafik-och-mobilitet/kollektivtrafik/#level-2
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1652756/FULLTEXT01.pdf

\\\I)




	Sammanfattning
	Innehåll
	Inledning
	Syfte

	Förutsättningar
	Nationell plan för transportinfrastruktur
	Regional utvecklingsplan RUFS 2050

	Länsplan för transportinfrastruktur 2026–2037
	Nollalternativet
	Process och metodik
	Bedömningsmodell
	Avgränsning
	Avgränsning i tid
	Avgränsning i rum
	Avgränsning i sak


	Generella bedömningsgrunder
	Relevant lagstiftning
	Miljöbalkens allmänna hänsynsregler
	Miljökvalitetsnormer
	Barnkonventionen
	Diskrimineringslagen

	Relevanta globala, nationella och regionala mål
	Agenda 2030
	Transportpolitiska mål
	Sveriges klimatpolitiska mål
	Riksdagens miljökvalitetsmål
	Folkhälsopolitiska mål
	Friluftlivspolitiska mål
	Jämställdhetspolitiska mål
	Funktionshinderspolitiska mål
	Regionala mål
	Kumulativa effekter
	Osäkerheter


	Fokusområden och hållbarhetsaspekter
	Klimat
	Klimatpåverkan
	Klimatanpassning

	Landskap
	Upplevelse av landskap
	Naturmiljö
	Kulturmiljö

	Hushållning med resurser
	Mark – areella näringar
	Vatten
	Hushållning med naturresurser
	Jord – förorenade områden

	Hälsa
	Luft
	Fysisk aktivitet och rekreation
	Trygghet
	Trafiksäkerhet

	Jämlika livsvillkor
	Minskade socioekonomiska klyftor
	Tillgång till målpunkter
	Mobilitet

	Sammanhållen region
	Sammankoppling av områden
	Barriärer

	Inkludering

	Samlad bedömning
	Kumulativa effekter

	Referenser

