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1. Initiera

1.1. Bakgrund

Faro har en%tarkt sasongsbetonad trafik och det finns brister i Faros vagnéat kopplat till att det inte ar anpassat i alla delar till hogséasong
nar trafiken ar som mest intensiv. Fragan om foljdinvesteringar av en hogre tillganglighet till Faré som en fast forbindelse eller utokad
farjetrafik kan innebéra, aktualiserades forst i samband med Forstudie Fast Forbindelse Faro (2013) som ocksa redovisar en bedémning
om vilka foljdinvesteringar som skulle kunna motiveras av en fast forbindelse. Forstudien jaAmforde alternativen bro och utvecklad
farjedrift, och 2014 kompletterades den med studier av steg 1-3-atgarder for att sammantaget utgora ett underlag baserat pa atgardsval
enligt fyrstegsprincipen.

Efter forstudiearbetet har en dialog med Region Gotland pagatt om fortsatt planeringsinriktning, d v s fast forbindelse eller utveckling av
farjetrafiken. | den efterféljande dialogen diskuterades och utreddes flera olika aspekter av forstudiens resultat utifran fragestallningar
fran Region Gotland. Processen fran 2013, da forstudien blev klar, fram till 2019 da inriktningsbeslutet togs.

2017 fick Trafikverket i uppdrag att ta fram en avsiktsforklaring med Region Gotland samt ett forslag till stéllningstagande om fortsatt
planeringsinriktning. Syftet med uppdraget till PLstu var att, baserat pa tidigare underlag och dialoger, tillsammans med Region Gotland,
hantera de kvarstaende fragor som utgjorde forutsattningar for en avsiktsforklaring och ett stallningstagande om fortsatt
planeringsinriktning. 2019 resulterade arbetet i ett inriktningsbeslut 2019-06-20, som anger kriterier for en fast forbindelse. Region
Gotland behdtvde ta stallning till detta innan arbetet kunde fortlopa, vilket skedde i form av ett regionfullmaktigebeslut 2021-02-22. Med
utgangspunkt i regionfullmaktigebeslutet tecknades en avsiktsforklaring 2021-06-08 med Region Gotland. Sammanfattningsvis innebéar
den att det gemensamma planeringsarbetet med Region Gotland ska fortsatta med inriktning mot en utvecklad farjetrafik och att
Trafikverket ska utreda atgardsbehov pa Faro. Det sistnamnda handlar om den sedan tidigare beslutade utredningen Foéljdinvesteringar
Faro med tillagget att aven Gvriga atgardsbehov, som inte ar direkt kopplade till forbindelsen, ocksa i mojligaste man ska hanteras samt att
en utvecklad farjetrafik ska vara dimensionerande for foljdinvesteringar. Fran Region Gotland kvarstar stallningstagandet om en fast
forbindelse till Faro.

Hosten 2021 togs stallningstagandet Fortsatt Planeringsinriktning for Faroforbindelsen baserat pa avsiktsforklaringen fram for att ga
vidare med denna utredning.

1.2. Syfte
Faros vagnat behover ses 6ver bade i forhallande till dagens behov och till de framtida behov som kan uppsta i takt med en utvecklad
farjeforbindelse. Farjerederiet har en utvecklingsplan men Region Gotland har ocksa en hogre ambition for farjetrafiken som speglar



Region Gotlands mal att fa fler fast boende och verksamheter pa Faro. Investeringsbehov vad galler exempelvis trafiksékerhet,
cykelinfrastruktur, beldggning och milj6, behdver identifieras enligt fyrstegsprincipen olika steg.

1.3. Mal

Malet ar att finna genomforbara atgarder som ar hallbara éver tid och som l6ser identifierade brister och behov. Foreslagna atgarder skall
vara realistiska sett till ggnomforande och funktion. Utredningen ska definiera vilka atgarder som ska genomforas for att nda malbilden och
vilken part som ansvarar och finansierar varje atgard. Atgardsforslagen ska vara férankrade och i mojligaste man accepterade av alla
berorda, dvs Trafikverket, Region Gotland och lokala utvecklingsaktorer sasom Faro bygderad och enskilda vaghallare.

1.4. Avgransning

Geografiskt omfattas det statliga vagnatet pa Faré men lésningarna kan finnas dven inom andra parters ansvarsomraden sasom enskilda
vaghallare eller kommunala insatser inom steg 1 till 2 enligt fyrstegsprincipen.

Funktionell avgransning ar tillganglighet och trafiksakerhet for gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och biltrafik med fokus pa det tva
forstndmnda.

Detaljfragor sdsom exakt utformning eller tekniska losningar ingar inte att ta fram.

1.5. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Ett av syftena ar att s2 manga aktorer som mojligt som berdrs av omradets behov och problem och som samtidigt har forutsattningar att
ansvara for eventuella atgarder, ska ha mojlighet att vara med under processen. Dessa bedoms vara Trafikverket, Region Gotland och Faro
bygderad.

1.5.1 Arbetsgrupp

Arbetet bedrivs av en arbetsgrupp bestdende av representanter fran ovanstaende namnda parter. Arbetsgruppens roll &r att ta fram en
malbild for och diskutera vilka mojliga atgarder som leder till uppfyllande av malbilden. Personerna i arbetsgrupperna har mandat att
foretrada sina respektive organisationer och ska l6pande forankra framstegen i processen. Arbetsgruppen ska gemensamt besluta om vilka
mojliga atgarder som ska studeras samt granska innehallet i utredningens rapport.

1.5.2 Process och tidplan
Utredningen utgor en precisering av atgardsvalsstudien som tagits fram och foregar den formella fysiska planlaggningsprocessen av vagar.



Utredningen utférs som ett andra utredningsskede for att analysera brister i transportsystemet, formulera mal och préva atgarder som
kan bidra till att 16sa brister utpekade i atgardsvalsstudien. Arbetet ar indelat i skedena: Initiera, Forsta situationen, Prova tankbara
I6sningar och Forma inriktning och rekommendera atgarder.

I Initierafasen kom parterna éverens om hur arbetet ska bedrivas tillsammans. Efter det har workshop genomforts med féljande innehall:
- Workshop 1: Brister och behov (se bilaga 1)
- Workshop 2: Foresla atgarder (se bilaga 2)

Mellan varje workshop har arbetsgruppen bearbetat den information som kommit fram och alla parter har haft mgjlighet att granska
materialet och forankra arbetet i sina respektive organisationer samt tagit fram underlag och analyser.
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Figur 1. Oversiktlig tidplan.

1.6. Tidigare planeringsarbete

Den aktuella delen av transportsystemet har behandlats i tidigare utredningar och underlag vilka utgoér utgangspunkter for denna
utredning. Har nedan ges en sammanfattning av dessa och de hanterats i denna utredning.

1.6.1 Forstudie vag 699 Broa — Sudersand gang- och cykelvag (OVR 2001:0157, dec 2021)

Forstudie for att forbattra trafiksakerheten och tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter togs fram 2001. Framkomligheten utmed
vag 699 ar lag. For vagen vid Damba, sodra delen av Faro, ar framkomligheten for oskyddade trafikanter pa strackan god till mindre god.
Det finns flera farister efter strackan som ar obekvama att cykla och ga efter.



For gdende och cyklister utmed Gamla landsvégen, norra delen av Faro, ar framkomligheten god eftersom det inte ar sa hogt trafikflode.
Utmed végen ar det inget storre hinder for cyklister och gaende med héansyn till framkomligheten.Framkomligheten utmed vag 702 for
gaende och cyklister ar mestadels god. Under sommarmanaderna forekommer en del trafik, bade oskyddade trafikanter och bilister, vilket
begransar framkomligheten. Vid vissa passager, exempelvis vid affaren och bageriet forekommer det att bilar backar ut pa vagen vilket
forsamrar framkomligheten.

Studien som genomfordes resulterade i ett atgardspaket som utgor underlag for denna utredning och innefattar geografiskt vad som visas
i figur 2. Arbetsgruppen har valt att inte ga vidare med separerad gang och cykelvag utmed vag 699. Utrymmet ar begransat i sidled av
fornlamningar och stenmurar som inte mojliggér gang- och cykelvag med 2 meters separering.

1.6.2 Forstudie Fast Forbindelse Faro (2013-05-16) samt efterfoljande dialog
Forstudie fast forbindelse Faro togs fram 2013 med kompletterande PM Férdjupning av steg 1, 2 och 3 atgarder (2014).

I den efterféljande dialogen togs ett farjeutvecklingsalternativ fram som Trafikverket och Region Gotland enades om skulle utgéra ett
jamforelsealternativ for att besvara fragan om méjligheten att finansiera en fast férbindelse. Atgardsforslag med utokad farjetrafikering
som farjeutvecklingsalternativet innebar ingar inte i denna studie men hansyn behover tas till utokad farjetrafik.

I kompletterande PM Fordjupning av steg 1, 2 och 3 atgarder finns flera atgardsforslag och arbetsgruppen valde att inkludera foljande i
denna studie:

e Foljdatgarder 3 meter GC Broa — Sudersand

e Foljdatgarder belaggning, mindre justeringar och breddning

e Uppstéallningsyta och ett kdsystem for fordon som kdar till farjan
e Uppstéallningsyta och ett kdsystem for fordon som kdar till farjan
e Cykelbanor pa Faro, separerade fran den motordrivna trafiken.

1.6.3 PM Beskrivning av strackning Bunge till Sudersand (2019-10-24)

PM om en mojlig GC-strackning togs fram inom ramen for Trafikutredningar Gotland 2019. PM:et har inte utgatt frdn namnda Forstudie
Vag 699 Bora-Sudersand gang- och cykelvéag da den inte var kand vid tillfallet. For att forbattra tillganglighet for oskyddade trafikanter
studerades en gang- och cykelbana utmed vag 699 om 2,25 till 2,5 meter bredd fran GC-vag Farjelage - Faro kyrka, med
hastighetsbegransning 80 km/tim. I forlangningen foreslogs en gang- och cykelvag utmed strackan Faro kursgard — Faro kyrka, 60
km/tim., med en bredd pa 2 meter. Fran Faro bygdegard foreslogs oskyddade trafikanter hanvisas till blandtrafik utmed enskild vag till
Sudersand. 70/mk/tim. Fran véag 699 vid Faro bygdegard var ett atgardsforslag vagvisning dar oskyddade trafikanter hanvisas till



blandtrafik utmed gamla landsvagen. Arbetsgruppen valde att i denna studie inkludera atgardsforslaget med strackning enligt figur 2
nedan.

Figur 2 Forslag pa gang- och cykelvag Broa-Sudersand.



2. Forsta situationen

2.1 Malpunkter

Utredningsomradet stracker sig 6ver hela Faro. Nagra
malpunkter framgar av figur 3 och darutéver finns dven
malpunkter i naturen sasom raukar och Norsta aurar.
Strackan mellan Sudersand och Broa ar ca 18 km. Kring
Faro kyrka finns viktiga besokspunkter for manga
cykelturister. Pa strackan mellan Broa och Sudersand
finns ett antal malpunkter efter vag 699. Utmed
strackan mellan Broa och Farg kyrka finns en
campingplats och bensinstation. En fristaende forskola
och fritids finns pa Faro. | Sudersand finns flera
restauranger och en popular badstrand. Badstranden i

Ekeviken utgor aven den en malpunkt.

2.2 Kommunal planering

Bygg Gotland — dversiktsplan for Gotlands kommun

2010—-2025 (antagen 2010) utgor ett

planeringsunderlag fér Gotlands framtida utveckling.
Faro pekades ut som ett omrade som ska fornyas och
utvecklas med fordjupad 6versiktsplan under
planperioden. Faros attraktivitet for framfor allt
fritidsbebyggelse och turism behdver stérkas samtidigt
som ny bebyggelse pa landsbygden i forsta hand ska
fortatas eller kompletteras hallbart. Den fordjupade
oversiktsplanen (FOP) for Faro 2025 syftar dels till att
fordjupa och precisera intentionerna i versiktsplanen
med fokus pa Faros sarskilda behov. For att motverka
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Figur 3. Nagra av malpunkterna pa Faro.



den negativa utvecklingen med farre bofasta pa Faro for varje ar framhaller planen vikten av en forbattrad infrastruktur med en langsiktig
I6sning av vatten- och avloppsfragan, utbyggnad av bredband, battre kommunikationer samt en utbyggnad av cykelvagnatet. For
narvarande pagar revidering av 6versiktsplanen dar den fordjupade 6versiktsplanen for Faro aktualitetsprévas och implementeras i den
nya 6versiktsplanen som ar i granskningsskede och férvantas antas av kommunfullmaktige under forsta kvartalet 2025.

2.3 Trafik

De berorda vagarna har statligt vaghallarskap och 6vriga ar enskilda (figur 4). Ingen av de statliga vagarna ligger inom tattbebyggt omrade
och lansstyrelsen beslutar darmed om lokala trafikforeskrifter, som till exempel hastighetsgrans. Vag 699 &r funktionellt prioriterad for
dagliga personresor, vilket innebér att framkomligheten for dessa ska varnas.

Hastighetsgréanser och trafikfloden pa statliga vagar framgar i figur 5 och 6. Méatningarna av trafikflodet gjordes i oktober 2020. Statlig vag
699 ar den vag som ar mest trafikerad fran Broa till Faro kyrka. Andel tung trafik utmed vag 699 ligger inom spannet 10—15 procent fram
till strackan med trafikfléde lagre &n 250. Andelen tung trafik minskar till ca 5-10 procent. Andel tung trafik utmed véag 700 &r inom
spannet 5—10 procent och for vag 701 och 702 ligger spannet inom 10—15 procent.

Trafikverket méater arsmedeldygn vilket inte ger hela bilden eftersom det &r stora variationer i trafikfloden 6ver aret. Farjerederiet
redovisar antal personbilsenheter arligen (figur 7). Utifran raknade antal personbilsenheter kan en tydlig 6kning av trafikflodet under
sommarmanaderna utlasas och sarskilt i juli manad.
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2.4 Gang- och cykelinfrastruktur

Gang- och cykelinfrastrukturen bestar av en utpekad lokal cykelvag om ca 400 meter nordvast om Friggars, en enskild vag som kopplar
samman vag 699 med vag 701 mot Lauters. Pa dvrigt vagnat ar cyklister hanvisade till blandtrafik.

2.5 Cykelfloden

Det har inte gjorts nagra matningar av cykelflodet vilket gor det svart att bedoma hur rorelserna ser ut i straken. Nedanstdende text ar
baserad pa behov identifierade vid workshop 1 den 24 november. Vad galler vardagscykling for att ta sig till olika malpunkter antas
flodena vara som storst pa kortare strackor inom orter med flest antal samlade fasta boenden. Pa langre strackor i och mellan orterna ar
flodena lagre men det bedéms finnas en potential for cyklingen att 6ka om forutsattningarna forbattras, framférallt koncentrerat till den
norra respektive sodra delen av utredningsomradet, dvs. vid Sudersand och Ekeviken respektive Farokyrka och Broa. Behovet av
pendlingsmajligheter for cykel mellan det norra och sédra omradet bedéms vara mindre.

Vad galler turistcykling tilltar cykelflodet under turistsasongen och da sker resorna 6ver langre strackor fran farjelaget till Sudersand. Da
kan det rora sig om betydligt fler cyklister.

2.6 Kollektivtrafik

Enligt underlag fran Region Gotland finns i nuldget kollektivtrafik med buss under sommarlov ar 2022 (mitten av juni till mitten av
augusti). Rutten Broa omfattar 23 hallplatser, se figur 8 dar hallplatser med fler &n 150 pastigande per sommar framgar. Den mest
trafikerade hallplatsen ar Sudersand med 14 antal pastigande per dag. | tabell 1 redovisas samtliga pastigande per hallplats. Hallplatserna
ar inte tillganglighetsanpassade och har lag standard med stolpe vid vagren. Skolskjutsens hallplatser forandras éver tid beroende pa var
barnen ar bosatta. Det finns flera linjer for skolskjuts och hallplatserna utnyttjas olika pa eftermiddagen (figur 9).
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Tabell 1. Antal pastigande per hallplats.

Hallplats Pastigande Pastigande Pastigande Pastigande
totalt 2019 per dag totalt per dag
sommar 2022 sommar
2019 2002
Skéar 201 3 163 3
Ekeviken 6st 32 0 84 1
Fifang 64 1 103 2
Ekeviken bad 83 1 105 2
Lassor 73 1 53 1
Eke affar 96 1 90 1
Eke 51 1 51 1
Ekekors 62 1 80 1
Sudersand 897 13 874 14
Vinor 187 3 238 4
Farogarden 177 3 208 3
Ringvida 14 0 21 0
Brandstation 32 0 21 0
Gasemora 51 1 90 1
Faro 10 0 12 0
bygdegard
Alnésa 34 1 29 0
Friggars 142 85
Molnar 19 0 17 0




Bergmancent 73 1 89 1
er

Faro kyrka 287 4 233 4
Lansa 16 0 21 0
Odehoburga 23 0 35 1
Solhaga 14 0 36 1
camping

Broa 144 2 158 3




2.7 Trafiksdkerhet

| Trafikverkets kriterier for klassning av vagsékerhet — cykelnétet (TDOK 2013:0636) utgér bedémningen utifrén vagbredd, ADT och
hastighetsbegransning. Vag 699 har en vagbredd om ca 7 meter vilket enligt figur 10 innebar en bristfallig trafiksakerhet. Vag 702 fran
korsning med vég 699 till och langs med Ekeviken har en vagbredd om ca 6,5 meter och dven den bedéms som bristfallig. Ovriga statliga
vagar har en l&g ADT under 250 fordon per dygn, vilket innebar att de bedéms ha en medelgod trafiksékerhet &ven om vagarna ar ca 5 till
6 meter breda.
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Figur 10. Trafiksékerhetsklassning for gang- och cykeltrafik i blandtrafik. P& "gréna vagar”
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Trafiksakerhetsklass for GCM-passage utgar fran forvantad 85-percentil som bestams av passagens utformning. Kriterier for klassning av
trafiksékerhet passage, GCM redovisas i figur 11. Inom det aktuella utredningsomradet finns det i nulaget inga anordnade passager. Figur 12
visar i vilken utstréackning berorda strackor uppfyller kriterierna.

85-percentil
max 30
km/tim

85-percentil
max 40
Passagetyper km/tim

1 - planskild passage overfart
2 - planskild passage underfart
3 - overgéngsstille och/eller
cykeloverfart i plan

4 - signalreglerat 6vergingsstille
och/eller signalreglerad
cykeloverfart i plan

5 - annan ordnad passage i plan

Figur 12. Klassificering av GCM-passage.
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Vid Trafikverkets inventering av sidoomraden med trafikmiljoproblematik fran ar 2021 identifierades tva platser utmed vag 702, dels forbi
ICA (figur 14), dels forbi Café Sylvis dottrar (figur 13). Parkerade fordon backar ut mot statlig vag.

Figur 13. Vag 702 vid Café Sylvis dottrar. Figur 14. Vag 702 vid ICA.

2.8 Trafikolyckor

Utifran utdrag i STRADA ar 2014 - 2023, med bade polis- och sjukhusrapporterade personskador har totalt 16 olyckor intraffat dar storsta
delen handlar om lindriga skador. Sammantaget indikerar inte uppgifterna i sig nagon trafikséakerhetsbrist i vaginfrastrukturen.

2.9 Milj6, natur — och kulturvarden

2.9.1 Naturmiljo
Hela Faro ar av riksintresse for turism och rorligt friluftsliv och det finns flera omraden som ar av riksintresse for naturmiljon (figur 15).
Riksintressen for naturmiljo kan beroéras av studien. Inom omradet forekommer unika bildningar i form av klintar, raukar, strandvallar
och klapperfélt. Naturreservatet Digerhuvud inrymmer Sveriges storsta sammanhangande raukomrade. S6dra Faro ar ett geologiskt
kustomrade med omfattande strandvallsystem och klapperstensfalt. Rik fagelfauna och hogt biologiskt varde finns bland annat i



Limmortrask. Alnastrask — Gasmora bestar av ett omrade med odlingslandskap med magra utmarker. Vid Gasmorahammaren finns
strandvallar och fagelfaunan ar bade art- och individrik i Alnastrask. Avanéasets sanddynomrade &r ett stort omrade med sarpraglat
dynlandskap. Omradet har flera sallsynta insektsarter och ovanliga vaxter.
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Utover riksintressen finns flera omraden som klassats som Natura 2000 omraden. Natura 2000 omraden har som syfte att bevara olika
naturtyper och livsmiljoer for arter i framtiden. Ingrepp i Natura 200 omraden kraver regeringens tillstand. Omradet runt Verkegards,
sanddynen i Ullahau, Norsholmen och Langhammar ar Natura 2000 omraden.

Naturreservat bildas av Lansstyrelsen och kommunen for att bevara biologisk mangfald, varda och bevara vardefulla naturmiljoer eller
tillgodose behov for friluftsliv. Verkegards naturreservat utgors av ett betespraglat skogsomrade med gammal och grov tallskog. Omradet
omsluts av ett vackert banstun och floran & mycket vardefull. Ullahau utgoérs av en hastskoformad flygsanddyn och &r skogbevuxet med
intressant fagel och insektsliv. Runt hela Far¢ kust finns en 100—300 meter bred remsa som &r ett naturreservat. Naturreservatet gar
bitvis fram till statliga vagar.

Det finns flera mindre omraden med trad som exempelvis blakraketallar, flyttblock eller raukar som skyddas som naturminne.

Inom de biotopskyddade omradena far det inte bedrivas verksamhet eller vidtas atgarder som kan skada naturmiljon. Generellt skyddade
biotoper ar alléer, kéallor med omgivande vatmarker och odlingsrosen i jordbruksmark, pilevallar, smavatten och vatmarker, stenmurar
och akerholmar. P& Faro finns manga objekt som omfattas av det generella biotopskyddet. Exempelvis har samtliga stentunar ett sddant
skydd. Ett enskilt omrade kan forklaras som biotopskyddsomrade och kallas d& nyckelbiotoper. Manga av dessa varden ar aven av vikt for
besokare.

2.9.2 Landskap
Naturforhallandena for Faro ar saregna med dynlandskap och @ngs- och betesmarker. Utmed vag 702 finne en allé identifierad med
biotopskydd enligt miljobalken. Samtliga statliga vagar har artrika vagkanter.

2.9.3 Kulturmiljéer

Del av statligt vagnat ar inom Riksintresse for kulturmiljovarden (MB3 6 kap). Féljande riksintressen for kulturmiljévarden kan beroras
av studien (figur 16).

Faro vastra kust ar ett omrade som utgors av ett véalbevarat odlingslandskap med tydlig pragel av 1700-talet. Omradet ar ocksa av
riksintresse for sina fiskelagen. Lansa - Marpes ar ett riksintresse som utgors ett odlingslandskap med kontinuitet i aldre jarnaldern med
smaskaliga och delvis oskiftade gardsmiljoer vid Lansa och Marpes. Verkegard — Damba ar ett riksintresse som utgors av ett
odlingslandskap med forhistorisk bruknings- och bosattningskontinuitet med delvis oskiftade gardsmiljoer insprangda i betade
hedmarker. Faro kyrka ar en riksintressant kyrka med torn fran medeltiden.
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Figur 16. Riksintresse for kulturmiljévard.

Faro ar i sin helhet en natur- och kulturbygd som har kvar en alderdomlig pragel. Flera rester i form av boningshus, stentunar, ladugardar,
lambgift, vaderkvarnar och strandbodar finns kvar fran 1700 och 1800-talet. Tunar blev vanligt pa 1700-talet for att avgréansa mellan
betesmark och akermark. Pa Faro finns ett stort antal fornlamningar. Manga av fornlamningarna ar lokaliserade utefter landsvagen
mellan Broa och Sudersand. Inom avgransat omrade finns det ett antal kénda fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som

kan komma att paverka kostnaden vid en byggnation.



2.9.4 Grundvatten

Stora delar av Far6 har hog sarbarhet nar det géller klassificering av grundvatten pa grund av det tunna jordtécket. Det finns ett
grundvattenmagasin dar jordtacket ar tjockare, men da det ar mycket genomslappligt med sand och grus sa ar det fortfarande sarbart.
Séarskilt avskiljande skikt vid byggnation ar en forutsattning med fordyrande kostnader.

Teckenforklaring Langhammarshammaren

5 Hog sarbarhet
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= Rorlig
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Figur 17. Grundvattnets sarbarhet.



2.10 Kommande utveckling

Region Gotland arbetar med att ta fram en ny dversiktsplan som stréacker sig till &r 2040 och som anger hur Gotland ska utvecklas och
bevaras pa lang sikt. .

Farjerederiet undersoker mojligheter for 6kad lastférmaga. Om det utokas till 10 fler fordon for 2 700 turer under juli manad, innebar det
cirka 27 000 fordon till Faro. Utslaget per dag motsvarar det en 6kning med 870 fordon under forutsattning att inte en forflyttning sker
till mer hallbara transporter som gang, cykel och kollektivtrafik.

2.11 Efterstravansvarda mal for I6sningar

Malen for atgarder i nastkommande kapitel ar att atgarder ska:

bidra till god tillganglighet bade for bil, gang- och cykeltrafik

ge 0kad framkomlighet for raddningstjanst

gynna god trafiksakerhet for samtliga trafikantgrupper

upplevas som trygga och kunna anvandas av alla

stodja en utveckling dar trafikanterna i storre utstrackning véljer att cykla eller aka kollektivt framfor att resa med personbil
vara forenliga med natur- och kulturmiljéns intressen

vara forenliga med ett hallbart nyttjande av omradet for narboende, friluftsliv och turism

ta hansyn till energieffektivitet och hushallning med resurser

2.12 Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo mm)

Byggnation ska for statligt vagnat pa Faro ske enligt Trafikverkets krav och riktlinjer. Utformning av utredningsforslag kommer att tas
fram i vagplaneskede enligt krav fér vagar och gators utformning.

2.12.1 Cykelled for rekreation och turism

Forutom positiva effekter for halsan och miljon har cykling for rekreation och turism en positiv betydelse for lokal och regional
utveckling. Det finns &ven ett 6kande intresse for cykling, och det svenska landskapet lampar sig val for cykelturism och



rekreationscykling. | Trafikverkets rapport Cykelleder for rekreation och turism (2021), finns kriterier for kvalitet och utmérkning. I
rapporten anges att lokala leder kan bli godkénda cykelleder, men det finns inget krav pa att en sddan ansokan ska goras. Det ar snarare
en mojlighet for en lokal led att fa en kvalitetsstampel. Kvalitetskriterier som ska uppfyllas &r farre och det ar ledhuvudmannen som ska
ta fram en vagvisnings- och utmarkningsplan. Belagd yta rekommenderas, men grus ar ocksa ett acceptabelt alternativ om det ar jamnt
och vélbundet. Hur stor andel grus som ar lamplig far bedémas fran fall till fall, och aven ledens strackning och attraktivitet behover
vagas in. Ledens komfort och standard ska framga av informationsmaterial. En cyklist pa en cykel &r cirka 0,75 meter bred och en
trehjulig cykel ar cirka 1,50 meter bred. For en cyklist pa en vanlig cykel kravs i normala fall en bredd pa cirka 1 meter. Komforten hojs
om tva cyklister kan cykla bredvid varandra. En separerad cykelled bor inte vara smalare &n 2,5 meter, men kan vara smalare pa kortare
strackor. Med separerad cykelvag avses cykelvag som ar avskild fran bilvag med kantsten, skiljeremsa eller racke. Om en led har en
lutning Gver 7 procent pa langre strackor maste det finnas tydlig information om detta i ett marknadsforingsmaterial. En cykelled ska
upplevas som trygg och trivsam att fardas pa, vilket ar en avgérande faktor for att locka till att anvanda cykelleden.

2.12.2 Belysning
Belysningen ska hjalpa cyklisterna att se andra trafikanter, skyltar och vagens strackning. Belysning ar ocksa viktig for att skapa en kansla
av trygghet. FOr cykelvagar utanfor tatort som ar aktuellt pa Faré behéver man beddéma nyttan av belysning i forhallande till kostnaderna.
Skal att ha belysning pa cykelstrak utanfor tatort kan till exempel vara att den aktuella vagen anvands av manga for cykelpendling till och
fran arbetet, att den anvands av manga barn pa vag till och fran skolan eller att den ligger i anslutning till ndgon serviceinréattning eller
fritidsverksamhet som besoks av cykeltrafikanter under den morka delen av dygnet.

Av miljéhansyn och samhallsekonomiska skal finns det anledning att avsta fran att anvanda belysning pa cykelvagar. Sadana skél kan till
exempel vara att cykelstraket gar genom kénsliga miljoer dar djur och natur riskerar att storas, eller att nyttan ar tveksam i forhallande
till kostnaden. Ett sddant exempel ar cykelvagar som inte ligger i nara anslutning till bebyggelse och som i huvudsak anvands for
rekreation och inte for exempelvis arbetspendling.

2.12.3 Milj6 och ekonomi

I samband med byggnation inom utredningsomradet kravs tillstand i anslutning till fornlamningar och provning kravs enligt
kulturmiljélagen. Beroende pa hur arbetet kommer genomforas (exempelvis breddning eller schaktning) kan arkeologiska undersokningar
bli aktuella i anslutning till fornlamningar. Skyddsatgarder kan komma att bli aktuella i anslutning till fornlamningar vad galler
exempelvis arbetsvagar under byggarbetstid. Del av strackor paverkar riksintresse for kulturmiljovarden.

Tillstdnd och arkeologiska undersokningar kan komma att paverka kostnaden vid en byggnation.



2.13 Preciserande av behov, brister och problem

En forsta workshop holls pa Faré den 24 november 2023 med syfte att identifiera behov, brister och problem, se bilaga 1. Vid workshopen
delades representanter fran Region Gotland, Lansstyrelsen, Trafikverket och Far6 bygderad in i olika grupper for att identifiera och
prioritera brister och behov indelat efter malomradena tillganglighet, sékerhet och trygghet, miljé och markanvandning, nutid och
framtida planer. Omradet kring Sudersand och Ekeviken fick hog prioritet med avseende pa oskyddade trafikanters majlighet att réra sig
trafiksakert mellan badplatser och malpunkter. Brister identifierade for farjetrafik prioriterades hogt men ar utanfor utredningens
avgransning och har éverlamnats till Forum fér utveckling av férjetrafik (dialogforum mellan Trafikverket, Farjerederiet och Region
Gotland).

Gotland har via medborgarforslag fatt in 6nskemal om gang- och cykelvag for att koppla farjelaget med Sudersand, avseende delstrackan
mellan farjelaget och Faro bygdegard. Strackningen finns aven med i granskningsforslag till ny éversiktsplan.

Medborgarforslag har aven kommit in avseende gang- och cykelstrak for att binda ihop badplatser 6ver samfallighet S:5 via vag 702.
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3. Prova tankbara I6sningar

Detta kapitel beskriver de atgarder som arbetsgruppen har tagit fram utifran den andra workshopen om att foresla losningar, se bilaga 2, samt
vilka alternativ till utformning som bedémdes lampliga. Vidare beskrivs det valda alternativet mer ingdende, hur val det lever upp till malbilden
samt vilka effekter och konsekvenser alternativet kan innebar. Atgardsforslag togs fram utifran prioriterade brister och behov inom de fyra
identifierade kategorierna tillganglighet och trafiksédkerhet for oskyddade trafikanter, tillganglighet kollektivtrafik, tillgadnglighet och
trafiksdkerhet vid farjelaget samt tillganglighet med parkering och métesplatser for att forbattra miljon.

3.1. Studerade alternativ - tillganglighet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter
Samtliga foreslagna l6sningar ar i mojligaste man anpassade till platsens forutsattningar och med hansyn till olika aspekter sdsom den
omkringliggande miljon.

3.1.1 Nollalternativ UA1

Ett nollalternativ ar ett satt att beskriva konsekvenserna av att atgarder inte kommer till stand eller blir till. Detta betyder nodvandigtvis inte att
allting forblir som i nuléaget. | dagslaget tar sig cykeltrafikanterna i blandtrafik pa en stracka om 10 km utmed vég 699, vilket i studien bedoms
vara en brist i utformningen bade avseende trafiksakerhet och tillganglighet. Gamla landsvagen ar smal och trafikeras av kollektivtrafik
sommartid. Cyklister hanvisas till blandtrafik vilket ocksa pekats ut som en brist bade med avseende pa trafiksakerhet och tillganglighet. Mellan
Sudersand och Ekeviken ror sig flest oskyddade trafikanter. Nollalternativet innebéar att om inga om- eller nybyggnationsatgarder genomfors,
behalls och genomfors enbart atgarder for att vidmakthalla nuvarande funktion och skick. Det vill sdga endast ordinarie underhall.
Konsekvenserna i nollalternativet ar att cyklister fortsatt tar sig fram likt dagens situation vilket inte framjar vare sig pendling, rekreations- eller
turismcykling. Vag 699 och 702 &r i dag mer trafikerad sommartid och utformningen sammanbinder inte farjelaget med malpunkter i
Sudersand och Ekeviken.

3.1.2 Alternativ UA2

I dagslaget hanvisas oskyddade trafikanter till blandtrafik utmed samtliga statliga och enskilda vagar. For delstracka 1 foreslas en
sommarcykelvag anlaggas utmed véastra sidan vag 699, fran in- och utfart vid pendlarparkering vid farjelaget till korsning med Gamla
landsvégen vid Faro bygdegard (figur 18).

Ny passage Over vag 699 med refug foreslas soder om korsning med Gamla landsvégen enligt typlsning (figur 19). Sommarcykelvagen med en
bredd pa ca 2,5 meter foreslas anlaggas intill kérbanan. Delstracka 1 utgor en stracka om ca 12 kilometer.



I forlangningen fran korsning vag 699 och Gamla landsvagen vid Faro bygdegard vagvisas cyklister in i blandtrafik fram till Sudersand och

vidare till Ekekorset, delstracka 2. Delstrécka 2 utgor en stracka om 4,1 km.
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Figur 18. Cykelinfrastruktur i utredningsalternativ 2.
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Figur 19. Typlésning gc-passage.
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I forlangningen fran korsningen utmed 6stra sidan av vag 702, delstracka 3, foreslas en sommarcykelvag med en bredd pa ca 2,5 meter intill
korbanan. Delstracka 3 omfattar cirka 1 km. Utmed sista delstracka 4 foreslas vagvisning in pa enskild vag fram till badplats i Ekeviken.
Strackan omfattar ca 1 km och for en del av strackan foreslas breddning och grusbelaggning.

Nuvarande hastighetsbegransning ar 80 km/tim respektive 70 km/tim. En hastighetsbegransning till 60 km/h foreslas sommartid pa de
aktuella strackorna, bortsett fran de delstrackor som redan idag har sankt hastighet sommartid, t ex forbi Faro kyrka.

Tillstdnd kan behdvas fran lansstyrelsen, eftersom de har hand om fastighetsforvaltningen at Naturvardsverket for delar av den berérda
marken. Tillstand kan dven komma att krévas i anslutning till fornlamningar. Beroende pa hur arbetet kommer genomféras (exempelvis
breddning eller schaktning) kan arkeologiska undersokningar bli aktuella i anslutning till fornlamningar.

For Ekekorset, korsning vag 699 och vag 702, har flera l6sningar studerats. En 16sning enligt figur 20 beddmdes inte vara en bra l6sning for
oskyddade trafikanter da de skulle behdva korsa tva korfalt pa ena sidan av den foreslagna passagen. Ett alternativ enligt figur 21 bedémdes vara
béattre i det avseendet da enbart ett korfalt i taget behover korsas. Skélet till att vanstersvangsskorfalt 6vervagdes ar att det under hog belastning
under hogsasong kan bli kapacitetsproblem med vanstersvangande som hindrar 6vrig trafik. Cirkulationsplats 6vervagdes ocksa enligt figur 22
for att 16sa bade fordon och oskyddade trafikanters méjlighet att korsa vag 699 men ar forknippad med en hdg investeringskostnad som inte kan
anses vara motiverad i forhallande till den, sett 6ver storre delen av aret, laga trafikbelastningen.
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Figur 21. Typl6sning vénstersvangskorfalt i bada riktningar.

_ Overkorningsbar del (R 7 m)

_~ Gangbana, 2m

Figur 22. Typlésning cirkulationsplats.



3.1.3 Alternativ UA3

| dagsléaget hanvisas oskyddade trafikanter till blandtrafik utmed samtliga
statliga, enskilda och samfalliga vagar. | detta utredningsalternativ foreslas
vagvisning fran Broa till en sommarcykelvag som foreslas anlaggas till
Faro Kyrka enligt delstracka 1 i figur 23. | forlangningen foreslas en gang-
och cykelbana pa vastra sidan av vag 699 fram till sédra infarten till
Molnor, delstrécka 2. Cyklister vagvisas in dar via enskild vag och i
blandtrafik, delstréacka 3, fram till norra utfarten i korsning med vag 699. |
forlangningen foreslas gang- och cykelbana om 2—2,5 meter langs med vag
699 fram till korsningen med Gamla landsvégen, delstracka 4. Utmed
Gamla landsvéagen foreslas dubbelriktad gang- och cykelbana och
enkelriktad fordonstrafik nar kollektivtrafiken andrar rutt till vag 699.
Delstracka 5 ansluter till Ekekorset och i forlangningen foreslas en gang-
och cykelbana om 2,5 meter utmed delstracka 6. Soder om Sylvis dottrar
vagvisas cyklister in via grusad enskild vag fram till Ekeviken, delstracka 7.
I forlangningen foreslas en sommarcykelvag om 2 meter da vag 702 mot
Skar ar smal, delstracka 8.

Arbetsgruppen har valt att inte ga vidare med utredningsalternativet
eftersom delstracka 1 inte ger ett gent strak och cyklister bedoms delvis
kommer fortsatta cykla utmed vag 699 i blandtrafik och 80 km/tim.
Delstracka 8 utmed vag 702 innebar att tillgangligheten for fordon
begransas sa att buss och fordon inte kan motas. Fastigheter, strandskydd
och naturreservat paverkas om vag 702 breddas.

Figur 23. Bortvalt utredningsalternativ 3.
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Utredningsalternativ UA3

— Sommarcykelvag
Vagvisa enskild vag

____ Enkelriktad fordonstrafik,
dubbelriktad GC-trafik

- — - Ny rutt kollektivtrafik




3.1.4 Maluppfyllelse och genomforbarhet
Sammanstéallning éver tankbara atgarder for tillganglighet och trafiksékerhet for oskyddade trafikanter som ingar i de beskrivna

utredningsalternativen ovan samt bedémning om dess maluppfyllelse och genomférbarhet. Arbetsgruppens bedémning om huruvida ett
atgardsforslag ska tas vidare redovisas ocksa samt vilket steg enligt fyrstegsprincipen som atgardsforslagen motsvarar.
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cyklister och
fordon.

blandtrafik. Siktproblem for
fordonsforare.

och vagvisning samt GCM-
passage.

Mal Problem/ Atgard som studerats och Steg Relevans Beddmning Ga Kommentar
brist/ beddmts enligt malupp- genomfor-barhet vidare Allmé&n kommentar
behov som hanteras fyrstegs- fyllelse Ja/Nej samt motiv
principen enligt malen i till bortsortering om
Forsta Nej
situationen
(L&g/Medel/Hog)
Oka trafiksakerhet | Bristi trafiksakerhet och Sommarcykelvég intill och sénkt Vaster om 699
och tillganglighet tillganglighet for turismcyklister | hastighet pa vig 699. 143 H6 genomforbar, bitvis Ja
for gdende och sommartid. 9 smalare an 2,5 m.
cyklister.
Oka trafiksakerhet | Bristi trafiksakerhet och Vagvisa cyklister fran vig 699 Kostnadseffektivt, gent
och tillganglighet tillganglighet turismcyklister och | till Gamla landsvégen vid Far strék till Sudersand.
for gdende och boende. bygdegard. 1 Medel Ja
cyklister.
Oka trafiksakerhet | Bristi trafiksakerhet och Sommarcykelvég intill och sénkt Smal vag, genomférbar
och tillganglighet tillgdnglighet oskyddade hastighet p& vag 702. 143 Hog om markéagare slapper till Ja
for gdende och trafikanter. mark.
cyklister.
Oka trafiksiakerhet | Bristi trafiksakerhet och Vagvisa in cyklister, bredda och
?ph t!IIgangllghet tlllg_angllghet oskyddade grusa. 142 Hog Breddning och grus. Ja Inte ger_lomforbar med
Or gaende och trafikanter asfaltering.
cyklister.
Oka trafiksakerhet | Sommarcykelvdg utmed véstra Passage med nedséankt kantsten, Genomfdrbar med
och tillganglighet sidan korsar vag 699 vid Gamla och sénkt hastighetsbegransning nedsankt kantsten, refug
for gdende och landsvagen med hégsasong. 3 Hog kréaver 6kning med Ja Inga kénda natur- och
cyklister. hastighetsbegransning 80 ytterligare 2 meter fran kulturvarden
km/tim. dagens 6,9 m.
Oka trafiksiakerhet | Manga oskyddade trafikanter ror | Vag 699 breddas, utrymme for
och tillganglighet sig mellan malpunkter i vanstersvangkorfalt i bada Osk .
P ; ; et 21ni St in yddade trafikanter
for gaende, Sudersand och Ekeviken i riktningar, malning siktréjning 3 Lag Nej behaver Korsa tva

korfalt.
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Oka trafiksikerhet
och tillganglighet
for gdende,

Ménga oskyddade trafikanter ror
sig mellan malpunkter i
Sudersand och Ekeviken i

Vag 699 breddas, utrymme for
ett vanstersvangkaorfalt, malning
siktrdjning och vagvisning samt

Genomfdrbar med
siktréjning och breddning
vég 699.

Dimensioneras for

cyklister och blandtrafik. Siktproblem for GCM-passage. Medel Ja boggiebuss
fordon. fordonsforare.
Oka trafiksiakerhet | Manga oskyddade trafikanter ror | Cirkulationsplats, vagvisning Arbetsgruppen anser
och tillganglighet sig mellan malpunkter i och GCM-passage att atgarden behdver
for gdende, Sudersand och Ekeviken i Hog Nej bedémas av
cyklister och blandtrafik. Siktproblem for vagutformare innan
fordon fordonsforare. den kan avfardas.
Okad tillganglighet | Oskyddade trafikanter kdnner Informationsinsats Genomforbar vid
for oskyddade inte till vilka statliga och anlaggande av
trafikanter. enskilda vagar som kan utnyttjas Medel sommarcykelvdg men inte | Ja

Som resvag. en enskild &tgard.
Okad tillganglighet | Behov av finansiellt stod till Okat stod fran TRV/Region Finansiellt stéd siks via
och trafiksékerhet samfélligheter och enskilda Gotland for genomférande av statlig medfinansiering
oskyddade véghallare kostnadseffektiva atgarder Medel Nej

trafikanter

av samfallig eller
enskild vaghallare
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3.2 Studerade alternativ for tillganglighet kollektivtrafik

Samtliga foreslagna l6sningar ar anpassade till platsens forutsattningar och tar hansyn till andra aspekter, exempelvis ingrepp i den
omkringliggande miljon. En central forutsattning for linjelagd busstrafik pa Faro ar att hallplatserna flyttas ut till vag 699, for trafiksékerhet och
framkomlighet. Samtidigt blir gdngavstanden langre till de malpunkter som nuvarande strackning forsorjer utmed den gamla landsvéagen.

3.2.1 Alternativ UA4

I dagslaget finns kollektivtrafik under sommarsasong och rutten fran farjelage till Skar gar via Gamla landsvégen. Ny rutt foreslas utmed vag
699 fran korsning med Gamla landsvagen till Ekekorset (figur 24). | forlangningen fortsatter rutten via Sudersand och Vinor vidare via vag 702
fram till Skar.

/ o oot Nuvarande rutt kollektivtrafik

- = -Ny rutt kollektivtrafik
= Nya hallplatsforslag

Figur 24. Utredningsalternativ 4, ny rutt for kollektivtrafiken och hallplatser.
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Tva nya hallplatser foreslas utmed vag 699 och har studerats utifran minsta paverkan pa natur- och kulturvarden (figur 26). Nya hallplatser
foreslas med typlosning korbanehallplats och tillganglighetsanpassning (figur 25). Langd ca 24 meter och gangbana med tva meters bredd som
ansluter till samféllig eller enskild vag. Hallplatserna far hardgjord ganganslutning till narmsta enskild/samfallig anslutningsvég.

Figur 26. Typlosning korbanehallplats utan vantkur.

UE(edningsaIternativ 4
() Forslag hallplats

Figur 25. Utredningsalternativ 4, forslag pa placering av nya hallplatser.

Hallplats i Vinor foreslas flyttas for att inte vara placerad i sluttning och i anslutning till en kurva (figur 28). Hallplatsens lage behover aven
forandras for att ingd i den nya rutten for kollektivtrafiken. Kérbanehallplats foreslas placeras pa rakstracka med goda siktforhallanden, se



38 (56)

exempel i figur 27. Placering och utformning maste ske med hansyn till rutten och hallplats Sudersand. Linjevarianter, att bussen kor en vég i en
riktning och en annan vag i motsatt riktning ger ar svart for resenarer att ta till sig. Darfor boér hallplatserna Vinor och Sudersand trafikeras
spegelvant i vardera riktning.

Utredningsalternativ 4

Kérbanehallplats

Figur 28. Exempel pa kérbanehallplats. Figur 27. Forslag pa hallplats Vinor.

3.2.2 Tankbara atgarder for kollektivtrafik

Sammanstéallning 6ver tankbara atgarder for kollektivtrafik som ingar det beskrivna utredningsalternativet ovan samt bedémning om dess
maluppfyllelse och genomférbarhet. Arbetsgruppens bedémning om huruvida ett atgardsforslag ska tas vidare redovisas ocksa samt vilket steg
enligt fyrstegsprincipen som atgardsforslagen motsvarar.

Mal Problem/brist/ Atgard som studerats Steg Relevans Beddmning Ga Kommentar
behov som hanteras och bedémts enligt malupp- genomfor-barhet vidare Allm&n kommentar samt
fyr- fyllelse Ja/Nej motiv
stegs- enligt malen i till bortsortering om Nej
Forstd
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princi- situationen
pen (Lag/Medel/Hdg)
Oka tillganglighet Brist i trafiksékerhet och Andrad rutt via vag 699. Infor ett beslut bor en
och trafiksékerhet tillganglighet utmed gamla R avvégning goras mot att
- - M Genomfdrbar med nya 2 h L .
kollektivtrafik. landsvégen. . o gangavstanden blir langre till
1 Hog hallplatser om Sudersand Ja 2
A de malpunkter som
behalls. L
nuvarande strackning
ansluter till.
Oka tillganglighet Busshallplatser &r inte Tva korbanehallplatser B . . A .
for kollektivt tillganglighetsanpassade. utmed ny rutt vig 699. ) Genomférbar i anslutning till Hallplatserna godkanda av
resande och g&ende. 3 Hog enskild vag utan paverkan pa Ja Region Gotlands
kulturmiljé/naturskydd. kollektivtrafikenhet.
Qka tlllgan_gllghet Ef”SF ! tr_aflksakerhet och FI_ytt av Iiorbanehallplats Genomfdrbar i anslutning till Brist identifierad vid
for kollektivt tillgdnglighet utmed gamla Vinor, fran gamla I ° o . .
o z N p - 2 Medel samféllig vag utan paverkan pa | Ja platsbesok. Placerad i kurva
resande och gaende. landsvégen. landsvégen till samféllig A L -
5 gr kulturmiljé/naturskydd. och anslutning till korsning.
vag till Ekekorset.
Oka tillgangligheten | Svart att lokalisera sig till Vagvisning fran nya Besoksnéringen och Region
for oskyddade besoksmal. hallplatser till besoksmal ; ; Gotland behéver komma
- Genomforbar nér rutt och - - . .
trafikanter. 1 Medel o Nej Overens om besdksskyltning
hallplatser byggs. PR
pa hallplatserna (som
bekostas av besdksnéringen).
Stodja en 6vergdng Héllplatser &r inte Tillganglighetsanpassa
till attﬂaka kollektivt tillgdnglighetsanpassade. alla befintliga hallplatser. ) F& pastigande under sésong ) Uppfyller inte minsta antal
framfor att resa med 2 Hég - P Nej - p ]
bil. som buss trafikerar Faro. resendrer for ombyggnation.
Stddja en dvergéng Kollektivtrafiken utnyttjas inte, | SIa ihop hallplatser som Delvis genomférbar med
till att ka kollektivt | fa resenarer vid hallplatser ligger tatt och anlagg en korbanehallplats utmed ny A 4
R . o A - . Avstand for resenérer
framfor att resa med ny daremellan 3 Lag rutt. Hallplatser vid Nej -~ s
. - - - forlangs till hallplats.
bil. exempelvis Ekeviken ligger
inte speciellt tatt.
Stodja en 6vergdng Fér dka med skolbussen men vi | Informationssystem fran Det finns inget system for att Att visa dagsaktuella rutter
dar trafikanterna i vet inte var den gér, olika dag Region se skolbussarnas dagsaktuella kan vara problematiskt av
stdrre utstrackning till dag beroende pa vilka barn Gotland/busschauffor rutter. integritetsskal, da
valjer att cykla eller som aker med. Brist i och lokalt. 1 Medel Nej ruttforandringar beror p&
&ka kollektivt information for resenérer. personliga omstéandigheter
framfor att resa med for eleverna, exempelvis
personbil. sjukdom.
Stodja en 6vergdng Bristande information om vilka | Anropsstyrd Anropsstyrd trafik har stor
dar trafikanterna i tider som olika hallplatser kan kollektivtrafik fran potential som mobilitetstjanst
storre utstrackning utnyttjas. exempelvis Larbro. pé& Farod, men hur det faktiskt . .
. . S . Politiskt beslut saknas for
valjer att cykla eller 2 Hog blir paverkas av hur man Nej

&ka kollektivt
framfor att resa med
personbil.

bygger upp det och vilka
resurser man lagger.

genomfdrande.
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Stodja en 6vergdng
dér trafikanterna i
stdrre utstrackning

Buss hinner inte tillbaka till
farja och turer kopplas inte
ihop pé ett bra sétt.

Optimera och trimma
rutt for vandning i
Ekeviken for att hinna

Inte genomférbar och sémre

Finns inget utrymme att
anlagga vandplats i Ekeviken.

valjer att cykla eller tillbaka till farja. Lag tillganglighet fér resenarer Nej

aka kollektivt fran Skar

framfor att resa med

personbil.

Stodja en 6vergdng Svérighet att resa via olika APP for att lattare kunna Ej genomforbar Region Gotland,

dar trafikanterna i system, kollektivt, skolbuss och | saméka Teknikforvaltningen) har inte

stdrre utstrackning &ven taxi som saknas pa Faro. mdjlighet att bygga upp eller

valjer att cykla eller Medel Nei finansiera samé&knings APP,

&ka kollektivt ! daremot kan radgivning till

framfor att resa med aktorer som vill etablera

personbil. saméknings APP p& Gotland
utforas.

Stodja en 6vergang Buss kommer fram till Anpassa tider for farjan

dar trafikanterna i Féarosund efter att farjan gatt for samordning med buss

stdrre utstrackning och sen behdver man véanta in i Farésund. Overldmnat till Eorum for

valjer att cykla eller nasta vilket kan bli en lang Hog Ej inom avgrénsat uppdrag. Nej

&ka kollektivt
framfor att resa med
personbil.

vantan, sarskilt om det ar vid
lunchen.

utveckling av farjetrafik.
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3.3 Studerade alternativ tillganglighet farjelaget
3.3.1 UA 5tillganglighet farjelaget

I dagslaget finns tre filer till farjan varav en fil ar for koande till farja, mittersta for boende pa Faro med fortur och den tredje for fordonsforare
som ska till pendlarparkering eller kiosk. Fran farjelaget finns en fil for att ta sig vidare norrut. Tillgangligheten har forbattrats med
farjetrafikens utokning till 15 minuters trafik under hégsasong.

| forslaget foreslas fil till farja forlangas till ca 100 meter. Malning forstarks for att fortydliga filer samtidigt som 16sning for vanstersvang till
Broa synliggors. Upplysningsskylt om fildelningsstart kompletteras langre norrut. Bom anldggs som hindrar fordonsforare med fortur att kora
pa farjan vid rott ljus.

Trafikverkets pendlarparkering foreslas utokas for att 6ka majligheten till éverflyttning till andra fardmedel. Pendlarparkering &r inom omrade
for strandskydd och tillstand utmed statlig mark kan behévas fran lansstyrelsen, som har hand om fastighetsforvaltningen at Naturvardsverket.

3.3.2 Tankbara atgarder for farjelagets tillganglighet

Sammanstéallning dver tankbara atgarder for tillganglighet till farjelaget som ingar i det beskrivna utredningsalternativet ovan samt bedémning
om dess maluppfyllelse och genomférbarhet. Arbetsgruppens beddmning om huruvida ett atgardsforslag ska tas vidare redovisas ocksa samt
vilket steg enligt fyrstegsprincipen som atgardsforslagen motsvarar.
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Relevans Kommentar
Steg maéluppfyllelse Ga Allman kommentar
Mal Problem/brist/ Atgard som studerats enligt enligt malen i Beddmning vidare | samt motiv
behov som hanteras och bedémts fyrstegs- Forsta genomforbarhet Ja/Nei . .
A . . j till bortsortering om
principen | situationen Nej
(Lag/Medel/Ho6g)
Bidra till god tillganglighet Forlanga fil for att minimera Bredda véagen Nej Trafiksdkerhet och
béde for _biI, gang- och rérighet med fordon som kor SVAr att f till i kombination med tillgt_a'mglighg-t f_('jr
cykeltrafik. fel. 3 Medel sommarcykelvag cyklister prioriteras
hdgre i denna studie.
Bidra till god tillganglighet Otydligt for trafikanter var Malning av farjefiler
béde for bil, géng- och man ska std. . Underhéll med mélning bedéms
cykeltrafik. 2 Hog vara genomférbar. Ja
Bidra till god tillganglighet De fran fortursfil kor Bom som styr trafiken Genomfdrbar om bom synkas
bade for bil, gdng- och samtidigt med andra filen . med ljus pé farja.
cykeltrafik. trots rod signal farja. 2 Hég Ja
Bidra till god tillganglighet Lé&ng ko och otydligt var Forbattrad trafikinformation Upplysningstavla fore farjefil
béde for bil, gdng- och fordon ska placerasig i och skyltning. Digital skylt, borjar och komplettering med att
cykeltrafik. filerna. skylt i backen samt filernas 1 Medel fil upphor for de med fortur ar Ja
funktion mojlig enligt Trafikmiljo.
Bidra till god tillganglighet Svart att kora réatt som turist Informationsskylt p& Vagmarken ar gallande standard
béde for bil, gdng- och engelska. med symbol farja. Overldamnat till Forum
cykeltrafik 1 Lag Nej for utveckling av
farjetrafik.
Bidra till god tillganglighet Det ar inte tillatet med Ta bort mélning med Genomforbar nar ommalning
béde for bil, gdng- och vénstersvang fran vdg 699 till | omkoérningsforbud sker av filer, mélas inte denna
cykeltrafik Broa - Ddmba 1-2 Medel del. Ja
Stodja en évergang dar F& pendlarplatser for att Utdka antalet Genomfdrbar om mark slapps
trafikanterna i storre stélla bilar och fortsétta resan | parkeringsplatser med en till.
utstrackning véljer att cykla med annat fardmedel. rad. 3 Medel Ja
eller aka kollektivt framfor
att resa med personbil.
Forenliga med ett hallbart For fa parkeringsytor for att Parkering vid kiosken for de Privat fastighetségare och ej
nyttjande av omrédet for byta till annat fardmedel vid som ska hyra cykel. inom avgransat omrade.
nérboende, friluftsliv och kiosken. Begransar uthyrning 3 Medel Nej Inom privat mark.

turism.

och cyklande.
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Stodja en 6vergang dar
trafikanterna i storre
utstrackning véljer att cykla
eller aka kollektivt framfor
att resa med personbil.

Fa toaletter och toaletter vid
pendlarparkering vid langa
vantetider. Begransat
utrymme i vanthall.

Fler toaletter vid
pendlarparkering samt béattre
vanthall som flyttas till
hamnomradet.

Lag

Féarjerederiet ansvarar for
toaletter.

Nej

Overlamnat till
farjetrafik, som rustar
upp befintliga toaletter.
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3.4 Studerade alternativ miljo, parkering och métesfickor

3.4.1 Utredningsalternativ UA6 Skar - Holmudden

Under hogsasong ar det hogt tryck vid turistiskt intressanta mal
och manga av de samfalliga och enskilda vagarna ar smala och
mojliggor inte méten. Parkering i terrdng ar inte tillatet men
fordon parkeras anda intill vagarna.

I forslaget foreslas motesfickor utmed vag 702 mellan Skar och
Holmudden (figur 29) och att vagen forbattras med ny
belaggning. Mindre parkeringsytor foreslas vid gangstrak ned till
Norsta Auren for att avlasta vag 702 fran parkering i terrang.
Gangstrak behdver breddas och grusas for att fordon ska na de
nya parkeringsytorna. De sméa parkeringsytorna foreslas utanfor
omrade med strandskydd. Forslaget om métesfickor ber6r Natura
2000-omraden, vilket innebér att sarskilda tillstand kravs for att
anlagga dessa.

3.4.2 Utredningsalternativ UA7 vag 702 Ica - Ekeviken

V&g 702 fran Ica till Skar &r i dagslaget smal och backrorelser sker
bade fran Ica och Café Sylvis dottrar. I forslaget foreslas GCM-
stod (gang-, cykel- och mopedstdd) som ar ett avskiljande stod for
att skilja trafikantgrupper at och forhindra backrérelser (figur

Utredningsalternativ 6
Forslag métesplatser
- Belaggning
O Parkering sma

Figur 29. Utredningsalternativ 6, Skar-Holmudden.



30). | forslaget foreslas stallplats vid Ekeviken for att mojliggora plats for
husbilar att sta utan att hindra raddningstjanst eller kollektivtrafik.

3.4.3 Utredningsalternativ UA8 Digerhuvud

Utmed enskild vag vid Digerhuvud finns i nulaget parkeringsfickor for
besokare. Vagen ar smal och turistbussar kor i terréng inom strandskydd vid
sevardheter. Det finns tva alternativa forslag pa atgarder, antingen bredda
vagen med grus s att turistbussar kan motas (géra maotesfickor) eller
enkelrikta trafiken for turistbussar (figur 31). 1 forslagen ingar aven att
parkeringsfickor flyttas till landsidan.

Lansstyrelsen asfalterade om vagen utmed naturreservatet Digerhuvud hosten
2021, vilket var valdigt kostsamt. Lansstyrelsen har i nulaget inga medel for att
bredda vagen med grus. De tunga bussarna kommer troligen att trycka ut
gruset i omgivande marker.

Lansstyrelsen tycker att forslaget med enkelriktad vég for turistbussar verkar
bade billigare och lattare att genomfora. Viktigt ar dock att chaufférerna far
information om att man endast kan kora in i reservatet fran ett hall s att de
kan planera och inte behdva kéra omvégar.

Om man flyttar parkeringarna till landsidan sa tvingar men besokare att korsa
vagen, vilket utgor storre fara. De parkeringar som finns nu &r relativt djupa,
vilket gor att de som parkerar inte behdver stora trafiken. Lansstyrelsen har i
nulaget inga planer pa att utdka antalet parkeringar i reservatet.

Digerhuvud &r ett naturreservat och omfattas av strandskyddsbestdmmelser.

Figur 30. Utredningsalternativ 8, Digerhuvud.

Utredningsalternativ 7
GCM-stod
Stallplats

Utredningsalternativ 8
Forslag stracka
stallplats eller P-ficka.
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3.4.4 Utredningsalternativ UA9 Engelska kyrkogarden

Utmed enskild vag vid Engelska kyrkan &r vagen smal och turistbussar kér sénder
terrang vid sevardheter inom strandskydd. Stallplatser foreslas anlaggs for att
mojliggéra mote vid sevardheter och utrymme fér husbilar (figur 32).

Lansstyrelsen atgardade vagen i maj 2023. Lansstyrelsen har ingen regelbunden
skotsel av vagar till reservat utan underhaller efter allteftersom behov uppstar.

3.4.5 Utredningsalternativ UA10 Damba

Utmed samfallig vag via Damba ar vagen smal och turistbussar kor sénder terrang
och vagkanter vid sevardheter. | forslaget foreslas en breddning pa kortare
delstrackor som mojliggor parkeringsyta och motesfickor (figur 33).

Strackan ar inom riksintresse for kulturmiljo. Tillstdnd kan komma att kréavas i
anslutning till fornlamningar. Arkeologiska undersokningar kan bli aktuella i
anslutning till eller inom fornlamningar.
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Utredningsalternativ 10
Bredda vag och
anlagg parkeringsfickor

Figur 33. Utredningsalternativ 10, Damba.



3.4.6 Tankbara atgarder for miljo, parkering och motesfickor
Sammanstéallning dver tankbara atgarder for miljo, parkering och moétesfickor som ingar de beskrivna utredningsalternativen ovan samt

beddmning om dess maluppfyllelse och genomférbarhet. Arbetsgruppens bedomning om huruvida ett atgardsforslag ska tas vidare redovisas
ocksa samt vilket steg enligt fyrstegsprincipen som atgardsforslagen motsvarar.
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Relevans

Steg maluppfyllelse Ga Kl?r;nérr?i:;ar;entar
Mal Problem/brist/ Atgard som studerats och enligt enligtomélen i Beddmning vidare | samt motiv
behov som hanteras beddmts gﬁtgi%se-n sFi(:Lrjztt?onen genomforbarhet Ja/Nej | till bortsortering om
(L&g/Medel/Hog) Nej
Ge dkad Tradrotter, ojamn, valdigt Bredda véagen for att kunna skapa Med reservation for att
framkomlighet for smal vég fran Skar till motesfickor, ny beldggning samt réja det inte gjorts nagon
raddningstjanst Holmudden. Inga vegetation (om det gar i om beddémning om
avtagsvagar. Svart kéra naturreservat). 2+3 Hog Ny belaggning genomférbar Ja huruvida atgarden ar
undan ifall forenlig med det
raddningstjansten behdver Natura 2000-omrade
komma forbi. som berdrs.
Bidra till god Norsta Auren, problem att Skyltar som visar fordon till tvd nya
tillganglighet bade for folk parkerar dar man inte mindre parkeringar som anlaggs i Smé parkeringar ar
bil, gdng- och far, dar det inte ar Auren vid strék for gdende. Strak genomforbara mellan Natura
cykeltrafik. Férenliga betalparkering (vid fyren). breddas. 1-3 Medel 5000 omraden och Ja
med natur- och Blir inte bra for miljén med
kulturmiljons arkering hur som helst. strandskydd.
] p g
intressen.
Bidra till god Folk parkerar hur som GCM-stdd for att forhindra parkering Sylvis déttrar genomforbar
tillgdnglighet och helst. Ica héller pa och langs vagen vid ICA och Sylvis dottrar. dgn med Ica behéver ’
trafiksdkerhet bade for | tdnker om. De har byggt ett . .
R - A 2 Hog samordnas med utrymme for Ja
bil, gang- och nytt mottagningslager pa sommarcykelvag och Icas
cykeltrafik. baksidan och uttkat lanering av vta
utrymme for parkering. p gavyta.
Bidra till god Folk parkerar hur som Trafikreglering och skylt vid Sylvis
tillgdnglighet och helst. Ica héller pa och dottrar. Information verksamheter om Genomfdrbar men utan fysisk
trafiksdkerhet bade for | tanker om. De har byggtett | planering av disponibel yta. Bredda gata 1-3 Medel atgard eller 6vervakning Nei Resurs for dvervakning
bil, gdng- och nytt mottagningslager p& for att ge utrymme for annan 16sning. uppfylls inte malet med enbart ! saknas.
cykeltrafik. baksidan och uttkat P-férbud och bredare vag.
utrymme for parkering.
Bidra till god Husbilar blockerar fér Stallplatser indt land.
tillganglighet bade for andra fordon vid Ekeviken. En stéllplats &r genomforbar
bil, gdng- och 3 Hog om markéagare slapper till mark | Ja

cykeltrafik.

sdder om vag 702
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Bidra till god Fordon begréansar P-fickor flyttas till landsidan. Lénsstyrelsen saknar
tillganglighet bade for framkomlighet utmed resurser och oskyddade
bil, gdng- och véagen vid Digerhuvud, Lag Inte genomférbar Nej trafikanter tvingas att
cykeltrafik. fordela trafiken pd mindre korsa vagen.
parkeringar.
Bidra till god Husbilar blockerar fér Stallplatser inét land Lénsstyrelsen saknar
tillganglighet bade for andra fordon Digerhuvud. resurser och anordnar
bil, gdng- och Medel Inte genomférbar Nej inte fler parkeringar.
cykeltrafik.
Stodja en évergdng till | Turistbussar kér sénder Enkelriktad vag vid Digerhuvud for att Genomfdrbar enligt
att aka kollektivt vagkanter och terrang vid inte turistbussar ska motas. Lénsstyrelsen om information
framfor att resa med turistmal. lamnas till besdksnaringen.
bil. Férenliga med Medel Ja
natur- och
kulturmiljons
intressen.
Stédja en évergdng till | Turistbussar kér sénder Bredda vag med grus vid Digerhuvud s& Inte genomférbar
att dka kollektivt vagkanter och terréng vid att turistbussar kan motas N
framfor att resa med turistmal. Lansstyrelsen saknar
A, - - resurser och grus

bil. Férenliga med Medel Nej K kas ut i
natur- och ommer _tlryc asuti
kulturmiljons naturmiljon.

]
intressen.
Stodja en évergdng till | Dalig vag ut till Engelska Underhall med grus Lansstyrelsen saknar
att aka kollektivt kyrkogarden. Bussar kor resurser for arligt
framfor att resa med sander vagen. underhall. Grusades
bil. Férenliga med Hog Inte genomférbar Nej 2023.
natur- och
kulturmiljons
intressen
Bidra till god Husbilar blockerar fér Stallplatser inét land Lénsstyrelsen saknar
tillganglighet bade for andra fordon vid Engelska resurser for att anlagga
bil, gdng- och kyrkan. parkeringar.
cykeltrafik. Férenliga Medel Inte genomférbar Nej
med natur- och
kulturmiljons
intressen.
Bidra till god Begrénsad framkomlighet Bredda vagen och anlagg Genomforbar pa kortare
tillganglighet bade for vid méte med turistbussar, parkeringsfickor for turistbussar strackor.
bil, gdng- och kor sonder vagkanter. Medel Ja
cykeltrafik.
Stodja en dvergdng till | Turistbussar kér sénder Enkelriktad vag vid Damba for att inte Genomfdrbar om information
att aka kollektivt vagkanter och terrang vid motas. lamnas till besdksnaringen.
framfor att resa med turistmal. Medel Ja

bil. Férenliga med
natur- och
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kulturmiljons
intressen.

Stodja en évergang till
att &ka kollektivt
framfor att resa med

Turistbussar kér sénder
vagkanter och terrang vid
turistmal.

Informationssystem till turistbussar

som anger var de kan kora till turistmal.

Information kan ges i befintliga
nétverk for bestéllningstrafik
(turistbussar), men tveksamt

Besoksnaringen
bedémer om de har
mdjlighet att erbjuda

bil. Férenliga med Hog om det &r rimligt att Region Nej ett sdant system.
natur- och Gotland bygger upp eller " -

L - : Utanfor studiens
kulturmiljons investerar i ett avaransnin
intressen. informationssystem for detta. Y Y
Forenliga med ett Finns stallplatser och Arbete med avgifter och Genomfdrbar om resurser satt
hallbart nyttjande av skyltning med husbilar star | avhysning/parkeringsbevakning vid till av &gare till stallplatser. Parkering pa
omradet for dar de inte ska st i Langhammar Hog Nej fastighetsmark utom
narboende, friluftsliv Langhammar. avgréansad studie
och turism.

Ge okad Husbilar dagtid pa Reglera forbud for husbilar dagtid pa Genomfdrbar av parkeringens
framkomlighet for parkeringarna i Ekeviken parkeringarna agare
raddningstjanst sa att bilar inte far plats Hog Ja

och hindrar

raddningstjansten.
Atgéarder ska ta For fa laddplatser pa hela Information om var platser finns och Natet &r underdimensionerat
hénsyn till Faro uppmuntra camping och stéllplatser men kan vara genomférbar pa Utom avgransat
energieffektivitet och inom turistnéringen att anlagga nya Hog fastigheter Nej omrade,
hushalining med ladd platser fastighetsmark.
resurser
Atgéarder ska ta Svart att veta var ladd Ta fram en karta for ladd platser Resursfréga for
hénsyn till platser finns bestksnaringen, Utom avgransat
energieffektivitet och Medel fastighetsmark. Nej omrade,

hushalining med
resurser

fastighetsmark.




3.7 Tankbara atgardskombinationer

Sammanstéllning 6ver tankbara atgardskombinationer och preliminara bedémningar om ansvar, finansiering och fortsatt hantering. Syftet med detta ar att
visa pa vilka kombinationer av atgarder som beddéms kunna ge synergieffekter, d v s en storre samlad effekt och nytta, om de genomférs tillsammans.

Atgéarderna som omfattas har &r de som arbetsgruppen enligt ovan vill g& vidare med.

Kollektivtrafik och oskyddade trafikanter

kanner inte till vilka

statliga och enskilda

oskyddade trafikanter.

Brist Atgard Steg Mal Ansvar Finansiering | Fortsatt planering &
hantering
Brist i trafiksikerhet och | Sommarcykelvag utmed | 1+2+3 | Oka trafiksékerhet och Trafikverket/Region | Lé&nsplan Vagplan
tillgdnglighet oskyddade | del av vag 702 och 699. tillganglighet for gdende och Gotland
trafikanter Hastighetsbegransning cyklister.
hdgsésong.
Brist i trafiksékerhet och | Végvisa in cyklister via 1 Oka trafiksikerhet och Samfallig och Eventuellt Ansdk om driftbidrag
tillgdnglighet oskyddade | gamla landsvéagen och tillganglighet for gdende och enskild vaghallare driftbidrag
trafikanter enskild vag till Ekeviken cyklister.
Ménga oskyddade Vanstersvangkorfalt pa 3 Oka trafiksikerhet och Trafikverket Lénsplan Vagplan
trafikanter ror sig vég 699 mot vag 702 tillganglighet for gdende och /Region Gotland
mellan mélpunkter i och gc-passage pa vag cyklister.
Sudersand och Ekeviken | 699 norr om korsningen
i blandtrafik. med vég 702.
Siktproblem for
fordonsforare.
Brist i trafiksikerhet och | Andra rutt och anldgg 1+3 Oka tillganglighet for kollektivt Region Gotland Lénsplan Vagplan
tillganglighet for nya resande och géende. /Trafikverket
kollektivtrafik utmed tillgdnglighetsanpassade
gamla landsvéagen. héllplatser
Oskyddade trafikanter Informationsinsats 1 Okad tillganglighet fér Region Gotland Region Gotland Samordnas med byggnation

sommarcykelvag.
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vagar som kan utnyttjas

som resvag.

Underhall och beldggning

Brist Atgard Steg Mal Ansvar Finansiering | Fortsatt planering &
hantering
Otydligt for trafikanter Malning av farjefiler 1 Bidra till god tillganglighet bade | Trafikverket Underhalisbudget
var man ska sta. for bil, gdng- och cykeltrafik. Underhall
De fran fortursfil kor Bom som styr trafiken | 2 Bidra till god tillganglighet bade | Trafikverket Underhalisbudget
samtidigt med andra for bil, gdng- och cykeltrafik. Underhall
filen trots rod signal
farja.
Lé&ng ko och otydligt var Upplysningstavla i 1 Bidra till god tillganglighet bade | Trafikverket Underhalisbudget
fordon ska placerasig i backen véag 699 med for bil, gdng- och cykeltrafik. Underhall
filerna. filernas funktion
Det ar inte tillatet med Se till att 1 Bidra till god tillganglighet bade | Trafikverket Underhallsbudget
vanstersvang fran vig vagmarkeringen ar for bil, gdng- och cykeltrafik. Underhall
699 till Broa — Damba. korrekt.
F& pendlarplatser for att | Utoka antalet 3 Stodja en évergang dar Trafikverket Underhalisbudget
stélla bilar och fortsatta parkeringsplatser med trafikanterna i storre Underhall
resan med annat enrad. utstrackning véljer att cykla eller
fardmedel. aka kollektivt framfor att resa
med personbil.
Tradrotter, ojamn, Ny belaggning vag 702 | 2 Underhall Trafikverket Underhallsbudget

valdigt smal vag 702

mellan Skar och

Holmudden

Underhall
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fran Skar till

Holmudden.
Folk parkerar hur som GCM-stod for att 2 Oka trafiksakerhet Bidra till god Trafikverket Underhalisbudget Atgard planeras for
helst utmed véag 702. Ica | forhindra backrdrelser tillganglighet och trafiksékerhet Underhall genomférande av Sylvis
héller pa och tanker om. | och parkering langs béde for bil, gdng- och dottrar. Ica samordnas med
vag 702 vid ICA och cykeltrafik. sommarcykelvag.
Sylvis dottrar.
Parkering och motesfickor
Brist Atgard Steg Mal Ansvar Finansiering | Fortsatt planering &
hantering
Norsta Auren, problem Skyltar som visar 1+3 Bidra till god tillganglighet badde | Samfallighet Samfallighet/markéd | Véagforeningar kan soka
att folk parkerar dar fordon till tva nya for bil, gdng- och cykeltrafik. gare bidrag till sérskilda
man inte far, dar det inte | mindre parkeringar Forenliga med natur- och driftatgarder hos Trafikverket.
ar betalparkering (vid som anléggs i Auren kulturmiljons intressen.
fyren). Blir inte bra for vid strak for géende.
miljén med parkering Strak breddas.
hur som helst.
Husbilar blockerar fér Stallplatser inat land. 3 Bidra till god tillganglighet badde | Samfallighet Samfallighet/marka
andra fordon vid for bil, gdng- och cykeltrafik. gare
Ekeviken
Husbilar dagtid pa Reglera forbud for 1 Bidra till god tillganglighet for Samfallighet Samfallighet/marka | Tillstdnd soks hos
parkeringarna i husbilar dagtid pa raddningstjansten. gare lansstyrelsen,
Ekeviken sd att bilar inte | parkeringarna
far plats och hindrar
raddningstjansten.
Turistbussar kér sonder Enkelriktad vag vid 1 Stodja en évergang till att dka Lansstyrelsen Lénsstyrelsen Stéllningstagande och beslut

vagkanter och terrang

Digerhuvud for att inte

kollektivt framfor att resa med

om eventuellt genomfoérande
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vid turistmal

turistbussar ska

bil. Férenliga med natur- och

Digerhuvud. motas. kulturmiljons intressen.

Begrénsad Bredda vagen och Bidra till god tillganglighet bade Samfallig/enskild Samfallighet/markéd | Véagforeningar kan soka
framkomlighet vid méte | anlagg for bil, gdng- och cykeltrafik. véghallare gare bidrag till sérskilda

med turistbussar, kor parkeringsfickor for Forenliga med natur- och driftatgarder hos Trafikverket.
sdnder vagkanter. turistbussar i Damba kulturmiljons intressen.

Turistbussar kér sonder Enkelriktad vag vid Bidra till god tillganglighet bade Samfallighet Ansdkan om foreskrift stélls

vagkanter och terrang

vid turistmal i Damba.

Damba for att inte
motas. Med
information frén

bes6ksnaringen.

for bil, gdng- och cykeltrafik.
Forenliga med natur- och

kulturmiljons intressen.

Samféllig/enskild
vaghallare

till Lansstyrelsen.
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4. Forslag till inriktning & rekommenderade atgarder

Arbetsgruppen ar 6verens om att UA2 - sommarcykelvagar langs vagarna 699 och 702 m.m. (se kap 3.1.2) - ar det alternativ som parterna vill
prioritera och anpassa sin fortsatta planering efter samt att utbyggnad kan ske etappvis dér strackan utmed vag 702 bedémts ha hdgre prioritet
pa grund av att fler oskyddade trafikanter ror sig i omradet mellan Sudersand och Ekeviken. Vagplan kravs for ett anlaggande av
sommarcykelvagarna. | utredningen har utformning foreslagits pa en principiell niva och behover studeras vidare inom ramen for en
vagplaneprocess, da dven erforderliga samrad om och tillstand for eventuell paverkan pa stenmurar, strandskydd, fornlamningar och
byggnadsminnen hanteras.

De foreslagna cykelstraken beror bade statliga och enskilda vaghallare. Vad géller en sammanhéangande vagvisning kan utmarkning av
turismcykelled vara en mgjlighet. Kommuner, regioner och andra organisationer kan ansfka om att mérka ut en turismcykelled via Trafikverkets
hemsida. Denna skulle da klassificeras som en s k lokal cykelled da den ar kortare an 200 km.

Hallplatser for foreslagen ny rutt kan anlaggas separat fran utbyggnad av sommarcykelvag och behover samradas med Region Gotlands
kollektivtrafikmyndighet, som planerar att a&ndra rutten nar de nya hallplatserna ar anlagda.

Olika aktorer har ansvar for olika delar av UA2 och det &r viktigt att malen med atgarderna beaktas av alla i ett fortsatt arbete.

I 6vrigt framgar arbetsgruppens forslag om rekommenderade atgarder av tabellerna om tankbara atgarder for kollektivtrafik, farjelagets
tillganglighet respektive miljo, parkering och moétesfickor. En inriktning bor vara att i mojligaste man prioritera ett samordnat genomférande av
dessa enligt de foreslagna atgardskombinationerna (kapitel 3.7).

4.1 Fortsatt planering

Utredningen &r genomfdrd samtidigt som revideringen av Gotlands lanstransportplan infér planperioden 2026-2037. | dialog mellan
Trafikverket och Region Gotland tas samlade effektbedomningar fram for atgardsforslagen om sommarcykelvagar (UA2, se vidare kap 3.1.2) pa
statligt vagnéat och som skulle kunna bli namngivna objekt under nésta planperiod. Som underlag till effektbedémningarna har grova
kostnadsindikationer (GKI) gjorts dar kostnaden for sommarcykelvagarna langs vag 702 respektive vag 699 beddmts till ca 13 mnkr respektive
ca 70 mnkr med en osakerhet pa ca 30 %.

Resultaten av de samlade effektbedomningarna kommer att publiceras pa Trafikverkets hemsida under 2025.



5. Bilagor

Bilaga 1 Workshop 1, behov, brister och problem.

Bilaga 2 Workshop 2, atgardsforslag utefter prioriterade brister och behov.

6. Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomforande av atgardsvalsstudien

Godkand - datum och underskrift av chef
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