Brister och atgarder

Vision och
inriktning

Upphandlingen av farjetrafik till och fran
Gotland har praglats av en begransad
konkurrens. Samtidigt har kostnaderna for
fartygsdrift 6kat och forvantas fortsatta 6ka
(vilket &ven paverkar kostnaden for resenarer
och transportorer). Det finns en frustration
kring att forutsattningarna for Gotlandstrafiken
"kastas upp i luften” vart tionde ar.
Sammantaget skapar detta oro och forsvarar
t.ex. kommunala och regionala investeringar
som kopplar till farjetrafiken.

Paket overfart

SWECO %

Arbete med strategisk utveckling av
Gotlandstrafiken (sjé och luftfart):
behovsanalys, malbild och
strategier for hallbar upphandling
och tillgangligheten. Oka
transparensen kring de olika
delarna i den strategiska
utvecklingen genom information om
process och resultat.

Ej bedomt i detta
skede
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Vision och
2 .
inriktning
Vision och
3 .
inriktning

Brister och atgarder
2025-01-09

Utbrett missndje bland resenarer och
transportorer, framst avseende héga Paket 6vergripande
biljettpriser for farjedverfart.

Det finns en frustration kring att
forutsattningarna for Gotlandstrafiken "kastas
upp i luften” vart tionde ar vilket skapar oro
och forsvarar kommunala och regionala
mvesterln.ga.r som kopplar till farjetrafiken, Paket évergripande
exempelvis i hamnarna.

Det finns intressekonflikt mellan hamnarna pa
fastlandets behov och énskan att bygga stad i
vattennara lagen.

SWECO %

Komplettera de

kundundersdkningar som

Trafikverket gor idag fér den

upphandlade farjetrafiken med

ytterligare fragor kopplat till Ej beddmt i detta
biljettpriser for att kartldagga och skede

verifiera omfattningen av missndjet.
Kundundersokningar bér aven

kompletteras med ett hela-resan-

perspektiv.

Aktualisering av riksintressen i
hamnarna avseende utrymme och
vid behov uppdatering av
riksintressepreciseringarna for
aktuella hamnar.

Ej bedomt i detta
skede
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Vision och
4 .
inriktning
Vision och
5 L
inriktning
Vision och
6 .
inriktning

Brister och atgarder
2025-01-09

Det finns en frustration kring att

forutsattningarna for Gotlandstrafiken "kastas

upp i luften” vart tionde ar vilket skapar oro

och férsvarar kommunala och regionala

investeringar som kopplar till farjetrafiken. Det Paket éverfart
har under arbetet med atgardsvalsstudien

funnits otydligheter kring vad som géller for

upphandling av farjetrafiken (behovsanalys

och bedémningskriterier).

Upplevd brist fran intressenter pa
langsiktighet for tillgangligheten till och fran Paket dvergripande
Gotland

Upplevd brist fran intressenter pa
langsiktighet for tillgangligheten till och fran
Gotland och att statens intressen i hamnarna
ar otydliga.

Paket dvergripande

Trafikverket 6kar transparens och
informationsspridning kring
myndighetens behovsanalys och
beddmningskriterier for
tillganglighet i upphandlingen av
farjetrafik.

Inratta samverkansforum for att
diskutera strategiska fragor
avseende tillgangligheten till och
fran Gotland ur ett hela-resan
perspektiv.

Utred for- och nackdelar samt
majligheter for en statlig langsiktig
avsiktsforklaring vad galler
tillganglighet for person- och
godstransporter till och fran
Gotland

SWECO %

Ej beddmt i detta
skede

Ej bedomt i detta
skede

Ej bedomt i detta
skede
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10

11

Brister och atgarder
2025-01-09

Nod, Strak

Vision och
inriktning

Vision och
inriktning

Vision och
inriktning

Koppling mellan
nod och strak

Luckor i transportsystemet (vagnat, hamn
osv) for langa fordonstag som gor att det inte
finns ett heltdckande nat.

| de intervjuer med transportérer som
genomférdes inom atgardsvalsstudien
framgar det behov om att i framtiden kunna
kora mer langa och tunga fordonstag (detta
galler dock generellt och ar inte speciellt for
gods till och fran Gotland).

Bristande och oséakra flygférbindelser inrikes

Bristande och oséakra flygférbindelser inrikes

Bristande och osakra flygférbindelser inrikes

Bokning av biljetter for att resa kollektivt till
och fran Gotland sker genom flera olika
aktorer och system vilket ger samre
overblickbarhet.

Paket 6vergripande

Paket overfart

Paket overfart

Paket overfart

Paket 6vergripande

SWECO %

Utred majligheter for langa och
tunga fordonstag att kunna
trafikera farjor och vagnat till och
fran Gotland

Ej beddmt i detta
skede

Utreda majligheten for kade
flygtransporter genom att
subventionera/upphandla flygtrafik.

Ej bedomt i detta
skede

Fortsatt dialog fér att mojliggéra

storre tester med flygplansmodeller Ej bedémt i detta
som gar pa el, vatgas/bransleceller skede

eller andra hybridmodeller.

Fortsatt och uppratthall dialog med Ejbeddmt i detta
flygbolag om behov skede

Fortsatt och uppratthall dialog om
méjlighet att koppla samman
system for att erbjuda
information/biljettk6p i ett samlat
system

Ej bedomt i detta
skede
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12

13

14

15

Brister och atgarder

2025-01-09

Nod

Nod

Nod

Koppling mellan
nod och strak

Trangsel och kéer i Visby hamn vid lastning
och lossning av farjorna, mest patagligt under
hdgsasong. Aktiviteterna i hamnen paverkar
aven omkringliggande vagnat (bland annat
vag 142 "Farjeleden") och riskerar leda till
I&angre "turn around-tider" for farjetrafiken. Paket Gotland
Upplevd brist fran intressenter vad galler

mojligheter att resa kollektivt till och fran

farjelage. Bland annat beskrivs information

om hur man kan resa kollektivt till och fran

farjelagena som bristfallig.

Djupet i Klintehamns hamn racker till i
dagslaget men det kan pa sikt kan behova

muddras p& grund av en utveckling mot storre FElC Ctikne
och mer djupgaende fartygsmodeller.
Logistikytorna i Klintehamns hamn racker till i Paket Gotland

dagslaget men kan behdéva uttkas pa sikt

| dagslaget saknas kollektivtrafik till och fran

Visby flygplats anpassad till flygets

avgangstider (bortsett fran cirka 8 veckor Paket Gotland
under sommaren) vilket gor resenarer

beroende av bil och taxi.

SWECO %

Gemensam trafikutredning inkl
trafikanalys for Visby hamn och

anslutande vagnat dar alla Sjlsslen e

trafikfloden studeras for att forsta skede

var problemen uppstar.

Utred behov av muddring av farled

in mot Klintehamns hamn med Ej beddmt i detta
anledning av framtida skede
fartygsmodeller

Peka ut framtida logistikytor i Ej bedomt i detta
Klintehamn skede

Sakerstall kollektivtrafikforsorjning
till och fran Visby flygplats med
reguljar kollektivtrafik eller liknande

Ej bedomt i detta
skede
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16

17

18

19

20

Brister och atgarder

2025-01-09

Nod

Koppling mellan
nod och strak

Nod

Nod

Nod

Majlighet att mellanlagra flygbransle saknas
idag pa Gotland. Gor flygtrafiken sarbar i
handelse av stérningar av leverans av
flygbrénslet.

Kollektivtrafikens tidtabeller ar svara att synka
mot farjetrafiken, primart under hégsasong da
farjans tidtabell blir mer oregelbunden.
Riskerar leda till IAnga vantetider och minskat
incitament att resa kollektivt.

Uppstaliningsytorna fér framst tunga
transporter i Visby hamn beskrivs som
otillrackliga. Riskerar leda till att vantande
tunga fordon parkerar pa det omkringliggande
vagnatet. Samtidigt ar det tillgangliga
utrymmet i hamnarna for ytterligare
uppstallningsytor begransade.
Transportaktorer uppger att hamnens
Oppettider pa kvallen gor det ineffektivt att
hamta slap och trailers.

Trangsel och kéer i Nynashamns hamn vid
lastning och lossning av farjorna, mest
patagligt under hégsasong. Kébildningen
paverkar aven omkringliggande vagnat och
riskerar leda till Iangre "turn around-tider" foér
farjetrafiken.

Upplevd brist fran intressenter vad géller
mojligheter att resa kollektivt till och fran
farjelage. Bland annat beskrivs information
om hur man kan resa kollektivt till och fran
farjelagena som bristfallig.

Paket Gotland

Paket Gotland

Paket Gotland

Paket Gotland

Paket Nyndshamn

SWECO %

Utred behov och mdjlighet att
mellanlagra flygbranslen pa
Gotland.

Ej beddmt i detta
skede

Utred atgarder for att 6ka det
kollektiva resandet till och fran
hamnen i Visby

Ej bedomt i detta
skede

Utred majlighet till uppstallningsytor
inkl servicefunktioner utanfor
hamnomradet i Visby for langvaga
godstransporter.

Ej beddmt i detta
skede

Inled dialog med transportaktorer
kring service i Visby hamn

Ej bedomt i detta
skede

Gemensam trafikutredning inkl
trafikanalys for Nyndshamns hamn
och anslutande vagnat dar alla
trafikfloden studeras for att forsta
var problemen uppstar.

Ej bedomt i detta
skede
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21

22

23

24

Brister och atgarder
2025-01-09

Nod

Nod

Nod

Nod

Uppstallningsytorna fér framst tunga
transporter i Nynashamns hamn beskrivs som
otillrackliga. Riskerar leda till att vantande
trafik parkerar pa det omkringliggande
vagnatet. Samtidigt ar det tillgangliga
utrymmet i hamnarna for ytterligare
uppstallningsytor begransade.

Paket Nynashamn

Oskyddade trafikanter genar éver infarten till
farjeterminalen och skyltningen beskrivs som Paket Nynashamn
bristande.

Trangsel och kéer i Nynashamns hamn vid
lastning och lossning av farjorna, mest
patagligt under hégsasong. Kébildningen
paverkar aven omkringliggande vagnat och
riskerar leda till Iangre "turn around-tider" fér
farjetrafiken.

Paket Nynashamn

Trangsel och kder i Oskarshamns hamn vid
lastning och lossning av farjorna, mest
patagligt under hogsasong. Kobildningen
paverkar aven omkringliggande vagnat och
riskerar leda till langre "turn around-tider" for
farjetrafiken. Paket Oskarshamn
Upplevd brist fran intressenter vad galler

mojligheter att resa kollektivt till och fran

farjelage. Bland annat beskrivs information

om hur man kan resa kollektivt till och fran

farjelagena som bristfallig.

SWECO %

Utred majlighet till uppstallningsytor

inkl servicefunktioner utanfor Ej beddmt i detta
hamnomradet i Nynashamn for skede

langvaga godstransporter

Utreda atgarder for ett tryggare,

mer gent och tydligt gangstrak fran Ej beddémt i detta
Nynashamns station och skede
farjeterminalen

Fortsatt diskussioner om

samlokalisering av flyttad in- och Ej bedomt i detta
utfart till Gotlandsterminalen i skede
Nynashamn.

Gemensam trafikutredning inkl
trafikanalys for Oskarshamns hamn
och anslutande vagnat dar alla
trafikfloden studeras for att forsta
var problemen uppstar.

Ej bedomt i detta
skede
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26

27

28

Brister och atgarder
2025-01-09

Nod

Strak

Koppling mellan
nod och strak

Strak

Uppstallningsytorna for framst tunga
transporter i Oskarshamns hamn beskrivs
som tillrackliga utifrdn dagens trafik. Vid en
utdkning av godstransporter bedéms
uppstallningsytorna inte racka till, vilket
riskerar leda till att vantande fordon parkerar
pa det omkringliggande vagnatet.

Paket Oskarshamn

Vag 225 ar genaste vagen mellan
Nynashamn och E4/E20 for tung trafik
soderifran/vasterifran, vilket gor att
incitamenten att valja annan vag idag ar lag.
Nynashamns kommun beskriver
trafiksakerhetsproblem och barriareffekter.
Trafiksakerhetsatgarder finns dock planerade
och beroende pa hur dessa faller ut kan
ytterligare atgarder vara motiverade.

Paket strak

Det ar svart for langvaga
kollektivtrafikresenarer att resa till och fran
Oskarshamns farjelage utan évernattning.
Destination Gotlands batbuss, mojliggor
kollektivt resande till och fran Gotland pa
fastlandet, men under delar av aret ar tjansten
begransad.

Paket strak

Utdkning av pendeltagstrafiken riskerar tranga

undan godstrafiken. Paket strak

SWECO %

Om utrymme finns i anslutning till
hamnomradet i Oskarshamn bor
Idmpliga ytor reserveras for att
mojliggora ytterligare utbyggnad av
uppstallningsytor for langvaga
godstransporter. Alternativt utred
mojlighet till uppstallningsytor
utanfér hamnomradet for langvaga
godstransporter.

Ej bedomt i detta
skede

Nar tidigare planerade
trafiksakerhetsatgarder har
genomforts pa vag 225 bor en
utvardering goras for att se vilken
effekt atgarderna har gett. Darefter
kan ev. ytterligare atgarder
studeras vidare.

Ej beddmt i detta
skede

Utred kollektivtrafikforbindelser
mellan viktiga noder i sédra
Sverige till och fran Oskarshamns
farjelage utifran bristande lankar.
Utred utdkad kollektivtrafik
anpassad till farjetrafiken under
hela aret. Utred mgjlighet att ta
med cykeln.

Utred behov av ytterligare atgarder
pa Nynasbanan for att tillgodose
Okad pendeltagstrafik

Ej beddmt i detta
skede

Ej bedomt i detta
skede
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30

31

Brister och atgarder
2025-01-09

Strak

Strak

Vision och
inriktning

Svart for kollektivtrafikresenarer att ta sig

vidare for till orter utanfor Visby. Paket strak

Nynasbanan ar stérningskanslig och har
lasningar i tagplaneupplaggen (beroenden i
pendeltagssystemet). Det resulterar i
osakerheter vid planering av
kollektivtrafikresor och kan ibland innebara
langa vantetider med risk fér missad
farjeavgang.

Paket strak

Det ar svart for langvaga
kollektivtrafikresenarer att resa till och fran
Oskarshamn utan 6vernattning. Destination
Gotlands batbuss, mojliggor kollektivt resande
till och fran Gotland pa fastlandet, men under
delar av aret ar tjansten begransad.

Paket overfart

SWECO %

Utred forutsattningar for

direktbussar under hdgsasong fran Ej bedomt i detta
norra och sodra Gotland till T- skede

centralen i Stockholm

Utred atgarder for att minska
storningar i trafiken samt atgarder
vid stérning pa Nynasbanan

Ej bedomt i detta
skede

Utred Trafikverkets mdjligheter att i

samband med upphandling av

farjetrafik aven upphandla Ej bedomt i detta
"batbuss” for att starka upp skede
mojligheterna att resa kollektivt till

och fran farjelagen.
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32

33

34

35

Brister och atgarder
2025-01-09

Vision och
inriktning

Nod

Nod

Nod

Upplevd brist fran intressenter pa
langsiktighet for tillgangligheten till och fran
Gotland och att statens intressen i hamnarna
ar otydliga. Dagens upphandlingsmodell av
Gotlandstrafiken leder till bristande
konkurrens med hdga kostnader for staten
samt resenarer och transportérer som foljd.

Paket overfart

Trangsel och kder i Nyndshamns hamn vid
lastning och lossning av farjorna, mest
patagligt under hogsasong. Kobildningen
paverkar aven omkringliggande vagnat och
riskerar leda till Iangre "turn around-tider" for
farjetrafiken.

Trangsel och kéer i Oskarshamns hamn vid
lastning och lossning av farjorna, mest
patagligt under hégsasong. Kébildningen
paverkar dven omkringliggande vagnat och
riskerar leda till langre "turn around-tider" fér
farjetrafiken.

Trangsel och kéer i Visbys hamn vid lastning
och lossning av farjorna, mest patagligt under
hégsasong. Kobildningen paverkar aven
omkringliggande vagnat (bland annat vag 142
"Farjeleden") och riskerar leda till Iangre "turn
around-tider" for farjetrafiken.

Paket Nynashamn

Paket Oskarshamn

Paket Gotland

SWECO %

Utred Vasterviks roll fér den
langsiktiga hallbara tillgangligheten
for Gotland

Ej bedomt i detta
skede

Utred maijlighet till ny teknik och
uppléagg som kan minska
tidsatgangen i hamn (Nynashamn)
och darmed bidrar till minskad
kobildning.

Ej beddmt i detta
skede

Utred majlighet till ny teknik och
upplagg som kan minska
tidsatgangen i hamn (Oskarshamn)
och darmed bidra till minskad
kobildning.

Ej bedomt i detta
skede

Utred mojlighet till ny teknik och
upplagg som kan minska
tidsatgangen i hamn (Visby) och
darmed bidra till minskad
kobildning.

Ej bedomt i detta
skede
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SWECO %

Anpassa kollektivtrafik och

farjetrafiken till varandra genom att

exempelvis anvanda skarpare

passningskrav vid upphandling av  Ej beddmt i detta
farjetrafik for att battre passa skede
kollektivtrafiken eller att se 6ver om

kollektivtrafiken kan anpassas till

hogtrafik i storre utstrackning.

Kollektivtrafikens tidtabeller ar svara att synka

mot farjetrafiken, primart under hogsasong da

farjans tidtabell blir mer oregelbunden. Paket 6vergripande
Riskerar leda till langa vantetider och minskat

incitament att resa kollektivt.

Koppling mellan

&8 nod och strak

Utred och kartlagg behov av

investeringar i hamnarna for att

sakra ett robust strak mellan Ej bedomt i detta
Gotland och fastlandet. Utred skede
finansieringsmojligheter for att

genomfdra investeringar.

Hamnarna Visby, Nynashamn och
Oskarshamn star infér behov av investeringar
37 Nod for att bibehalla standard och funktionalitet. Paket 6vergripande
Behovet varierar fran terminalbyggnader {ill
kajer och godshanteringsytor.

Brister och atgarder 11 (36)
2025-01-09 2DAE4985BED74F9281F814E95EA7457D xlsx



SWECO %

Det saknas infrastruktur for att hantera
alternativa drivmedel som el eller vatgas i
hamnarna, vilket kan begransa framtida
anvandning av dessa drivmedel. Bristen pa
38 Nod utrymme i hamnarna forsvarar méjligheten att Paket dvergripande
tillskapa detta. | hamnarna finns en osakerhet
kring investeringar kopplat till vilken farjetyp
som kommer att trafikera hamnarna i
framtiden, inklusive behov av farledsatgarder.

Ansvariga aktorer har en dialog om

framtidens fartygsbransle och Ej beddmt i detta
fartygsflotta. Finansiering av skede
eventuella investeringar diskuteras.

Utéver nuvarande flyglinjer med
allman trafikplikt, bér regeringen
aven peka ut kommersiella
flyglinjer, men samhallsviktiga
inrikes flyglinjer, dar rimliga
transportalternativ kommer att
saknas om flygtrafiken skulle
Vision och upphora. Om den kommersiella

39 inriktning Bristande och osakra flygforbindelser inrikes  Paket dverfart flygtrafiken pa dessa utpekade
flyglinjer skulle upphora eller
kraftigt reduceras ska beslut fattas
om allman trafikplikt och ett
upphandlingsférfarande inledas. Ett
sadant utpekande skulle ge en
trygghet for de orter som ar
beroende av en fungerande
flygverksamhet.

Ej bedomt i detta
skede
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SWECO %

Bedomning Ansvar (huvudansvar Ga V|dare'? Godsrelat Genomféran

genomforbarhet |fetmarkerad S
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Hog
genomférbarhet

Hog
genomférbarhet

Brister och atgarder
2025-01-09

Trafikverket (nationell
planering), Rederiet (Destination Ja Ja
Gotland), Region Gotland

Trafikverket (regional
planering), berérda kommuner Ja Ja
och hamnar.

Kort sikt

Medellang
sikt

Atgard 1

SWECO %
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Hog
genomférbarhet

Hog
genomférbarhet

Lag-medel
genomférbarhet

Brister och atgarder
2025-01-09

Trafikverket (nationell

. Nej Ja
planering)

Trafikverket (nationell

planering, sammankallande),

Region Gotland, Rederiet

(Destination Gotland), Region

Kalmar lan, Region Stockholm, Ja Ja
Nynashamns kommun,

Oskarshamns kommun,

hamnbolagen, transportérer och

andra naringslivsaktorer

Trafikverket, Region Gotland,
Region Stockholm, Region Nej Ja
Kalmar lan

Kort sikt

Kort sikt

Atgérd 1

SWECO %
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Medel-hdg
genomférbarhet

Lag-medel
genomférbarhet

Medel
genomforbarhet

Medel-hdg
genomférbarhet

Medel-hdg
genomférbarhet

Brister och atgarder
2025-01-09

Trafikverket (nationell

planering), Rederiet (Destination
Gotland), Region Gotland, Ja
Stockholms stad, Stockholms
hamnar, Smalands hamnar

Trafikverket Nej

Region Gotland, Swedavia,
Region Kalmar lan, Trafikverket
(nationell planering), flygbolag
och flygplanstillverkare

Region Gotland, Swedavia Ja

Region Gotland, Region
Stockholm, Region Kalmar lan,
Rederiet (Destination Gotland),
Trafikverket (nationell planering Ja
genom upphandling av rederi),
ovriga relevanta
kollektivtrafikleverantorer

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej

Kort sikt

Medellang
sikt

Kort sikt

Lang sikt

Atgard 1

Atgard 41

SWECO %
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Hog
genomférbarhet

Hog
genomférbarhet

Hog
genomférbarhet

Hog
genomférbarhet

Brister och atgarder
2025-01-09

Region Gotland, Trafikverket
(regional planering)

Trafikverket (regional
planering), Sjocfartsverket

Region Gotland, Trafikverket
(regional planering)

Region Gotland, Swedavia

Ja

Ja

Nej

Nej

Ja Kort sikt -

Ja Lang sikt Atgard 14
Ja Lang sikt Atgard 13
Nej Kort sikt Atgard 17

SWECO %
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Hog
genomférbarhet

Hoég
genomférbarhet

Hog
genomférbarhet

Hég
genomférbarhet

Hog
genomférbarhet

Brister och atgarder
2025-01-09

Swedavia, Region Gotland,
leverantorer av drivmedel,
Trafikverket (regional planering
vid behov)

Region Gotland, Rederiet
(Destination Gotland)

Region Gotland, Trafikverket
(regional planering)

Stuveribolaget
(Gotlandsbolaget), Visby hamn
(Region Gotland)

Nynashamns kommun,
Trafikverket (regional
planering), Stockholms hamnar

Ja

Nej

Ja

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Ja

Kort sikt

Kort sikt

Medellang
sikt

Kort sikt

Kort sikt

Atgard 15

Atgard 3,
atgard 19

Atgard 23
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Hog
genomférbarhet

Medel
genomférbarhet

Lag-medel
genomférbarhet

Hog
genomférbarhet

Brister och atgarder
2025-01-09

Nynashamns kommun,
Trafikverket (regional planering),
Region Stockholm, Stockholms
hamnar

Ja

Nyndshamns kommun,
Stockholms hamnar, Trafikverket Ja
(regional planering)

Stockholms hamnar,
Nynashamns kommun, Ja
Trafikverket (regional planering)

Oskarshamns kommun,
Trafikverket (regional planering), Ja
Smalands hamnar

Ja

Nej

Ja

Ja

Medellang
sikt

Kort sikt

Medellang
sikt

Kort sikt

Atgard 3

Atgard 23

Atgard 20,
atgard 22
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Hog
genomférbarhet

Hog
genomférbarhet

Medel
genomférbarhet

Lag-medel

genomférbarhet

Brister och atgarder
2025-01-09

Oskarshamns kommun,
Trafikverket (regional planering),
Region Kalmar lan, Smalands
hamnar

Trafikverket (regional
planering), Region Stockholm,
Nyndshamns kommun

Region Kalmar lan, Rederiet
(Destination Gotland),
Trafikverket (regional planering)

Trafikverket (regional
planering), Region Stockholm,

Ja

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Nej

Ja

Medellang
sikt

Lang sikt

Kort sikt

Atgard 3

Atgéard 36
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Medel-hdg
genomférbarhet

Lag-medel
genomfdrbarhet

Medel-hdg
genomforbarhet

Brister och atgarder
2025-01-09

Region Gotland, Rederiet

(Destination Gotland) Nej
Region Stockholm

(Infraplanering och Ja
Trafikférvaltningen),

Trafikverket (regional planering)
Trafikverket Nej

Nej

Ja

Nej

Lang sikt
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Medel-hdg
genomférbarhet

Medel-hdg
genomférbarhet

Medel-hdg
genomférbarhet

Medel-hdg
genomférbarhet

Brister och atgarder
2025-01-09

Trafikverket (nationell
planering), Region Gotland,
Region Kalmar lan, Vasterviks
kommun

Ja

Stockholms hamnar, Rederiet
(Destination Gotland), Ja Ja
Trafikverket (nationell planering)

Smalands hamnar, Rederiet
(Destination Gotland), Ja Ja
Trafikverket (nationell planering)

Region Gotland, Rederiet
(Destination Gotland), Ja Ja
Trafikverket (nationell planering)

Kort sikt

Kort sikt

Kort sikt

Kort sikt

Atgard 1

Atgard 37

Atgard 37

Atgard 37
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Medel-hdg
genomférbarhet

Hog
genomférbarhet

Brister och atgarder
2025-01-09

Trafikverket (nationell

planering sammankallande),

Region Gotland, Region Kalmar Ja Nej
I&n, Region Stockholm, Rederiet

(Destination Gotland)

Region Gotland, Stockholms
Hamnar, Smalands hamnar,
kommunerna, Trafikverket
(regional planering)

Ja Ja

Lang sikt

Kort sikt

Atgard 1 och
atgard 27

Atgard 12,
20, 24, 38,5

SWECO %
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Medel-hdg
genomférbarhet

Lag-medel
genomférbarhet

Brister och atgarder
2025-01-09

Trafikverket (nationell

planering sammankallande),

Region Gotland, Stockholms Ja Ja
Hamnar, Smalands hamnar,

Destination Gotland

Trafikverket (nationell

. Ja Ja
planering)

Kort sikt

Lang sikt

Atgard 1, 37,
5
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Tillganglighetstrategi Gotland — Behovsanalys & strategisk malbild for tillgangligheten till och fran Gotland

(1) Genomfér en behovsanalys for sjo- och luftfartstrafik till och fran Gotland for att tydliggora kriterier for tillganglighet, klimat, miljé samt
res- och transportkostnader, med ett trafikslagsévergripande "hela resan"-perspektiv. Malet ar att skapa ett underlag som sakerstaller att
framtida upphandlingar moter bade tillganglighets- och hallbarhetsmal. (2) En strategisk malbild ska aven tas fram for att klargora
Trafikverkets langsiktiga syn pa Gotlands tillganglighet, med matbara mal som stddjer uppfdljning av trafikavtal. Sadana langsiktiga fragor
som behover klargoras ar exempelvis utpekande av vilka hamnar som den upphandlade farjetrafiken ska utga fran. (3) Slutligen ska en
affars- och upphandlingsstrategi utformas for att sékra en hallbar trafikldsning som méter anvandares och samhallets behov.

Ekonomisk analys och kravspecifikation for framtida trafiklosning

(4) Kontinuerlig ekonomisk uppfoljning och analys av trafikavtal (gors delvis redan idag) for farjetrafik for att bedoma de faktiska
kostnaderna och identifiera vad kostnaden "bor" vara samt hur den kan komma att 6ka i framtiden. Analysera aven effekterna av
kommande miljokrav pa kostnadsbilden. Resultatet utgér en grund for den langsiktiga affars- och upphandlingsstrategin. (5) Genomfor
ocksa en kravanalys for att specificera vilka krav som maste uppfyllas for att méta behoven, vilket ger ett underlag infér kommande
upphandling. | kravanalysen kan aven fragan om differentierad trafik och varierande biljettpriser beroende pa overfartstid prévas. Slutligen,
tydliggor strategier for att uppna de uppsatta krav och mal.

Bjud in till marknadsdialog (gors delvis redan idag)
(6) Genomfor marknadsdialog med marknadens aktorer, for att forstd och resonera om vilka faktorer som marknaden anser ar
konkurrenshammande

Flera av punkterna ovan gors till viss del redan men det finns behov av 6kad systematik och férdjupande analyser/arbete, men ocksa en
storre transparens om vad som ligger bakom olika beslut. Viktigt i atgardens utformning ar att stegen som anges ovan gors i angiven
ordning. Atgérden &r starkt sammankopplad med atgard 42 och 9.
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| de kundundersokningar som idag genomférs finns en fraga om man anser att biljetten ar prisvard. Befintliga kundersdkningar bor
kompletteras med ytterligare fragor géllande pris for att kartldagga och verifiera missnojet ytterligare.

Utbver detta, bér kundundersdkningarna aven kompletteras med ett hela-resan-perspektiv for att samla in data dver hur resendrerna reser
till och fran farjetrafiken. Detta bor delas upp pa "fastlanningar" (norra/sédra linjen samt start- och malpunkter) och gotlanningar (start och
malpunkter). Detta bor kompletteras eftersom det under arbetet med denna utredning varit svart att ta del av data éver hur resenarerna
reser till och fran farjelagena. Genom att komplettera befintliga kundundersokningar med detta, far samtliga aktorer tillgang fill
gemensamma data dver hur farjeresenéarerna reser till och fran farjelagena. Atgérden kréver ett gemensamt genomférande mellan
medverkande aktorer for att fa relevant data/kunskap for fortsatta diskussioner och utredningar.

Behovet av en aktualitetsprovning kan initieras av Trafikverket eller extern part.

En precisering av ett riksintresse ar ett fordjupat planeringsunderlag som visar de varden som riksintresset ska skydda och som bor
beaktas i den fysiska planeringen. | preciseringen av hamnar ingar en bedémning av befintliga och framtida behov av kajplatser som en del
av riksintressets markansprak. Verksamhetsutovaren (hamnbolagen) spelar en viktig roll for att beskriva verksamheten och dess
markansprak.

Det ar i forsta hand Nynadshamns hamn och Oskarshamns hamn som ar aktuella fér denna atgard, men aven Vastervik kan vara aktuell.
Atgéard syftar till en aktualisering av riksintressen for att préva och sékerstélla att tillrdckliga ytor finns fér framtida utbyggnad av hamnarna.
Kan ocksa handla om att sakerstélla att hamnarna kan hantera langre och tyngre fordon samt prova/omprova tidigare forslag pa alternativa
lokaliseringar med mera (exempelvis sa som lyfts i tidigare precisering for Oskarshamn hamn). Behov utifran beredskap bor inkluderas i
genomforande av denna atgard.

Trafikverket har 2024 tagit beslut om sektorsbeskrivningar och kriterier for riksintresse. Under 2025 kommer ett arbete géras med att se
over Trafikverkets riksintressen sa att de stammer med kriterierna.

Om man forstar och respekterar vad som ska skyddas och varfér, sa finns goda férutsattningar att genomféra atgarder. Riksintressena
syftar till att varna vissa varden eller egenskaper hos ett mark- eller vattenomrade. Ett riksintresse ar inget "stoppomrade" dar ingenting far
ske. Har ansvarig myndighet tydliggjort vilka varden och egenskaper som anspraket grundas pa och kommunen respekterar dessa varden
i en forandringsprocess, finns det ofta goda forutsattningar att genomfora atgarder pa ett sadant satt att omradets varden inte skadas
patagligt.

Atgarden &r sammankopplad med atgard 45.
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Tillganglighet betyder olika for olika intressenter. For att kunna narma sig en samsyn kring langsiktigt hallbar tillganglighet behdver
Trafikverket tydliggdra sin definition vad galler tillganglighet med farjetrafiken (definition av tillganglighet vad galler flyg finns publicerat pa
Trafikverkets hemsida och utgar fran tillganglighetmodellen med dess kriterier).

Behovsanalysen och de kriterier som Trafikverket tar fram for att definiera vad god tillganglighet till och fran Gotland med farja ar, behéver
tydliggoras.

Atgard véljs bort d& den numera ingér i atgard 1.

Forum med aterkommande méten dar langsiktiga fragor kan diskuteras. Trafikverket startar arbetet efter avslutad atgardsvalsstudie. Kan
vara en del av redan etablerat forum eller nytt forum. Vid behov kan transportorer och andra naringslivsaktorer involveras.
Exempel pa fragor att hantera:

* Upphandlingsfragor

* Regional utveckling

* Kopplingar till kollektivtrafik

* Expertis fran luft- och sjofart medverkar

* Vilka kommande fartygs- och flygplansmodeller som ar aktuella

* Vilka investeringar kommer att kravas i hamnen kopplat till ramper, djupgaende, vandytor for fartyg med mera.

* Forsorjning av alternativa branslen (beroende pa vilken typ av bransle som beddms bli aktuell for kommande fartygs- och
flygplansmodeller)

Langsiktig avsiktsforklaring handlar om att tydliggéra hur staten langsiktigt ser pa tillgangligheten till och fran Gotland. Vilka hamnar ska
den upphandlade trafiken utga fran? Las forutsattningarna for att undvika att fragan "kastas upp i luften" infor varje upphandling. Hur ska
naringslivets behov av transporter tillgodoses?

Gar ej vidare da ersatt av atgard 1.
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Pa Gotland finns inget utpekat nat for langa fordonstag och pa fastlandet finns idag luckor i nat for Ianga fordonstag. Finns aven luckor i
vagnatet avseende BK4-barighet pa fastlandet.

*Fordjupade samtal med transportaktérer med start/ mal Gotland rekommenderas for att ytterligare forstd behovet av langa fordonstag och
BK4.

*Mojliga I6sningar som exempelvis utveckling av vagnatet endast pa fastlandet med omlastning i eller narheten av hamnarna eller att langa
fordonstag ar hanvisade till vissa specifika turer bor studeras.

*Behov av anpassningar pa det kommunala vagnatet som kopplar samman statliga vdgar med hamnarna behdéver sammanstallas.

*Behov av eventuella anpassningar i hamnarna for att effektivt kunna ta emot och hantera tunga- och langa fordonstag boér studeras.

Trafikverket kan inte upphandla flygtrafik pa grund av att flyget till och fran Gotland bar sig sjalv ekonomiskt och pa grund av detta har
atgarden valts bort.

Regeringen gav i april 2024 Trafikverket i uppdrag att utreda, forbereda och vidta nédvandiga atgarder for att ge kommunala och regionala
myndigheter mojlighet att komplettera det statliga utbudet av flyglinjer med allméan trafikplikt. Kompletteringen ska kunna genomféras under
forutsattning att de kommunala och regionala myndigheterna tar fullt kostnadsansvar for det kompletterande utbudet och att forfarandet
sker i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008. Uppdraget ska redovisas senast den 31 januari 2025
(se avsnitt 1.7.6. Regeringsuppdrag att 6ka det regionala inflytandet avseende flyglinjer med allméan trafikplikt, for mer information).

Atgard for att mojliggdra mer storskaliga tester av nya typer av flygplansmodeller mellan Gotland och fastlandet. Nya flygplansmodeller kan
mojliggora for andra destinationer pa fastlandet som kan fungera som ett komplement till farjetrafiken.

Pagar redan.

Respektive region ar huvudansvarig for atgarden i sina respektive hemlan. Rederiet ingar ocksa som huvudansvarig da farjedverfarten ar
en viktig bestandsdel i hela resan.

Att koppla samman Sveriges allménna kollektivtrafik i samma biljettsystem har diskuterats under en lang tid (kommersiella aktérer har dock
inte innefattats i de diskussionerna). Genomférande satts till Iang sikt da intressenterna inte anser att fragan ar prioriterad samt att det
redan pagar dialoger nationellt.
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Gemensam utredning mellan Region Gotland och Trafikverket (regional planering) da ansvaret varierar beroende pa vilken del som
studeras. Organisationerna behdver dven samarbeta for att bland annat definiera studieomrade, férutsattningar och for att diskutera
resultatet och potentiella atgarder.

Genomfér en utredning av trafikforhallandena/trafikfléden i hamnen och anslutande vagnat vid lastning lossning for att se var problem
uppstar. Utredningen bor utga fran tva scenarier: lagsasong och hégsasong. Kartlagg kobildning och paverkan pa omkringliggande vagnat
inkl trafikanalys. Férutom att studera atgarder for kdbildningsproblematik bor aven utredningen ge forslag pa atgarder for att skapa
tryggare miljoer for personer som reser utan fordon - hur kan strak fortydligas och hur kan informationen férbattras. Utredningen behdver ta
hansyn till foreslagna atgarder i atgardsvalsstudie for Farjeleden (TRV 2017/91458).

Utredning och ev. atgard pa langre sikt. Godsaktorer har inte indikerat nagot problem i dagsléaget men att det pa sikt kan komma att kravas.

Sjofartsverket behdver involveras da de kommer att utféra farledsanalysen.

Atgéard pé langre sikt. For att sékerstélla att intresset finns utpekat i héndelse av att hamnen i Klintehamn behéver byggas ut, ex. till féljd av
utdkad taktbrytning eller annan anledning. Genomférs forslagsvis samordnat med atgard 13 (muddring av farled).

Eftersom behovet inte finns idag och det inte gar att sdiga om det kommer att uppsta anser inte Region Gotland att det ar en relevant
atgard att lyfta inom ramen for denna atgardsvalsstudie. Atgarden valjs darfor bort.

Atgard handlar om att utdka den ordinarie busstrafiken till och fran flygplatsen for att géra det mgjligt att resa med avgangar anpassade till
flygets avgangs- och ankomsttider.

Atgard ar under genomférande och véljs pa grund av detta bort. Linjelagd halvtimmestrafik ar beslutad men atgarder behéver genomforas
innan trafikstart, som ar planerad till &r 2027. Region Gotland meddelar att anropsstyrd trafik inte ar aktuellt.
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Atgard for att sékerstalla ett mer resilient system. Mellanlagring har tidigare funnits men har tagits bort. Atgéarden gérs med fordel i samspel
med Swedavias planerade energihub vid Visby flygplats.

Atgard ar delvis under genomférande genom att nytt stadsbusslinjenat kommer att utékas i och med det nya linjenatet (trafikstart planerad
till &r 2027). Linjelagd halvtimmestrafik (timmestrafik i Iagtrafik) ar beslutad. Binder samman Hamnen/Almedalen-Centrum-Flygplatsen
(trafikstart planerad till ar 2027).

Region Gotland onskar att atgarden utgar da den delvis ar under genomférande och da ytterligare atgarder inte ar aktuella (exempelvis
autonoma bussar, anropsstyrd trafik eller regionbussar till hamnen).

Uppstallningsytor utanfor sjalva hamnomradet med efterfragad service (ex. toaletter, laddmajligheter och sa vidare). Kan ligga nagon km
ifran utanfor tatorten langs med det statliga vagnatet och pa grund av detta bor aven Trafikverket involveras i genomférandet. Sadana
uppstallningsytor bor aven férses med nagon form av digitalt kdsystem/informationssystem sa att chaufférerna vet nar det ar dags att kéra
sista biten till farjan.

Svarar hamnen mot den service som transportaktorer efterfragar? Ex. vad géller dppettider, men dven annan service.

Gemensam utredning mellan Nynashamns kommun och Trafikverket (regional planering) da ansvaret varierar beroende pa vilken del som
studeras. Organisationerna behdver dven samarbeta for att bland annat definiera studieomrade, férutsattningar och for att diskutera
resultatet och potentiella atgarder.

Genomfér en utredning av trafikforhallandena/trafikfléden i hamnen och anslutande vagnat vid lastning lossning for att se var problem
uppstar. Utredningen bor utga fran tva scenarier: lagsasong och hégsasong. Kartlagg kobildning och paverkan pa omkringliggande vagnat.
Forutom att studera atgarder for kobildningsproblematik bor aven utredningen ge forslag pa atgarder for att skapa tryggare miljéer for
personer som reser utan fordon - hur kan strak fortydligas och hur kan informationen forbattras.
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Uppstallningsytor utanfor sjalva hamnomradet med efterfragad service (ex. toaletter, laddmajligheter och sa vidare). Kan ligga nagon km
ifran utanfor tatorten langs med det statliga vagnatet och pa grund av detta bor aven Trafikverket involveras i genomférandet. Sadana
uppstallningsytor bor aven férses med nagon form av digitalt kosystem/informationssystem sa att chaufférerna vet nar det ar dags att kéra
sista biten till farjan.

Utreda mojligheten till ett genare strak éver kommunens fastighet mot farjeterminalen. Nynashamns kommun &r aven vaghallare for vagar i
omradet (exklusive vag 73 i riktning norrut). | tidigare atgardsvalsstudie for vag 73 har nya gangvagar foreslagits pa vag 73 men dessa
I6ser inte bristen. Dialog har pabérjats mellan kommunen och hamnen.

Det behovs ett gemensamt arbete for att 16sa fragan. Skisser finns framtagna pa méjliga I6sningar men finansieringen ar oklar. Det finns
ingen tidplan idag och det fors inga diskussioner pa detaljniva. Att en utredning kan starta inom 1-2 ar (dvs tidigare an medellang sikt) ar
inte orimligt men finansieringsfragan bor diskuteras och losas forst.

Da hamnen och omkringliggande vagnat ar kommunala ligger huvudansvaret for utredningen pa Oskarshamns kommun, men Trafikverket
(regional planering) bér involveras for att organisationerna tillsammans ska kunna definiera studieomradet och férutsattningarna samt foér
att diskutera resultatet och potentiella atgarder.

Genomfér en utredning av trafikforhallandena/trafikfléden i hamnen och anslutande vagnat vid lastning lossning for att se var problem
uppstar. Utredningen boér utga fran tva scenarier: lagsasong och hégsasong. Kartlagg kébildning och paverkan pa omkringliggande vagnat.
Forutom att studera atgarder for kobildningsproblematik bor aven utredningen ge forslag pa atgarder for att skapa tryggare miljoer for
personer som reser utan fordon - hur kan strak fortydligas och hur kan informationen forbattras.
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Uppstallningsytor for efterfragad service (ex. toaletter, laddmaéjligheter och sa vidare) for langvaga transporter bor helst anlaggas i narhet
till hamnomradet. Om sa inte ar méjligt kan dessa aven ligga nagon km ifran utanfor tatorten 1angs med det statliga vagnatet, vilket innebar
att aven Trafikverket bor involveras i genomférandet. Uppstallningsytor Iangre ifrin hamnomradet bor aven forses med nagon form av
digitalt kdsystem/informationssystem sa att chaufférerna vet nar det ar dags att kora sista biten till farjan.

Vag 225 ingar i primart vagnat for farligt gods och i funktionellt prioriterat vagnat som kompletterande regionalt viktig vag. Det finns inga
planer pé att férandra detta. Aven efter det att Tvarforbindelsen Sédertdrn har dppnat, kommer vag 225 att vara ett viktigt strak for
godstrafik.

Utvardering bor innefatta svar pa foljande fragestallningar:

Hur kommer Tvarférbindelsen att paverka godsflédena i regionen? Kommer tvarforbindelsen att leda till att godset valjer den i stallet for
vag 225? Om sa inte ar fallet, vilka atgarder ar maojliga att genomfora for att styra om godset till tvarférbindelsen? Om det inte ar mojligt,
kravs ytterligare atgarder langs vag 225 utifran de brister som Nynashamns kommun spelat in?

Utredningen syftar till att studera hur restider kan kortas och resor forenklas (manga byten idag) med den offentligt finansierade
kollektivtrafiken och ev aven med anropsstyrd trafik. | en sadan utredning kan aven mojligheter for sa kallad batbuss utredas.

Godstrafikens behov ar utredda fér ca 10 ar sedan, vilket resulterade i forbigangsspar for godstrafik, ljudmiljoatgarder osv. Trafikverkets
beddmning har hittills varit att det inte finns anledning att utreda detta férran antingen att pendeltagstrafiken okar eller att efterfragan pa
godstag okar. Atgard gar darfér inte vidare
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Upplégg likt som béatbuss pa fastlandet, antingen genom rederiet eller i regional regi. Atgardsforslaget initieras férslagsvis genom dialog
med marknadsaktérer. Atgard kopplad till tgérd 17 och 15.

Region Gotland meddelar att utbudet i Visby stadsbusslinjenat kommer att utdkas i och med det nya linjenatet (trafikstart 2027). Detta ger
aven storre mojligheter till byten i centrum till regionbussarna. Det finns inga planer pa att trafikera hamnen med regionbussar éver langre
strackor pa 6n. Atgarden gér inte vidare eftersom ett sddant uppléagg ligger utanfor regionens ekonomiska férutsattningar.

Konkreta I6sningar och atgarder har inte kunnat faststéllas under denna atgardsvalsstudie utan behdver bearbetas vidare i kommande
arbete. Systemstyrgrupp pendeltagensutveckling (ett gemensamt forum med Trafikforvaltningen och Trafikverket) kan vara ett relevant
forum att lyfta fragan.

Trafikverket kan inte upphandla kollektivtrafik dar det finns trafik idag. Befintliga kollektivforbindelser behdver som ett forsta steg utredas
enligt atgard 27. | en sadan utredning kan dven méjligheter for sa kallad batbuss utredas.
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Utredningen bor studera:

* Finns det behov av uttalade reservhamnar for farjetrafiken pa fastlandet? Omfattning och syfte med eventuella reservhamnar behéver
tydliggoras. Exempelvis: ska hamnen kunna hantera ett fatal anlép nar ordinarie hamn av nagon anledning ar stangd under en kortare tid,
eller ska en reservhamn ha full kapacitet fér att kunna éverta hela ordinarie verksamhet under Iangre tid? Ett utfall av utredningen skulle
kunna vara att inga reservhamnar behdver pekas ut da det idag finns manga olika hamnalternativ pa ostkusten om mdjligheter att anvanda
Oskarshamn eller Nynashamn for en kort tid skulle begransas.

*Om behov av reservhamn finns ar Vastervik ar en av dessa?

*Om en linje fran Vastervik kan ge kostnadsminskningar kopplat till kortare éverfart

Behov utifran beredskap boér inkluderas i genomférande av denna atgard

Overvag att komplettera scenarioanalys for sj6fart med Vastervik.

Vasterviks kommun ser synergier med att utredningen samordnas med kommunens framtagande av underlagsmaterial till ny kommande
oversiktsplan.

Som komplement till atgard 20.

Exempel pa sadana atgarder:

*Automooring, dvs plattor som med hjalp av vakuum "suger in" fartyget till kaj.
*Speedgate, dvs automatisk incheckning

Som komplement till atgard 24.

Exempel pa sadana atgarder:
*Automooring, dvs plattor som med hjalp av vakuum "suger in" fartyget till kaj.
*Speedgate, dvs automatisk incheckning

Som komplement till atgard 12.

Exempel pa sadana atgarder:
*Automooring, dvs plattor som med hjalp av vakuum "suger in" fartyget till kaj.
*Speedgate, dvs automatisk incheckning

Brister och atgarder 34 (36)
2025-01-09 2DAE4985BED74F9281F814E95EA7457D.xIsx



SWECO %

Flera organisationer behéver samordna sig och samarbeta i genomférandet av denna atgard. Trafikverket (nationell planering) foreslas fa
en samordnande roll for att halla ihop arbetet. Respektive region ar huvudansvarig fér genomférandet sina respektive hemlan.

Fragan kan hanteras pa manga olika satt, men det behdver tas ett helhetsgrepp dar hansyn maste tas till manga olika aspekter.
Farjetrafiken behdver passa naringslivets behov i uppbyggda logistikkedjor, resenarer ska kunna resa och komma fram i rimlig tid och tider
ska passa mot ovrig kollektivtrafik utanfér noderna(byten). Farjornas avgangar/ankomster ar majliga att styra genom skarpare
passningskrav vid upphandling av farjetrafik for att battre passa kollektivtrafiken, men om detta ska anvandas behdver effekter av detta
utredas.

Idag ar exempelvis Nynasbanans trafik riktad mot farjornas vintertidtabell. Ett alternativ kan vara att se 6ver om denna kan justeras for att
anpassas till hogtrafik(sommar). Systemstyrgrupp pendeltagensutveckling (ett gemensamt forum med Trafikférvaltningen och Trafikverket)
kan vara ett relevant forum att lyfta fragan i.

Region Gotland, Stockholms hamnar och Smalands hamnar har huvudansvar fér genomférandet i sina respektive hamnar.

Utredningen bor studera investeringar utifran floden och behov for samtliga trafikslag (gods, bilar och behov for personer som reser med
kollektivtrafik).

Ansvarsfragan for investeringar i infrastruktur behover belysas. Flera intressenter menar att det inte ar sjalvklart att kommunala/regionala
skattemedel ska ga till att sakerstalla ett statligt intresse av langsiktigt hallbar tillganglighet till och fran Gotland. Hamnar och flygplatser far
generellt sett inte medel fran nationell plan. Detta da hamnar och flygplatser bedéms kunna finansiera investeringar via egna intédkter men
ocksa pa grund av att statliga medel riskerar utgora otillatna statsstdd enligt EU:s regelverk. Behov utifran beredskap bor inkluderas i
genomférande av denna atgard.

Utredningen kan exempelvis hanteras inom det samverkansforum som foreslas (atgard 5). Atgarden ar starkt sammanlénkad med atgard
38.

Utredningen behdver ta avstamp i denna atgardsvalsstudie samt i tidigare slutfort regeringsuppdrag for att analysera alternativa modeller
for farjetrafik till Gotland (TRV 2020/81427).
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Trafikverket (nationell planering) ar sammankallande, men 6vriga deltagande organisationer har ocksa ett ansvar for denna atgard.

Kan handla om stora, tidkravande och kostsamma investeringar som kan kravas for att mojliggéra mer effektiva och mer hallbara
alternativ. Samtal pagar delvis redan idag.

Dialogen kan exempelvis hanteras inom det samverkansforum som foreslas (atgard 5). Atgarden ar starkt sammanlénkad med atgard 37
och atgard 1.

Dialogen behover ta avstamp i denna atgardsvalsstudie samt i tidigare slutfort regeringsuppdrag for att analysera alternativa modeller for
farjetrafik till Gotland (TRV 2020/81427).

Forslaget kommer fran Regeringskansliets rapport Arlanda flygplats - en plan for framtiden (Ds 2022:11). Trafikverket har annu inte fatt
nagot uppdrag fran regeringen i denna fraga.

Nuvarande status for upphandling av flygtrafik: Trafikverket utvarderar trafikplikten pa de befintliga upphandlade linjerna vart fiarde ar.
Darefter fattar regeringen det slutgiltiga beslutet. En prévning av trafikplikt kan dock initieras nar som helst om regeringen ger Trafikverket i
uppdrag att undersoka forutsattningarna for trafikplikt.

Regeringen gav i april 2024 Trafikverket i uppdrag att utreda, forbereda och vidta nédvandiga atgarder for att ge kommunala och regionala
myndigheter mojlighet att komplettera det statliga utbudet av flyglinjer med allman trafikplikt. Kompletteringen ska kunna genomféras under
forutsattning att de kommunala och regionala myndigheterna tar fullt kostnadsansvar for det kompletterande utbudet och att férfarandet
sker i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008. Uppdraget ska redovisas senast den 31 januari 2025
(se avsnitt 1.7.6. Regeringsuppdrag att 6ka det regionala inflytandet avseende flyglinjer med allman trafikplikt, for mer information).

Atgard behdver ta avstamp i denna atgardsvalsstudie samt regeringsuppdrag att 6ka det regionala inflytandet avseende flyglinjer med
allman trafikplikt.

Brister och atgarder 36 (36)
2025-01-09 2DAE4985BED74F9281F814E95EA7457D.xIsx





