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2  Forsta situationen

2.1. Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo)

2.1.1. Finansiering

Nationell plan for transportsystemet

Den nationella planen beskriver hur transportinfrastrukturen ska underhallas och utvecklas under en
tolvarsperiod och revideras en ging per mandatperiod. Fokus for nationell plan ar statlig infrastruktur,
det vill sdga statlig jarnvig, nationella stamvagar samt sjofartens leder och slussar. Nationell plan kan
ocksa medfinansiera infrastruktur som inte dgs av staten, exempelvis kommunala viagar och regional
kollektivtrafikinfrastruktur.

Nuvarande nationell plan faststilldes av regeringen i juni 2022. Nuvarande nationell plan galler for
perioden 2022—2033.

D4 nationella stamvigar och jarnvagar saknas pa Gotland har Region Gotland inte ndgon del av
nyinvesteringar som finansieras via nationell plan. Underhéllsatgarder pa vig finansieras dock via
nationell plan.

Den nationella planen ska vara trafikslagsovergripande, vilket innebar att samtliga trafikslag kan inga.
Atgirder ska bedomas utifrn de effekter och kostnader de ger upphov till, snarare 4n vilket trafikslag
de tillhor. Samtliga trafikslag delar pa samma utvecklingsanslag och maste prioriteras mot varandra.
Dock ligger fokus i nationell plan pa jarnvags- och vagatgiarder dar staten dger infrastrukturen samt
farledsinvesteringar. Hamnar och flygplatser, som generellt dr bolagiserade, far generellt sett inte
medel fran nationell plan. Detta dd hamnar och flygplatser bedoms kunna finansiera investeringar via
egna intdkter men ocksa pa grund av att statliga medel riskerar utgora otilldtna statsstéd enligt EU:s
regelverk.

Lansplan for regional transportinfrastruktur

Parallellt med nationell plan upprittas lansplaner for regional transportinfrastruktur. Lansplanerna
omfattar investeringar i statliga vagar som inte ingér i stamvagnitet, statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar samt atgirder i andra icke statliga anlaggningar av betydelse for
det regionala transportsystemet.

Likt den nationella planen omfattar ldnsplanerna en tolvrsperiod och revideras vart fjarde &r. Statlig
medfinansiering kan so6kas for genomforande av regionala kollektivtrafikanldggningar samt atgiarder
inom miljo och trafiksédkerhet pd kommunala gator och végar.

Lansplanerna upprittas av regionerna, dock faststills de ekonomiska ramarna av regeringen.
Trafikverket ansvarar for genomférandet.
2.1.2. Funktionellt prioriterat vagnat

Funktionellt Prioriterat Vagnét (FPV) ar ett planeringsunderlag. Trafikverkets utgdngspunkt ar att
tillgdngligheten ur ett nationellt och regionalt perspektiv ska prioriteras pa de vigar som ingar i FPV
och den tillgdnglighet som vagarna redan har ska varnas och vid behov utvecklas. Vigarna som pekats
ut som funktionellt prioriterade delas in i tre skikt och utifrén fyra viktiga funktioner.

e Nationellt och internationellt viktiga vigar — nationella stamvagar
e Regionalt viktiga vigar - vdgar som binder samman ldn och funktionella regioner.

e Kompletterande regionalt viktiga vigar - vigar som binder ssmman kommuncentrum och
produktionsnoder inom regioner och lan
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De fyra funktionerna har tagits fram med avseende pa vigarnas funktion utifran tillganglighet.
Funktionerna kan 6verlappa varandra och kan pekas ut utifrin en eller flera funktioner. Funktionerna
ar:

e Godstransporter
e Langviga personresor med bil
e Dagliga personresor med bil

e Kollektivtrafik med buss

2.1.3. Barighetsklass

Vigens barighet beskriver hur tunga fordon en bro eller vig for belastas med och barighetsklassen
(BK) styr vilka fordonsvikter som ar tilldtna pa vagen eller bron. Totalt fyra barighetsklasser finns:

¢ BKi1: Max 64 tons bruttovikt.
e BK2: Max 51,4 tons bruttovikt.
e BK3: Max 37,5 tons bruttovikt.
¢ BK4: Max 74 tons bruttovikt.

For vissa strackor som klassas som BK4 anges sirskilda villkor. Dessa villkor styr fraimst de tekniska
specifikationerna for de tyngre fordonen som far trafikera vigarna.

2.1.4. High Capacity Transports (HCT)

En del av ett effektivt transportsystem &r att mojliggora for olika former av HCT-fordon, High Capacity
Transports, fordon med hogre lastkapacitet jamfort med vad vi har idag. Mojligheten att framfora
tyngre lastbilar med bruttovikter upp till 74 ton (BK4) finns redan pa delar av det svenska viagnatet
sedan 2018. Trafikverket har den 1 december 2023 tagit nista steg och 6ppnat upp ett utpekat vagnat
for langa lastbilar (4ven kallade fordonstag) upp till 34,5 meter. Detta ar majligt tack vare den
forandring i trafikforordningen som tradde i kraft 31 augusti 2023. For att kunna upplita en vig for
34,5 meter ldnga lastbilar har Trafikverket tagit fram ett antal kriterier.!

Trafikverkets ambition dr att successivt Oppna upp ytterligare viagar for langre fordonstdg. P4 grund av
ombyggnationer av E22 mellan Kalmar och Karlskrona var det till den 1 december 2023 inte mojligt
att Oppna denna striacka for 1anga fordonstag. Allt eftersom ombyggnationerna av E22 mellan Kalmar
och Karlskrona fardigstalls kommer vigen att 6ppnas upp for 1dnga fordonstég.

! Dessa innefattar bland annat hogsta tilldten hastighet éver 70 km/tim, g&ng- och cykeltrafik ska vara
separerad pa egen bana, lokalvagnat eller vid mycket |3ga floden pé vagren om minst 0,75 meter,
vanstersvangfalt ska inrymma minst ett 34,5 meter langt fordon och det bor finnas mojlighet till uppstallning av
langre lastbilar for rast langs det prioriterade vagnatet for gods.
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Figur 2. Vagnat for langa lastbilar upp till 34,5 meter som 6ppnat 1 december 2023.

2.1.5. Beredskapsflygplatser

Beredskapsflygplatser tillgodoser samhaillsviktig luftfart f6r bland annat ambulansflyg,
raddningstjéanst, brandflyg, kustbevakningsflyg och totalforsvaret. Trafikverket dr ansvarig myndighet
for att sakerstilla ett nationellt nét av flygplatser som héller beredskap for att ta emot samhaéllsviktiga
flyg de timmar pa dygnet som flygplatsen normalt ar stingd. Sdkerstéllandet sker via
overenskommelser med flygplatshallare.
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Trafikverket har inget mandat att forandra det antal eller vilka specifika flygplatser som ingér i
systemet. Endast regeringen kan ta sddana beslut. Trafikverket har heller ingen uppgift som harror till
den praktiska driften av systemet.

Ar 2023 fanns det totalt 277 beredskapsflygplatser i Sverige. Daribland Arlanda, Visby, Kalmar,
Skavsta, Linkoping, Vaxjo och Ronneby.

2.2.

Tidigare planeringsarbete

Nedan foljer sammanfattningar av tidigare studier och planeringsdokument som tagits fram i regionen
och som ér av intresse for denna dtgéardsvalsstudie.

2.2.1. Trafikverket Region Ostra

AVS Okad tillganglighet och trafiksékerhet p& Farjeleden-Visbyleden

Trafikverket genomforde ar 2018 en atgirdsvalsstudie for straket Farjeleden-Visbyleden pa Gotland
med syfte att enas kring brister och behov, strackans framtida funktion och vilka atgiarder som ska
vidtas pa kort och 1ang sikt for att sdkerstilla vigens funktion. Bland de dtgirder som beslutades for
fortsatt hantering fanns bland annat:

Gang- och cykelpassage i Farjeledsrondellen, Terra Novarondellen och
Follingsborondellen.

Vissa forbdttringar har gjorts i Farjeledsrondellen. Terra Novarondellen pd lingre sikt.
Follingsborondellen genomford.

Atgiirder i Visby hamn fér tydligare hantering av oskyddade trafikanter mellan
Firjeledsrondellen och hamnterminalen inklusive del av Guteviigen.
Atgirder genomfors prelimindirt 2025.

Atgiirder for oskyddade trafikanter vid Firjeledsrondellen och liings Sodervig
och Gutvigen fram till korsning med Kopparviksvigen.
Statliga Gtgdrder planeras 2025

Trimningsatgirder vid Brovig och Visborg
Atgdirder vid Brovig genomford. Oklart om dtgdrder vid Visborg ska genomforas eller inte.

Cirkulationsplats Visborg
Namngivet objekt i lanstransportplan.

Ny poliskontrollsplats lings Visbyleden.
Denna atgdrd utreds vidare.

Avs Okad tillganglighet p& vag 148 (Visby- Farésund)

Trafikverket genomforde ar 2018 en atgirdsvalsstudie for viag 148 mellan Visby och Farésund med
syfte att hitta forbattringsatgarder for att 6ka framkomligheten samt férbattra trafikmiljon,
tillgiangligheten och trafiksikerheten speciellt avseende oskyddade trafikanter. Bland forslagen till
rekommenderade dtgarder fanns bland annat:

Forbittra for oskyddade trafikanter och anpassa genomfarten i Lirbro och
Tingstide

Atgdrder i Lirbro i vigplaneskede, planerad 6ppnande for trafik 2029. Atgdrder i Tingstide
mojlig kandidat till ldnstransportplan.

Viagbreddning vid trumma/bro i Bro
Vigplan genomfors. Planerad 6ppnande for trafik 2028.
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e Forbittra for oskyddade trafikanter i Bro
Genomfors tillsammans med ¢tgdrder i Tingsstdde.

e Forbittra hallplatser
En hdllplats ingdr i uppstartat projekt. Resterande tre hallplatser ej genomforda eller
planerade.

¢ Forbittra korsning viag 148/147 norr om Slite
Genomford.

AVS Klintehamn

Trafikverket genomférde 2019—2020 en atgardsvalsstudie for viag 140 genom Klintehamn med syfte
att se 6ver konsekvenserna for trafiken och tillgingligheten mellan de centrala delarna av Klintehamn
och hamnomrédet till f61jd av att delar av hamnverksamheten i Visby flyttas till Klintehamns hamn.
Bland de dtgirder som beslutades for fortsatt hantering fanns bland annat:

¢ Cirkulationsplats och ging- och cykelvig Hamnvigen och Verkstadsgatan
Atgiird bestilld. Prelimindrt 6ppnande for trafik 2025.

¢ Mindre atgirder sisom avsmalning och refuger, vindplan, passage med refug
samt breddad stodremsa

AVS Trafiksékerhetsbrister Klinte bergtakt vag 140, 141 och 562

Trafikverket genomforde &r 2023 en atgardsvalsstudie for straket Klinte bergtakt-Klintehamns hamn
med syfte att identifiera atgarder som bidrar till en forbattrad trafiksikerhet for alla trafikslag vid en
eventuellt utokad taktverksamhet i framtiden. I utredningen konstateras att ett av tva alternativ till
trafiksdkerhetshéjande atgird for oskyddade trafikanter bor genomforas. Detta innefattar antingen
breddning av vigbanan alternativt gdng- och cykelvig. De deltagande parterna har dock till viss del
olika bild av atgirdsforslagen.

AVS Bristande trafiksakerhet vag 143 Visby-Roma

Trafikverket kommer under 2024 eller 2025 ett inleda ett arbete med att uppritta en atgiardsvalsstudie
for vag 143 mellan Visby och Roma. Avsikten ar att identifiera potentiella trafiksdkerhetshéjande
atgirder i straket, antingen som alternativ till hastighetsséankning eller som kan kombineras med
anpassning av hastighet for att uppna 6kad trafiksikerhet.

AVS Bristande trafiksakerhet vag 140 Véasterhejde-Tofta

Trafikverket kommer under 2024 eller 2025 att inleda ett arbete med att uppratta en atgardsvalsstudie
for vag 140 mellan Vasterhejde och Tofta. Avsikten ar att utreda effektiva trafiksdkerhetshéjande
atgarder med minsta mojliga inverkan péa framkomligheten, bland annat med hanseende till
utvecklingen av Gotlands Regemente P18.

AVS Trafiksékerhet och framkomlighet vid regemente P18 vid Tofta skjutfalt, vag 140

Trafikverket har ett pdgdende utredningsarbete pa uppdrag av Fortifikationsverket for en
atgardsvalsstudie gillande trafiksdkerhet och framkomlighet vid Gotlands regemente P18 vid Tofta
skjutfilt. Trafiken i omradet har sedan 2015 6kat visentligt och kommer dven fortsatt att 6ka. De
okade antalet transporter i anslutning till regementet innebar 6kade trafiksdkerhetsrisker och
forsamrad framkomlighet pé vag 140 samt dven forsdmrad tillgdnglighet till och fran regementet. Den
okade trafiken har redan idag medfort ett antal incidenter med sévil cyklister som passerande fordon
till foljd av begransad sikt och hoga hastigheter pa vig 140.

AVS Behov fér utveckling av pendeltagstrafiken i Stockholm

Pendeltagstrafiken i Stockholmsregionen studerades under perioden 2018—2020 i en
atgardsvalsstudie med syfte att skapa en gemensam systemsyn for den regionala kollektivtrafiken och
nationella trafiken pa jarnvagen som en utgangspunkt for parternas langsiktiga planering. I
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atgirdsvalsstudien foreslas ett antal atgirder for att utveckla pendeltagssystemet samt ytterligare
utredningar, daribland en dtgiardsvalsstudie for att studera 6kad kollektivirafik med pendeltig pa
Nynéasbanan.

¢ Dubbelspar pa Nyniisbanan: Partiellt dubbelspar i flera steg
Beslut taget om funktionsutredning for respektive delstrdcka och i vilken ordning det dr
lampligt att bygga ut.

AVS vag 73 (Stockholm — Nyndshamn)

Vig 73 mellan Stockholm och Nynidshamn studerades ar 2017 i en dtgardsvalsstudie med syfte att
parterna ska komma Gverens om vilken funktion/vilka funktioner stréket for vag 73 ska ha idag och i
framtiden. Parterna (Trafikverket, kommunerna Stockholm, Haninge, Huddinge, Tyreso, Nyndshamn
samt Region Stockholm genom Trafikforvaltningen) har uppréttat en avsiktsforklaring for att
genomfora de atgiarder som rekommenderades i atgardsvalsstudien. Bland forslagen till
rekommenderade atgarder fanns bland annat:

¢ Samverkansforum for vag 73
Genomford.

e Gang- och cykelatgirder for att stirka sambanden léings och tviirs vig 73 samt
Inventera och mirka ut cykelvigvisningen lings och tvirs vig 73

¢ Forbittra gang- och cykelviigar till stationer och kollektivtrafiknoder

¢ Samverkan mellan Stockholms Hamnar, aktérer inom transportsektorn och
Trafikverket avseende mdojligheterna att forbattra framkomligheten till/fran
Stockholm Norvik Hamn

o ITS-atgirder for att hGja servicenivan lings vig 73
¢ Yitterligare utredningar, bland annat kopplat till kollektivtrafiken

AVS véag 73 (Algviken — Nynashamn hamn)

Trafikverket genomforde ar 2017 en tgirdsvalsstudie for vig 73 mellan Algviken och Nynishamn
hamn med syfte att identifiera méjliga atgarder som kan svara upp mot de brister och behov som
identifierats. Bland de dtgirder som beslutades for fortsatt hantering fanns bland annat:

¢ Gang- och cykelbana lings viig 73 mellan Nynésvigen och Nynishamns station
Atgiird beroende av Stockholms hamnars mdjlighet att pa lingre sikt bygga om
hamnterminalen, vilket kan mojliggora en sektion enligt regional cykelstraksstandard.

¢ Gang- och cykelpassage vid korsningen Telivigen/vig 73
I samband med att en cirkulationsplats (enligt avtal med kommunen) byggs vid korsning
vdg 73/Telivdgen ska en passage anldggas dver vig 73 for GC-trafik.

o Korfiltsatgirder trafikplats Norvik
Genomford.

¢ Standardhoéjande atgirder vid korsningen Skytten Hiills vag/vag 73
Genomford.

AVS V&g 225 mellan vag 73 och Lévstalund

Trafikverket genomférde ar 2014 en atgiardsvalsstudie for viag 225 mellan vag 73 och Lovstalund i syfte
att forbattra trafiksdkerheten och forbattra for oskyddade trafikanter. Bland de atgarder som
beslutades for fortsatt hantering fanns bland annat:

¢ Gang- och cykelviigar som kandidat for namnsatta objekt infor kommande
planrevidering
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¢ Fordjupad utredning for de problempunkter som pekas ut

Fordjupad utredning problempunkter véag 225

Trafikverket genomforde &r 2019 en férdjupad utredning for vig 225 mellan trafikplats Osmo och
Vérsta som ett resultat av den atgirdsvalsstudie som genomfordes ar 2014. Den férdjupade
utredningen syftade till att ta fram konkreta atgiardsforslag for en forbattrad trafiksakerhet for sju
utpekade platser och strackor. Bland de atgirder som beslutades for fortsatt hantering fanns bland
annat:

e Hastighetsdimpande atgirder vid problempunkt Nyblevigen och Maria
Barkmans vag
Planering for genomférande pagar.

¢ Geometriska forindringar och indrad vijningsprioritering vid problempunkt
Porthus
Planering for genomforande pagar.

¢ Hastighetsdimpande atgirder och titortsport, gadngbanor och gangpassage pa
stricka vid problempunkt Frolunda
Planering for genomforande pagar.

¢ Hastighetsdimpande atgiarder pa striacka vid problempunkt Kagghamrabacken
Genomford.

e Vinstersvingskorfilt, hallplatsflytt och gangpassage vid problempunkt Rosenhill
Planering for genomforande pagar. Oklart om dtgdrden kommer att genomforas.

¢ Ny hastighetsdiampande utformning av cirkulationsplats vid problempunkt
Varsta
Planering for genomforande pagar.

2.2.2. Trafikverket Region Sydostra

AVS Vag 40 (Toverum — Hyttan)

Trafikverket genomforde ar 2021 en atgiardsvalsstudie for vig 40 mellan Toverum och Hyttan med
syfte att identifiera behov, brister och problem med utgdngspunkt i trafiksdkerhet och tillgdnglighet.
Bland atgirdsforslagen som foreslogs for rekommendation fanns hastighetséversyn, 6versyn av
busshéllplatser och kompletterande ATK-kamera. Aven atgird for motesseparering
rekommenderades, men denna atgird var beroende av att komma med i den nationella planen for att
kunna genomforas.

AVS E22 Saker framkomlighet genom Kalmar lan

Trafikverket genomforde ar 2021 en atgirdsvalsstudie for E22 genom Kalmar 1an med syfte att
identifiera de strackor som har nedsatt hastighet och foresla atgarder for 6kad trafiksikerhet och
forbattrad standard och framkomlighet. Bland atgiardsforslagen som rekommenderades for fortsatt
hantering fanns bland annat:

¢ Forbittringar i befintlig miljo vid Virkvarn, Bjornsholm, Hjorten, Fliseryd,
Bromsebro och Mommehal. Innefattar mindre ombyggnadsatgirder samt
skyltning och stiingning av enskilda anslutningar

e Atgirder som innebir hastighetshéjning till 100 km/tim vid Tinderyd,
Mommehal, Bromsebro, Bjornsholm, Virkvarn och Skramstadbron. Innefattar
storre ombyggnationer som planskildheter, bullerskydd och nybyggnation av bro
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AVS Trafikplatser E22 vid Oskarshamn

Trafikverket genomforde ar 2016 en atgardsvalsstudie for de tre trafikplatserna ldngs E22 i anslutning
till Oskarshamn med syfte att ge underlag for prioriteringar av effektiva 16sningar inom ramen for den
da gillande planeringsperioden samt kommande planrevidering (2018—2029). Bland &tgardsforslagen
som rekommenderades for fortsatt hantering fanns bland annat:

¢ Nytt accelerationsfilt, 6versyn av skyltplacering, 6versyn av korfiltens vivning
och breddad bro vid sédra trafikplatsen

¢ Ny trafiksignal med detektor, forstirkt varning for skarp kurva och nytt
accelerationsfilt vid mellersta trafikplatsen

¢ Fortsatt utredning av hallplatslige for framtida BRT-buss med gangbro 6ver E22
om denna anliggs vid mellersta trafikplatsen

AVS véag 37/47 séker framkomlighet

Vig 37/47 mellan Glahytt och Arhult studerades ar 2020 i en atgirdsvalsstudie med syfte att
identifiera atgarder for att Astadkomma 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet. Bland forslagen till
rekommenderade atgarder fanns bland annat:

e Motesseparerad vig mellan Bockara och Oskarshamn med malstandard 100
km/tim. Nybyggnation dir gang- och cykel inte kan nyttja befintligt viigniit.
Busshallplatser samlas upp och standardhéjning genomfors.

e Tvi alternativ for hantering av vig mellan Glatthytt och Bockara for att kunna
hoja hastigheten

o Utbyggnad av motesfri vig i ny strickning utanfor titorten

o Utveckla befintlig strickning genom Bockara. Atgirder for forbittrad
trafiksikerhet for gang- och cykeltrafikanter, minskat antal anslutningar
till vig 37/47 och eventuella bullerskydd

Stangadalsbanan och Tjustbanans funktion for regional utveckling

I beslutet om nationell plan 2022—2033 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att studera
Stangadalsbanan och Tjustbanans funktion for regional utveckling. Malsattningen var att de bada
banorna ska vara sa pass utredda att de kan 6vervigas i kommande planrevidering (2026—2037).

I utredningen konstateras att Trafikverket bedomer att banorna 6ver lag har ett skick som motsvarar
trafikuppgiften och bantypen. De brister som framtrader avser framfor allt robusthet och
anviandbarhet. Under planperioden 2022-2033 beriknas planerade atgarder pa banorna
sammantaget 6verstiga 2,2 miljarder kronor. Ungefar hilften av dessa satsningar avser basunderhall i
en omfattning som bedéms uppritthalla banans nuvarande funktionalitet. Darutover planeras
trimningsatgarder, inte minst trafiksakerhetshéjande atgarder i plankorsningar.

Banornas unika signalsystem med radioblockering innebér bade en begransning och en risk.
Begriansningen ligger i att fordon som trafikerar banorna maste vara anpassade till den speciella
utrustningen, och risken ligger i att den &lderstigna utrustningen inte kan ersittas om den upphér att
fungera. Detta ar en viktig anledning till den paborjade namngivna reinvesteringen av systemet, som
totalt berdknas uppga till cirka 800 miljoner kronor.

Trafikverket konstaterar att sarskilt Tjustbanan sticker ut jimfort med regionaltédg i riket nir det géller
installda turer. En tydligt framtrddande anledning ar d&terkommande tradincidenter som ger upphov
till bade akut och planerat instéllda turer, materiella fordonsskador och i enstaka fall personskador.
Tradincidenterna intraffar bade pa Stdngédalsbanan och Tjustbanan, men konsekvenserna i form av
fordonsbrist tréaffar i hogre grad Tjustbanan. Trafikverket noterar att trafiken pa Tjustbanan tills
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vidare har dragits ned avsevart, eftersom det pa grund av tradincidenter saknas tag som har ratt
utrustning for att trafikera banan. Vid en sammantagen bedomning anser Trafikverket att
tradsakringsatgirder dr motiverade och bor 6vervigas i kommande planrevidering, som ett sitt att
optimera béde infrastruktur och fordon.

Nar det géller atgiarder som kan minska restiden och darigenom stiarka banornas funktion for regional
utveckling har Trafikverket 6vergripande analyserat ett triangelspér i Berga och ett métesspar i
Karemo som bedéms kunna minska restiden med knappt 10 minuter. Atgéirden ir ett relativt effektivt
satt att minska restiden langs Stangadalsbanan, men kostnaderna ar samtidigt mycket osékra.

Vidare har Trafikverket 6versiktligt analyserat restidsminskningar p& upp till 20 minuter langs
Stangadalsbanan och 10 minuter pa Tjustbanan. Sidana restidsminskningar skulle ge betydande
nyttor men det finns inga fardiga atgardsforslag som svarar mot dessa restidsminskningar. Skulle
sddana atgirder aktualiseras kravs darfor fordjupad funktions- och kostnadsanalys.

Sammanfattningsvis bedomer Trafikverket att 6kad robusthet och tillforlitlighet ar det mest angeldgna
och primaéra for att stdrka banornas funktion for regional utveckling. Storre satsningar pa
transportinfrastrukturen i syfte att minska restiden bor foregas av fordjupad och
trafikslagsovergripande analys, for att identifiera de mest transporteffektiva atgarderna.

2.2.3. Malardalsradet

Mailardalsradet ar den politiska samverkansorganisationen f6r kommunerna och regionerna i
Stockholm-Milarregionen. Radet driver medlemmarnas fragor inom infrastruktur och
kompetensforsorjning i samarbete med niringsliv och akademi.

Systemanalys 2024

Milardalsradet publicerade 2024 en storregional systemanalys for Stockholm-Mélarregionen. Syftet
med den regionala systemanalysen &r att ta fram en politiskt genomarbetad och férankrad
utvecklingsstrategi for regionens transportsystem. Systemanalysen fokuserar pa stillningstaganden
och behov relaterade till transport- och infrastruktursystemets brister i forhéllande till prioriterade
funktioner och mal. Systemanalysen for Stockholm-Malarregionen utgar fran en storregional skala,
och fokus ligger sdledes pé de lansoverskridande och gemensamma prioriteringarna i
infrastrukturplaneringen som gynnar helheten.

I systemanalysen pekas fem prioriteringar ut for transportsystemets utveckling. En av dessa giller
specifikt Gotlands tillgdnglighet. I denna beskrivs att staten maste sdkra god tillgdnglighet i
farjetrafiken till och frén Gotland. Farjetrafiken ska ses som en given del av den nationella
infrastrukturen och som sidan fa ta del av satsningar for 6kad tillganglighet och fér omstallning till
fossilfrihet.

I systemanalysen beskrivs Gotland som sérskilt utsatt i Stockholm-Milarregionen, dar farjetrafiken ar
avgorande for bade samhallsviktig verksamhet och for gotlandska producenters transport till
fastlandet. Tillgdngen till och frdn Gotland beho6ver vara stabil och anpassad till kollektivtrafik och
logistikkedjor, med fokus pé rimliga restider, konkurrenskraftiga priser och hég kapacitet.
Gotlandstrafiken bor ses som en del av den nationella infrastrukturen och infrastrukturplaneringen.
Den behover ocksé genomga en snabb omstéllning till att bli miljomassigt hallbar. Det finns ocksé ett
stort behov av reservhamnskapacitet pa Gotland, eftersom det saknas alternativ om Visby hamn skulle
bli obrukbar.

2.2.4. Regionsamverkan Sydsverige

Regionerna i de sex Sydsvenska ldnen (Blekinge, Halland, Jonkoping, Kalmar, Kronoberg och Skane)
samarbetar inom den ideella féreningen Regionsamverkan Sydsverige. Samverkan syftar till att skapa
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goda forutsattningar for tillvaxt ur ett ekonomiskt, ekologiskt, kulturellt och socialt hinseende och
stravar efter en helhetsorienterad och 1angsiktigt hallbar utveckling.

Analys och kartlaggning av funktionella samband och ortsstruktur i sddra Sverige
Regionsamverkan publicerade ar 2023 en analys av ortsstruktur och funktionella samband i s6dra
Sverige. Syftet med kunskapsunderlaget ar att ge en gemensam bild av den rumsliga strukturen och
vara underlag till fordjupade diskussioner och samverkan bland annat genom att identifiera fragor
med stor utvecklingspotential genom stiarkta samarbeten.

Sydsverige ar via det europeiska transportnitverket (TEN-T) kopplat mot den europeiska kontinenten,
bland annat genom de hamnar som finns i regionen. Genom sin geografiska placering blir Sydsverige
den naturliga porten mot den europeiska kontinenten och geografin gor ocksa omradet till en
transitregion for en stor del av det gods som exporteras och importeras till Sverige.

Bland slutsatserna nimns bland annat att stiarkta funktionella samband ar viktiga ur ett
tillvaxtperspektiv och central for minskad lokal sarbarhet pa arbetsmarknaden i samband med
lagkonjunkturer. De ar ocksa centrala for minskad lokal sarbarhet. For att stdrka de funktionella
sambanden behdver antingen "massan” (befolkningen) bli storre eller avstandet relativt sett bli
mindre. Exempel pé generella insatser som namns ar sinkta trosklar for att resa kollektivt 6ver
lansgrans eller principiella beslut om att i investeringsplaner prioritera 6kad tillgdnglighet mellan
storre primira arbetsmarknadscentrum.

Positionspapper for infrastruktur

Regionsamverkan Sydsverige publicerade ar 2020 en rapport om tre gemensamma sydsvenska
positioner vad giller den framtida utvecklingen av infrastrukturen. De ingdende regionerna utgar fran
dessa positioner i sin planering och regionerna foreslar att de tas som utgéngspunkt i den statliga
planeringen av infrastrukturen.

De tre gemensamma positionerna i utvecklingen av transportsystemet ar nationell och internationell
tillganglighet, sammanknutet Sydsverige och konkurrensmaéssiga och héllbara godstransporter.

Vad géiller nationell och internationell tillganglighet nimner rapporten bland annat vikten av att den
interregionala trafiken har funktionella kopplingar till nuvarande banor och kommande nya
stambanorz2. Detta for att skapa mojlighet att knyta samman Sydsveriges olika delar. I detta dr det dven
viktigt att kollektivirafiken ar enkel att anvinda samt att snabba, punktliga och bekviama resor erbjuds.

Kollektivtrafiken i Sydsverige ska vidare knyta samman tillvixtmotorer och regionala kdarnor samt
starka samspelet med deras omland. I regionenen beskrivs Oskarshamn som en regional kéarna.
Regionerna ser att den regionala tagtrafiken ar ryggraden i kollektivtrafiksystemet och att en 6kad
resiliens i jirnvagssystemet ar av stor betydelse for att minska konsekvenser av storningar i systemet.

For att mota en 6kad efterfrigan ser regionerna att det behovs investeringar i stationsanlidggningar,
dubbelspar och trimningsatgarder. Detta innefattar bland annat en vilja att uppgradera de befintliga
banor som ska ansluta till de nya stambanorna fér 6kad kapacitet och kortare kétider, sa att ett
sammanhallet tagsystem skapas och majliggor effektiva trafikeringsupplégg och vidgat
resandeunderlag. Det beskrivs vara sarskilt betydelsefullt att utifrén den bristanalys som gjorts for
Kust- till kustbanan att sikerstalla en nivahgjning av banan.

Vad géller godstransporter framhalls vikten av att Sydsveriges Ostersjohamnar knyts ihop med TEN-T
nétverket for att skapa battre koppling till de viktiga och vixande marknaderna i Polen och Baltikum.

2 Regeringen fattade i december 2022 beslut om att avbryta planeringen av nya stambanor mellan Stockholm,
Goteborg och Malmo, via Jonkoping. Positionspappret skrevs innan detta beslut togs. Planldggningen och
byggandet av Ostlanken (ny dubbelsparig jarnvag mellan Stockholm och Link6éping) kommer dock att
fardigstallas.
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Regionsamverkan framhéller vidare att incitament f6r 6kad intermodalitet mellan sjofart-jairnvag och
en Okad kustsjofart behover skapas. Viktiga godstransportstrak behéver darutover utvecklas for
mojligheten att introducera en elektrifiering av vigtransporter samt elektrifiering av hela
jarnvagsnatet.

2.2.5. Region Gotland

Vart Gotland 2040 — Regional utvecklingsstrategi for Gotland

Den regionala utvecklingsstrategin for Gotland antogs under december 2021 och syftar till att bidra till
en langsiktigt hallbar regional utveckling for Gotland med mal och inriktningar utifrén Gotlands
forutsattningar och vad regionen vill prioritera i samspel med bland annat den nationella nivan.

I den regionala utvecklingsstrategin skriver Region Gotland att nya innovativa l6sningar kravs vad
giller klimatanpassad trafik, dar energieffektivitet, oberoende frén fossilbranslen och miljéanpassning
ar viktigt utan att for den delen kompromissa med kraven pa snabba och tillgdngliga 6verfarter.
Regeringens utndmning av Gotland som pilotomrade for energiomstallning hojer forviantningarna pa
ett tekniskt och miljomassigt trafiksystem med hog prestanda. Eventuella merkostnader for
omstéllningen fir dock inte belasta det gotlindska samhillet.

Gotlands ambition ar att vara norra Europas mest hallbara och attraktiva resmal aret runt och att
locka fler bestkare. Detta kraver ett klimatsmart resande med flyg och farja och att
transportkapaciteten kan mota efterfragan. Det forutsitter en utveckling till ett klimatsmart
resandemed flyg och firja och att det ar avgorande att kapaciteten inom transportsystemen kan
matcha denna utveckling. Likasd behover vagtrafiken stéllas om till fornyelsebara drivmedel och
kollektivtrafiken utvecklas for att minska bilberoendet. For att lyckas med en mer konkurrenskraftig
kollektivtrafik beskrivs det att den behéver upplevas prisvird med hog turtithet, tillgdnglighet och
bekvamlighet.

Region Gotland fortsdtter med att beskriva att det ar viktigt med en god tillgdnglighet till andra
regioner och linder. For att kunna 6ka befolknings- och beséksantalet samt starka naringslivet
behover Gotlands attraktions- och konkurrenskraft stiarkas. I detta spelar tillgdngligheten en stor roll.

Fler transportmdjligheter och destinationer med savil farjor som flyg behover utvecklas. For att dra
nytta av 6-laget kravs en mycket god tillgdnglighet vad galler pris, turtithet samt res- och transporttid.
I detta ar forbindelserna till och fran hamnarna och flygplatserna pa fastlandet av stor betydelse. I
detta ar det dven viktigt att enkelt, smidigt och effektivt kunna byta mellan olika trafikslag sdsom buss
och firja séval pa fastlandet som pa Gotland.

Vad giller niringslivet beskrivs behovet av en si lang produktionsdag som mojligt och en farjetidtabell
som passar in i upparbetade logistikkedjor pa fastlandet. Konkurrenskraftiga transportkostnader kravs
for att gotlandska foretag ska kunna konkurrera pé likvardiga villkor.

Flygtrafiken till och frdn Stockholmregionen ar av storsta vikt, och att da dven koppling finns till
nationella och internationella destinationer genom trafik bade till Bromma och till Arlanda. Gotland ar
vil lampat att bli en av de forsta destinationerna for kommersiell elflygtrafik i Sverige.

Trafikflodena pa det gotlandska vignitet varierar kraftigt under &ret, med tydliga trafiktoppar under
sommarhalvaret. Region Gotland beskriver insatser som okar framkomligheten, trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter (exempelvis genom géng- och cykelbanor) och tillgdngligheten pa Gotlands
vagar som angeldgna. Savil fysiska atgarder som beteendeférandringar dr noédvandiga.

Lanstransportplanen for Gotland har dock haft en mycket begransad ekonomisk ram i en foljd av
planeringsomgangar, vilket Region Gotland beskriver har gjort storre infrastruktursatsningar
omoijliga.
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Program Klintehamn 2030

Regionfullméktige antog ar 2019 ett planprogram for hur Klintehamn ska utvecklas till &r 2030. Syftet
ar att starka Klintehamns identitet som plats att leva och bo pa samt att varna och utveckla viktiga
kvaliteter som finns i Klintehamn.

I planprogrammet beskrivs att i utvecklingen av industrier och verksamheter d&r hamnen i Klintehamn
en central faktor. Inriktningen fér hamnen &r att den fortsatt ska utvecklas som godshamn. Viktiga
forutsattningar for detta ar att sikerstilla tillrackliga ytor i hamnomrédet samt att bevaka de
utbyggnadsbehov som kan tillkomma som en f6ljd av en utokad tiaktverksamhet. Gillande utveckling
av trafik och infrastruktur ar tillgdnglighet och trafiksédkerhet for gdende och cyklister sérskilt
prioriterat.

I programmet foreslés ett antal dtgarder for att forbattra trafiksdkerheten, fraimja ging- och
cykelinfrastruktur och knyta samman rekreationsomréden med de centrala delarna av Klintehamn.
Bland trafikatgirderna som beror det statliga viagnétet fanns bland annat:

e Cirkulationsplats samt gang- och cykelvig langs Hamnvagen och Verkstadsgatan (norra
infarten till hamnen).

e Avsmalning och refuger vid vdag 140, Hamnvagen och Verkstadsgatan.
e Refug vid korsning vig 140/Lamellvigen (s6dra infarten till hamnen)

e Breddning av stodremsa langs vig 141 och 562 fran Donnersgatan osterut fram till Hunninge
for att ge mer utrymme &t gdng och cykeltrafik.

I granskningsforslaget till Oversiktsplan 2040 féreslas Program Klintehamn integreras i den nya
oversiktsplanen. I 6versiktsplanen beskrivs att godshanteringen i Visby hamn till viss del ska
avvecklats och flyttats till Klintehamns och Slite hamnar. Enligt Region Gotlands hamnstrategi ska
Klintehamns hamn fortsatt utvecklas som godshamn.

Gotlands standpunkter om framtidens farje- och flygtrafik

Da kommunikationerna till och frén fastlandet ar en nyckelfraga har ett antal gotlindska stdndpunkter
formulerats av Gotlands Trafikrad, bestdende av representanter fran naringsliv, myndigheter,
organisationer, infrastrukturansvariga och trafikoperatérer under ledning av Region Gotland.

1. Snabba, tita och sikra 6verfarter med firja

Hela resan och transporten ska vara enkel och smidig. Det ska finnas minst tva dubbelturer
per dag till Nyndshamn och minst en dubbeltur per dag till Oskarshamn, samt tvd dubbelturer
en ging i manaden pa den sodra linjen for dagsbesok. Dessa turer betraktas som bastrafik.

Under hogsasong behovs 6kad kapacitet som moéter upp den 6kade efterfriagan.
Farjeoverfarten ska inte 6verskrida tre timmar och stravar efter att bli annu snabbare.
Kvillsturer i bastrafiken ska anldnda till Visby senast vid midnatt f6r att maximera
vistelsetiden i Stockholm och s6dra Sverige.

Avgangs- och ankomsttider ska harmoniera med foretagens logistikkedjor. Transportsystemet
maste kunna hantera alla typer av farligt gods. Farjorna ska vara moderna, uppfylla hoga
miljokrav, vara anpassade for Ostersjons forhallanden och erbjuda en bekvim och siker
overfart.

Firjetrafiken ska ge tillracklig kapacitet for passagerare och gods for att framja tillvaxt och
utveckling i savil Gotland som hela Sverige. Utover den upphandlade trafiken bor
konkurrerande trafik vara mojlig. Den upphandlade farjeoperatoren ska underhalla en god
dialog med det gotldndska samhaillet och naringslivet.
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2, Tur och retur med flyg 6ver dagen till hela Sverige

Flygtrafiken ar central for Gotland. Det ar viktigt att det finns dagliga forbindelser &ret om
med alla svenska orter som har reguljarflyg, sd att man kan resa tur och retur inom en dag.

Forbindelser till Bromma, som ar en knutpunkt for nationell trafik, och Arlanda, som ar en
knutpunkt for internationell trafik, ar avgorande for naringslivets och samhaéllets utveckling pa
Gotland. Tidiga morgonflyg ar sarskilt viktiga. Visby Airport bor dven fortsattningsvis ingé i
Sveriges basutbud av strategiska flygplatser. Flygtrafiken till och fran Gotland behdver goda
forutsattningar eftersom den ar sarskilt viktig for on.

For att starka kopplingarna till omvarlden bor antalet flygdestinationer 6ka och flera flygbolag
bor kunna trafikera 6n. Terminaler och omraden runt dem ska vara sikra och anpassade for
olika resenirer och typer av transporter. Det finns ett behov av forbéttrad kollektivtrafik och
héllbara transportalternativ till och frén Visby Airport.

3. Resor och transporter i linje med klimat- och miljéomal

For Gotland ar farjetrafiken lika viktig som marktransporter ar for andra regioner och flyget
kan jamforas med snabbtag. Merkostnader for tidig omstillning av Gotlandstrafiken bor inte
falla pd lokala foretag eller samhillet, utan Gotlandstrafiken bor ha samma forutséattningar
som andra kommunikationssatsningar i Sverige.

Flygresor till Gotland bor vara bland de forsta att infora elflyg i kommersiell drift, och Visby
Airport har potential som en innovationsflygplats. Statliga upphandlingar bor bidra till att
uppna Sveriges klimatmal, vilket kan anvindas i upphandlingen av Gotlandstrafiken for att
skapa en snabb och miljovanlig farjetrafik.

Gotlands farjetrafik bor leda utvecklingen mot att uppfylla klimat- och transportpolitiska mal.
Upphandlingar bor frimja teknikutveckling och innovation for att fa fram energieffektiva och
fossilfria fartyg, samtidigt som man upprétthaller snabba och tillgidngliga 6verfarter.

Strategier for Gotlands styrkeomridden inom mat, livsmedel och turism kraver snabb
omstillning till klimatsmart resande med flyg och farja.

4. Konkurrenskraftiga priser

For att uppné konkurrenskraftiga biljettpriser ar det viktigt med flera aktorer inom flyg- och
farjetrafiken. Farjetrafikens biljettpriser bor jamforas med vagpriser och motsvara kostnaden
for motsvarande strackor pé fastlandet.

Det ar viktigt att biljettpriserna ar rimliga for alla typer av resenérer, och att kostnaden for att
resa till och frdn Gotland &r i linje med priser for inrikesresor. Fraktpriserna maste héllas
konkurrenskraftiga och rattvisa.

Transportkopare ska ha tillgang till en fungerande marknad dér priserna matchar resten av
Sverige. For de som reser ofta bor det finnas méangdrabattsystem. Fastboende pa Gotland bor
ha tillgang till fasta, rabatterade biljettpriser for farjetrafiken.

5. En nordlig och en sydlig fastlandshamn, samt en reservhamn pa Gotland

Visby hamn ar for ndrvarande den enda hamnen pa Gotland som linjefarjor kan anvinda. For
att sikra Gotlands forsorjning vid eventuella stérningar i Visby hamn &r en reservhamn
nodvandig. Sett ur ett krisberedskapsperspektiv ar detta av stor vikt for 6ns samlade
totalforsvarsformaga.
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Nynashamn och Oskarshamn bor vara de primara hamnarna i bastrafiken och ha kapacitet for
béde gods och passagerare, inklusive behov for totalforsvaret. Andra hamnar, som Véstervik,
kan ocksé vara av intresse for kompletterande trafik.

Tillgéngligheten till hamnarna, béde pa Gotland och pé fastlandet, maste forbattras. Detta
inkluderar fortsatt utbyggnad av vag- och tigforbindelser fran Nynashamn, samt forbéttrade
forbindelser frin Oskarshamn, sarskilt for kollektivirafiken for resor séderut och visterut
samt forstarkning av vignatet.

Kollektivtrafik och hallbara transportalternativ till och frén Visby hamn behover utvecklas.
Terminaler och terminalomréden bor vara lattillgdngliga och sékra, och anpassade for olika
typer av resenérer och transporter.

6. Ett trafiksystem for beredskap och samhiillsnytta

Uppmarksamhet kravs for forsvarets specifika behov med anledning av Gotlands strategiska
position. Ons begriinsade kapacitet att hantera perioder utan import och export av varor och
material ar en viktig aspekt. En reservhamn och férmagan att sdkerstalla flygtrafik vid
samhallsstorningar ar delar av denna beredskap.

Det ar viktigt att bibehélla kapaciteten pa Visby flygplats att dygnet runt vara redo att hantera
kriser och nédsituationer. Da flyget ar en samhallskritisk funktion pa grund av 6-ldget méaste
Visby flygplats ha ett bemannat flygledartorn.

Flyg och firjor bor vara en del av ett effektivt logistiksystem som #ven tillgodoser
totalfoérsvarets och krisberedskapens behov. Sjukvardens mojligheter att transportera
patienter, medicinska prover och utrustning maste ocksa tas i beaktning.

Oversiktsplan Gotland 2040

Region Gotland har inlett ett arbete med att ta fram en ny 6versiktsplan fér Gotland. Denna nya
oversiktsplan var i december 2024 dnnu inte antagen. I granskningsversionen till 6versiktsplan
beskrivs kommunikationerna till och frén Gotland som en nyckelfraga, med vil fungerande flyg- och
farjetrafik som avgorande for en fortsatt positiv utveckling for Gotland och i férlaingningen hela
Sverige. Tillgangligheten till andra regioner och lander ar grundldggande for att utveckla Gotlands
attraktionskraft i Ostersjoregionen. Nirheten till Stockholm och Milardalsregionen #r en styrka for
naringslivet och sysselsattningen pa on.

Granskningsforslaget till 6versiktsplan slar fast den sedan tidigare beslutade linjen att
godshanteringen i Visby hamn successivt ska flyttas till hamnen i Klintehamn och Slite. Detta da
foretag som hanterar gods far en mer direkt néarhet till ravarorna och materialet som hanteras. For
Visby hamn kan detta medfora ett mer renodlat resecentrum med mer tilltalande, sédkrare och
tillgdngligare miljoer for passagerare inom savil linje- som kryssningstrafik.

Tillkomsten av en reservhamn beskrivs som hogst angeldget och att det ar ett statligt ansvar att se till
att sa sker. Ett avbrott i farjetrafiken beskrivs snabbt kunna ge svara konsekvenser for savil
persontransporterna som godstransporterna och naringslivet pa Gotland. Savil Trafikverket som
Lansstyrelsen pa Gotland foresprakar Kappelshamn som lamplig reservhamn.

Vad giller Visby hamn &r inriktningen att denna ska anvindas for linje- och kryssningstrafik,
oljehantering samt gdsthamnsverksamhet. P4 ldngre sikt skriver regionen att viktiga fragor ar
anpassning av hamnen for nya typer av fartyg, branslehantering och storre atgarder for att forbattra
miljon. Regionen ser att det fortsatt ska finnas en géasthamn i Visby hamn. Hamnterminalen behéver
moderniseras och byggas om for att hantera den stora méngden passagerare samt mojliggora for
eventuell trafik fran ytterligare rederi. Specifikt farjeldage 7 pekas ut for ytterligare investeringar i form
av ramparrangemang for att sikra mojligheterna for en robust trafik. Likasa kravs fortsatt tillrackliga
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logistikytor och att logistikflodena ses 6ver och effektiviseras. Nya typer av branslen kommer ocksa
kriava utrymmen for saval lagring som logistikrorelser.

For Slite hamn ar inriktningen att hamnen ska anvindas som godshamn och servicestation for
Kustbevakningens verksamhet. Slite hamn maéste fortsatt ha tillrackliga logistikytor for att kunna
hantera en 6kad mingd gods och det kommer krivas att logistikflodena i sin helhet ses 6ver och
effektiviseras. Ett framtida behov kan dven uppsta kring servicestation for flytande vindkraftspark.

For hamnen i Klintehamn ar inriktningen att hamnen fortsatt ska utvecklas till godshamn. For detta
kravs bland annat iordningsstillande av ytor samt bevakning av de utbyggnadsbehov som kan komma
att krivas.

2.2.6. Region Stockholm

Regional utvecklingsplan 2050 for Stockholmsregionen

Region Stockholm antog i november 2019 den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen. I
RUFS 2050 beskrivs hamnarna i regionen som viktiga noder for ldngvéga transporter. Hamnarna
behovs for regionens forsorjning av varor, brianslen och material. Farjehamnarna beskrivs som
visentliga for Sveriges inomeuropeiska handel 6sterut. Nyndshamns hamn, godsterminalen och den
nybyggda Stockholm Norvik hamn &r utpekade riksintressen. Nynashamn ar vidare en knutpunkt for
gods i det transeuropeiska natverket for transporter (TEN-T).

I Stockholmsregionen finns ménga hamnar med omlastningsterminaler som blir allt viktigare nar
godstransporterna till regionen 6kar. I Nynashamn i anslutning till Nynéasbanan och vig 73 har en ny
hamn, Stockholm Norvik hamn, invigts under 2020. Stockholm Norvik hamn kommer att gora det
mojligt att transportera mer gods med bat till och frdn Stockholm och andra delar av Sverige. Det
kommer dven att innebéra en 6kning av tunga transporter fran denna del av regionen.

Fartyg med RoPax-koncept3 framhalls kunna fa stor betydelse for regionens internationella
tillgdnglighet da dessa fartyg kombinerar RoRo4-fartygens lastkapacitet och passagerarfarjornas
komfort.

2.2.7. Region Kalmar lan

Regional utvecklingsstrategi for Kalmar lan 2030

Region Kalmar ldn antog under 2019 en regional utvecklingsstrategi. Utvecklingsstrategin
aktualiserades under perioden 2021—2022. Regionen beskriver att man ska skapa en region dar
maéanniskor viaxer och dar foretag och organisationer etablerar sig och utvecklas. Fyra prioriterade
utvecklingsomraden pekas ut:

e Delaktighet, hélsa och vilbefinnande
¢ God milj6 for barn och unga

e Hallbar samhillsplanering

e  Stdrkt konkurrenskraft

For hallbar samhallsplanering beskrivs att attraktiva livsmiljoer och god tillganglighet i vardagen vara
viktiga faktorer for en framgangsrik region. Forbattrade pendlingsmgjligheter beskrivs kunna bidra till
ett starkare niringsliv och mindre sarbarhet f6r ekonomiska svingningar. Genom effektiva
pendlingsmojligheter vixer arbetsmarknadsregionerna samman. Detta kraver snabba och effektiva
transportlosningar, bide inom och mellan lanen, dir kollektivtrafiken spelar en nyckelroll genom att

3 Kombinerad passagerar- och godstrafik.
4Roll on, roll off
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minska miljopaverkan och triangsel samt ar tillganglig for exempelvis personer utan koérkort eller med
begrinsade ekonomiska resurser.

Godstrafiken beskrivs spela en avgorande roll for arbetstillfillen och ekonomisk utveckling i lanet.
Tillgéng till flygforbindelser med Stockholm och andra internationella nav beskrivs vitalt for
naringslivets internationella relationer och regionens utveckling. For att transportsystemet ska vara
héllbart méste miljé- och klimatpaverkan minska, vilket innebar en utmaning da fossila bréanslen idag
anvands i stor utstrackning for transport i linet. Malet dr att Kalmar 1an ska vara fri frén fossila
branslen &r 2030.

2.2.8. Nynashamns kommun

Oversiktsplan

Nynashamns kommun har inlett ett arbete med att ta fram en ny 6versiktsplan. I forslaget till ny
oversiktsplan skriver kommunen att transporterna till och frdn hamnen medfor ett 6kat tryck pa
infrastrukturen, samtidigt som nérheten till hamnen ocksa kan 6ka attraktiviteten for
foretagsetableringen. Kommunen beskriver vidare en vision dar trafiksystemet forstarkts med ett
fardigstillande av motorvigen samt inforandet av snabbtag samt fortsatta atgarder for att 6ka
tillgangligheten och minska storningskansligheten.

I kommunens riktlinjer nimns bland annat andelen biltrafik i kommunen ska minska till formén for
gang, cykel och kollektivtrafik och forutsiattningar for gdng- och cykeltrafik far inte forsamras till
biltrafikens fordel. Vagnitet ska ha en god trafikstandard ur framkomlighets-, sikerhets- och
miljéperspektiv. Barridreffekter av trafikinfrastrukturen ska motverkas och trafiken ska bidra till
levande och attraktiva offentliga rum. Utbyggnad av tankstillen for fornyelsebara drivmedel ska
framjas.

Kommunen skriver vidare att farjeresenérer ska lockas till och ha méjlighet att stanna upp och besoka
kommunen och hamnomrédet och giasthamnen ska utvecklas och kopplingen till centrala Nyndshamn
stirkas.

2.2.9. Oskarshamns kommun

Oversiktsplan 2030

Oskarshamns kommun beskriver att hamnen har ett strategiskt l4ge pa den svenska ostkusten och att
hamnen ar en betydelsefull knutpunkt mellan olika transportslag. I samband med planldggning och
tillstdndsprovning behover hiansyn tas till hamnens drift och framtida utveckling. Industrijirnvigen
runt hamnen kan beskrivs som en potentiell konkurrensfordel i framtiden och det anses viktigt att inte
minska dess mojligheter genom exploateringar som forsvarar utnyttjandet v och utvecklingen av
mojligheterna till jairnvagstransporter.

For E22 och de kommunala gator som forbinder hamnomradet med europavigen skriver kommunen
att stor restriktivitet bor rada mot exempelvis nya anslutning och andra atgarder som kan begrinsa
kapaciteten pa dessa végar.

2.3. Kommande utveckling

2.3.1. Bestallda statliga atgarder

Tvarforbindelse Sodertérn

Trafikverket bygger 2 mil moétesfri motortrafikled och separat gang- och cykelvag E4/E20 vid Kungens
kurva och vig 73 i Haninge. Syftet med tvarforbindelsen ar bland annat att skapa en forbattrad vag for
motorfordon och cykel som ger forutsattningar for sdkra, effektiva och héllbara resor och transporter
mellan E4/E20 och vig 73 via Flemingsberg.
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Vigplanen faststélldes i november 2022 och vann laga kraft i januari 2024. Trafikverket kommer att
inleda upphandling av entreprendr och planerad byggtid &r 10 ar.

E4 Forbifart Stockholm

Trafikverket bygger en ny 21 kilometer lang strickning av E4 vister om Stockholm. Den nya vigen
binder ihop norra och sddra Stockholm och gor att manniskor och varor kan ta nya, smidigare
resvagar. Vagen avlastar Stockholms innerstad och minskar sirbarheten i Stockholms trafiksystem.
Byggnationen inleddes under 2016 och vigen beridknas vara fardigstilld 2030.

Vag 37/47 ny lokalisering

I den atgédrdsvalsstudie som genomfordes 2016 for trafikplatser E22 vid Oskarshamn innebar en av de
foreslagna atgirderna att vig 37/47 skulle ges en ny dragning mellan Arhult och trafikplats
Oskarshamn S. Vigen ges en ny lokalisering for att forbattra trafiksdkerheten pa strackan, bland annat
genom vagen blir motesfri och att risken for allvarliga olyckor darmed minskar. Vidare kommer dven
kapaciteten och framkomligheten att forbéattras.

Planldggningsprocessen har inletts och lokaliseringsutredningen fardigstélldes under varen 2023.
Projektet kan vara aktuellt for byggnation tidigast ar 2028.

E22 Métesfri vag

Trafikverket genomfor ett projekt for att bygga om delar av E22 i Kalmar léan till métesfri vdg med
vagracke. Syftet med projektet dr att oka trafiksdkerheten och komforten samt forbattra
framkomligheten och transportkvaliteten pd E22 i Kalmar lan.

Byggnationen har pé vissa striackor inletts under hosten 2023. For en delstriacka pagar arbete med
lokaliseringsutredning och for denna del planeras byggnation till ar 2029—2032. P& grund av
ekonomiska skil har dock delar av ombyggnationen av E22 skjutits pa framtiden.

E22, forbifart Soderkoping

Utformningen av den nuvarande genomfarten av E22 genom Séderkoping i kombination med
Oppningsbar bro vid passagen av Go6ta kanal skapar kobildningar framfor allt under
sommarmanaderna. Trafikverket planerar darfor for en forbifart for E22 vaster om Séderképing och
bidrar pa sa sitt till effektivare transporter med battre framkomlighet och trafiksidkerhet.

Efter att vagplanen vunnit laga kraft i februari 2023 har Trafikverket och S6derképings kommun fort
en dialog om kostnader och &ven tidplan for projektet. For att kunna bygga E22 forbifart Soderkoping
kravs tre saker:

e En lagakraftvunnen viagplan

e TFinansiering i nationell plan och en tydlighet vad S6derképings kommun respektive
Trafikverket ska betala

o Ett formellt byggstartsbeslut av regeringen.
Dessa tre delar var i februari 2024 dnnu inte pa plats och pa grund av detta ligger E22-férbifarten i en
sé kallad byggstartsgrupp och bygget beriknas kunna starta ndgon gang mellan ar 2025 och 2027.
2.3.2. Kommunala utvecklingsplaner

Nya logistikytor Visby hamn

Ett arbete har inletts i Visby hamn for att skapa nya logistikytor inom den yttre hamnen. Planerna
befinner sig dnnu i ett tidigt skede och syftar bland annat till att sikerstilla ytterligare
uppstillningsytor for godstrafiken.
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Samlokalisering av in- och utfart Gotlandsterminalen, Nynashamn hamn

Ett arbete har inletts med att undersoka mojligheterna for att samlokalisera in- och utfart for
Gotlandsterminalen i Nyndshamn. Planerna befinner sig 4nnu i ett mycket tidigt skede och har hittills
framst handlat om att undersoka de fysiska forutsiattningarna.

Kvastmossens logistik- och foretagspark, Oskarshamn kommun

Ett cirka 178 hektar stort industriomrade planeras i den sydostra utkanten av Oskarshamns tétort, i
anslutning till trafikplats Oskarshamn S. Oskarshamns kommun har brist pa planlagd industrimark
samtidigt som kommunen ser en stor efterfrigan pd denna typ av mark. Oskarshamn har darfor tagit
fram en detaljplan med syfte att mojliggora for en ny logistik- och foretagspark med ny industrimark.
Markanviandningen inom detaljplaneomradet ar inriktad pa transportintensiva, utrymmeskravande
och stérande verksamheter som har ett behov av nirhet till vag och jarnvag. I direkt anslutning till
logistikomradet avses foretrade ges for verksamheter som har ett behov av nirhet till jairnvag.

Detaljplanen mojliggor for anlaggandet av stickspar till industriomradet. I samband med att vag 37/47
ges en ny lokalisering, se avsnitt 2.3.1 Bestdllda statliga atgdrder, skapas dven mojlighet att ge tung
trafik till och fran Kvastmossen en direktkoppling till riksvagen.

Detaljplanen antogs i kommunfullmaiktige i april 2022. Detaljplanen lig i januari 2024 for 6verklagan
hos mark- och miljodomstolen.

Bus Rapid Transit, Kalmar lan

Kalmar lanstrafik har identifierat E22 fran Karlskrona till Norrkoping som en lamplig stracka for ett
regionalt superbusskoncept, sa kallat Bus Rapid Transit (BRT). Projektet syftar till att binda samman
kustkommunerna, gynna pendling och miljé samt i viss man kompensera for bristen pa
jarnvagsforbindelser i regionen.

Busslinjen foreslés fa farre stopp och stationsldgen jamfort med de ordinarie busslinjerna for att fa
konkurrenskraftiga kortider och mindre omvégar. BRT-stationerna forslés i de fem kommunerna langs
E22 genom Kalmar lan. Stationernas lagen ar till stor del beroende av ny- och ombyggnationer av E22
genom Kalmar lan.

I Vasterviks kommun har tva mojliga lokaliseringar av en BRT-station studerats. Den ena majliga
stationsplaceringen ar intill E22 vid en ny s6dra infart till Vastervik. Denna stationsplacering ar dock
beroende av att den nya sédra infarten realiseras inom 6verskadlig framtid. En alternativ lokalisering
ar att BRT-stationen placeras langs Stora infartsvigen och intill bostadsomrédet Jenny.

I Oskarshamns kommun har en BRT-station studerats i anslutning till trafikplats Oskarshamn C.
Trafikverket och Oskarshamns kommun ar 6verens om placeringen av BRT-stationen, men arbete
aterstar vad giller utformningsfrigor.

Finansiering for BRT-stationerna finns i lanstransportplanen 2022—2033, med 50 mnkr.
2.4. Beskrivning av strak och floden

2.4.1. Resenarsfléden

Trafikverkets basprognos

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser for alla trafikslag
inom saval persontrafik- som godstransportsektorn. Syftet med dessa sa kallade "Basprognoser” ar att
utgora en utgdngspunkt och ett jamforelsealternativ vid planering, dimensionering och
effektbedomning av infrastrukturétgarder.

I Tabell 1 presenteras modellberdknade resor enligt Trafikverkets basprognos 2024 med nuldgesar
2019 for resor till och frén Gotland. Sifforna i Tabell 1 motsvarar det totala antalet resor (det vill sdga
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tur- och returresor) 6ver ett arsmedeldygn. Basprognosen behover tolkas med forsiktighet till
utpraglade turistdestinationer sdsom Gotland dd modellen har svért att modellera denna typ av resor.
Resor via Nyndshamn Basprognosen bygger dven pa siffror fran 2017, vilket innebar att basprognosen
dnnu inte tar hansyn till ett fordndrat resebeteende som en foljd av Covid-19-pandemin.

Tabell 1. Resor till/fran Gotland enligt Trafikverkets basprognos 2024, nulagesar 2019. Resor per arsmedeldygn.

Lan Antal resor i snitt per dag Andel av resor (avrundat)
Stockholm 575 21 %
Kalmar 475 17 %
Vastra Gotaland 275 10 %
Kronoberg 185 7%
Ostergoétland 165 6 %
Skane 160 6 %
Jonkdping 150 5%
Uppsala 105 4%
Soédermanland 100 4%
Gavleborg 100 4%
Varmland 75 3%
Vastmanland 70 3%
Blekinge 60 2%
Orebro 55 2%
Halland 55 2%
Dalarna 45 2%
Vasternorrland 35 1%
Jamtland 25 1%
Vasterbotten 20 1%
Norrbotten 10 0%
Totalt antal resor 2740 100 %

Undersokning av resenarers syn pa farjetrafiken

Region Gotland och Novus genomférde i april 2021 en undersokning for att & en bild av hur
fastboende och deltidsboende péd Gotland ser pé farjetrafiken. Telefonintervjuer genomférdes med 804
personer fordelat pa 403 deltidsboende och 401 fastboende.
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I Figur 3 framgar hemmaregionen for de deltidsboende
som svarade pd undersokningen. Stockholm var den
huvudsakliga regionen med cirka 65 %, foljt av
Mellansverige med cirka 18 %.

Stockholm 65 %

Mellansverige

Smaland och 6arna

Sydsverige
I undersokningen uppgav 86 % av de svarande att de oftast Vistsverige
reser med farjan. Deltidsboende viljer oftast farjan i storre Norrland

utstrackning an fastboende (94 % kontra 77 %). Av de
svarande uppgav 74 % att de oftast reser med fordon nir
de reser med firjan. Aven i denna friga svarar
deltidsboende att de reser med fordon med férjan i storre
utstriackning dn fastboende (85 % kontra 62 %).

Figur 3. Hemmaregion for de deltidsboende
som svarade pa undersokningen.

Nir det kommer till fastlandshamnarna uppgav 80 % av de svarande att de oftast reser via Nyndshamn
medan resterande 20 % oftast reser via Oskarshamn.

I unders6kningen fick respondenterna dven

fragor kopplat till n6jdhet och om de ndgon Anledningar att avsta frén att resa med férja
géng avstatt frn att resa med farjan av olika Avgingstidera passade inte mig 40 %
anledningar. I unders6kningen svarade 47 Priset for fordon 34 %
% av respondenterna att de ndgon ging Priset p4 personbiljetter 33%

o o .. . Férjorna gick for sillan 30 %
avstatt fran att resa med farjan av olika R S — 30 %
anledningar, se Figur 4. Pa fragan om hur Resan tar for lang tid
nojda dessa resendrer var med farjornas Ankomsttiderna passade inte kol lektivtrafiken

. Lo . 2 Avgangstiderna passade inte kollektivtrafiken
turtathet, farjornas avgéngs- och VEANESTIGETTa passe o

. S . For att minska min miljgpaverkan
ankomsttider samt biljettpriser svarade 56 Annan, anledning vad?
% att de ansag biljettpriserna vara ganska Nej, jag har alltid rest som jag har tankt mig
eller mycket diliga.

Figur 4. Anledningar att avsta fran att resa med farja. Antal
svarande: 377 (47 % av samtliga svarande).

2.4.2. Farjetrafik

Firjetrafiken till och frdn Gotland upphandlas av Trafikverket genom en sa kallad tjanstekoncession.
Nuvarande tjanstekoncession giller for perioden 2017—-2027 och strickan trafikeras av bolaget
Destination Gotland AB. For niastkommande tjanstekoncession (2027—2035) har det
danskregistrerade rederiet Alvina Shipping tilldelats avtal. Dock kommer Destination Gotland likt idag
att bedriva farjetrafiken som underleverantor till Alvina Shipping. Destination Gotland kommer dven
fortsattningsvis ansvara for hanteringen av de omkringliggande funktionerna for terminal och
incheckning samt bemanning av fartyg. Operatéren kommer att vara en del i totalforsvaret for att
trafikuppdraget ska utforas pé ett sakert sitt i relation till savil nationell sakerhet som
informationssékerhet. Det finns dven bestaimmelser i avtalet for att undvika odnskade
dgarforandringar.

Farjetrafiken utgér fran Visby hamn pé Gotland och frén Nynashamn och Oskarshamn pa fastlandet.
Utover turerna fran Nyndshamn och Oskarshamn har Destination Gotland sedan 2017 under
hogsdsong ocksé bedrivit farjetrafik mellan Vastervik och Visby. I februari 2023 meddelade dock
Destination Gotland att strackan Vistervik—Visby inte skulle trafikeras sommaren 2023. Detta till {61jd
av att de hoga branslepriserna inte gav forutsiattningar for att driva en 1onsam trafik. Enligt Vasterviks
kommun pagéar det samtal med olika rederier kring trafik mellan Gotland och Vasterviks hamn, men
det fanns i november 2024 inga konkreta planer pd aterupptagen trafikering.
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Utover den ordinarie farjetrafiken trafikeras Visby dven av kryssningsfartyg. Birka Cruises5 kommer
frdn och med véren 2024 att trafikera strackan Stockholm-(Mariehamn)-Visby. Linjen kommer framst
att g& i kryssningssyfte, men vid vissa datum kommer det dven vara mojligt att dka reguljar resa med
avgang fran Stockholm pa eftermiddagen och med ankomst i Visby pa morgonen efterfoljande dag. Pa
motsvarande siatt kommer det vara majligt att dka fran Visby pa eftermiddagen och med ankomst i
Stockholm strax efter lunchtid efterféljande dag.

Turismen till Gotland har en tydlig inverkan pa farjetrafiken till och frén Gotland. Under hogsidsong,
det vill siga sommarhalvaret, avgar flera turer per dag. Under lagsdsong, det vill sdga host, vinter och
vér, ar antalet avgéngar farre. Tillfalliga utokningar av farjetrafiken under lagsasongen férekommer,
exempelvis i samband med storre evenemang sdsom Gotland Grand National samt storre helger och
lovveckor.

Den reguljira farjetrafiken trafikeras av totalt tre farjor. Passagerarkapaciteten uppgér till 1 500—

1 650, beroende pa fartygsmodell. Fordonskapaciteten uppgar till 500 fordon och kapaciteten for
langdmeter gods uppgar till 1 750 meter. Dessa fartyg kommer dven att anvindas under
niastkommande tjanstekoncession (2027-2035). Utover dessa planeras dven ett nytt fartyg tas i drift ar
2028 som bland annat kommer att kunna drivas av vitgas.

Under ar 2023 reste cirka 1,7 miljoner passagerare till Gotland via Visby hamn, se Figur 5. Av dessa var
cirka 1,3 miljoner besokare och resterande gotldnningar bosatta pa 6n. Gotlanningarnas resande till
Visby héller en jamn nivd under aret. Antalet bes6kande som reser till Visby med farjetrafiken stiger
under varmanaderna for att darefter né en tydlig topp under juli ménad, med nirmare 410 000
resenérer.

Totalt antal passagerare till Visby 2023
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e Totalt Besokare Gotlanningar

Figur 5. Totalt antal passagerare till Visby under 2023. Data fran Destination Gotland.

I Figur 6 presenteras antalet passagerare till Visby nedbrutet efter avresehamn. Merparten av
resendrerna till Visby avreser fran Nyndshamn och Oskarshamn. Tidigare ar har farjetrafik

5 Visby kryssning | Birka Gotland
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forekommit mellan Visby och Viastervik under sommarméanaderna, men denna trafik upphorde efter
sommaren 2022.

Totalt antal passagerare till Visby, fordelat pa
avresehamn, 2023
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e Totalt Nyndshamn === (QOskarshamn

Figur 6. Totalt antal passagerare nedbrutet efter avresehamn under 2023. Data fran Destination Gotland.

I Figur 7 presenteras det genomsnittliga antalet resenérer, langdmeter gods samt antalet fordon som
reste med firjetrafiken till och frén Gotland per ménad under &r 2023. Beldggningsgraden har
berédknats utan hansyn till att en del av turerna till och frén Gotland trafikeras av fartygsmodell med
négot lagre kapacitet (1 500 kontra 1 650 resenirer) eller ar sé kallade farligt gods-turer, vilket
begriansar antalet resendrer till 200.

Antalet resenirer och fordon 1ag under stora delar av aret i snitt mellan 350—500 resenérer och 100—
200 fordon, vilket ger en beldggningsgrad pé cirka 20—30 %. Under sommarmanaderna stiger dock
det genomsnittliga antalet resendrer och fordon for att i juli na sin toppnotering med strax 6ver 900
resendrer och cirka 280 fordon per avgang, vilket ger en beldggningsgrad pa cirka 55 %.

Statistiken 6ver den genomsnittliga mangden gods per avging har en négot annorlunda trend. Under
stora delar av éret ligger den genomsnittliga méngden gods per avgéng mellan 300—400 langdmeter,
vilket ger en beldggningsgrad pa 15—20 %. Under sommarhalvaret, da savil resenirer som antalet
fordon okar, minskar i stillet den genomsnittliga langdmetern gods till i genomsnitt cirka 140
langdmeter, vilket ger en beldaggningsgrad om 8 %.
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Genomsnittligt antal resande, langdmeter gods samt
fordon, 2023
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Figur 7. Genomsnittligt antal resande, langdmeter gods samt fordon per avgéng. Data fran Destination Gotland

Prissattning
Biljettpriserna for farjetrafiken varierar beroende pa sisong, linje och avgangstid. Biljettpriserna
hanteras dock utifran tvé system.

For gods, boende pa Gotland samt deras fordon giller fri prissiattning sa lange som operatoren
forhéller sig till de takpriser som specificeras i den tjdnstekoncession som finns upprattad mellan
Trafikverket och operatoren. Takpriser kommer dven att nyttjas i den kommande tjanstekoncessionen
(2027—-2035). I den kommande tjanstekoncessionen har férandringar gjorts av takpriskonstruktionen
for att minska bransleprisets paverkan pé biljettpriserna.

For besokande giller fri prissdttning, vilket innebér att operatoren sjélva sitter prisnivin utifran utbud
och efterfragan.

Nynashamn-Visby

I Tabell 2 och Tabell 3 framgér ett utsnitt av trafikeringen mellan Nyndshamn och Visby under
lagsdsong (vecka 45). Under v. 45 trafikerades strackan av tva avgingar under vardagar och sondagar,
med en avging pa formiddagen och en avgang pé kvillen. Lordagar trafikerades striackan av en
morgontur Visby—Nyndshamn och en kvallstur Nyndshamn—Visby. I Tabell 4 och Tabell 5 framgér ett
utsnitt av trafikeringen under hégsiasong (vecka 29). Under hogsdsongen utokas antalet turer per dag
samt att det dven gér turer under nattetid (mellan klockan 00—-06).

Vissa avgéngar ar farligt gods-turer, vilket begriansar antalet passagerare till 200. Enligt uppgift fran
Destination Gotland uppgéar andelen resenirer som reser med fordon pa den norra linjen till cirka 62
%. Overfarten Nynidshamn—Visby tar cirka 3 timmar och 15 minuter.
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Tabell 2. Avgangar Nynashamn-Visby under v. 45 ar 2023.

Man Tis Ons Tors Fre Lor Sén
Morgon
(06-09)
Formiddag
1 1 1 1 1 - 1
(09-12)
Eftermiddag
(12-18)
Kvall
1 1 1 1 1 1 1
(18-24)
Tabell 3. Avgangar Visby—Nyndshamn under v. 45 ar 2023.
Man Tis Ons Tors Fre Lor Son
Morgon
1 1 1 1 1 1 1
(06—-09)
Formiddag
(09-12)
Eftermiddag
1 1 1 1 1 - 1
(12-18)
Kvall
(18-24)
Tabell 4. Avgangar Nynashamn-Visby under v. 29 ar 2024.
Man Tis Ons Tors Fre Lor Son
Natt
1 - - - 1 1 1
(00-06)
Morgon
1 1 1 1 1 - -
(06-09)
Formiddag
1 1 1 1 1 1 2
(09-12)
Eftermiddag
1 1 1 1 1 2 1
(12-18)
Kvall
2 2 2 2 1 1 1
(18-24)
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Tabell 5. Avgangar Visby—Nynashamn under v. 29 ar 2024.

Man Tis Ons Tors Fre Lor Son
Natt
1 1 1 1 1 1
(00-06)
Morgon
1 1 1 1 1 1 1
(06—09)
Formiddag
1 1 1 1 - -
(09-12)
Eftermiddag
1 1 1 1 2 2 2
(12-18)
Kvall
1 1 2 2 1 1 1
(18-24)

Oskarshamn-Visby

I Tabell 6 och Tabell 7 framgar ett utsnitt av trafikeringen mellan Oskarshamn och Visby under
lagsasong (vecka 45). Under vecka 45 trafikerades strackan av en avgang under vardagar och
sondagar, med en eftermiddagstur mellan Visby—Oskarshamn och en kvillstur mellan Oskarshamn—
Visby. Lordagar forekom ingen trafik. I Tabell 8 och Tabell g framgar ett utsnitt av trafikeringen
mellan Oskarshamn och Visby under hogsidsong (vecka 29). Under hogsdsongen utokas antalet turer
generellt fran en till tv4, att trafik dven gar 1ordagar samt att det dven gar turer under nattetid (mellan
klockan 00-06).

Vissa avgangar ar farligt gods-turer, vilket begriansar antalet passagerare till 197—200 (beroende pa
fartygstyp). Enligt uppgift frin Destination Gotland uppgar andelen resenirer som reser med fordon
pa den sodra linjen till cirka 82 %. Overfarten Oskarshamn—Visby tar cirka 2 timmar och 55 minuter.

Tabell 6. Avgangar Oskarshamn-Visby under v. 45 ar 2023.

Man Tis Ons Tors Fre Lor Son

Morgon
(06-09)

Foérmiddag
(09-12)

Eftermiddag
(12-18)

Kvall
(18-24)
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Tabell 7. Avgangar Visby-Oskarshamn under v. 45 ar 2023.

Man

Tis

Ons

Tors

Fre

Lor

Son

Morgon
(06-09)

Formiddag
(09-12)

Eftermiddag
(12-18)

Kvall
(18-24)

Tabell 8. Avgangar Oskarshamn-Visby under v. 29 ar 2024.

Man

Tis

Ons

Tors

Fre

Lor

Son

Natt
(00-06)

Morgon
(06-09)

Formiddag
(09-12)

Eftermiddag
(12-18)

Kvall
(18-24)

Tabell 9. Avgangar Visby-Oskarshamn under v. 29 ar 2024.

Man

Tis

Ons

Tors

Fre

Lor

Son

Natt
(00-06)

Morgon
(06-09)

Foérmiddag
(09-12)

Eftermiddag
(12-18)

Kvall
(18-24)
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2.4.3. Flygtrafik

P4 Gotland finns en flygplats, Visby Airport, som fungerar saval som civil som militar flygplats.
Flygplatsen ligger relativt centralt och restiden mellan flygplatsen och centrala Visby uppgér till cirka 5
minuter med bil. Likt for farjetrafiken &r antalet avgangar under ldgsidsongen farre, jamfort med under
hogsédsongen. Visby flygplats trafikeras dagligen av flyg fran Stockholm.

Fram till hosten 2024 har SAS erbjudit flyg till och frdn Gotland via Arlanda och BRA via Bromma. I
september 2024 meddelade BRA att de frdn och med arsskiftet 2024/2025 ingatt ett avtal med SAS
och kommer i och med det att sluta flyga i egen regi via Bromma. Flygtrafik till och fran Gotland
kommer i och med detta att endast utga frén Arlanda. Nuldgesbeskrivningen av flygtrafiken nedan
bygger pa de forhéallanden som var aktuella innan detta offentliggjorts.

Utover de dagliga flygningarna till Stockholm férekommer dven veckovisa flygningar mellan G6teborg
och Malmo. Under hogsdsong utokas antalet destinationer inrikes (exempelvis Norrképing) samt
utrikes (exempelvis Helsingfors).

Under ar 2023 reste totalt 318 064 personer via Visby flygplats, se Figur 8. Resandet 6kar
kontinuerligt under arets forsta manader for att sedan under juli manad né sin toppniva, med strax
over 45 000 resande. Darefter minskar resandet kontinuerligt under drets andra halva. Ankomster och
avresande foljer varandra under aret, men under juni och juli kan ndgon fler ankomster utlisas medan
antalet avresande ar storre under augusti och september.

Resande Visby flygplats 2023

50 000
45000
40 000
35000
30 000
25000
20 000
15000
10 000

5000

e Summa Totalt Ankomster Avresande

Figur 8. Resande via Visby flygplats under 2023. Data fran Transportstyrelsen.

Enligt den scenarioanalys som tagits fram for flygtrafiken parallellt med denna utredning, var Arlanda
den dominerande flygplatsen for resenirer frin Gotland. Fran och med 2001 skedde dock en
forskjutning mot en alltmer dominerande trafik till Bromma. Under &r 2023 stod Bromma for cirka 70
% av flygets marknadsandelar till och fran Gotland och Arlanda cirka 30 %, se Figur 9.
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Figur 9. Marknadsandelar mellan Arlanda och Bromma pa linjen Visby-Stockholm 1992—-2000 och 2005-2023.
Figur hamtad frdn Scenarioanalys flyg. Data fran Transportstyrelsen.

Antalet frekvenser (tur och retur) mellan Stockholm och Visby har sedan mitten av 2000-talet
minskat, se Figur 10. Antalet frekvenser har aterhdmtat sig nagot sedan covid-19 pandemin och
uppgick &r 2023 till strax 6ver 6 000. Antalet frekvenser ar dock fortfarande néastan 30 % lagre jamfort

med ar 2019.
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Figur 10. Antalet frekvenser pa Stockholmstrafiken till/fran Visby flygplats 2005-2023. Figur frdn Scenarioanalys
flyg. Data fran Transportstyrelsen.

Efter covid-19-pandemin har antalet utbjudna sidten 6kat, se Figur 11, och till &r 2023 hade
aterhdmtningen nétt strax 6ver 74 % av nivan frén ar 2019. Den storsta minskningen har skett pa
flygningar till Arlanda, dar utbudet ir 2023 minskat med 47 % jamfort med utbudet ar 2019.
Motsvarande minskning féor Bromma var 11 %.
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Figur 11. Antal utbjudna saten 2025-2023. Figur frAn Scenarioanalys flyg. Data fran Transportstyrelsen.

Enligt scenarioanalysen for flygtrafiken (bilaga 3) har Visby, till skillnad frén manga andra flygplatser i
Sverige, en stor andel passagerare som har Stockholms som slutdestination, cirka 85 %. Flygtrafiken
beskrivs som viktig for ménga arbetspendlare, som virdesitter flygplatsens nirhet till Stockholm city
och minimala ledtider pd Bromma for sitt resande.

Prissattning

Biljettpriserna for flygtrafiken varierar beroende pa sdsong, linje och avgingstid. Flygtrafiken ar inte
en del av den upphandlade trafiken mellan Gotland och fastlandet, vilket innebir att prisnivan i sin
helhet baseras pa utbud och efterfragan.

Arlanda—Visby

I Tabell 10 och Tabell 11 framgér ett utsnitt av trafikeringen mellan Arlanda och Visby under lagsasong
(vecka 45 ar 2023). Fran Arlanda till Visby avgick tva flyg under méndagarna, fredagarna och
l6rdagarna. Under sondagarna avgick inga flyg frin Arlanda till Visby. Ovriga dagar i veckan avgick ett
flyg per dag fran Arlanda till Visby.

Fran Visby avgick tva flyg under mandagarna, fredagarna och sondagarna. Under l16rdagarna avgick
inga flyg fran Visby till Arlanda. Ovriga dagar avgick ett flyg per dag frin Visby till Arlanda. Frin Visby
avgar inga morgonflyg till Arlanda, vilket forsvarar for resenérer fran Gotland att resa tur-och-retur
over dagen via Arlanda.

Tabell 10. SAS avgangar Arlanda-Visby under v. 45 ar 2023.

Man Tis Ons Tors Fre Lor So6n

Morgon
(06-09)

Foérmiddag
(09-12)

Eftermiddag
(12-18)

Kvall

(18-24)
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Tabell 11. SAS Avgangar Visby-Arlanda under v. 45 ar 2023.

Man Tis Ons Tors Fre Lor Son

Morgon
(06-09)

Formiddag
(09-12)

Eftermiddag
(12-18)

Kvall
(18-24)

Bromma—Visby

I Tabell 12 och Tabell 13 framgéar ett utsnitt av trafikeringen mellan Bromma och Visby under
lagsdsong (vecka 45). Mellan Bromma och Visby avgar ett antal avgéngar per dag. Torsdagarna sig
flest antal avgangar, med atta avgangar fran tur och retur mellan Bromma och Visby. Minst antal
flygningar hade l6rdagarna, med tre avgangar tur och retur mellan Bromma och Visby.

Tabell 12. BRA Avgangar Bromma-Visby under v. 45 ar 2023.

Man Tis Ons Tors Fre Lor Son

Morgon

1 1 1 1 1 - -
(06-09)

Formiddag

1 1 1 1 1 2 -

(09-12)
Eftermiddag

3 3 3 4 3 1 3

(12-18)
Kvall

1 1 1 2 2 - 2

(18-24)

Tabell 13. BRA Avgangar Visby-Bromma under v. 45 ar 2023.

Man Tis ons Tors Fre Lor Son

Morgon

2 2 2 2 1 - -
(06-09)

Foérmiddag

2 2 2 2 1 2 1

(09-12)
Eftermiddag

1 1 2 3 4 1 3

(12-18)
Kvall

1 1 1 1 1 - 2

(18-24)
Ankomsttider

I Figur 12 redovisas en 6versiktlig analys 6ver ankomsttider for flyget till olika destinationer i Sverige
och Norden. Analysen kan beskrivas som ett "best-case” scenario vad géller tillgangligheten mellan
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Visby och olika orter i Sverige och Norden i februari 2024. Analysen speglar inte den dagliga
tillgdngligheten mellan Visby och de analyserade orterna. Under hogsisong kan reseutbudet se
annorlunda ut, nagot som inte fingas upp i denna analys.

Generellt kan sdgas att Visby har forhallandevis god tillganglighet med orter dar det 4r mgjligt att flyga
via Bromma. For dessa resendrer ar det mojligt att resa till eller fran Visby via Bromma och vara
framme p& morgonen eller formiddagen. Till Umea anldnder exempelvis resenérer via Bromma strax
efter klockan 10 pa formiddagen.

For de orter som endast dr majliga att nd med flyg via Arlanda, sd som exempelvis Luled, kan
tillgdngligheten generellt sett beskrivas som mer bristfillig. Med direktflyg via Arlanda anldnder
resendrer till Luled som tidigast efter klockan 16. Detta da det inte forekommer négra morgonflyg till
och frén Arlanda, vilket gor att resenirer via Arlanda inte hinner med formiddagsflygen vidare ut i
landet. P4 samma satt anlander det forsta flyget fran Arlanda forst klockan 12:50 till Visby. I vissa fall
ar det mojligt att resa med morgonflyg till Bromma och dérefter transportera sig mellan Bromma och
Arlanda for att pa si satt anldnda tidigare till exempelvis Lulea.
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Visby-Lulea
Ank via BMA, transfer
till ARN: 13:05

Ank via ARN: 16:20

Visby-Umea

Ank via BMA: 10:10
Ank via ARN: 18:45
Visby-Ostersund

Ank via BMA: 09:40

Ank via ARN: 15:35

Visby-Helsingfors
Ank via BMA: 11:05

Visby-Oslo Ank via ARN: 19:45

Ank via ARN: 17:05 Vishy-Sthim
Ank BMA: 07:15

Ank ARN: 13:10-14:10

Visby-Gateborg
Ank via BMA: 08:45

Sthim-Visby
Ank via BMA: 08:50-11:45
Ank via ARN: 12:50

Visby-Képenhamn
Ank via BMA, transfer
till ARN: 10:25

Ank via ARN: 16:25

Visby-Malma
Ank via BMA: 09:25

Figur 12. Ankomsttider flyg. Underlag inhamtat under vecka 7 ar 2024.
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2.4.4. Véagtrafik

Trafikverket har pekat ut de viagar som ar viktigast for den nationella och regionala tillgingligheten i
det sé kallade funktionellt prioriterade vagnitet (FPV). Vagarna i FPV kan vara utpekade for en eller
flera funktioner, sdsom att vagen fyller en funktion for dagliga personresor eller godstransporter.
Nedan redogors de huvudsakliga vigarna i FPV som ar av relevans for tillgdngligheten till och fran de
studerade noderna.

Stockholm
Vignitet i Stockholm dr omfattande och trafikméngderna ar generellt sett hoga. Vagar av sarskild vikt
for tillgangligheten till Nynashamn ar vag 73, 225 och 259, se Tabell 14 och Figur 13.

Vig 73 fyller en funktion som huvudled mellan Stockholm och Nynashamn. Vig 73 ar statlig fram till
Nynashamns hamn.

For trafik som kommer soderifrn och visterifran via E4/E20 med Nynashamn (och i férlangningen
Gotland) som slutdestination finns véag 225 och 259 som tvirvagar som binder ihop vig 73 med
europavagnitet. Detta innebér att trafiken via E4/E20 inte behéver kora via Stockholm for att ta sig ut
till Nynashamn.

Tabell 14. Funktionellt prioriterat vagnat av vikt for tillgangligheten till och fran Nynashamn.

_ Trafikméangd Andel tung . Oppet for L
Vag Funktion _ Barighet . Ovrigt
(fordon/dygn) trafik (%) fordonstag
) 28 160 soder om
Dagliga
Jordbro, avtagande BK4 mellan tpl
personresor,
soderut. 10 160 ~10,6-12,5 | Jordbro och tpl ..
73 godstransporter, . . . . Ja Ingar i TEN-T
) ) soder om infart till % Norvik. BK1 i
kollektivtrafik & . .
. Stockholm Norvik dvrigt.
langvaga resor
hamn.

8 550 syddst om

Sodertélje.
) Generellt BK1,
Dagliga Generellt avtagande
B - kortare stréacka .
225 personresor & sodderut, men 6kar ~8,7% Nej
. . . o med BK4 med
kollektivtrafik vid anslutning till )
villkor

vag 73. 5 270 vaster

om Osmo.
. o BK4 med villkor
Dagliga 23 380 mellan Fittja
_ véster om tpl
personresor, och Huddinge.

~5,8-11,5 Jordbro och .
259 godstransporter, | 10 910 mellan Nej

) ) ) % véaster om tpl
kollektivtrafik & Huddinge och

. Storangsleden.
langvaga resor Jordbro.

| 6vrigt BK1
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Figur 13. Vagar av sarskild vikt for tillgangligheten till och fran Nynashamn

Kalmar

Vagar av sarskild vikt i lanet for tillgdngligheten till Oskarshamn ar E22, vig 35, 37/47 samt 40, se
Tabell 15 och Figur 14. E22 dr den huvudsakliga transportleden och binder samman ldnet i nord-sydlig
riktning. Védgen inleds i Norrképing och passerar Vistervik och Oskarshamn for att darefter via Kalmar
och Karlskrona fortsdtta mot Malmo och Trelleborg. Vag 35, 37/47 samt 40 fungerar som tviarvagar
som binder samman orterna i inlandet med E22 och kusten. Dessa vigar fungerar dven som
kopplingar mot E4, som passerar i nordsydlig riktning ldngre in i landet.

Da det statliga vagnatet, med E22 som huvudsaklig led genom regionen, passerar utanfor Oskarshamn
saknas koppling via det statliga vagnitet till hamnarna i de bada stdderna. Trafiken nar i stillet de
béda hamnarna via det kommunala vagnitet. Barigheten pa det kommunala végnitet till hamnen i
Oskarshamn uppgér till BK1.
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Tabell 15. Funktionellt prioriterat vagnét av vikt for tillgangligheten till och fran Oskarshamn.

langvéaga resor

) Trafikmangd Andel tung ) Oppet for .
Vag Funktion _ Barighet Ovrigt
(fordon/dygn) trafik (%) fordonstag
Generellt BK4,
BK1 pd vissa Ja, mellan
) stréckor (ex. Kalmar och
Dagliga . .
vid Norrkdping.
personresor, ) Oskarshamn: .
Forbi Oskarshamn: Verkeback). Kommer att Ingar i TEN-
E22 godstransporter, ~11,5-13,1
) ) 6 750-8 530. Kommunalt Oppnas mellan | T.
kollektivtrafik & %.
. vagnéat mellan Kalmar och
langvéga resor
E22 och hamn Karlskrona
i Oskarshamn under 2025.
uppnar BK1.
Dagliga 6 160 sydost om
personresor, Linkoping. Generellt BKA4.
35 godstransporter, | Avtagande mot ~9-10,3 % Strackor med Nej
kollektivtrafik & sydost. 1 550 vaster BK1.
l&ngvaga resor om Overum.
Dagliga
personresor, 5 920 vaster om
~15,4-22,3
37/47 godstransporter, | Oskarshamn. 3 320 % BK4 Nej
0
kollektivtrafik & vid Bockara.
langvaga resor
Dagliga
2 440 mellan Ja, vaster om
personresor, . .
Gladhammar och ~14,8-17,4 Nassjo. Nej
40 godstransporter, ) BK4
. . Vimmerby. 4 720 % Oster om
kollektivtrafik & o .
vid Vimmerby. Nassjo
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Figur 14. Vagar av sarskild vikt for tillgangligheten till och fran Oskarshamn.
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Gotland

Det strategiska vagnatet pa Gotland tar sin utgdngspunkt i Visby och strélar darefter ut i olika

vaderstreck. Vigar av sirskild vikt for tillgangligheten till Visby och Klintehamn ar vig 140, 141, 142,
143, 147, 148 samt 149, se Tabell 16 Figur 15. Dessa viagar kopplar alla samman olika delar av 6n med
Visby och Klintehamn.

Vig 142 (aven kallad Farjeleden) fyller funktion som infartsvig mot Visby hamn. Norr om infarten till
Visby hamn 6vergar vighallarskapet till kommunalt. Vag 142 bildar tillsammans med vig 148 en

ringled runt Visby. Frén Visby fortsitter vag 140 séderut i riktning mot Klintehamn och fortsétter
darefter soderut.

Tabell 16. Funktionellt prioriterat vagnat av vikt for tillgangligheten till och fran Visby och Klintehamn.

) Trafikméangd Andel tung . Oppet for .
Vag Funktion _ Barighet Ovrigt
(fordon/dygn) trafik (%) fordonstag
. 9 000 so6der om
Dagliga ) BK4 med
Visby, avtagande )
personresor, villkor, BK1 .
140 soderut. 4 510 norr ~2,4-3,8% Nej
godstransporter séder om
om Tofta. 2 570 norr
& Kkollektivtrafik ) Klintehamn
om Klintehamn
1 720 6ster om
Godstransporter ) ) .
141 . . Klintehamn. 1 560 ~3,2-4,7% | BK4 med villkor | Nej
& kollektivtrafik
vaster om Hemse.
_ 4 350 sdder om
Dagliga ; u
Visby, avtagande ) . Kallas aven
142 personresor & ~2,5-6,3% | BK4 med villkor | Nej .
sdderut. 1 600 norr Farjeleden
godstransporter
om Hemse.
) 5 740 mellan Visby
Dagliga BK4 med
och Roma. Dérefter )
143 personresor & ~3,8% villkor, BK1 Nej
. ) avtagande. >1 000 .
kollektivtrafik . langst i Oster
pa vissa strackor.
1800-2 610 mellan | ~3,8-4,4 %
147 Godstransporter | Visby och Slite. Norr | ~9,5 % norr | BK4 med villkor | Nej
om Slite 1 920. om Slite
_ 4 070 norddst om
Dagliga . .
Visby. Avtagande i
personresor, o ) _
148 riktning mot ~3,6-4,2% | BK4 med villkor | Nej
godstransporter .
Farésund. 1 920
& kollektivtrafik
véaster om Larbro.
4 760 vid Visby
) flygplats. Avtagande BK2 till Visby
Dagliga R .
149 i riktning norrut. ~1,8-3,8 % | flygplats, Nej
personresor ]
1 300 vid darefter BK1
Lummelunda.
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Figur 15. Vagar av sarskild vikt for tillgangligheten till och fran Visby och Klintehamn.

Som en del i pilotprojektet for Miranda har data fran ATK-kameror analyserats for viag 140 norr om
Tofta samt vag 140 i anslutning till Roma, se Figur 16. Likt farjetrafiken visar data fran vag 140 pa en
tydlig trafiktopp under juli manad till f6ljd av turismen till Gotland, med cirka 140 000 passager i
vardera riktning under juli mdnad. En topp under juli ménad kan dven noteras for vag 143 norr om
Roma, men denna topp ar inte lika tydlig som den norr om Tofta.
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Figur 16. Analys av trafik via ATK-kameror vid Roma, Dymple och St Home. Data fran 2023.

2.4.5. Persontagtrafik och kollektivtrafik

Batbuss

Frén Cityterminalen i Stockholm har Destination Gotland o e

sedan en tid tillbaka tillhandahallit en busstransfer till e
. o . . . . . 5\5’“’@’ w"’ﬁa

farjeterminalen i Nynashamn. Busstransfern ar anpassad till .

farjornas avgangar och ankomster till Nynashamn. Restiden oo "

uppgar till cirka 55 minuter och transferbussen ankommer mﬁa@“

till Nynashamn cirka 50 minuter innan farjan avgar.

Fran och med maj 2024 har Destination Gotland utokat
busstransfern till att trafikera ytterligare orter, se Figur 17.
Till och fran Nynashamn planeras ytterligare tva linjer séttas
in. De tvé linjerna ar Uppsala-Arlanda-Stockholm samt
Vasterds-Enkoping-Strangnas-Sodertilje. Busstransfer
planeras dven sittas in till och frdn Oskarshamn, med tre
linjer. De tre linjerna &ar Linkoping-Norrkoping-Vastervik,
Jonkoping-Nissjo-Vetlanda samt Vaxjo-Lessebo-Kalmar. Figur 17. Linjestrackning battransfer fran

och med maj 2024. Bild fran Destination

De nya linjerna med busstransfern trafikeras mellan maj och Gotland
otland.

november. Ovriga ménader utgir busstransfern endast
mellan Cityterminalen i Stockholm och Nyndshamn.

Gotland

Busstrafiken pa Gotland har sin utgdngspunkt vid Visby busstation, beldgen cirka 950 meter nordost
om farjeterminalen. Stadstrafikens linje 6 trafikerar farjeterminalen — Visby busstation. Stadsbussen
avgar fran fiarjeterminalen cirka 30 minuter efter det att eftermiddagsfarjan fran Nyndshamn
anldnder. Stadsbussen saknar avgangar anpassade for de kvillsfarjor som anldander frain Nyndshamn
eller fran Oskarshamn. Fran busstationen ar det majligt att resa vidare pa Gotland med séval
stadstrafiken som landsbygdstrafiken. Aven landsbygdstrafikens tidtabell dr forhallandevis anpassade
till farjetrafikens ordinarie turer for farjor som anlander pé eftermiddagen men inte pa sena kvéllar
eller natten.
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Under sommaren trafikeras strackan mellan centrala Visby och Visby flygplats av flygbussar vars
avgingstider ar anpassade efter flygets avgangs- och ankomsttider. Under resterande delar av aret
trafikeras Visby flygplats av regionalbusslinje 61. Dock angors flygplatsen endast av en avgéng under
morgonen och en ging under eftermiddagen/kvillen, tider som inte 6verensstimmer med flygets
avgangs- och ankomsttider.

Nynashamn

Till Nynashamn gér jarnvag i form av den elektrifierade Nynasbanan. Nyndsbanan ar utbyggd med
dubbelspar mellan Alvsjo och Hemfosa, medan strickan mellan Hemfosa och Nynishamn ir
enkelsparig. Infor 6ppnandet av Stockholm Norvik hamn har Nynasbanan byggts ut med fler och
langre motesstationer for att mote efterfrigan pa 6kade godstransporter med 750 meter langa godstag.
Enligt Trafikverkets kapacitetsberdkningar var kapacitetsutnyttjandet pa delar av Nyndsbanan under
maxperioden ar 2023 mellan 61 — 80 %. Kapacitet finns att kora minst ett godstag/timme och riktning
under hela dygnet.

I Nynashamn finns en pendeltigsstation som utgor slutstation for Nyndsbanan. Pendeltagsstationen
ar beldgen intill Jirnvagsgatan och Seglargrand och cirka 400 meter séder om ingdngen till
farjeterminalen. Fran Nynashamn avgar tva pendeltag i timmen under storre delen av dygnet. Under
tidig morgon och sen kvéll pa helgerna avgar ett pendeltag i timmen.

Utover pendeltagen trafikeras Nyndshamns station av atta busslinjer: linje 783 (Sodertilje Centrum),
848 (Visterhaninge stn), 852 (Tor6), 854 (lokalt Nynashamn), 858 (Grodby), 861 (Globen) och 898
(nattrafik Vasterhaninge).

Oskarshamn

Till Oskarshamn gar jarnvag i form av den enkelspériga och {0 J - 3
oelektrifierade Stangadalsbanan, se Figur 18. Via Hultsfred \\ Lm@fg\f" &
fortsitter Stangadalsbanan norrut och ansluter till ;’* = | Biarka-Saby ,
Tjustbanan s6der om Linkoping for att slutligen ansluta till /f o nfvidaberg | ] %
Sédra stambanan strax oster om Linkoping. Via Hultsfred /\ 4 ,\ -‘

fortsitter jairnvagen vasterut mot Nassjo via den enkelspariga
och oelektrifierade Bockabanan. Fran Néssjo fortsétter

jarnvégen vaster- och séderut via Jonkoping och Vetlanda. Vasterik

Hastigheten pa Stangadalsbanan och Bockabanan ar o~
begriansad och ligger generellt sett under 100 km/tim. P& - S e 4

vissa strackor minskar hastigheterna till 70 km/tim eller 40 S ¥

km/tim (forbi Eksjo).

Enligt Trafikverkets kapacitetsberdkningar var
kapacitetsutnyttjandet pa Stingadalsbanan under
maxperioden ar 2023 6ver 80 % pa strackan mellan Bjarka

A /A
o Oskarshamn (
Bergal £ ‘

N / /"
¢ E;Monste(és bruk
N 3

P
Blomstermala 2

/

r

Saby och Hultsfred. P4 6vriga delar av Stingadalsbanan 1ag /
kapac?tetsutnyttjzandet un(‘lf:r 6(3 %. Likasa lz‘ig“ \\ e 3 ;(;;;na, /
kapacitetsutnyttjandet pa jarnviagen mellan Nassjo och \7 ~ o

Hultsfred under 60 %.
Figur 18. Stangadalsbanan/Tjustbanan.

Stangadalsbanan stracker sig fran Linkdping
till Kalmar. Vid Bjarka — Saby delar sig banan
och Tjustbanan kallas delen som fortsétter
mot Vastervik.

Oskarshamn jarnvagsstation byggdes i borjan av 1900-talet
och utgor slutstation pa Stangadalsbanan. Jarnvigsstationen
ir belégen intill Asaviigen och cirka 150 meter viister om
farjeterminalen. Det forekommer idag ingen persontégstrafik
pa Stdngadalsbanan till Oskarshamn eller lings Bockabanan
oster om Eksjo. Ett industrispar fortsitter forbi Oskarshamns station och foljer den kommunala gatan
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Skeppsbron lings vattnet. Industrisparet rundar viken och fortsétter darefter in till industriomrédet pa
den norra stranden av viken.

Intill Oskarshamns station dterfinns dven Oskarshamns resecentrum. Frin resecentret avgar samtliga
busslinjer, savil lokala som regionala busslinjer mot till exempel Linkoping, Jonkoping och Kalmar.

2.4.6. Gang- och cykel

Firjeterminalerna i Visby, Nynashamn och Oskarshamn ligger i forhéllandevis centrala ldgen och i
narhet till kollektivtrafik. I titorterna finns generellt ett utbyggt nit av gang- och cykelinfrastruktur
som majliggor for oskyddade trafikanter att ta sig till och frén farjeldgena. Hamnmilj6erna kan dock
generellt beskrivas som storskalig och med stora 6ppna ytor, vilket kan gora strak for oskyddade
trafikanter svara att 6verblicka.

Mojlighet finns att ta med sig cykel pé Gotlandsfarjorna. In- och utpassering sker tillsammans med
ovriga fordon. Resande med batbussarna som Destination Gotland bedriver till Oskarshamn kan ta
med cykel i man av plats, cykeln ska da vara forpackad i ett skyddande emballage. Det ar inte tillétet
att ta med sig cykeln pa batbussen till och fran Nynashamn oavsett platstillgang. Resande med
pendeltagstrafiken till och fran Nyndshamn kan i vissa fall ta med sig cykeln. Det finns dock
begransningar nir det kommer till att resa med cykel under rusningstid (vardagar 06—09 och 15-18)
samt vissa stationer.

Lokaliseringen av Visby flygplats nédra centrala Visby skapar mojlighet for att kunna ta sig mellan
staden och flygplatsen till fot eller med cykel. En géng- och cykelvag finns langs vig 149, dock avslutas
gang- och cykelviagen vid infarten till flygplatsomradet.

Parkeringsmdjligheter for olika typer av cyklar dr en aspekt for att kunna uppmuntra till resa med
cykel till och frén farjelagena. I Nynashamn finns parkeringsmajligheter for cykel i anslutning till
pendeltagsstationen, daremot inte i anslutning till sjdlva farjeterminalen. I Oskarshamn saknas
iordningstillda parkeringsmojligheter for cykel i anslutning till firjeterminalen. I Visby hamn finns
parkeringsmojligheter for cykel i anslutning till farjeterminalen. Utover detta finns d4ven mdjlighet att
under hogsiasongen hyra cykel i anslutning till hamnomradet. Vid Visby flygplats finns
parkeringsmojligheter for cyklar.

2.4.7. Gods

Enligt Trafikanalys senaste varuflodesundersékning fran ar 2021 skickades cirka 360 000 ton gods till
Gotland och cirka 2,6 miljoner ton gods fran Gotland med start- och mélpunkter inrikes ar 2021. Det
innebar sammantaget en obalans i godsflodet med betydligt storre godsflodena fran &n till Gotland.
Den stora obalansen beror av sannolikt till stor del pa Nordkalks och Heidelberg Materials godsfloden,
vilka exporterar mycket tungt gods fran Gotland. Figur 19 illustrerar avsiandarldn och destinationsldn
for godsflodena inrikes enligt varuflodesundersokningen. Till Gotland utgér 6ver 80 % av godsflodena
fran 1dn i Milardalsregionen och sydvistra Sverige. Fran Gotland gar godsflodena mer spritt i landet
med stora slutmottagare i léin i norra Sverige, lin i Milardalen, Ostergétland och Skine.
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Figur 19. Inrikes godsfloden (i ton) till och fran Gotland. Mérkare i kartan farg illustrerar stérre godsflode. (Kalla:
Varuflédesundersékningen 2021, Trafikanalys)

Ser man till godsflédena till och fran de godsnoder pa Gotland som inkluderas i denna studie, det vill
sdga Visby hamn, Klintehamns hamn och Visby Flygplats, dr godsflodena mer balanserade.
Sammantaget skickades cirka 295 000 ton® till Gotland och cirka 224 000 ton” frén Gotland via dessa
noder, bade inrikes och utrikes dven fast inrikestransporterna stér for en 6vervildigande majoritet av
alla transporterat gods.

Under &r 2021 passerade cirka 270 000 ton (cirka 52 % av all fraktad vikt till/fran Gotland) via Visby
hamn, cirka 245 000 ton (cirka 47 %) via Klintehamns hamn och cirka 1 000 ton (under 1 %) via Visby
flygplats. Figur 20 illustrerar fordelningen ankommande respektive avgiende gods i Visby (bade Visby
hamn och Visby flygplats) samt Klintehamn. Av figuren ar det tydligt att de bdda noderna har olika
funktion. Visby &r en stor mottagare av gods varav Klintehamn till stor del anviands for att skicka gods
fran Gotland.

6 Varav cirka 152 000 ton &r bulkgods (Killa: Region Gotland), 142 000 ton beddéms vara gods som transporteras
med lastbilar RoRo (Kélla: Lastbilsundersékningen 2021, Trafikanalys) och cirka 700 kg ar post och frakt via
Visby Flygplats (Kalla: Trafikanalys 2021)

7Varav cirka 181 tusen ton ar bulkgods (Killa: Region Gotland), 43 tusen ton beddms vara gods som
transporteras med lastbilar RoRo (Kalla: Lastbilsundersékningen 2021, Trafikanalys) cirka 0,3 tusen ton &r post
och frakt via Visby Flygplats (Kalla: Trafikanalys 2021)
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Figur 20. Oversiktsbild éver ankommande och avgéende gods. (Kélla: Trafikanalys statistik éver lastbilstrafik och
luftfart samt hamnstatistik frdn Region Gotland)

Figur 21 illustrerar vilka typer av gods som transporteras via respektive godsnod. Utover att andelen
inkommande och avgidende godssandningar skiljer sig mellan noderna sé finns aven tydliga skillnader
avseende vilka typer av gods som hanteras vid respektive nod.

e Via Visby flygplats passerar framfor allt post och frakt. Trots att godsmingderna ar l4ga i
forhallande till hamnarna utgor flygplatsen en viktig nod for expressleveranser och gods som
ar i behov av korta ledtider.

e Via Visby hamn passerar framfor allt gods som transporteras via lastbil och slap/trailer
(exempelvis konsumtionsvaror och andra varugrupper), olja och varugrupper som tillhor
kalksten, grus eller sand. Lastbilstransporterna nyttjar farjetrafiken for att ta sig mellan
fastlandet och Gotland. Lastbilstransporterna pa farjan gors pa tva sitt, antingen aker
lastbilen (inklusive eventuellt slap) med forare med farjan eller s transporteras enbart
slap/trailer 6ver med farjan for att sedan métas upp av lastbil och forare vid ankomst.

e Via Klintehamns hamn passerar stora méngder skogsprodukter, spannmaél och godning samt
kalksten, grus eller sand.

Det ar viktigt att notera att Visby hamn respektive Klintehamns hamn fyller olika funktioner i
godstransportnirverket. Godstransporter som transporteras pé lastbil ar idag beroende av den
upphandlade firjetrafiken som har Visby hamn som nod och kan exempelvis inte flyttas 6ver till
Klintehamns hamn dar infrastruktur for RoRo-trafik saknas. P4 samma sétt ar Klintehamns hamn
anpassad for och hanterar fraimst bulk-gods vilket kraver dedikerade ytor och darfor inte latt kan
flyttas till Visby hamn vilken saknar den infrastruktur som finns i Klintehamns hamn.
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Figur 21. Oversikt 6ver godsfloden i ton &r 20218, (Kéalla: Region Gotland, Sverige hamnar och Trafikanalys)

Att i detalj studera vilka transportrelationer som godsfloden nyttjar ar svért d& det ofta saknas officiell
information och statistik pa en tillrackligt detaljerad niva. For att f en bild av hur godsflodena mellan
Gotland och Oskarshamn samt Nynsshamn ser ut, har information fran varje hamn samlats in.
Kartldggningen illustreras av Figur 22 och visar att Oskarshamn och Nynédshamn har regelbundna
RoRo9-godsfloden till och fran Gotland. Utover regelbunden RoRo-trafik sa skickas enbart enstaka
sandningar av skogsprodukter och kalksten, grus eller sand mellan Oskarshamn och Gotland.

8 Siffran 700 000 ton fér lastbilar och slip via Visby hamn kommer fran Sveriges hamnars statistik och avser
cirka 46 000 transporterade enheter under ar 2021. | Trafikanalys lastbilsstatistik anges att cirka 185 000 ton
transporterats till och fran Gotland med lastbil under samma ar. Skillnaden i underlagen har inte studerats
vidare men kan bland annat bero av att Trafikanalys statistik enbart inkluderar den lastade vikten av det gods
medan hamnstatistiken eventuellt avser vikt pa bade last, lastbilen och sldp. Detta har dock inte bekréaftats.

9 Roll-on Roll-off — avser lastbilar och sldp som transporteras via farja.
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Figur 22. Godstransporter till och fran studerade hamnar langs stkusten (Kélla: Underlag fran hamnarna)

For att ytterligare studera var inrikes RoRo-trafik till och frén Gotland har sina start- och mélpunkter
har information fran Trafikanalys lastbilsunders6kning anvénts. Stora start- och mélpunkter for
lastbilstrafiken till och frin Gotland illustreras av Figur 23. Notera att figuren illustrerar var
lastbilstransporter har sin start- eller slutpunkt och inte inkluderar vilka 14n eller noder som passeras
pa vagen mellan Gotland och start- och malpunkten.

De storsta lastbilsfloden (mitt i ton) har sin start- eller slutpunkt i ldinen i S6dra Sverige. Sammantaget
star godsflodena till och fran Vistra Goétaland, Vastmanland, Kalmar, Uppsala, Sodermanland och
Ostergotland for 6ver 9o % av alla godsfloden med lastbil till och frin Gotland.
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Figur 23. Lastbilsfloden (i ton) till och fran Gotland. Morkare i kartan farg illustrerar stérre godsflode.

(Kalla: lastbilsundersékningen 2021, Trafikanalys).

2.4.8. Restid

I Figur 24 och Figur 25 presenteras en oversiktlig restidsanalys mellan ett par utvalda orter och
Gotlandsterminalerna i Nynashamn och Oskarshamn. Orterna har valts ut for att jimfora hur
restiderna skiljer sig mellan Nyndshamn och Oskarshamn.

For restid med bil och lastbil har inget antagande om avresetid skett. For restid med kollektiva
fardmedel har ett antagande gjorts om att resendren ska vara pa plats vid respektive terminal senast

40 minuter innan avgang.
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Figur 24. Restider fran utvalda orter till Nyndshamn. Underlag inhamtat under v. 4-5 via Googles reseplanerare
samt Openrouteservice.

Lkpg
Personbil: 2:20-2:25
Lastbil: ~4:00

Figur 25. Restider fran utvalda orter till Oskarshamn. Underlag inhdmtat under v. 4-5 via Googles reseplanerare
samt Openrouteservice.
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2.5. Beskrivning av hamnar och flygplatser

2.5.1. Vishy hamn

Visby hamn ar allmdn hamn som 4gs av Region Gotland och férvaltas av Tekniska ndimnden via sin
hamnavdelning. Hamnen &r beldgen sydvast om den historiska stadskédrnan i Visby och hamnen langa
historiska anor.

Visby hamn ar ett riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. miljobalken och ska skyddas fran
atgarder som péatagligt forsvarar tillkomsten eller nyttjandet av anldggningen. Visby hamn ar,
tillsammans med Klintehamns hamn och Slite hamn, en av tre strategiska hamnar p& Gotland och ar
idag den enda hamnen pa Gotland som kan anvindas for farjetrafik till och fran Gotland.

Hamnen delas in i en yttre och inre hamn, som bada har varierande karaktar och funktion. Se Figur 26
for en Gversiktskarta 6ver Visby hamn. Inom den yttra hamnen hanteras fraimst nyttotrafik, i form av
de storre farjorna fran fastlandet samt leveranser av olja. Den inre hamnen & andra sidan ar mer av
publik karaktir, exempelvis med gist- och smabatshamn. Ut6ver den yttre och inre hamnen
fardigstillde Region Gotland en ny kryssningskaj sydvast om hamnomradet. Hamnen har totalt 13
kajplatser.

Inre hamnen

Yttre hamnen

& Kajer for viss .
~ godshantering &

Kajer for farjetrafik

Olijehamn

Kryssningskaj

@ 900 200 W

= m

(ClfantmatericAGevdatasamyerkan

Figur 26. Oversiktskarta Visby hamn.

Visby hamn hanterar i huvudsak persontrafik och rullande gods. Huvuddelen av bulkgodset har flyttat
till Klintehamn, cirka 28 kilometer soder om Visby. Visby hamn anvénds dock fortfarande vid
transport av specialgods eller projektlaster, frimst vid kaj 4 och 10. Aven viss spannmalsutlastning
sker fortfarande i Visby hamn, via kaj 10. Den yttre hamnen angors dven av tankfartyg med leveranser
av eldningsolja och drivmedel. Oljeprodukterna lagras i det narliggande cisternomradet Gster om vig
142.

Linjetrafiken frén fastlandet forfogar Gver ett terminalomrade i den yttre hamnen med kajlége 5, 6 och
7. Linjetrafiken nyttjar &ven den inre hamnen for fartyg som inte ar i drift eller som har en lucka i
tidtabellen. Godsterminalbyggnaden och passagerarterminalbyggnaden har logistikytor i anslutning
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till kaj for fordon och godstrailers. I direkt anslutning till terminalomradet disponerar linjetrafiken
dven Over en storre yta for uppstéallning av farligt gods. Vid terminalomradet finns tva storre
parkeringsplatser for resenirer som inte tar med sig bilen till fastlandet. Dessa parkeringsplatser fyller
dven en viktig funktion for bilburna besokare till Visby under sommarhalvaret.

Stuveriverksamheten bedrivs i huvudsak av Gotlands Stuveri AB, som anlitas av linjetrafiken for att
skota logistik, godshantering, rangeringsfordon samt fortgjningsarbeten.

I den inre hamnen har Svenska sjoraddningsséllskapet en station med tva riddningsbatar och
Sjofartsverket har en station med en fast stationerad lotsbét.

Gillande miljotillstdnd for Visby hamn mojliggor for ett hogsta tillaitna godstonnage om 50 000. Den
priméra gransséattningen for vilka fartyg som kan angéra hamnen ar fartygens manéverférméga. Den
yttre hamnen tilldter ett maximalt djupgdende om 7,5 meter och den inre hamnen ett maximalt
djupgiende om 5,5—6,5 meter.

2.5.2. Klintehamns hamn

Hamnen i Klintehamn &r en allmén hamn som 4gs av Region Gotland och forvaltas av Tekniska
namnden via sin hamnavdelning. Hamnen har anor fran 1600-talet.

Hamnen i Klintehamn &r ett riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. miljébalken och ska
skyddas fran atgarder som pétagligt forsvarar tillkomsten eller nyttjandet av anldggningen.
Klintehamn &r, tillsammans med Visby hamn och Slite hamn, en av tre strategiska hamnar pa Gotland.

Se Figur 27 for en oversiktskarta 6ver Klintehamns hamn. Hamnen i Klintehamn ar Gotlands storsta
godshamn och har bra forutsiattningar for hantering av gods inom jordbruks- och skogssektorn. Detta
bland annat da Gotlands storsta sdgverk ligger i Klintehamn. Utéver godstrafiken forekommer dven
viss persontrafik, i form av farjetrafik till turistdestinationen Stora och Lilla Karlso, som ligger cirka 16
kilometer sydvist om Klintehamn. Stora och Lilla Karlso trafikeras av farjetrafik under
sommarhalvaret och 6verfarten tar cirka 35 minuter.

Hamnomréadet bestar av tva landtungor, se Figur 27 for en 6versiktskarta. Den sydliga landtungan har
fyra kajplatser for godshantering med tillhérande logistikytor. For samtliga kajer ar maximal langd pa
angorande fartyg 115 meter. Storsta tillditna bredd ar 16,5 meter.

Under perioden 2016—2017 genomforde Trafikverket, Sjofartsverket och Region Gotland en
omfattande muddring av hamnen och farleden och ett 25 000 m2 stort landomrade byggdes upp.
Denna utbyggnad resulterade i att hamnen idag kan ta emot fartyg med tonnage om 6 000, vilket
underlittat for godshanteringen att flytta frin Visby hamn till hamnen i Klintehamn.

Den norra landtungan inrymmer ett mindre roro-ldge, fiske- och fritidsbatshamn samt kaj for farjan
till Stora och Lilla Karlso. Sjofartsverket har en lotsbatsplats i hamnen.
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Figur 27. Oversiktskarta Klintehamns hamn.

Gallande miljotillstand mojliggor for ett hogsta tillatna godstonnage om 375 000. Hogsta tillditna
passagerarantal ar 21 000/4&r. Stuveriverksamheten bedrivs i huvudsak av Gotlands Stuveri AB. En del
av hamnens logistikyta anviands for kameravirkesmatning. Hamnen hanterar dven en del specialgods,
exempelvis leverans av vindkraftverk.

Lantméannen har, mitt i hamnen, en egen anldggning for import och export av godningsmedel och
spannmal. Till detta finns dven egen fast lastnings- och lossningsutrustning pa kajen. Aven
Gotlandsflis AB har ett sagverk och flisanldggning inom hamnomréadet.

2.5.3. Slite hamn

Hamnen i Slite ar inte en allmidn hamn och darfor inte ett riksintresse for kommunikationer enligt 3
kap. miljobalken.

Se Figur 28 for en oversiktskarta 6ver Slite hamn. Inom hamnomréadet i Slite finns tvé kajer. Djupet
vid dessa kajer uppgar till 5 respektive 7,5 meter. Det dr 4ven mojligt att fort6ja pa utsidan av
hamnomradet, men dessa kajldgen har ett utsatt lige och kan endast anvindas vid lugna
vaderforhéallanden. Kustbevakningen har en kuststation i Slite hamn.

Norr om hamnen i Slite bedriver Cementa produktion av cement. Slitefabriken producerar idag
majoriteten av den cement som anvinds i Sverige. Cementen lastas via Cementas egna
hamnanlaggning.

Region Gotland skriver i forslag till ny 6versiktsplan 2040 att inriktningen for Slite hamn ar att den
fortsatt ska anvindas som godshamn och servicestation for Kustbevakningens verksamhet. Det
beskrivs dven som viktigt att hamnen har tillrackliga logistikytor for att hantera en 6kad mangd gods
samt att logistikflodena ses 6ver i sin helhet och effektiviseras.
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Figur 28. Oversiktskarta Slite hamn.

2.5.4. Nynashamns hamn

Nynashamns hamn &r en allmdn hamn dir marken till hilften 4gs av hamnbolaget Stockholms hamn
AB (som ir ett kommunalt bolag som 4gs av Stockholms stad) och den andra hilften av Nyndshamns
kommun. Den operativa verksamheten dgs och utférs av Stockholms hamn AB. Hamnen &r beldgen
Oster om centrala Nyndshamn, i anslutning till vig 73. Hamnen har anor fran 1800-talet.

Nynishamn ir ett riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. miljobalken och ska skyddas frén
atgiarder som patagligt forsvarar tillkomsten eller nyttjandet av anldggningen.

Se Figur 29 for en 6versiktskarta 6ver Nynashamns hamn. Hamnen har en langsmal utformning i
nordsydlig riktning langs vég 73. Nyndshamns hamn hanterar farjetrafik till och frin Gotland samt
farjor till och fran Gdansk i Polen. Ut6ver den reguljara farjetrafiken forekommer dven
kryssningsfartyg som angor hamnen pa mer oregelbunden basis. Vagtrafiken nar Nyndshamns hamn
via vig 73. Infart for vagtrafiken varierar beroende pé vilken firja som trafiken har som mal. For
Gotlandstrafiken sker infart i hamnens sydligaste del. Utfart fran hamnen sker i hamnens norra dnde.

Nynashamns hamn har tre kajplatser for farjetrafik. I hamnens norra del kan kryssningsfartyg fortja
och darefter kors en flytande brygga ut till kryssningsfartyget for att mdjliggora for passagerarna att ga
iland.

Norr om Nynidshamns hamn finns en olje- och gasterminal som hanterar sdvil import som export av
petroleumprodukter och LNG. Olje- och gasterminalen bestar av totalt fyra kajplatser med ett
vattendjup vid kaj som minst uppgar till cirka 7,0 meter.
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Figur 29. Oversiktskarta Nynashamns hamn.

2.5.5. Oskarshamn hamn

Hamnen i Oskarshamn &r en allmédn hamn som 4dgs av Oskarshamn kommun och férvaltas av
hamnbolaget Smalands hamnar AB, som ar ett kommunalt bolag som &gs tillsammans med Vasterviks
och Hultsfreds kommun. Hamnen &r beldgen direkt 6ster om centrala Oskarshamn och har anor fran
1600-talet.

Oskarshamn hamn ir ett riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. miljébalken och ska skyddas
fran dtgirder som pétagligt forsvarar tillkomsten eller nyttjandet av anldggningen.

Se Figur 30 for en 6versiktskarta 6ver Oskarshamns hamn. Hamnen har ett strategiskt lage pa den
svenska ostkusten och fyller en viktig roll som knutpunkt mellan olika transportslag. Inseglingen till
hamnen ar mycket kort och isproblem ar inte vanligt forekommande. Hamnen har direkt
jarnvagsforbindelse med stambanenitet och E22 samt vag 37/47 utgor viktiga forbindelser for
vagtransporter vidare ut i regionen och landet.

Hamnen har totalt tio kajplatser.

Fran Oskarshamn gar firjetrafik till och frin Gotland &ret om samt firjetrafik till och frin Oland under
sommarhalvéret. Linjetrafiken forfogar 6ver ett terminalomrade. Intill terminalbyggnaden finns
logistikytor for fordon och godstrailers. Vid terminalomradet finns parkeringsplatser och
busshéllplatser. Inpassering for fordon sker via den kommunala Grondalsgatan.

Sjofartsverket har en station i hamnen med fast stationerad lotsbat.
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Figur 30. Oversiktskarta Oskarshamns hamn.

2.5.6. Stockholm Arlanda Airport

Arlanda &r en civil flygplats som ingér i det nationella basutbudet av flygplatser vars syfte ar att
sdkerstilla ett effektivt och langsiktigt héllbart flygtransportsystem som garanterar en grundlidggande
interregional tillgdnglighet till hela landet. Arlanda dr den i sérklass storsta flygplatsen i Sverige sett
till antalet resenirer och flygrorelser, med cirka 18,4 miljoner resenirer ar 2022. Arlanda fyller vidare
en funktion som ett internationellt nav for flygtrafiken inom Skandinavien och Ostersjoomradet.
Arlanda ar beldgen cirka 3,7 mil norr om centrala Stockholm.

Se Figur 31 for en oversiktskarta 6ver Arlanda. Flygplatsomradet 4gs och drivs av Swedavia.
Flygplatsen har idag tre start- och landningsbanor och fyra terminaler (terminal 2, 3, 4 och 5). Inom
flygplatsomrédet finns terminalbyggnader med flygledartorn och driftlokaler. Flygplatsen har cirka 8o
uppstéillningsplatser for flyg i anslutning terminalerna. Ut6ver terminalerna for flygresenirer finns
aven ett fraktomrade, kallat Cargo City, dar flyggodset hanteras.

Till Arlanda finns goda férbindelser med bil, buss, fjarr-, snabb- och pendeltag. Med tag ar det mojligt
att resa till och fran Arlanda via stationen Arlanda C, som &r belidgen i tunnel under terminalomradet.
P4 Arlanda C stannar fjarr- och pendeltdg savil soderifrdn som norrifrén. Till och fran Stockholm ar
det &ven mojligt att resa med snabbtéiget Arlanda Express. Fran Arlanda avgar dven flygbussar mellan
Arlanda och Stockholm central, Liljeholmen och Brommaplan samt regionalbussar. Totalt har Arlanda
cirka 18 000 parkeringsplatser fordelat pa sex storre parkeringsplatser och sex parkeringshus. Utover
dessa finns det dven platser for att himta- och lamna.
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Figur 31. Oversiktskarta Arlanda.

2.5.7. Stockholm Bromma Airport

Bromma ir en civil flygplats som ingér i det nationella basutbudet av flygplatser vars syfte ar att
sdkerstilla ett effektivt och langsiktigt héllbart flygtransportsystem som garanterar en grundlidggande
interregional tillgdnglighet till hela landet. Bromma &r landets fjarde storsta flygplats sett till antalet
resendrer, med cirka 1,1 miljoner resenirer ar 2022. Flygplatsen ar tack vare dess nirhet till centrala
Stockholm (cirka 7,5 kilometer) och andra regionala centra sdsom Kista och Solna attraktiv fér resande
till och fran Stockholmsregionen. Detta giller i synnerhet for naringslivet men flygplatsen ses dven
som ett stadsnira komplement till Arlanda for det privata resandet. Narheten till centrala Stockholm
satter dock restriktioner vilken typ av flyg som kan starta och landa pa flygplatsen.

Se Figur 32 for en 6versiktskarta 6ver Bromma. Flygplatsomrédet 4gs av Stockholms stad, men
arrenderas av Swedavia. Flygplatsen har en start- och landningsbana. Inom flygplatsomradet finns
terminalbyggnaden med flygledartorn och driftlokaler. Ankomsthallen &r separerad frin
terminalbyggnaden. De norra delarna av terminalomradet anviands i huvudsak for drift av flygplatsen.
Flygplatsen har 26 uppstéillningsplatser for flyg i anslutning till terminalen.

Totalt har Bromma cirka 700 parkeringsplatser for langtidsparkering och cirka 50 parkeringsplatser
for korttidsparkering. Ett antal statliga vagar ansluter till flygplatsen och utéver med bil ar det dven
mojligt att né flygplatsen med kollektiva firdmedel sdsom tvarbanan, flygbuss och lokalbuss.

Frégan om flygplatsens vara eller icke vara har lange utretts och varit en politisk stridsfriga. Den
tidigare rodgrona regeringen meddelade ar 2021 att man ville 14gga ned Bromma, bland annat med
hinvisning till att Swedavia inte langre anség att det var affirsmissigt motiverat att fortsatt bedriva
verksamhet vid Bromma. Den eftertradande borgerliga regeringen meddelade dock under &r 2023 att
regeringen inte Amnar ga vidare med planerna pa att stinga flygplatsen under mandatperioden. I
februari 2024 sa Stockholms stad, som dger marken, upp avtalet med Swedavia (staten) och kraver att
flyget ska vara borta och marken sanerad senast ar 2038 for att arbetet med att utveckla en ny stadsdel
snarast ska kunna pabdrjas. I september 2024 meddelade BRA att de frén och med arsskiftet
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2024/2025 ingatt ett avtal med SAS och kommer i och med detta att lamna Bromma till férdel for
Arlanda. Flygtrafik till och frén Gotland kommer i och med detta att endast utga fran Arlanda.
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Figur 32. Oversiktskarta Bromma.

2.5.8. Vishy Airport

Visby flygplats ar en civil och militar flygplats som ingér i det nationella basutbudet av flygplatser vars
syfte ar att sikerstilla ett effektivt och langsiktigt hallbart flygtransportsystem som garanterar en
grundliggande interregional tillgdnglighet till hela landet. Visby &r landets sjunde storsta flygplats sett
till antalet resenirer, med cirka 295 000 resenirer ar 2022.

Se Figur 33 for en 6versiktskarta 6ver Visby flygplats. Visby flygplats dr beldgen cirka 4 kilometer norr
om centrala Visby. Flygplatsen har en start- och landningsbana. Inom flygplatsomradet finns en
terminalbyggnad med flygledartorn och driftlokaler. Flygplatsen har nio uppstillningsplatser for flyg.

Under storre delen av aret trafikeras flygplatsen en landsbygdsbuss med en avgang pa morgonen och
en pa eftermiddagen/kvillen. Sommartid trafikeras flygplatsen av dedikerade flygbussar frén centrala
Visby. Totalt har Visby flygplats cirka 600 parkeringsplatser, fordelat pa savil 1angtids- som
korttidsparkering.
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Figur 33. Oversiktskarta Visby flygplats.

2.6. Turism

Region Gotland skriver i granskningsversionen av Oversiktsplanen att besoksniringen 4r en av tre
huvudsakliga naringsgrenar pa Gotland. Gotlands attraktionskraft som besoksmal beskrivs som starkt
forknippad med bland annat natur- och kultur. Gotland besoks érligen av cirka 1 000 000 besokare,
varav 75 % av dessa kommer under perioden juni-augusti. Ar 2019 bidrog turismniringen till cirka

1 600 helérsarbeten.

Turismen till Gotland &r av varierande karaktar. Under storre delen av sommaren ligger fokus for
unga, dldre och barnfamiljer pé sol, bad och evenemang s som medeltidsveckan. Under
Almedalsveckan lockas politiker, niringsliv och samhillsdebattérer till Visby. Aven cykelturismen
lockar manga besokare till 6n.

Inom ramen for denna utredning har MIRANDA anvints for att inhdmta data gillande
turismnaringens forutsattningar. Detta har gjorts som ett pilotprojekt for att testa verktyget i en skarp
atgardsvalsstudie.

Mirandaverktyget ar ett mikrobaserat beslutsstodsystem for hallbar turism- och
infrastrukturplanering som bestar av tva delar, dels en teknisk plattform dar flera datakillor som
beskriver turismvolymer sammanfors for att kunna berdkna och presentera turismens ekonomiska
effekter, dels en processmetodik for hur datakallorna samlas in och vilka aktorer i planeringssystemet
som behover samverka.

2.6.1. Ekonomi

Turistniringen utgors inte av en egen naringsgren i den offentliga statistiken utan definieras i stallet
som alla de foretag som siljer varor och tjanster till turister. Foretagen kommer séledes fran olika
traditionella niaringsgrenar (enligt svensk niringsgrensindelning, SNT), exempelvis hotell och
boendeanliaggningar (SNI 55) restaurang och utemaéltider (SNI 56), resebyratjanster (SNI 79), drift av
golfbanor (93). Se vidare i rapporten om Mirandaverktyget (Heldt m.fl., 2022).
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Figur 34 nedan visar resultatet dar alla aktiva foretag inom de 23 ingdende naringsgrenarna i
Mirandaverktygets valts ut och placerats ut pd karta. Summeringen av omsattning uppgér for r 2021
till 1,1 miljarder kr. Med hansyn tagen till att foretagen inte bara siljer till turister sa berdknas
turismandelen av denna omsattning uppga till cirka 1,04 miljarder kr.
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Figur 34.Oversikt av turismens SNI fér Gotland.

2.6.2. Gastnatter i kommersiellt boende

Data for 6vernattningar i kommersiella boendeanldggningar samlas in av SCB och publiceras under
bendmningen Inkvarteringsstatistik hos den statistikansvariga myndigheten for turism som &ar
Tillvaxtverket (Tillvixtverket 2019). Mirandaverktyget inkluderar gistnattsstatistiken fran SCB som en
referenspunkt och for att pa ett tydligt och 6verskédligt satt kunna jamfora gastnatternas utveckling
over tid mellan valda studieomréden. Figur 35 visar hur gistnitterna har fordelat sig under perioden
2018-2022. Totala gistnitter under helaret 2022 rapporteras till dryga 1 miljon. Toppménaden i juli
hade drygt 350 000 av dessa. Tilldggas ska att denna datakalla inte faingar upp de som besoker slakt
och vianner samt de som hyr sommarbostad via delningslosningar sdsom Airbnb och sa vidare.
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Figur 35. Gastnatter i kommersiella boenden.

2.6.3. "Hotspots” for turism

Punkter i geografin som genererar mycket aktivitet kan
bendmnas “hotspots” och genom en klusteranalys kan
koncentrationer av sddana aktiviteter identifieras.

I Figur 36 framgar de aktiebolag som hamtats ur
foretagsdatabasen. Klusteranalysen pekar pa en stor
koncentration av turismforetag inom och i narheten av
Visby. Darefter finns ett parlband av kluster av
turismforetag pa den gotlandska vistkusten langs vag 149
norrut i riktning mot Lummelunda och Kappelshamn samt
vag 140 soderut i riktning mot Klintehamn. Utéver detta
pérlband finns dven mer avgransade kluster i storre orter
runt om Gotland sdsom Roma, Hemse och Farosund.

Figur 36. Utdkad klusteranalys for att
identifiera "Hotspots".
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