@in
s TRAFIKVERKET

Langsiktig tillganglighet till &
fran Gotland

ATGARDSVALSSTUDIE



TMALL 0201 Rapport AVS 2.0

Trafikverket
Postadress: 781 89 Borlange

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Dokumenttitel: Langsiktig tillganglighet till & fran Gotland
Forfattare: Sweco

Dokumentdatum: 2024-12-20

Version: 1.0

Kontaktperson: Gustav Andersson, Trafikverket

2 (34)



Uppsala
(e}

Vésteras
= @Arlanda

Orebro
(@)

Sédertélje ©

Nyképing
(@)

Linképing
o

Eksj6
(0]
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1 Initiera

1.1. Bakgrund

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Idag saknas en tydlig och 1angsiktig inriktning for utvecklingen av tillgdngligheten till och fran
Gotland. Det finns darfor ett behov av att tillsammans med berdérda aktorer arbeta fram en gemensam
bild 6ver nulédget och inriktning for den framtida tillgdngligheten.

Under érens lopp har minga utredningar studerat denna fraga, men det har dock aldrig genomforts
ndgon gemensam utredning dar stréken till och fran Gotland har studerats i sin helhet samt ur ett
“hela-resan-perspektiv”.

1.1.1. Upphandling av farjetrafik till och fran Gotland

Staten upphandlar farjetrafik till och fran Gotland for att sikerstélla tillgang till vil fungerande
kommunikationer for att manniskor ska kunna bo och leva pa Gotland, for naringslivets behov och for
uppratthallandet av samhaéllsviktiga funktioner. Gotland har en stor turistniring och det ar en sektor
som ir helt beroende av kommunikationer. Farja och flyg kompletterar varandra, men det ena
trafikslaget kan inte helt ersitta det andra eftersom de moter olika behov.

Staten har upphandlat farjetrafik till och fran Gotland sedan 1970-talet. Upphandling av farjetrafiken
till och fran Gotland sker idag som en tiodrig koncession dar kravstéllningen kan variera fraimst utifran
politiska mél, krav, kostnadsbild och marknadslédge. Det tioariga intervallet medf6r en upplevd
osidkerhet bland aktorer kring utvecklingen av tillgdngligheten till och fran Gotland. Detta da
upplégget kan variera vilket skapar en otrygghet och osikerhet ur ett planeringsperspektiv som bland
annat kan leda till att investeringar uteblir fran sévil offentliga som privata aktorer. Dartill har
genomforda upphandlingar historiskt praglats av bristande konkurrens. Bristen pa konkurrens leder
till ett ifrAgasiattande av om dagens trafik kan anses samhallsekonomiskt effektiv med tanke p&
transportkostnader for sévil stat som enskilda transportképare (resenérer och fraktkopare). De
fraimsta anledningarna till den bristande konkurrensen har varit nuvarande operators forsprang,
komplexiteten i krav och upphandlingsprocess, intrddesbarridren (tillhandahéllande av fartyg) samt
marknadsstrukturen.

Resandet till och fran Gotland har ékat 6ver en lingre period bide med firja och flyg. Aven
servicegraden har 6kat, bland annat genom minskad dverfartstid och 6kat antal avgingar. Okad
servicegrad leder till 6kade kostnader och till en hogre miljobelastning samtidigt som miljé- och
klimatkraven okar.

Nuvarande avtalsperiod for Gotlandstrafiken giller fran 1 februari 2017 till 31 januari 2027. Avtal for
kommande avtalsperiod 20272037 (8 ar + 2 ar) tecknades i juli 2024. Detta medfor att ndsta aktuella
period for ett nytt upplagg darefter ar 2035/2037.

1.2. Generell utredningsstrategi

Tillgangligheten till och frén Gotland dr komplex med ménga faktorer att ta hansyn till. I detta projekt
har arbete delats upp i tva delar; scenarioanalys 2035 for sjo- respektive luftfart och atgiardsvalsstudie.
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1.2.1. Scenarioanalys 2035

Sjofart

Nista aktuella period for ett nytt trafikeringsuppldgg genom upphandling av Gotlandstrafiken ar efter
ir 2035. Denna planeringshorisont medfér ménga osakerheter i utvecklingsvéagar for Gotlandstrafiken
och med anledning av detta genomfors en scenarioanalys for sjofarten till och frin Gotland. Studien
har analyserat tinkbara scenarier i tidsperspektivet 2035—2050 utifrén alternativa teknologiska,
sambhélleliga, ekonomiska och klimatmaéssiga faktorer och hur dessa faktorer kan péverka
tillgangligheten till och fran Gotland. Studien har dven identifierat utvecklingsvagar, det vill sdga
utvarderat vilka atgirder och strategier som ar mest lampliga for varje scenario samt utvarderat
utvecklingsvigarna med avseende pé kostnader och nyttor for sévil stat som enskild transportkopare.

Denna studie blir ett underlag for fortsatt samverkan och dialog med berérda aktorer samt en
gemensam plattform for kommande upphandling av Gotlandstrafiken.

Luftfart

En scenarioanalys for luftfarten har 4ven genomforts i syfte att studera trender inom
transportomrédet, flygplansteknik och drivmedel samt kostnader som kan péverka tillgéangligheten till
och fran Gotland i tidsperspektivet 2035—2050.

Studien blir ett underlag for fortsatt samverkan och dialog med berorda aktorer och ett inspel i det
trafikslagsovergripande perspektivet for hur sjéfarten och luftfarten kan komplettera varandra
avseende den ldngsiktiga tillgdngligheten till och fran Gotland for savil naringsliv som medborgare.

1.2.2. Atgardsvalsstudie Gotland — en langsiktig héllbar tillgénglighet till och frn Gotland

I kontexten for en 1angsiktigt hallbar tillgdnglighet till och fran Gotland genomfors dven en
atgirdsvalsstudie (AVS). Syfte med studien &r att utifran ett "hela-resan perspektiv” studera
tillgangligheten till och fran berérda noder, det vill siga hamnar och flygplatser bade pa 6n och
fastlandet samt tillgdngligheten och funktionen i noderna. Studien ska leda till en gemensam bild Gver
nulédget och en framtida inriktning for tillgingligheten till och fran Gotland.

Atgirdsvalsstudien #r av strategisk karaktir och ska leda till 6kad forstaelse for forutsittningar, behov
och brister samt mal. Studien ska dven faststélla gemensamma mal, inriktningar och fortsatt hantering
utifran den gemensamma nulidgesbilden. Studien kan dven leda till underlag for prioritering av
befintliga planer samt kommande planer.

1.3. Syfte och projektmal

Syftet med denna &tgirdsvalsstudie ar att utifrdn kontexten en langsiktigt hallbar tillgdnglighet till och
fran Gotland utifran ett "hela-resan perspektiv” studera tillgdngligheten till och fran berérda noder
samt tillgdngligheten och funktionen i noderna. Studien hanterar bade persontransporter och
godstransporter.

Studien ar av strategisk karaktar och ska leda till:
o Okad forstielse for forutsittningar, problem och berérda aktérers mal
e Faststillande om gemensamma mal och inriktningar utifrén den gemensamma nulégesbilden
¢ Rekommenderade atgiarder och underlag for prioritering i befintliga planer
¢ Rekommenderande forslag pa fortsatt hantering och fordjupade utredningar

e Underlag och inriktningar till kommande planer
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1.4. Avgransning

1.4.1. Avgransning av innehall

Hela resan-perspektiv

Ett "hela resan-perspektiv" innebar att man inte enbart fokuserar pa en enskild del av en resa, utan
hénsyn till tas till fler steg och aspekter i en transport. I denna atgardsvalsstudie anvinds begreppet
“hela resan-perspektivet” som ett angreppsitt for att mojliggora ett mer integrerat, optimerat och
hallbart transportsystem.

Farjetrafiken

Studien inkluderar inte upphandlingen av farjetrafiken fran ar 2027. Frégor specifikt géllande
overfarten hanteras i den separata och parallella upphandlingsprocessen. Dock genomf6rs denna
atgirdsvalsstudie utifran ett hela-resan-perspektiv dar sjilva 6verfarten ar beroende av transporter
med sjo- och/eller luftfart.

Hojd beredskap och krig
Atgirdsvalsstudien kommer inte att beakta en h6jd beredskap och krig. Frigor rorande detta hanteras
i separata processer, men samordning kan komma att ske vid behov.

1.4.2. Geografisk avgransning

Noderna har i huvudsak avgransats till féljande platser, se Figur 1. Genererade atgiarder och 16sningar
ar dock inte exklusiva for dessa platser, om sa 4r motiverat pa andra platser.

e Visby hamn
En av tre strategiska hamnar pa Gotland och den enda hamn som kan ta emot firjetrafiken.
Riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap miljobalken.

e Visby Airport
Regional och militar flygplats. Riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap miljébalken.

¢ Nynishamns hamn
Hamn f6r den norra linjen till och fran Gotland. Riksintresse for kommunikationer enligt 3
kap miljobalken.

¢ Oskarshamns hamn
Hamn for den sddra linjen till och frén Gotland. Riksintresse for kommunikationer enligt 3
kap miljobalken.

Utover ovan namnda noder dr dven foljande Gvriga platser av intresse for utredningen:

¢ Klintehamns hamn
En av tre strategiska hamnar pa Gotland. Priméar hamn for bulkgods pa Gotland. Riksintresse
for kommunikationer enligt 3 kap miljobalken.

e Slite hamn
En av tre strategiska hamnar pa Gotland. Hamnen ir inte ett riksintresse for
kommunikationer.

¢ Stockholm-Arlanda Airport (hidanefter Arlanda).
Sveriges storsta flygplats och ger kopplingar mot destinationer i Sverige, Europa och varlden.
Riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap miljobalken.

¢ Stockholm-Bromma Airport (hidanefter Bromma).
Sveriges tredje storsta flygplats. Ger kopplingar mot destinationer i Sverige och Norden.
Riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap miljobalken.
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Avgransade noder

Valet av noder har varit en iterativ process under arbetet med atgirdsvalsstudiens nuldgesbeskrivning.
Initialt ingick ytterligare tva noder, Vasterviks hamn och Stockholm Norvik hamn. Under arbetet med
nuldgesbeskrivningen och efter inspel frén intressenter har dessa tv noder dock avgréansats bort fran
nuldgesbeskrivningen. Information som samlats in om dessa noder presenteras i Bilaga 1. Att dessa tva
noder avgriansats bort innebar dock inte att dtgarder och l6sningar inte kommer att genereras for dessa
platser, om sa ar motiverat.

e Visterviks hamn
Nu gillande avtal mojliggor trafik via Vastervik, men detta sker pa operatorens egen risk.
Vistervik har tidigare haft farjetrafik till och fran Gotland, men denna linje ar i dagslaget inte
aktiv.

e Stockholm Norvik hamn
RoRo- och containerhamn norr om Nyndshamns hamn. Har idag ingen godstrafik till eller
fran Gotland.

1.5. Arbetsprocessen

Atgirdsvalsstudier 4r det forsta inledande steget i Trafikverkets planeringsprocess. Malet ir att tidigt
skapa en god dialog samt gemensamt identifiera brister och behov. Denna inriktning giller ocksa i
tillampliga delar av kommunernas planering enligt handledningen for dtgardsvalsstudier, framtagen
av Trafikverket, Sveriges kommuner och regioner samt Boverket. Tyngdpunkten i en atgardsvalsstudie
ar dialog mellan berorda aktorer och intressenter. Studien genomférs innan den formella
planprocessen tar vid. Syftet ar att skapa ett underlag for att prioritera samhallsekonomiskt
kostnadseffektiva 16sningar, som bidrar bade till en vidareutveckling av transportsystemets funktion
och till en hallbar samhéllsutveckling.

1.5.1. Atgardsval enligt fyrstegsprincipen

Atgirdsvalsstudier ligger sedan 2013 till grund for alla infrastrukturprojekt som genomfors inom
Trafikverkets regi. En atgirdsvalsstudie (AVS) ir en forberedande studie som innebir en
forutsattningslos och trafikslagsovergripande analys i fyra steg, se Figur 2. Med forutsattningslos
menas att flera mojliga 16sningar for att atgiarda ett problem testas kritiskt, utan att vara last vid
tidigare genomforda atgarder och 16sningar.

Avsikten med denna arbetsprocess ir att vara effektiv, 6ka mojligheterna till samverkan med den
lokala nivan samt bidra till ett battre samspel mellan olika intressenter. Planeringsprocessen, och
sarskilt metodiken for atgardsval enligt fyrstegsprincipen, se kapitel 3 Préva tdnkbara losningar,
forvantas leda till kostnadseffektiva lI6sningar som tar hiansyn till alla trafikslag och firdmedel liksom
alla typer av atgédrder. Detta bidrar till en hushallning med resurser och en hallbar samhallsutveckling.

Arbetet med dtgdrdsvalsstudien dokumenteras i Il6pande rapportformat. Rapporten ar utarbetad enligt
Trafikverkets metodik for atgirdsvalsstudier: Atgéirdsvalsstudier — nytt steg i planering for
transportlosningar.
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Forma
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I6sningar rekommendera
atgarder

Figur 2. Atgardsvalsstudiens fyra faser.

Initiera

I detta inledande skede initierades utredningen utifrén tidigare inspelade brister och den dialog som
skett med berorda intressenter med syfte att med ett samlat grepp utreda fragan med fokus pa ett hela
resan-perspektiv. Ett inledande informationsmote genomférdes med intressenterna 23 november
2023. Se avsnitt 1.6.1 for involverade intressenter.

Forsta situationen

I detta skede studerades forutsattningarna genom kunskapsinhamtning och intervjuer med berérda
intressenter. Intervjuer har dven skett med ett antal godsaktorer for att samla in information om hur
de ser pa tillgdngligheten till och frdn Gotland. Se avsnitt 1.6.3 for intervjuade godsaktorer. Utover
intervjuerna har tre workshoptillfallen genomforts for att forankra nuldgesbeskrivningen (14 februari
2024), brister, problem och behov som framkommit (20 mars 2024) samt den mélbild som
utredningen ska striva mot (26 april 2024). Vid workshoptillfillet 20 mars 2024 traffades
intressenterna fysiskt i Visby.

Préva tédnkbara I6sningar

Under detta skede har tinkbara l6sningar utifran fyrstegsprincipen identifierats och analyserats.
Intressenterna har givits mojlighet att granska och forankra atgiardsforslagen i sina respektive
organisationer under augusti-september 2024. Under denna period har ett drop-in” méte genomforts
dir intressenterna haft mojlighet att stilla fragor och diskutera atgardsforslagen tillsammans med
ovriga intressenter och Trafikverket.

Efter intressenternas granskning skedde en upprittning och revidering av dtgiardsforslagen infor
paketeringen av atgirderna. En forenklad och anpassad samlad effektbedomning genomfordes for de
reviderade atgiardsforslagen.

Forma inriktning och rekommendera atgarder

Under detta skede fardigstalldes atgardsforslagen och forslag till paketering togs fram. Intressenterna
bjdds in till en fjarde och sista workshop (24 oktober 2024) for att diskutera dtgardsforslagen,
forslagen till paketering och genomforandet av dtgiarderna. Vid workshopen informerades
intressenterna om den fortsatta processen efter det att utredningen fardigstallts.

Intressenternas gavs dven mojlighet att slutgranska rapporten under perioden 18 november — 29
november 2024.
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1.6. Intressenter

1.6.1. Interna intressenter
e Trafikverket
o Nationell planering
o Region Ostra

o Region Sydostra

1.6.2. Externa intressenter
e Swedavia, Visby Airport
e Region Gotland, inklusive teknikforvaltningens hamnavdelning
e Region Stockholm
¢ Nynidshamns kommun
e Stockholms hamnar
e Region Kalmar lan
e Oskarshamn kommun
e Visterviks kommun
¢ Smaélands hamnar

e Destination Gotland

1.6.3. Godsaktdrer som intervjuats
e Lantméannen
e DB Schenker
e Gotlands bilfrakt AB
e EB Road Cargo
o Mellanskog
e SMA Mineral
e Gotlandsflis AB

1.7. Anknytande planering

1.7.1. Scenarioanalys sjofart 2035

Nedan foljer en sammanfattning av den scenarioanalys som tagits fram for sjofarten. Scenarioanalys
sjofart framgéar i sin helhet i Bilaga 2.

En av de storsta utmaningarna for Gotlandstrafiken ar omstéllningen till fossilfrihet, som behover ske
senast ar 2050. Detta paverkar farjetrafiken, som har ett stort energibehov och ar kanslig for 6kningar
av drivmedelspriset. For att minska vaxthusgasutslapp och uppfylla klimatkrav omfattas sjéfarten av
EU:s utslappshandelssystem fran och med 2024 inom EU ETS. Gotlandstrafiken har dock ett
undantag fram till den sista december 2030 och kommer att ingd i utslappshandeln frén och med ar
2031. Darutover har EU tagit beslut om Fuel EU Maritime vars syfte ar att fasa in mer hallbara och
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klimatvanliga drivmedel i sjofarten. Biodrivmedel som HVO (biodiesel) och LBG (forviatskad biogas)
ses som de mest aktuella alternativen for att uppna dessa mal, 4&ven om kostnaden for dessa ar hogre
an for fossila branslen. Det finns dock en osdkerhet kring tillgdngligheten av biodrivmedel till 2035.

Teknikutvecklingen inom sjofarten har varit snabb, och Gotlandstrafiken har historiskt varit i
frontlinjen med bland annat hoghastighetsfarjor. Dock ar det osikert vilka nya tekniker och drivmedel
som kommer att vara kommersiellt gdngbara till 2035. Metanoldrift och vatgasdrift 4r exempel pa
tekniker som utforskas, men de har sina begriansningar och utmaningar.

For att hantera kapacitetsbehov och klimatkrav har scenarier som "Fossilfria drivmedel",
"Energieffektiv 6verfart” och "Kapacitetsstark fartygsflotta”" analyserats. En energieffektivisering kan
uppnas genom fartsankning, vilket kan accepteras av resenirer om det leder till minskad
miljébelastning. Dock visar berdkningar att kostnaderna for restidsforlangning kan 6verstiga nyttorna
av energibesparingar och utslappsminskningar.

En kapacitetsstark fartygsflotta skulle innebéra farre turer men storre fartyg, vilket kan leda till
energibesparingar men ocksa 6kade restidsuppoffringar och omstillningskostnader for
godstransportorer. Dessutom kan storre fartyg leda till 6kad belastning p4 hamnanléggningar och
anslutande trafiknit.

Kostnaderna for fartygsdrift forvantas fordubblas till 2035 pa grund av inkluderingen i EU:s
utslappsritter och krav pa minskad koldioxidintensitet, vilket kommer att pdverka séval stat som det
gotlandska samhallet. Forandringar i omvirlden, som sdkerhetsldget och efterfragan pa
livsmedelsproduktion, kan ocksa péverka farjetrafiken.

Sammanfattningsvis star Gotlandstrafiken infér en komplex framtid dar balansen mellan
tillgdnglighet, miljopaverkan och kostnadseffektivitet méaste hanteras. Biodrivmedel 4r de mest troliga
alternativen for att uppna klimatmaélen till 2035, men teknikutvecklingen och nya drivmedel kan
forandra forutsiattningarna. Kostnaderna for drift kommer att 6ka, och det ar viktigt att fortsitta folja
teknikutvecklingen och mojligheterna for en hallbar och effektiv Gotlandstrafik.

1.7.2. Scenarioanalys luftfart 2035

Nedan foljer en ssmmanfattning av den scenarioanalys som tagits fram for luftfarten. Scenarioanalys
luftfart framgér i sin helhet i Bilaga 3.

Scenarioanalysen belyser utvecklingen och forandringarna i flygtrafiken och fastlandet. Flygtrafiken
till Stockholm bestar till storsta del av lokaltrafik, det vill sdga resenérer som enbart ska till Stockholm
(inte resa vidare). Visby flygplats har den storsta andelen lokaltrafik till Stockholm i Sverige, vilket
indikerar att Brommalinjen frekvent anviands for arbetspendling till Stockholm. Den aviserade
forandringen att flytta Brommalinjen till Arlanda, pa grund av samarbetet mellan SAS och BRA, kan fa
konsekvenser for arbetspendlingen. Dessutom kommer konkurrensen pa Stockholmstrafiken att
minska niar BRA upphor med kommersiell flygtrafik frin Bromma, vilket kan leda till hogre
biljettpriser.

En av de stora utmaningarna for Gotland ar att skapa tillginglighet till fastlandet till rimliga priser. En
val fungerande konkurrenssituation ar avgérande. Det gotlindska naringslivet har tidigare visat
engagemang och investeringsvilja i att skapa lokala flygbolag nir en monopolsituation har uppstétt,
vilket har resulterat i stigande biljettpriser. Staten bor dock ta ett 1angsiktigt ansvar och garantera att
sikerstilla och uppratthélla lufttransporter utifrén ett tillgdnglighetsperspektiv.

Scenarioanalysen belyser dven aktuella trender inom luftfarten, sdsom utvecklingen av nya
flygplansteknologier och fossilfria drivmedel (elektriska, hybridelektriska och vitgasflygplan samt
utvecklingen mot SAF-brénsle). Utvecklingen kommer att krdva investeringar pa omkring 250—300
miljoner kronor i infrastrukturen for att stélla om Visby flygplats.
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1.7.3. Regeringsuppdrag att analysera alternativa modeller for farjetrafik till Gotland

Regeringen gav i juli 2020 Trafikverket i uppdrag att analysera alternativa modeller f6r den framtida
statligt upphandlade farjetrafiken till Gotland. I en forstudie som genomfordes i mars 2020 beskrevs
tre modeller som skulle kunna anviandas for att uppmuntra konkurrens och moéjliga vagar for att
reducera mangden viaxthusgasutslapp fran trafiken:

1. Sammanhallen upphandling av fartyg och drift inklusive statlig restvirdesgaranti for fartygen.
2. Statligt d4gda fartyg, tjinstekoncession for drift.
3. Statligt hyrda foretag, tjinstekoncession for drift.

Forutom dessa tre modeller ville regeringen aven att drift av Gotlandstrafiken helt i statlig regi skulle
utredas. Uppdraget skulle resultera i ett forslag pa vilken modell som borde gélla for nésta
upphandling samt beskriva processen fram till dess.

Uppdraget redovisades i september 2021 och rekommenderade att modell 2, det vill siga statligt dgda
fartyg och tjanstekoncession for drift, tillimpas for den framtida Gotlandstrafiken. Utredningen
konstaterade att denna modell medfor att den huvudsakliga konkurrensbegransande faktorn tas bort.
Detta forvantas leda till en utvecklad konkurrens och ddarmed storre siakerhet kring att kostnaden ar
samhallsekonomiskt motiverad samt att den bryter den langvariga trenden av bristande konkurrens
med hog kostnad.

Om modell 2 av ndgot skil inte kan tillaimpas rekommenderade utredningen att modell 1, det vill sdga
sammanhallen upphandling av fartyg och drift inklusive statlig restvirdesgaranti for fartygen, bor
viljas.

I regeringsuppdraget konstateras att hela processen med alternativ modell for farjetrafiken till Gotland
tar minst 10 ar att genomfora. Utredningen konstaterar att den férordade modellen (modell 2) inte
kommer vara mdjlig att genomfora till &r 2027, da nista upphandling av farjetrafiken genomfors. Det
innebar att en upphandling enligt modell 1 kommer att behdva genomforas for att sdkra trafiken dven
efter det att nuvarande avtal upphor.

Efter avslutat regeringsuppdrag har inget nytt uppdrag eller férandring av nuvarande uppdrag dnnu
kommit fran Regeringskansliet (november 2024).

1.7.4. Regeringsuppdrag att analysera forutsattningarna for reservhamnskapacitet pa
Gotland

Regeringen gav i juni 2023 Trafikverket i uppdrag att analysera forutsattningarna och bedoma
kostnader for reservhamnskapacitet till Visby hamn pa Gotland. Trafikverket skulle analysera vilken
lokalisering for reservhamnskapacitet till Visby hamn pa Gotland som skulle ge bast forutsattningar
for interregional kollektivtrafik med farja med mera.

Trafikverket skulle vidare analysera vilken nyttosjofart i 6vrigt, som bor fa tilltrade till en eventuell
reservhamnskapacitet om Visby hamn inte ar tillgdnglig och om tekniska egenskaper hos och
lokalisering av en reservhamn for sddan sjofart skiljer sig fran motsvarande behov for interregional
kollektivtrafik.

Trafikverket skulle dessutom analysera och redogora for eventuella begransningar i anslutande
infrastruktur och foresla vilka atgérder som kan kravas for att forbattra tillgangligheten. Trafikverket
skulle beakta behoven inom krisberedskap och civilt forsvar i analysen.

Uppdraget redovisades i november 2023. I utredningen foreslar Trafikverket att Kappelshamn ska fa
status som reservhamn till Visby hamn vad giller mojligheten att ta emot farjesjofart till Gotland.
Kappelshamn har bedomts ha en fordelaktig lokalisering utifran ett totalforsvarsperspektiv och har
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rimliga overfartstider till sdval Nyndshamn som till Oskarshamn. N6dvandiga atgarder i hamnen
beddms genomforbara.

Kappelshamn &dgs av Fortifikationsverket, som har i uppdrag att utveckla hamnen fér Férsvarsmaktens
behov. I utredningen foreslar Trafikverket en samlokalisering, dir hamnen samordnat utvecklas for
Forsvarsmaktens behov och behovet utifrdn att hamnen ska kunna utgora reservhamn till Visby hamn.
Trafikverkets bedomning ar att inget juridiskt hinder finns for en samlokalisering.

Reservhamnen bor dimensioneras och utformas utifran att den ska fungera for den typ av tonnage som
idag, storleksmaissigt, kan anlopa Visby hamn. Detta motsvarar i mangt och mycket de fartyg som idag
nyttjas for den upphandlade farjesjofarten. Det kan i enskilda specifika situationer dven finnas behov
att tilldta andra typer av fartyg att anlépa hamnen.

I utredningen beskriver Trafikverket att Kappelshamn idag ar obrukbar. En ny kaj kommer darfor
behdva byggas upp fran grunden. En fordjupad behovsbeskrivning kommer att tas fram for att
precisera exakt vilka atgarder som ar aktuella. Muddring av saval farled som vindyta kommer att
kravas, samt atgarder i from av sjosdkerhetsanordningar. Trafikverket bedomer i utredningen att det
inte foreligger ndgot behov av investeringsatgarder pa anslutande vignit utifran den trafik som
reservhamnen bedéms generera.

Kostnadsbilden dr mycket osdker da planeringen dnnu befinner sig i ett tidigt skede och alla
forutsattningar dnnu inte dr kdnda. Initial bedomning av kostnad vad géller hamnatgarderna uppgar
till 185—280 miljoner kronor. Bedémning av kostnad for farledsatgarderna uppgar till 138—363
miljoner kronor.

1.7.5. Regeringsuppdrag att inleda férberedande utredningar och undersékningar for
framtida reservhamn pa Gotland

Regeringen gav i mars 2024 Trafikverket i uppdrag att inleda férberedande utredningar och
undersokningar for att en framtida reservhamn vid Kappelshamn ska kunna tillskapas snarast majligt.
Trafikverket ska i samverkan med Sjofartsverket, Forsvarsmakten och Fortifikationsverket:

e Gora relevanta geotekniska undersokningar, sjoméatningar och design avseende farled och i
hamnomrédet.

e Beddma atgirder som krévs i farled och i hamnomrédet, kvantifiera omfattning av arbetet och
beridkna kostnader for det fortsatta arbetet med att anldgga en reservhamn vid Kappelshamn.

Uppdraget delredovisades i juni 2024 avseende kostnadsberdkningar for bedomda atgérder i farled
och hamnomradet. P4 grund av begransad tillgdng pé plattformar for borrning kunde geotekniska
undersokningar inte paborjas forrdn mitten av juni 2024. Forst efter analys av geotekniskt resultat kan
kostnaderna beriknas. Trafikverket har lamnat en hemstillan till regeringen om att f anstand till
slutredovisning av uppdraget, 15 november 2024, med att redovisa kostnader.

Innan sjilva farledsdtgidrderna kan paborjas behover vissa utredningar genomféras. Utredningarna,
som bland annat ska leda fram till lagakraftvunnen miljodom, bedoms paga under ar 2024—2027 och
kostnaden bedéms sammantaget uppga till drygt 20 miljoner kronor.

Farledsatgéarder och anliggande av hamnomréde bedoms kunna péborjas 2028. Arbete pagar med att
ta fram en behovsbeskrivning infor fortsatt planering av hamnomradet. Dar ingar att analysera om och
hur anpassning kan goras for att méjliggora dven for andra fartyg att anlopa hamnen.
Behovsbeskrivningen kommer tillsammans med i forsta hand resultat frén de geotekniska
undersokningarna att ligga till grund for redovisning av behov av atgérder och kostnader i
slutredovisningen av uppdraget 15 november.
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Senast arsskiftet 2024/2025 behdver beslut fattas om finansiering av planeringsatgarder for aren
2025—2027 och mandat till fortsatt planering. Senast hosten 2025 behover Trafikverket ett nytt
uppdrag i sin myndighetsinstruktion. Beslut om finansiering behover dé ocksa finnas pa plats for att
mojliggora for Trafikverket att teckna nédviandiga avtal och 6verenskommelser.

Slutredovisning

Regeringsuppdraget slutredovisades 15 november 2024. I slutredovisningen konstateras att en
forutsattning for tillskapande av reservhamnskapacitet i Kappelshamn ar att den integreras i den
forsvarsmaktshamn som planeras for marinens behov.

Under den forsta delen av uppdraget var fokus att genomfora undersékningar och ta fram underlag for
att kunna gora kostnadsberidkningar for det fortsatta arbetet med att anldgga en reservhamn i
Kappelshamn. Sjofartsverket har pd uppdrag av Trafikverket genomfort geotekniska undersokningar
och forprojektering av farled och vindyta i anslutning till Kappelshamn. Fortifikationsverket
ansvarade for motsvarande undersokningar vad giller hamnbassidngen och kajer. Trafikverket har
tagit fram en behovsbeskrivning, med utgadngspunkt i reservhamnsfunktionen, infér fortsatt planering
av hamnomrédet.

Utredningar, som bland annat ska leda fram till lagakraftvunnen miljodom, planeras paga under ar
2024-2027. Farledsétgirder och anldggande av hamnomrade bedoms kunna pabérjas 2028.
Sjofartsverket har berdknat kostnaden for utférande av muddring och farledsutmarkning for farled
och vindzon. Kostnaden uppgar till cirka 80 miljoner kronor. Fortifikationsverket har beridknat de
kostnader for atgarder i hamnomradet, som tillkommer utifran reservhamnens behov. Kostnaden
beriknas till 165—260 miljoner kronor.

For att mojliggora reservhamnskapacitet i den forsvarsmaktshamn som planeras i Kappelshamn till
senast 2030 behdver planeringsatgarderna fortga utan avbrott. Trafikverket avser darfor att
tillsammans med 6vriga berérda myndigheter fortsitta med de planeringsinsatser som kravs for att
mojliggora hamnetableringen till utsatt tid.

For att tidplanen med en fardig hamn till 2030 ska hélla dr Trafikverkets bedomning att verket senast
hosten 2025 behover ett nytt uppdrag i sin myndighetsinstruktion. Beslut om finansiering behéver da
ocksa finnas pa plats for att maojliggora for Trafikverket att teckna nodviandiga avtal och
overenskommelser.

Det finns vissa risker kopplat till att nd Forsvarsmakten uttalade mal att hamnen ska kunna tas i bruk
senast 2030, dir den storsta osdkerheten bedoms vara tidsatgang for processen fram till
lagakraftvunnen miljédom.

1.7.6. Regeringsuppdrag att 6ka det regionala inflytandet avseende flyglinjer med allméan
trafikplikt

Regeringen gav i april 2024 Trafikverket i uppdrag att utreda, forbereda och vidta nédviandiga
atgirder for att ge kommunala och regionala myndigheter majlighet att komplettera det statliga
utbudet av flyglinjer med allman trafikplikt.

Kompletteringen ska kunna genomféras under férutsiattning att de kommunala och regionala
myndigheterna tar fullt kostnadsansvar for det kompletterande utbudet och att forfarandet sker i
enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1008/2028 av den 24 september
2008 om gemensamma regler for tillhandahallande av lufttrafik i gemenskapen (fortsattningsvis EU:s
lufttrafikforordning) samt i enlighet med andra relevanta regler. Det kompletterande utbudet ska
kunna omfatta savil regionala som interregionala och internationella flyglinjer. Det samlade utbudet
av flyglinjer med allmin trafikplikt ska rymmas inom de ramar som foljer av bestimmelserna i EU:s
lufttrafikforordning.
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Det kompletterande utbudet ska kunna inga i beslutet om inrattande av flyglinjer med allmén
trafikplikt for den kommande avtalsperioden 2027—-2031.

For att tydliggora vad som ar statens ansvar respektive en kommuns eller en regions ansvar ska
Trafikverket ta fram nya eller anpassa befintliga riktlinjer for dels det statliga utbudet avseende
flyglinjer med allmén trafikplikt, dels de ramar inom vilka det ska vara majligt att besluta om ett
kompletterande utbud. Trafikverket ska dven ldmna forslag till de eventuella forfattningsforandringar
som myndigheten bedomer dr nédviandiga for att uppfylla uppdraget.

Trafikverket ska utveckla samverkan med berérda kommuner, regioner och flygplatser for att
mojliggora det 6kade regionala inflytandet i beslutsprocessen avseende inridttandet av flyglinjer med
allmén trafikplikt. I detta ingér exempelvis att utveckla principer for bindande 6verenskommelser,
kostnadsbedomningar och kostnadsfordelning avseende det kompletterande utbudet av flyglinjer med
allmaén trafikplikt.

Uppdraget ska redovisas senast den 31 januari 2025.

1.7.7. Satsningar pa jarnvag for att starka Arlanda flygplats konkurrenskraft — delrapport av
Arlandasamordningen.

Regeringen beslutade den 20 december 2023 att tillkalla en sérskild utredare, som dven ska fungera
som samordnare, med uppdrag att fora en dialog med berérda aktorer for att identifiera och foresla
atgiarder som kan genomforas pa savil kort som lang sikt for 6kad kapacitet och forbattrad
tillganglighet till Arlanda flygplats. Syftet med uppdraget dr att ta fram underlag som kan bidra till att
oka kapaciteten i infrastrukturen och forbattra tillgangligheten till och fran Arlanda flygplats for att pa
sa sitt starka flygplatsens konkurrenskraft och bidra till att flygplatsen ges battre mojligheter att
utvecklas pa ett 1angsiktigt hallbart sitt.

Den 14 november 2024 presenterade utredaren en delrapport med preliminira slutsatser,
bedomningar och forslag till dtgdrder inom jarnvigsomradet.

Utredaren konstaterar att luftfarten spelar en viktig roll i transportsystemet genom att det 6verbryggar
ldnga geografiska avstdnd och darmed bidrar till bade nationell som internationell tillgdnglighet.
Sverige hélls ihop nationellt med Stockholm som nav for flygtrafiken, idag med bade Arlanda och
Bromma flygplatser. Affirsuppgorelsen mellan SAS och BRA Flyg som presenterades i september
2024, och som innebir att inrikestrafiken koncentreras till Arlanda flygplats frdn och med ar 2025,
kommer resultera i att Arlanda flygplats far en 4nnu storre betydelse, som nav for bade nationell och
internationell tillgdnglighet.

For att Arlanda flygplats och transportsystemet i flygplatsens omland ska bidra till en god
tillganglighet for medborgare och niringsliv kravs att bade flygplatsen och transportsystemet i Gvrigt
har kapacitet, ar tillforlitlig och medger tillracklig frekvens i olika relationer. Det finns darfér behov av
att utveckla savil funktionen vid flygplatsen som funktioner i den 6vriga infrastrukturen och
transportsystemet for att denna bytespunkt och nod ska fungera pa ett effektivare och mer tillgingligt
satt i framtiden.

Utredaren konstaterar att det rader flera betydande utmaningar i jarnvagssystemet till och fran
Arlanda. Kapaciteten i systemet dr i delar utnyttjad till stor del och det finns betydande brister i
transporternas tillforlitlighet och robusthet, vilket inverkar menligt p& konkurrenskraften for Arlanda
flygplats. Samtidigt forvantas efterfragan pa transporter att 6ka, savil inom flygtrafiken som i vig- och
jarnvagssystemet.

Utredaren presenterar ett antal preliminira &tgiardsforslag Bland annat lyfter utredaren att avtalet
mellan Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB) och A-Train AB kan och bor omférhandlas for att
mojliggora mer jarnvagstrafik och 6kat tdgresande pa Arlandabanan. En férhandlingsperson bor utses
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av regeringen i denna fraga. Vidare skriver utredaren att berorda trafikorganisatorer och
jarnvagsforetag bor forbattra marknadsforingen av resor med jarnvag till och fran Arlanda samt vidta
atgirder for att gora det Annu smidigare och enklare for resenirer att fa information om och att képa
resor till och frdn Arlanda, sarskilt om resan ar linsoverskridande.

Mojligheten att 6ka frekvensen avseende pendel- och regionaltigstrafiken som passerar Arlanda
Central behover realiseras genom dialog och forhandling. For att nyttan med en omférhandling av
avtalet med A-Train AB avseende Arlandabanan ska komma till stand krévs att aktérerna har
mdjlighet att utoka turutbudet i olika relationer som passerar Arlanda Central. Enligt utredarens
uppfattning bor detta vara ett villkor for omférhandling av avtalet med A-Train AB.

For att oka tillforlitligheten och tillgdngligheten i jirnvégstrafiken kréavs enligt utredaren ytterligare
resurser for underhalls- och vidmakthéllandeinsatser i jirnviagsnatet mellan Uppsala och Stockholm.
Utover detta foreslas dven ett antal investeringsatgirder i jarnvagsstraket mellan Uppsala och
Stockholm, bland annat prioritering av fyrsparsutbyggnaden under perioden 2026—2037 och signal-
och ERTMS-atgarder.

Uppdraget ska slutredovisas 31 maj 2025.
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2

Forsta situationen

2.1. Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo)

Nedan redovisas oversiktligt de krav som redogors for i denna studie. Mer omfattande beskrivningar
av kraven aterfinns i Bilaga 4 — Nuldgesbeskrivning.

2.2.

Finansiering

Funktionellt prioriterat vagnat

Barighetsklass

High Capacity Transports (HCT)

Beredskapsflygplatser

Tidigare planeringsarbete

Nedan redovisas oversiktligt det tidigare planeringsarbete som redogors for i denna studie. Mer
omfattande beskrivningar av planeringsarbetet aterfinns i Bilaga 4 — Nuligesbeskrivning.

Trafikverket Region Ostra

(@]

O

O

(@]

O

AVS Okad tillgéinglighet och trafiksikerhet pa Firjeleden-Visbyleden

AVS Okad tillgéinglighet pa viig 148 (Visby- Farosund)

AVS Trafiksikerhetsbrister Klinte bergtikt vig 140, 141 och 562

AVS Bristande trafiksikerhet vig 143 Visby-Roma

AVS Bristande trafiksikerhet vig 140 Visterhejde-Tofta

AVS Trafiksikerhet och framkomlighet vid regemente P18 vid Tofta skjutfilt, vig 140
AVS Behov for utveckling av pendeltagstrafiken i Stockholm

AVS viig 73 (Stockholm — Nynishamn)

AVS viig 73 (Algviken — Nynishamn hamn)

AVS Vig 225 mellan vig 73 och Lovstalund

Fordjupad utredning problempunkter vig 225

Trafikverket Region Sydostra

(@]

O

O

(0]

AVS Vig 40 (Toverum — Hyttan)
AVS E22 Siker framkomlighet genom Kalmar lin
AVS Trafikplatser E22 vid Oskarshamn

AVS vig 37/47 siker framkomlighet

o Stangadalsbanan och Tjustbanans funktion for regional utveckling
Mailardalsradet
o Systemanalys 2024

Regionsamverkan Sydsverige

(o]

Analys och kartlaggning av funktionella samband och ortsstruktur i sodra Sverige
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o Positionspapper for infrastruktur
e Region Gotland
o Vart Gotland 2040 — Regional utvecklingsstrategi for Gotland
o Program Klintehamn 2030
o Gotlands stdndpunkter om framtidens farje- och flygtrafik
o Underlag till Oversiktsplan Gotland 2040
¢ Region Stockholm
o Regional utvecklingsplan 2050 for Stockholmsregionen
e Region Kalmar lan
o Regional utvecklingsstrategi for Kalmar lan 2030
e Nynidshamns kommun
o Oversiktsplan
e Oskarshamns kommun

o Oversiktsplan

2.3. Kommande utveckling

Nedan redovisas oversiktligt bestillda statliga atgarder och kommunala utvecklingsplaner som
redogors for i denna studie. Mer omfattande beskrivningar av bestéllda statliga dtgiarder och
kommunala utvecklingsplaner aterfinns i Bilaga 4 — Nuldgesbeskrivning.

o Bestillda statliga atgirder
o Tvarforbindelse Sodertérn
o E4 Forbifart Stockholm
o Vig 37/47 ny lokalisering
o E22 Motesfri vag
o Ea22, forbifart Soderkoping
¢ Kommunala utvecklingsplaner
o Nya logistikytor Visby hamn
o Samlokalisering av in- och utfart Gotlandsterminalen, Nyndshamn hamn
o Kvastmossens logistik- och foretagspark, Oskarshamn kommun

o Bus Rapid Transit, Kalmar lan

2.4. Beskrivning av strak och fléden

Nedan redovisas oversiktligt strak och floden som redogors for i denna studie. Mer omfattande
beskrivningar av strak och floden aterfinns i Bilaga 4 — Nuldgesbeskrivning.

e Resenirsfloden
o Trafikverkets basprognos

o Undersokning av resenirers syn pa farjetrafiken
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e Farjetrafik
o Prissattning
o Nynishamn-Visby
o Oskarshamn-Visby
e Flygtrafik
o Prissattning
o Arlanda-Visby
o Bromma-Visby
o Ankomsttider
e Vigtrafik
o Vignit Stockholm
o Vignat Kalmar
o Vignit Gotland

e Persontagtrafik och kollektivtrafik

o Batbuss
o Gotland

o Nynidshamn
o Oskarshamn
e  Géng- och cykel
¢ Gods
e Restid

2.5. Beskrivning av hamnar och flygplatser

Nedan redovisas 6versiktligt de hamnar och flygplatser som redogérs for i denna studie. Mer
omfattande beskrivningar av hamnarna och flygplatserna aterfinns i Bilaga 4 — Nuldgesbeskrivning.

e Visby hamn

¢ Klintehamns hamn

e Slite hamn

e Nyndshamns hamn

e Oskarshamns hamn

e Stockholm Arlanda Airport
e Stockholm Bromma Airport

e Visby Airport
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2.6. Turism

Nedan redovisas oversiktligt turismens effekter som redogérs for i denna studie. Mer omfattande
beskrivningar av turismens effekter aterfinns i Bilaga 4 — Nulégesbeskrivning.

e Ekonomi
e Gastnitter i kommersiellt boende

e “Hotspots” for turism
2.7. Relevanta mal i sammanhanget

2.7.1. Transportpolitiska malen

Transportpolitikens 6vergripande mal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet”. Utover det
overgripande malet har dven funktionsmalet och hansynsmalet beaktats i dtgardsvalsstudien.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Funktionsmalet har konkretiserats i foljande preciseringar:
e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillfrlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

e Kvaliteten for néringslivets transporter forbattras och stiarker den internationella
konkurrenskraften.

o Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander.

e Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle.

e Transportsystemet utformas sa att det ar anvindbart for personer med funktionsnedséattning.

e Barns mojligheter att sjilva pé ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljéer okar.

e Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras

Hansynsmalet
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hélsa.

Hansynsmaélet har konkretiserats i féljande preciseringar:

e Antalet omkomna inom vagtransportomréadet halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbétstrafiken minskar fortlopande och antalet
allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020. « Antalet omkomna och allvarligt skadade
inom jarnvégstransportomradet minskar fortlopande.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom luftfartsomradet minskar fortlépande.
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e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmélet begransad klimatpéverkan nas genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet fossilberoende. Ar 2030 bér
Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila brénslen.

e Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och 6vriga
miljokvalitetsmél nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mél dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for majligheterna att n uppsatta mal.

Etappmal under hansynsmaélet

e Vixthusgasutsldppen frin inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i EU:s
utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.

e Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten
ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet
allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.

2.7.2. Viktiga regionala mal i sammanhanget

Se avsnitt 2.2 Tidigare planeringsarbeten i Bilaga 4 Nuldgesbeskrivning for mer detaljerad
beskrivning av de mal som presenteras nedan.

Systemanalys 2024

Lianen inom Mailardalsradet har enats om 6vergripande och gemensamma storregionala mal for
transportsystemet i Stockholms-Milarregionen. I systemanalysen beskrivs att mélet ar att skapa ett
transportsystem:

e ... dar regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till
attraktivitet for de samverkande lanen i Stockholm-Malarregionen.

e ... som stottar en hallbar regional utveckling i Stockholm-Mailarregionen — ekonomiskt, socialt
och ekologiskt

e ... ddr samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslag leder till
transporteffektivitet.

e ... dér flerkidrnighet och en forstorad arbetsmarknad fraimjar regional utveckling.

Positionspapper for infrastruktur
I positionspapper for infrastruktur enas Regionsamverkan Sydsverige i tre gemensamma sydsvenska
positioner vad géller den framtida utveckling av infrastrukturen.

e nationell och internationell tillginglighet
¢ sammanknutet Sydsverige och
e konkurrensmaissiga och hallbara godstransporter

Gotlands standpunkter for framtidens farje- och flygtrafik
Nedan foljer en sammanfattning de gotlandska standpunkterna.

1. Snabba, tita och sikra 6verfarter med farja
2. Tur och retur med flyg 6ver dagen till hela Sverige
Resor och transporter i linje med klimat- och miljomaél

Konkurrenskraftiga priser

A S

En nordlig och en sydlig fastlandshamn, samt en reservhamn péd Gotland
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6. Ett trafiksystem for beredskap och samhallsnytta

Regional utvecklingsstrategi for Gotland 2040
Overgripande mal:

e Gotland &r ett tryggt och inkluderande samhélle med livskvalitet for alla

e Gotland ir en forebild i energi- och klimatomstéllningen

e Gotland ar en nytdnkande tillviaxtregion med utvecklingskraft
Formulerade effektmél med baring pa dtgardsvalsstudien:

e God tillgdnglighet och héllbara kommunikationer

e God beredskap och forméga att hantera samhallsstorningar

¢  God konkurrenskraft och tillvixt i naringslivet

e Eninkluderande arbetsmarknad dir kompentensen méter behoven

Trafikforsorjningsprogram Gotland 2024-2033
Visionen for Gotlands kollektivtrafik lyder: Gotlands kollektivtrafik ska vara en sjalvklar del av
transportsystemet och vara ett hallbart resalternativ for bade skol-, arbets- och fritidsresor.”.

Visionen bryts ned i f6ljande mal:
e Okad marknadsandel.
e Minskad klimatpaverkan.
e Okad geografisk tillgéinglighet.
e Okad tillginglighet for personer med funktionsnedsittning.
e Okad andel néjda resenirer (NKI).

Regional utvecklingsstrategi for Kalmar lan 2030
“Klimat att véxa i”, ar strategins 6vergripande malbild. Strategin pekar ut fyra prioriterade
utvecklingsomraden:

e Delaktighet, hilsa och vilbefinnande
¢  God milj6 fér barn och unga
e Hallbar samhillsplanering
o  Stirkt konkurrenskraft
Delmél som har sarskild baring pa atgiardsvalsstudien ar att Region Kalmar ldn 2030 ar:
o en fossilbrianslefri region och att samhallsplaneringen ar klimatanpassad och robust samt
e erbjuder trygga, tillgdngliga och grona miljoer for alla.

Utover dessa delmal beskrivs att viktiga arbeten for att uppna strategin handlar om att knyta ihop
arbetsmarknadsregioner 6ver lansgranserna, minska klimatpaverkan, astadkomma korta restider med
hog punktlighet for personer och gods samt frimja en jamlik och jamstilld halsa och forebygga ohilsa.

Trafikforsorjningsprogram for Kalmar [an 2025-2033
I remissversionen for trafikforsorjningsprogrammet for Kalmar lan beskrivs sju mal:

e  Fler resor ska genomforas i kollektivtrafiken.

e En storre andel av de motoriserade resorna i lanet ska genomforas i kollektivtrafiken.
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Andelen néjda kunder i den allménna kollektivtrafiken ska oka.
Kollektivtrafikens padverkan pa miljon ska minska.

Kollektivtrafikens tillganglighet for personer med funktionsnedsittning ska 6ka.
Fler lansinvanare ska ha tillgang till kollektivtrafik med hog turtéthet.

Kollektivtrafiken ska bli ekonomiskt effektivare.

Regional utvecklingsplan fér Region Stockholm 2050
Planen lyfter fyra mél som Region Stockholm tillsammans med ldnets kommuner och aktorer stravar

mot:

1.

En tillginglig region med god livsmiljo — satsningar for att skapa attraktiva livsmiljoer
for Stockholmsregionens invanare och styra mot ett mer transporteffektivt samhalle.

En Oppen, jamstilld, jamlik och inkluderande region — satsningar for att ta till vara
kompetens och underlitta matchningen pé arbetsmarknaden, fortsatt arbete pa
folkhdlsoomradet och stiarkta forutsattningar for barn och unga att klara skolan och ga vidare
till studier och arbete.

En ledande tillvixt- och kunskapsregion — satsningar som stéirker regionens forsknings-
och innovationsmiljéer tillsammans med insatser som lockar fler utlindska
foretagsetableringar och besokare och som ¢kar den internationella handeln.

En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp — insatser
som Okar elektrifieringen av transporter, utveckling av klimat- och resurseffektiva stadskiarnor
runt om i lanet.

For respektive mal har ett antal delmaél tagits fram. Regionen lyfter mal fyra som sarskilt viktigt i
sammanhanget med atgiardsvalsstudien. Delmal for mal 4:

1.

De arliga direkta utsldppen av vixt-husgaser ska vara mindre #n 1,5 ton per invanare och
utslappen av vaxt-husgaser ur ett konsumtionsperspektiv ska halveras.

Den arliga energianviandningen per invanare ska minska kontinuerligt till under 16 MWh, och
regionens energi-produktion ska vara 100 procent fornybar.

Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska 6ka med 5 procent-enheter i
jamforelse med 2015, och minst 70 procent av alla resor inom lianet ska ske med gang, cykel
och kollektiv-trafik, och cykelandelen ska vara 20 procent i enlighet med den regionala
cykelplanen.

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan 2035
I det regionala trafikférsorjningsprogrammet for Stockholms lin beskrivs totalt nio mal:

Kollektivtrafiken adr konkurrenskraftig mot bilen i allt fler resrelationer.
Kollektivtrafiken uppfattas som trygg och pélitlig

Kollektivtrafiken ar enkel att kombinera med andra fardmedel

Kollektivtrafiken bidrar till jamlika forutsittningar i regionen

Kollektivtrafiken binder samman regionen

I de sirskilda persontransporterna upplever reseniren god kvalitet under hela resan
Kollektivtrafiken minskar sin negativa paverkan pa klimat, miljé och manniska

Kollektivtrafiken fungerar vid forandrat klimat och andra yttre péfrestningar
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o Kollektivirafiken dr resurseffektiv i planering, drift och férvaltning.

2.8. Gemensam malbild — projektspecifika mal

Inom ramen for studien har intressentgruppen arbetat fram projektspecifika mal.

De projektspecifika mélen ska likt 6vriga mél i avsnitten ovan, tillsammans med inspelade brister,
problem och behov vara vigledande vid generering av dtgarder. Utgéngspunkter vid framtagande av
malen var att de ska vara ldngsiktiga for att kunna anvindas i det fortsatta arbetet med langsiktig
héllbar tillganglighet till och fran Gotland. Mélen ska dven utga fran ett-hela-resan perspektiv och
kunna appliceras pa flera strak, relationer och noder.

Intressentgruppen har enats i en gemensam vision och inriktning f6r den langsiktiga héllbara
tillgangligheten till och frdn Gotland. Tre 6vergripande mal har sedan tagits fram f6r nod, kopplingen
mellan nod och strék samt strak.

Vision och inriktning
En langsiktig hallbar tillganglighet till och fran Gotland innebir att person- och godstransporter:

e till och fran Gotland dr tidseffektiva, tillforlitliga, bekvama och sdkra for alla
e till och fran Gotland sker med laga utsldpp till luft och vatten och med fossilfria drivmedel

e sker till rimlig kostnad for resendrer och transportérer och investeringar ar
samhdllsekonomiskt motiverade

Overgripande mal
Nod

e  Hamnen/flygplatsen (noden) medger effektiva, tillférlitliga och séikra byten mellan olika
transportslag for resendrer och godsaktorer. Noden ska mdjliggora och framja valet av
hallbara transportslag

Kopplingen mellan nod och striék

e Det anslutande systemet mellan nod och strdk dar bryggan som smidigt forenklar hela resan
Strak

o  Strdket dr trafiksdkert, robust och framjar effektiva och hdallbara transporter for alla

2.9. Inspelade brister, problem och behov fran intressenter

Med behov menas 6nskemal om forbattring av transportinfrastrukturen eller dess funktion. Behoven
ar inte virderade. Med brist avses differensen mellan aktuellt tillstdnd och det 6nskviarda malet i
transportsystemet. Brist utgor ett av Trafikverket varderat behov. Med prioriterad brist avses
betydande brister som bedomts mest kritiska eller angeldgna att atgirda.

Samtliga brister, problem och behov bygger pa den nuldgesbeskrivning som presenteras i Bilaga 4
samt pa de intervjuer som genomforts med intressenterna som sammanfattas i Bilaga 5. Brister,
problem och behov har tagits fram och bearbetats under dialogméten med de identifierade
intressenterna samt under arbetsgruppsmoten inom projektgruppen under varen 2024.

Nedan presenteras en sammanfattande precisering av de brister, problem, och behov som
framkommit under sévil intervjuer som workshoptillfallen med intressenterna under viren 2024.
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2.9.1. Overgripande problem som framkommit under dialog

Nedan beskrivs de 6vergripande problem som framkommit i dialoger med intressenter och intervjuer
med godsaktorer. En sammanfattning av inspelade brister, problem och behov aterfinns i Tabell 1.
Atgirder med geografisk koppling terfinns i Figur 3 och Figur 4.

Frén involverade intressenter framtrader en frustration kring att frigan om upphandlingen av
Gotlandstrafiken “kastas upp i luften” vart tionde &r. Fran intressenter i Kalmarregionen beskrivs detta
som en osdkerhet som forsvirar mojligheten att driva storre infrastruktursatsningar for att mota
farjetrafikens behov, d& aktorerna inte vet vad upphandlingen av farjetrafiken kommer att resultera i.
Fran Region Gotland beskrivs dven en oro och som att inget ar besténdigt och att frigan méaste
behandlas géng pa gang infor varje ny upphandling. Vidare finns ett utbrett missnéje hos
intressenterna vad galler biljett- och fraktpriserna pé farjan vilket skapar osidkerheter for det
gotlandska samhallet och naringslivet kring vilka premisser man har att forhalla sig till. Detta har
bland annat dokumenterats i den undersokning som Region Gotland genomforde (i samarbete med
Novus) under &r 2021, men fragan har dven diskuterats flitigt i media.

Trafikverket har i tidigare regeringsuppdrag konstaterat att dagens modell f6r upphandling av
Gotlandstrafiken historiskt lett till en bristande konkurrens med hogre kostnad som foljd. I
regeringsuppdraget konstateras att den framsta anledningen till detta har varit den nuvarande
operatorens forspring pd marknaden nar det galler kunskap om marknaden och kringférhéllandena,
de hoga krav som stills pa trafiken och komplexiteten i upphandlingsprocessen, intradesbarridren
(tillhandahéllande av fartyg) samt marknadsstrukturen.

Den centrala placeringen av hamnarna leder aven till en konflikt mellan olika intressen. Den centrala
placeringen ar en tydlig fordel for mojligheten att resa kollektivt till och fran farjorna och ger dven en
nérhet till savil boende som verksamheter. Samtidigt finns det kommunala intressen att utveckla
stadsomradena mot vattnet (som i Nynashamns fall) eller att framja sméskalig turism nara hamnen
och havet (som i Oskarshamns fall). Intressen som kan vara svira att kombinera med hamnens
storskalighet samt behov av att utveckla hamnverksamheten och den anslutande infrastrukturen.
Denna konflikt av intressen skapar en utmaning i att balansera hamnarnas operativa krav med lokal
utveckling. For merparten av de hamnar som berors av denna atgiardsvalsstudie finns preciseringar: av
hamnarnas riksintressen framtagna som hanterar denna fraga, men dessa borjar i vissa fall bli uppat
20 &r gamla. Preciseringen for Nynashamns hamn togs fram &r 2005 och preciseringen for
Oskarshamn ar 2007. Fran Region Gotland uttrycks dven en oro for hur tillgdngen till kaj ska kunna
sdkras for Gotlandstrafiken.

Under hosten 2024 aviserades fordandringar av flygforbindelserna till och fran Gotland. Férbindelserna
till Stockholm har generellt setts som goda tack vare morgonflygen till Bromma. Detsamma géller for
de orter som har/haft flyglinjer via Bromma vilket exempelvis gjort det majligt att resa mellan Visby
och Umed 6ver dagen. For resor till andra orter i Sverige eller vidare ut i Europa, dar mellanlandning
pa Arlanda varit nédviandig, har dessa varit mer begriansade. Detta dd morgonflyg fran Visby till
Arlanda saknats, vilket inneburit att resenirer som velat resa vidare missat morgonavgangarna fran
Arlanda. Detta har gjort att det inte varit mojligt (eller svart) att genomfora dagsresor via Arlanda,
vilket forsamrat mojligheterna att bedriva affarsrelationer samt mojligheterna for det gotlandska
naringslivet att flyga in specialistkompetens. I september 2024 meddelade BRA att de fran och med
arsskiftet 2024/2025 ingatt ett avtal med SAS och kommer i och med det att sluta flyga i egen regi via
Bromma. Detta beslut ger andra forutsittningar vad giller flygférbindelserna, med en forbattrad
tillganglighet via Arlanda samtidigt som tillgangligheten till Stockholm (via Bromma) férsamras.

! Preciseringarna visar de virden som riksintresset ska skydda och som bdr beaktas i den fysiska planeringen.

26 (84)



Samtidigt beskrivs det fran de gotldndska intressenterna att morgonflygen till Arlanda fortsatt
kommer att vara underdimensionerade.

Gotlands lage som 6 innebar vidare utmaningar nar det kommer till forsorjning av insatsvaror och
gods. En stor méangd av alla varor som transporteras till och fran Gotland gor det via sj6farten och
farjetrafiken. Det innebar att stérningar eller avbrott i farjetrafiken snabbt far konsekvenser for
lagerhallningen pé 6n. Varugrupper sé som lakemedel, kyl- och frysvaror samt farligt gods ar sarskilt
kansliga for storningar eller avbrott i farjetrafiken. Enligt godsaktorer innebar dven stérningar sirskilt
stora nackdelar for konkurrenskraften for vissa naringslivsaktorer pa 6n da deras varupartier, om de
inte kan levereras, i vissa fall kan ersattas av andra aktorer pa fastlandet.

Transportaktorer lyfter vikten av att se hela resan mellan olika start- och mélpunkter pé fastlandet och
Gotland som ett enhetligt strik. Det innebar bland annat att farjetrafiken bor ses i samma perspektiv
som det 6vriga vagnitet. Det innebar exempelvis att transportaktorerna ser behov av att farjorna i
framtiden medger ldnga och tyngre ekipage, att infrastrukturen i hamnarna &r anpassad for
transporternas behov. Exempelvis nimner nédgra transportaktorer vikten av laddmojligheter for el-
lastbilar medan andra ndmner vikten av mojligheter att forse kylaggregat med el. Dessutom anses det
som viktigt att minimera tiderna innan och efter avgang- och ankomst med féarjan.

Tabell 1. Sammanfattning av 6vergripande problem som framkommit under dialog.

Nr Brist Beskrivning
) N Upphandlingen av Gotlandstrafiken sker vart tionde ar, vilket skapar en upplevd
1 Bristande langsiktighet o . ) ) N )
oséakerhet som i sin tur férsvarar storre infrastruktursatsningar och langsiktig planering.
B - ) B Utbrett missnéje bland intressenter och allménhet kring att biljettpriserna pa farjan
Hoga biljettpriser for - . . . B - B
2 upplevs som hoga. Biljettpriserna beskrivs skapa osakerheter for det gotlandska
resenarer och féretag ) )
samhallet och naringslivet.
3 Bristande konkurrens | tidigare regeringsuppdrag konstateras att dagens upphandlingsmodell av
historiskt Gotlandstrafiken historiskt lett till bristande konkurrens med héga kostnader som féljd.
Den centrala placeringen av hamnarna ar férdelaktig for kollektivtrafik och nérhet till
Intressekonflikt centrala boende och verksamheter, men skapar konflikter med kommunala intressen for
4 hamnplaceringar och stadsutveckling och smaskalig turism. Intressekonflikten hanteras genom
gamla riksintressepreciseringarna men dessa borjar i vissa fall bli foraldrade. Precisering for
riksintressepreciseringar Oskarshamn togs fram &r 2007 och Nynashamn ar 2005. Oro for hur kajplats for
Gotlandstrafiken ska kunna sakras.
Under hosten 2024 aviserades forandringar i flygférbindelserna till och fran Gotland.
BRA:s aviserade forandring, dar trafiken via Bromma upphor, innebar att
5 Bristande och osakra tillgéngligheten till Stockholm férsamras. Forandringen innebér att morgonflyg via
flygforbindelser inrikes Arlanda nu kommer att erbjudas, vilket férbattrar tillgangligheten till andra delar av
landet och vidare ut i Europa och varlden, men utbudet beskrivs fortsatt vara
underdimensionerat.
Risker i forsorjningen av . o . . A
) ) Storningar i farjetrafiken paverkar snabbt lagerhallningen. Varugrupper som lakemedel
6 vissa varugrupper vid . .
. och kylvaror ar sarskilt kansliga.
storningar
) Storningar i farjetrafiken paverkar konkurrenskraften for naringslivsaktorer pa on, da
Konkurrensnackdelar vid . . . . .
7 . varupartier som inte kan levereras pa grund av storningar kan erséttas av aktorer pa
storningar
fastlandet.
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Nr Brist Beskrivning

) Resan mellan fastlandet och Gotland behdver ses som en enhetlig stracka (som
Bristande helhetssyn och ) .
. vagnatet). Infrastrukturen i hamnarna maste vara anpassad for transporternas behov
8 anpasshing for tyngre . » e o .
ford (exempelvis vad géller laddméjligheter for elfordon) och det ar viktigt att minimera tiden
ordon
innan och efter av- och ankomst med farjan.

2.9.2. Problem i noder som framkommit under dialog

Nedan beskrivs de problem i noder som framkommit i dialoger med intressenter och intervjuer med
godsaktorer. En sammanfattning av inspelade brister, problem och behov aterfinns i Tabell 2. Atgirder
med geografisk koppling aterfinns i Figur 3 och Figur 4.

Generellt beskriver intressenterna pa Gotland, Nynashamn och Oskarshamn att triangsel uppstar i
hamnarna i samband med att farjorna till och fran Gotland ska lasta och lossa. Denna tringsel beskrivs
forekomma under sévil 14g- som hogsdsong, men beskrivs som sarskilt pataglig under hogsasong. Den
beskrivna trangseln belastar savil person- som godstrafiken. Nar farjorna anlénder till hamnarna
beskrivs en intensiv rorelse av sdvil fordon som passagerare, savil in som ut fran farjorna. Trangseln
beskrivs av intressenterna inte vara begransad till hamnomradena, utan koer tenderar dven att stracka
sig utanfor sjdalva hamnomrédet vilket i sin tur paverkar de narboende samt den lokala och regionala
trafiken.

De tillgdngliga ytorna for uppstillning av vintande fordon i hamnen, beskrivs av representanter f6r
hamnarna i Visby och Nynéashamn, inte vara tillrackligt stora for att hantera den volym av trafik som
uppstar vid lastningen av Gotlandsfiarjorna. Representanter fran Oskarshamns hamn beskriver att
uppstillningsytorna i dagslaget racker till for att hantera Gotlandstrafiken, men att ytorna inte skulle
racka till vid en storre 6kning av Gotlandstrafiken. I Nynashamns fall beskriver hamnrepresentanterna
att detta lett till att vintande fordon exempelvis parkerat pa omkringliggande vagnit pé ett siatt som
inte beskrivs som trafiksdkert. Hamnrepresentanterna beskriver att bristen pa uppstallningsytor ar
sarskilt problematiska for langviga godstransporter som inte kan tidplanera sin ankomst till hamnen
lika flexibelt som andra trafikanter. Hamnrepresentanter fran Visby hamn beskriver att ett arbete
pagar med att skapa ytterligare logistikytor for att hantera fragan, men att dessa endast anses tdcka ett
uppdamt behov.

Representanterna frin hamnarna i Visby, Nyndshamns och Oskarshamns beskriver att det i dagslaget
inte finns ndgon infrastruktur i hamnarna for att hantera alternativa drivmedel till firjorna sa som el
eller vitgas, vilket kan leda till begransningar vad géller mojligheten att i framtiden nyttja dessa
drivmedel till Gotlandstrafiken. I dagslaget drivs Gotlandsfirjorna inte med dessa drivmedel men
hamnrepresentanterna samt Destination Gotland beskriver att det i framtiden kan bli aktuellt med
dessa drivmedel. Representanterna frén hamnen i Visby samt Nyndshamn bedomer vidare att bristen
pa utrymme i hamnarna kommer innebira stora utmaningar med att fa till denna tankning i
hamnomradena.

Utover detta beskriver dven samtliga hamnrepresentanter att hamnarna star infor ett varierande
behov av investeringar och reinvesteringar for en bibehallen standard och funktionalitet. I Visbys fall
giller detta framst terminalbyggnaden, som beskrivs som underdimensionerad och foraldrad. I
Nynashamns fall beskrivs ett behov av investeringar f6r terminalbyggnaden samt for kajer och in- och
utfarter till och frdn hamnomradet. I Oskarshamns fall beskrivs mer omfattande investeringar kravas
vad giller saval terminalbyggnad som kajer och ytor fér godshantering for att sdkerstilla att det
fortsatt ska vara mojligt att nyttja dessa fullt ut. Vidare lyfter representanterna fran hamnen i
Oskarshamn att det finns en upplevd osdkerhet vad géller dessa investeringar kopplat till vilken
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fartygstyp som kommer att trafikera hamnarna i framtiden. Om de farjor som trafikerar strickan
Oskarshamn-Visby i framtiden skulle bli storre beskrivs detta A&ven medféra behov av farledsatgéarder,
da vindmojligheterna for ett sddant storre fartyg inte skulle né upp till Sjofartsverkets
rekommendationer.

Vid intervjuer med godsaktorer verksamma i Klintehamn har det framkommit att farleden idag tillater
ett tillrackligt djupgdende for att inte leda till ndgra storre problem eller 1dsningar. Aktorerna ser dock
en utveckling framfor sig dar fartygen blir storre och storre, vilket stiller krav pa djup vid kaj.
Aktorerna namner att ytterligare muddring darfor kan komma att kravas pa langre sikt for att
mojliggora for dessa fartyg att anlopa hamnen i Klintehamn. Aktorerna beskriver vidare att
logistikytorna i Klintehamns hamn i dagslaget ar tillrackliga. I framtiden, exempelvis om kalkbrytning
skulle bli aktuellt i omradet, ser aktorerna att ytterligare logistikytor kommer att kréavas for att kunna
inrymma de 6kade godsvolymerna.

For fotgidngare och cyklister kan hamnomradena upplevas storskaliga och svéra att navigera i.
Hamnrepresentanter frdn Nynidshamn beskriver att skyltningen mellan hamnterminalen och
pendeltigsstationen som bristande och att resenirer tenderar att ta den kortaste vigen mellan
terminalen och pendeltigsstationen. Detta kan medfora att resenirerna korsar den vig som
fordonstrafiken anvander som infart till firjan utan att det finns en utpekad passage vid denna plats.

Nir det kommer till flyget 4r Gotland i dagslidget beroende av konventionella flygbranslen. Enligt
representanter fran Visby flygplats saknas det idag dock mgjligheter till mellanlagring av flygbransle
pa Gotland vilket innebar att storningar av leveranserna, oavsett om det beror pa stérningar i
farjetrafiken, hamnen eller i produktionsledet, kan fa stora konsekvenser for flygtrafiken till och fran
on. Vid storningar skulle pafrestningen pa farjetrafiken 6ka och om de resenérer som i ett ordinarie
lage hade valt flyget viljer att resa med fiarjan med eget fordon kan detta leda till ytterligare trangsel i
hamnarna och pa det omkringliggande vagnatet. I en framtid dar flyget kan stélla om till alternativa
drivmedel sasom el eller vitgas kan beroendet av de konventionella flygbrianslena minska. I dagslaget
har effekts sdkrats pa Visby flygplats for att mojliggora tankning av elflyg, men infrastrukturen for
detta (samt for 6vriga alternativa bransletyper) ar dnnu inte utbyggd.

Transportaktorer som intervjuats upplever att 6ppettiderna vid Visby hamn péa kvillen ar
problematisk. Problemet bestar av tva delar; dels att det vid farjans ankomst tar tid innan
transportaktorerna far mojlighet att hdmta slap som skickats med firjan, dels att hamnen upplevs
stianga for kort tid efter att sldpen finns tillgdngliga for upphamtning. I vissa fall innebér det enligt
transportaktorerna att lastbilar behover kora flera rundor for att kora ut slap/trailers precis utanfor
hamnomréadet innan stingning, vilket uppfattas som ineffektivt. Mer optimalt hade varit att lastbilen
kan kora varje slap direkt till sin slutterminal (som ofta ligger i Visby) innan nésta sldp hamtas.

Tabell 2. Sammanfattning av problem i noder som framkommit under dialog.

Nr Brist Beskrivning

Trangsel uppstar vid lastning och lossning av farjor i hamnarna pa Gotland,
9 Trangsel (alla hamnar) Nynashamn och Oskarshamn. Férekommer bade under lag- och hdogsasong, men

tydligast under hégsasong. Paverkar bade person- och godstrafiken.

Kdbildning utanfor . . .
Trangseln stracker sig utanfor hamnomradena och paverkar narboende samt den

10 hamnomradena (alla ) ]
lokala och regionala trafiken.
hamnar)
Uppstallningsytorna i Visby och Nyndshamn beskrivs som otillréckliga, medan
11 Brist p& uppstallningsytor Oskarshamn klarar den nuvarande trafiken men uppstéliningsytorna skulle inte racka

till vid 6kad trafik. Leder till att fordon ibland parkerar langs omkringliggande vagnat.
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Nr Brist Beskrivning
Brist p& infrastruktur for Det finns ingen infrastruktur for att hantera alternativa drivmedel som el eller vatgas i

12 alternativa drivmedel i hamnarna, vilket kan begransa framtida anvandning av dessa drivmedel. Bristen p&
hamnarna (alla hamnar) utrymme i hamnarna forsvarar méjligheten att fa till detta.

) . ) Hamnarna Visby, Nynashamn och Oskarshamn star infér behov av investeringar och
Behov av investeringar i . . o . . . .

13 reinvesteringar for att bibehalla standard och funktionalitet. Behovet varierar fran
alla hamnar ) o .

terminalbyggnader till kajer och godshanteringsytor.

” Framtida behov vid storre | Oskarshamn finns en osakerhet kring investeringar kopplat till vilken fartygstyp som
farjor Oskarshamn kommer att trafikera hamnarna i framtiden, inklusive behov av farledsatgarder.
Framtida behov av ) ) ) o

. | framtiden kan muddring komma att krévas i farleden in till Klintehamn for att

15 farledsatgarder - o

. mojliggora trafikering med storre fartyg.
Klintehamn

16 Framtida behov av | framtiden kan en utbyggnad av logistikytorna i Klintehamns hamn komma att kravas.
logistikytor Klintehamn Beror pa vilka verksamheter som bedrivs i omradet (ex. kalkbrytning).

17 Oskyddade trafikanter i Hamnomradet kan upplevas svara att navigera i. Skyltning, passager och gangbana
Nynéshamns hamn fran pendeltagsstation till hamnterminal beskrivs som bristande.

) B Mellanlagring av flygbrénsle saknas vilket gor att storningar av leveranserna, oavsett
Mellanlagring flygbransle Y o . . . .
18 Gotland om det beror pa storningar i farjetrafiken, hamnen eller i produktionsledet, kan fa stora
otlan
konsekvenser for flygtrafiken till och fran on.
Brist pa infrastruktur for ) ) ) ) . )
. ) . | dagslaget har effekt sékrats for tankning av elflyg, men infrastruktur saknas for att

19 alternativa drivmedel pa N ) ) Y

) mdjliggora tankning med alternativa brénslen pa Visby flygplats.
Visby flygplats

20 Begrénsade Oppettider i Problematik med hamnens éppettider p& kvallen, vilket gor det ineffektivt for

Visby hamn transportaktorer att hdmta slép och trailers.

2.9.3. Problem i kopplingen mellan nod och strak som framkommit under dialog

Nedan beskrivs de problem i kopplingen mellan nod och strak som framkommit i dialoger med
intressenter och intervjuer med godsaktorer. En sammanfattning av inspelade brister, problem och
behov aterfinns i Tabell 3. Atgirder med geografisk koppling &terfinns i Figur 3 och Figur 4.

Som beskrivits i avsnitt ovan lyfter Region Gotland och representanter fran Visby hamn att trangseln i
Visby hamn &ven far effekter pa det omkringliggande viagnatet da koer latt bildas i samband med att
farjorna anldander. I Visbys fall handlar detta frimst om vig 142 (Firjeleden), speciellt under
hogsiasong. Fran Destination Gotland beskrivs detta leda till en ldngre “turn around” tid vilket bidrar
till 6kade utslapp och kostnader for rederiet/rederierna. Kobildningen och de ldngre tiderna vid kaj for
farjorna innebar ocksa att den totala restiden okar.

Vig 73 ar till stora delar ombyggd till métesseparerad motorvag med hogsta tillditna hastighet om 100
km/tim, men motessepareringen upphor cirka 2,5 kilometer nordvést om trafikplats Norvik. I
samband med detta minskar dven den hogsta tilldtna hastigheten till 80 respektive 60 km/tim.
Nynashamns kommun lyfter att detta medfor trafiksdkerhetsbrister.

For att ta sig till farjeldget i Oskarshamn frin E22 behdver trafiken de sista kilometrarna trafikera det
kommunala vagnatet. Intressenterna fran Oskarshamn beskriver att kommunen gjort anpassningar av
det kommunala vignatet for att kunna hantera skrymmande gods. Daremot ar det kommunala
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vagnatet inte 6ppet for BK4-fordon eller langa fordonstag, vilket medfor begransningar i maéjligheten
att framfora dessa fordon till och frén Gotland via Oskarshamn. Likasd upphor BK4-barigheten pa vig
73 efter trafikplats Norvik vilket dven innebar begransningar for den typen av fordon i Nynashamn.
For hamnen i Nynashamn finns ytterligare begransningar vad géller barighet och 1dnga fordonstég i ett
storre regionalt perspektiv, se efterkommande avsnitt.

Destination Gotland kor i dagsliaget batbussar frén ett antal orter till och fran farjeterminalerna pa
fastlandet och dess ankomst/avgéng till och fran terminalen ar anpassad efter farjornas tidtabeller.
Bortsett frén detta erbjudande beskriver intressenterna pé sévil fastlandet som pé Gotland att det kan
vara svart att resa med den offentligt finansierade kollektivtrafiken till och frin Gotland. Farjorna
foljer under storre delen av aret en forhéllandevis regelbunden tidtabell. Under storhelger och
hogsiasong 6kar dock antalet avgangar och ankomster och tidtabellen blir i och med detta mer
oregelbunden. Den oregelbundna tidtabellen under storhelger och hogsdsong medfor svarigheter att
synkronisera kollektivtrafiken med farjetrafiken eftersom kollektivtrafiken efterstravar en sa
regelbunden tidtabell som mgjligt. I Visby avgar en buss frén farjeterminalen 30 minuter efter att
eftermiddagsfarjan frin Nynashamn anlint, vilket ger marginal for eventuella férseningar av
farjetrafiken. Om farjan daremot anldnder i tid s& uppfattas detta som en lang vintetid. Kvillsfarjorna
fran Nynishamn och Oskarshamn anlénder efter det att kollektivtrafiken slutat ga for dagen. Aven
information om hur man kan resa kollektivt till och fran farjeldgena beskrivs av intressenterna som
bristfillig. Allt detta ssmmantaget paverkar attraktiviteten for kollektivt resande negativt och gor savil
lokalbefolkningens som turisternas resor mer beroende av bil, vilket leder till 6kad trangsel bade i
hamnomrédet och pa nirliggande vignit. Vid bokning av resebiljetter for att resa kollektivt till och
frdn Gotland &r resenéren vidare hianvisad till flera olika aktorer och det saknas system for att boka
hela resan pa en och samma gang. Detta gor det svart att skaffa sig en 6verblick och planera sin resa,
vilket ytterligare minskar incitamenten att resa kollektivt till och fran hamnarna i Gotlandstrafiken.

I Visby dr mdjligheterna att resa kollektivt till och fran flygplatsen under stora delar av aret
begrinsade, eftersom kollektivtrafiken endast trafikerar flygplatsen med en avgang pa morgonen och
en avgang pa kvillen och darmed inte dr anpassad till flygets avgangar. Detta leder till att resenérer ar
beroende av egen bil, taxi, cykel eller att promenera for att ta sig mellan flygplatsen och centrala Visby.
Under en period om cirka 8 veckor pd sommaren forbattras moéjligheterna att resa mellan Visby och
flygplatsen genom att flygbussar sétts in. Samtidigt innebar sommaren att ett stort antal turister
besoker Gotland och Visby vilket i sin tur 6kar trycket pa kollektivtrafiken och flygbussarna.
Representanter fran Visby flygplats har beskrivit att detta tryck i perioder kan vara sa pass stort att det
knappt dr mojligt att boka en taxi for att ta sig till eller fran flygplatsen.

Tabell 3. Sammanfattning av problem i kopplingen mellan nod och strak som framkommit under dialog.

Nr Brist Beskrivning

Trangsel i hamnen beskrivs paverka vag 142 (Farjeleden), sarskilt under hbgsdsong,
21 Ko6bildning vag 142 (Vishy) | vilket leder till langre "turn around" tider, 6kade utslapp och kostnader for rederierna.

Kébildning 6kar den totala restiden.

- Trafiksakerhet vag 73 Kommunen lyfter trafiksékerhetsbrister langs vag 73 i och med att vagen inte fullt ut &r
(Nynashamn) motesseparerad. BK4-béarighet upphor séder om trafikplats Norvik.

Kommunens vagnat
23 mellan E22 och

Oskarshamns hamn

Trafik till och fran farjelaget trafikerar det kommunala vagnéatet som inte ar 6ppet for

BK4-fordon eller langa fordonstag.
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Kollektivtrafikens tidtabeller ar svara att synkronisera med farjetrafiken, framfor allt
Bristande mojligheter att under hdgsésong och stora reshelger. Farjornas tidtabell blir mer oregelbunden. Leder
24 resa med kollektivtrafiken till lAnga vantetider och minskat incitament for kollektivt resande. Information om hur
till och frén farjelagen man kan resa Kollektivt till och fran farjelagena beskrivs av intressenterna som
bristfallig.
Bristande dverblickbarhet
och planeringsméjlighet ) ) . . . .
) ) Bokning av kollektivtrafikresor till och fran Gotland &r komplicerat eftersom det kréaver
25 for kollektivtrafikresenarer ) ) ) ) -
) . flera aktorer, vilket minskar éverblick och planeringsmdjligheter.
som reser till och fran
Gotland
26 Batbuss kors ej over hela Destination Gotland erbjuder "batbuss” mellan ett antal orter och farjeterminalen.
aret Batbussen kors dock endast mellan maj-november.
) - | Visby trafikeras flygplatsen av kollektivtrafik endast med en avgéng pa morgonen och
Bristande mdjligheter att . . ) ) . )
o . en avgang pa kvallen som inte ar anpassad till flygets avgangstider. Gor resenarer
27 resa kollektivt till och fran ) ) . ) .
) beroende av bil eller taxi. Flygbussar gar under cirka 8 veckor pa sommaren, men
Visby flygplats ) . . )
under denna period &r trycket pa bussarna stort pa grund av turismen.

2.9.4. Problem i strak som framkommit under dialog

Nedan beskrivs de problem i strdk som framkommit i dialoger med intressenter och intervjuer med
godsaktorer. En sammanfattning av inspelade brister, problem och behov aterfinns i Tabell 4.
Atgirder med geografisk koppling terfinns i Figur 3 och Figur 4.

Representanter frain Nynashamns kommun och Stockholms hamnar lyfter vig 225 som problematisk,
bland annat med hénsyn till trafiksdkerheten. Representanterna beskriver att det framst paverkar de
narboende och oskyddade trafikanterna i straket som ror sig lings med och korsar vigen. Vig 225 ar
idag den snabbaste och genaste vigen mellan hamnen i Nyndashamn och E4/E20 for transporter
soderifran och visterifran, vilket innebar att incitamenten att vélja en annan vag for tung trafik som
kommer eller gér i dessa riktningar ar 14g. Kommande tvirférbindelse S6dertorn beskrivs vara en
potentiell 16sning till de upplevda problemen med vig 225, i och med att tvarférbindelsen innebéar en
ny lank med helt annan vagstandard, framkomlighet och trafiksdakerhet jamfort med vag 225. Vissa
utpekade trafiksdkerhetsbrister langs viag 225 dr redan planerade att atgardas. Dock kommer vig 225
aven efter det att tvarforbindelsen fardigstillts vara den geografiskt genaste vigen till och fran
Nynashamn f6r trafik som kommer soderifran och viasterifran.

Nir det kommer till langre och tyngre fordon ar vignatet i Stockholmsregionen inte fullt ut anpassat
for detta vilket innebar begransningar for mojligheterna att transportera gods till och fran Gotland.
Barigheten langs vig 73 och vig 259 uppgér endast pé delar till BK4 och vig 225 uppnar BK1. For vig
259 finns ytterligare begransningar vid Orldngenbron dar barigheten endast uppgar till BK2 vilket
begriansar mojligheten for godstrafiken att vélja denna vag. Vag 73 ar till stora delar 6ppet for 1anga
fordonstag, men pa en stricka mellan trafikplats Gubbangen och Globenomradet i Stockholm &r vigen
inte 6ppnad for dessa fordon vilket innebar att vag 73 inte &r sammankopplat med 6vrigt vagnét for
l&nga fordonstag. Fragan om langa fordon pa denna stricka utreds av Stockholms stad och den
kommande tvarforbindelsen innebér att dessa problem pé sikt kommer att dtgirdas.

Representanter fran Oskarshamn, Vistervik och Region Kalmar lan har beskrivit att de generellt ser
infrastrukturen langs 6stkusten som bristfillig. Intressenterna lyfter E22 och att de anser att den pa
vissa strackor ar i daligt skick vad géller barighet och métesseparering och att detta far en negativ
paverkan péa savil trafiksdkerheten, restiderna och mojligheterna att transportera gods till och fran
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Gotland. Ett exempel som lyfts dr Verkebacksbron som idag inte uppnér BK4-klass och darmed blir
bron en flaskhals for tyngre transporter langs E22. Trafikverket har dock ett pagaende arbete for att
bygga om E22 {or att forbattra savil trafiksdkerhet som kapacitet pa vigen. Delar av ombyggnationen
har av ekonomiska skal skjutits pd framtiden, men kommer att slutforas.

Representanter fran Oskarshamns kommun och hamnen i Oskarshamn beskriver att hamnen idag
fyller en viktig funktion som hamn f6r skrymmande gods och att kommunen har genomfort
anpassningar av den kommunala infrastrukturen for att mota denna utveckling. Samtidigt finns idag
luckor i vignitet for lainga fordonstég pa delar av E22 mellan Kalmar och Karlskrona samt exempelvis
vag 40 och vag 37/47 genom inlandet mellan E22 och E4. Vad giller E22 kommer denna del dock
successivt 6ppnas upp i samband med att den pdgiende ombyggnationen av E22 fardigstélls. For att
Oppna upp viagnatet genom inlandet kravs det dock med stor sannolikhet att atgarder genomfors for
att mojliggora detta. Vidare finns begransningar for dessa ldnga fordonstég via farjorna till Gotland.
Destination Gotland uppger att farjorna idag maximalt kan ta tva linga fordonstag per avging. Dessa
behover lastas tidigt och tills dessa ekipage har lastats kan ingen lastning av farjornas mittfil ske och
vid eventuell rundlastning kan ldnga fordonstég inte transporteras. P4 Gotland saknas idag ett vignét
for 1anga fordonstag. Sammantaget skapar detta begriansningar i majligheten att transportera gods i
ost-vastlig riktning genom regionen samt till och fran Gotland med de langa fordonstagen.

Planeringen av farjornas avgangs- och ankomsttider behover balansera séval naringslivets behov av
transporter och resenédrernas behov av att exempelvis kunna resa mellan Visby och Stockholm 6ver
dagen. Samtidigt medfor detta att farjorna ankommer vid tider som ar ogynnsamma for
kollektivtrafikresenérer, exempelvis sent pa kvillen. Detta blir sirskilt ett problem pa fastlandet, dir
langviga resendrer kan fa utmaningar med att fortsitta sin resa utan att tvingas till langa vantetider
eller att resan behover fortsidtta nistkommande dag. Kollektivresor i vist-ostlig riktning, till exempel
mellan Go6teborg och Oskarshamn, dr sarskilt problematiska med langa restider och flera byten jamfort
med resor mellan Goteborg och Nynishamn. Aven mer regionala resor, exempelvis frin Norrkdping
till Oskarshamn, tar lingre tid jimfort med resor mellan Norrképing och Nyniishamn. Aven
information om hur man kan resa kollektivt till och fran farjelagena beskrivs av intressenterna som
bristfillig.

Intervjuer med transportaktorer indikerar ett huvudsakligt behov av farjeavgangarna fran fastlandet
pa kvillen samt avgangar fran Visby under sen eftermiddag. De flesta av aktorerna ar darmed 6ver lag
nojda med dagens avgangstider och har anpassat sina verksamheter efter dessa. Samtalen med
transportaktorerna ger dock en tydlig bild av att olika transportaktorer har olika behov och att det inte
gar att klumpa ihop alla transportaktérer som en homogen grupp. Bland annat lyfts att lastbilar som
utfor langvéga transporter (sa kallande fjarrtransporter) ibland ha svart att hinna till dagens avgingar
fran fastlandet pa kvillen dd ménga godsavsindares gods inte ar fardigt att lastas forran under sen
eftermiddag (klockan 15—16) vilket gor att det blir svért att hinna till farjeavgdngarna exempelvis fran
Skéne. Aktorer som huvudsakligen utfor fjarrtransporter skulle darfor foredra nagot senare
avgangstider fran Oskarshamn och Nynishamn. A andra sidan nimner transportaktérer som
transporterar styckegods fran terminaler ndra Nyndshamn och Oskarshamn att de gérna skulle se
négot tidigare avgangar fran fastlandet eftersom detta innebar tidigare ankomst i Visby. Detta d& det
med dagens ankomsttider i Visby (kring midnatt) innebar att det blir relativt tajt att sortera om gods
for vidare distribution pa Gotland dagen efter. Dartill lyfter vissa transportaktorer att de har behov av
négot senare avgingar fran Visby under sen eftermiddag jamfort med idag eftersom det kan vara svart
att hinna till dessa avgéngar fran mer perifera delar av 6n.

Nynasbanan ar pa delar enkelspérig vilket till viss del bidrar till 6kad storningskénslighet pa jairnviagen
och diarmed risk for forseningar i tdgtrafiken. Den enkelspariga utformningen bidrar dven till Isningar
itagplaneupplaggen, dar flexibiliteten blir lagre vilket forsvarar for mojligheten att anpassa
konkurrerande trafik inom pendeltigssystemet. Trafiken pa Nynidsbanan domineras av pendeltag,
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medan godstrafiken till Stockholm Norvik hamn idag &r relativt begransad. Dagens anldggning har
mojlighet att hantera godstrafik tillsammans med halvtimmestrafik for pendeltigen. Skulle
pendeltigstrafiken ddremot utokas till mer dn tre pendeltdg per timme riskerar detta leda till en
undantrangningseffekt av godstrafiken.

I Sméland identifieras bide Tjustbanan och Stangédalsbanan som flaskhalsar i jarnvagssystemet av
intressenterna. Bada dessa banor ar enkelspériga och ar dessutom oelektrifierade och har ett foraldrat
signalsystem. Detta begréansar vilka typer av tdg som kan anvanda banorna, vilket i sin tur negativt

paverkar mojligheterna och incitamenten for savil godstransporter som persontrafik pa dessa
strackor. Tjustbanan fyller en viss roll for arbetspendling och l&ngviga personresor medan
Sténgadalsbanan pé striackan Berga-Oskarshamn idag endast anvinds for godstrafik. Banornas nytta
begréinsas av bangeometrin som leder till relativt l1dga hastigheter och darmed langre restider vilket far
en negativ paverkan pa jarnviagens konkurrenskraft.

Tabell 4. Sammanfattning av problem i strék som framkommit under dialog.

Nr Brist Beskrivning
. Vag 225 ar idag den snabbaste och genaste vagen mellan hamnen i Nynashamn och
Trafiksékerhet och Y o . o
. E4/E20 for transporter séderifran och véasterifran. Incitamenten for tung trafik fran
28 barriareffekter vag 225 o ) . )
B dessa riktningar att vélja en annan vag &r lag. Nynashamns kommun beskriver
(Nynashamn) .
trafiksdkerhetsproblem och barriareffekter.
Bristande tillganglighet fér . . . . . .
Barigheterna pa de tre vagarna varierar. Inte fullt utbyggd till BK4. Lucka i nat for langa
langre och tyngre fordon N . ) )
29 B fordonstag i hojd med Skogskyrkogarden. V&g 73 inte sammankopplat med 6vrigt nat
véag 73, 225 och 259 o .
for langa fordonstag.
(Nynashamn)
) o Intressenterna lyfter bristfallig infrastruktur i regionen vilket paverkar trafiksakerhet och
Bristande tillganglighet . . o . . .
30 ) restider for trafik till och fran Gotland. E22 inte fullt utbyggd till BK4, bland annat
och trafiksakerhet E22 )
Verkebacksbron som blir en flaskhals foér tyngre transporter.
Bristande tillgénglighet o .
. . Luckor i vagnatet for langa fordonstag pa delar av E22 mellan Kalmar och Karlskrona
31 langa fordonstag till och ) ]
. samt exempelvis vag 40 och vag 37/47 genom inlandet mellan E22 och EA4.
fran Oskarshamn
Begransningar for langa Det finns begransningar i att kunna lasta langa fordonstag pa farjan till och fran
32 fordonstag pa Gotland. Destination Gotland uppger att farjorna idag maximalt kan ta tva langa
Gotlandsfarjan fordonstag per avgang.
.. . Planering av avgangar efter naringslivets behov ger ogynnsamma tider for
Svarigheter for langvaga . . B Y. i . .
. . kollektivtrafikresenarer. Svart for langvéga resenérer att resa vidare pa fastlandet utan
33 kollektivtrafikresenarer att ) ) o o . R
_ . Overnattning. Sarskilt problematiskt i 6st-vastlig riktning fran Oskarshamn. Aven
resa vidare pa fastlandet ) ) ) ) ) N . o
information om kollektivtrafiken till och fran farjelagena beskrivs som bristfallig.
) ) . Jarnvagen ar enkelsparig vilket ger en 6kad storningskanslighet och lasningar i
Storningskéanslighet pa . ) . ) . )
34 Nvnéisb tagplaneupplaggen (beroenden i pendeltdgssystemet). Utdkning av pendeltagstrafiken
ynésbanan ) ) i
riskerar trdnga undan godstrafiken.
Langa restider och . ) . .
. . De bada banorna beskrivs som flaskhalsar. Bada banorna ar enkelspariga,
begransade mojligheter till B . ) ) o
35 - ) oelektrifierade och har ett foraldrat signalsystem vilket begransar trafikeringen.
trafikering Tjust- och . . . . .
. Bangeometrin begransar hastigheterna vilket leder till langre restider.
Stangadalsbanan
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2.9.5. Sammanfattande analys

Personresor

Mgjligheten att dka mellan fastlandet och Gotland ar av naturliga skil begriansad. Under lagsdsong
avgér generellt en till tre farjor per dag. Under hogsdsong okar antalet avgangar men under denna
period ar det ocksa betydligt fler resenérer. De allra flesta reser med bil (det vill siga att bilen tas med
pa farjan). Under framfor allt hogsdsong beskriver intressenterna att det blir trangt i hamnarna med
ménga bilar i k6 in och ut fran farjorna, samt att det 4&r manga som vill hdmta och lamna passagerare.
Triangseln beskrivs leda till langre restider och att kobildningen snabbt kan spridas ut pé det allménna
vagnatet.

Bilen, i jamforelse med kollektivtrafiken, upplevs samtidigt som det smidigaste och oftast snabbaste
fardsattet for att resa till och frén Gotland. Framfor allt nér resan borjar eller slutar i en annan ort 4n
Visby eller Oskarshamn. Vantetiderna pa kollektivtrafiken kan bli 1anga. Detta géller framfor allt for
farjornas kvillsturer, som anldnder si pass sent att kollektivtrafikutbudet ar begrinsat eller helt slutat
gd for dagen. Incitamentet att resa utan att ha bil &r med andra ord relativt 1agt. En ytterligare faktor
till bilens konkurrensfordel ar att manga reser med bagage och det kan upplevas besvirligt att bara
runt pa bagaget langa strackor.

I dagsliget sker merparten av resorna till och fran Gotland via Nyndshamn, trots att restiden med
farjan via Oskarshamn i stort sett 4r densamma. En mojlig delférklaring till varfor merparten av
resendrerna soker sig till Nyndshamn, trots att vissa regioner geografiskt ligger inom rimligt avstind
fran Oskarshamn, beskrivs av intressenterna i Kalmarregionen bero pa att restiderna till och frén
Oskarshamn. Det finns en uppfattning bland intressenterna att infrastrukturen i Kalmarregionen
bidrar till langre restider och att resande fran exempelvis Link6ping och Norrképing darfor valjer att
soka sig mot Nynidshamn for att den totala restiden pa sé satt blir kortare. Trafikverket har ett
pagaende arbete med att rusta upp E22 genom Kalmar men vissa lankar kvarstar annu. Detta blir dven
tydligt nar kollektiva transporter jamfors; ligger destinationen utanfér Kalmar 1dn kan
kollektivtrafiken inte konkurrera med bilen sett till restiderna. Detta har mildrats nidgot genom den
bétbuss som Destination Gotland kor till och fran ett antal orter. Men for de resor som sker via den
ordinarie kollektivtrafiken ar restiderna ofta 1anga eller kraver ett antal byten. For godstrafiken
framtrader ingen storre skillnad mellan Nyndshamn och Oskarshamn (avseende antalet godsmeter).
Maénga personresor gar med flyg fran Visby. I dagsldget (november 2024) gar det direktflyg till
Stockholm (Arlanda, Bromma) samt Goteborg och Malmoé pa helgerna. Flyget, via Bromma, har
mojliggjort for resendrer att besoka Stockholm med omnejd under dagen for att till exempel medverka
vid affarsmoten. I september 2024 meddelade BRA att de frén och med arsskiftet 2024/2025 ingatt ett
avtal med SAS och kommer i och med det att sluta flyga i egen regi via Bromma. Detta beslut ger andra
forutsattningar vad giller flygforbindelserna, med en forbattrad tillganglighet till 6vriga landet via
Arlanda samtidigt som tillgdngligheten till Stockholm (via Bromma) forsdmras. I samband med denna
forandring kommer morgonflyg att erbjudas till Arlanda, men de gotlindska intressenterna menar att
dessa inte ticker upp for det behov som finns. Under hégsasong utokas flygutbudet till fler
direktdestinationer i Sverige och Norden, vilket innebar att tillgingligheten till andra delar av landet
forbattras ytterligare. Visby flygplats trafikeras generellt inte av kollektivtrafik utan resenérer ar
hanvisade till egen bil eller taxi. Ett arbete padgar dock med ett nytt stadsbusslinjenit som i framtiden
kommer gora det mojligt att resa kollektivt till och fran Visby flygplats.

Godstransporter

Merparten av de transport- och godsaktorer som intervjuats inom ramen for studien tycker 6ver lag att
tillgiangligheten till och fran Gotland ar bra. Det finns en forstaelse att en 6 inte kan ha samma
tillganglighet som en region péa fastlandet och transport- och godsaktérer har darfér anpassat sina
verksamheter efter de férutséttningar som rader.
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En betydande del av godset till och frin Gotland gar idag via lastbil som anvénder sig av samma
hamnar och samma infrastruktur som persontransporterna vilket bidrar till de problem som
intressenterna lyft gillande hamnarna. Hamnarna i Oskarshamn och Nynashamn star dven infor stora
investeringar kopplat till uppratthéllen standard samt en kommande utveckling med alternativa
drivmedel for savil viag- som sjotrafiken. For att mojliggora konkurrenskraftiga godstransporter pekar
transport- och godsaktorer pa vikten av bra oppettider och effektivitet i hamnarna (minskade tider
innan och efter avgang och ankomst). Aven serviceutbudet i hamnarna anses viktigt bade idag och i
framtiden. Bland annat nimns, ytor for uppstéllning och parkering, mojligheter for laddning av el-
lastbilar och el for kylaggregat som viktiga tjanster.

Generellt finns det "luckor” i transportsystemet for sdvial BK4-fordon som langa fordonstag i saval
Kalmar- som Stockholmsregionen vilket innebar begransningar for majligheten att transportera gods
med den typen av fordon. Det anses dven viktigt att noder och firjetrafik ar i samklang med
utvecklingen i vagnitet avseende utvecklingen exempelvis av BK4, ldnga fordonstag och
laddinfrastruktur. Om inte hamnarna och farjetrafiken majliggor samma transportlésningar blir det
svart for godstransporterna till och fran Gotland att forbli konkurrenskraftiga pa sikt.

Gotlands ldge som 0 dr en utmaning néar det kommer till férsérjning av insatsvaror och gods. En
storning i farje- och/eller flygtrafiken kan fi stora konsekvenser for saval niaringsliv som
civilsamhallet. Och paverkar dven gods- och transportaktorers effektivitet och majlighet till
konkurrenskraftiga transporter.
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Figur 3. Inspelade brister, problem och behov med geografisk koppling i och omkring noder. Nummer avser

brister i kapitel 2.9, ej atgarder. Placering ar schematisk.
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Figur 4. Inspelade brister, problem och behov med geografisk koppling vid noder och strak. Nummer avser brister

i kapitel 2.9, ej atgarder. Placering ar schematisk.
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3  Prova tankbara I6sningar

Trafikverket tillampar den sé kallade fyrstegsprincipen vid planeringen av tankbara atgarder och
stillningstaganden. Fyrstegsprincipen utgar fran att transportsystemet ska utformas och utvecklas
utifrdn en helhetssyn och att hitta basta atgarder for att 16sa problem eller brister i transportsystemet.
Genom att anvinda detta forhallningssatt kan resurssloseri och onddiga negativa effekter undvikas.
Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och av var infrastruktur, se Figur 5.

Tank om Bygg om

Atgarder som kan paverka Begrinsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.

Optimera

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig 4
infrastruktur och fordon. |

Bygg nytt

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder.

Figur 5. Trafikverkets fyrstegsprincip.

De fyra stegen innebar att tgirder ska analyseras i f6ljande ordning:

1. Téank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervéga dtgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Haéllbart resande lagger tyngdpunkten pa de tva forsta stegen, som handlar om att bearbeta attityder
och att framhalla och marknadsfora héllbara resval. Det ar viktigt att féra en kontinuerlig diskussion
om hur resandet kan optimeras sa langt som mojligt.
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3.1. Studerade atgarder

I Tabell 5 samt Bilaga 6 nedan finns en samlad redogorelse av de atgarder som studerats i utredningen. Denna redogorelse innehéller sdval de atgarder som
gétt vidare som de som valts bort. D samtliga studerade &tgarder ar av 6vergripande och strategisk karaktar har kostnader for atgiarderna inte bedomts i detta
skede, varfor kolumnen “Uppskattad kostnad” inte redovisas i Tabell 5. Aven kolumnen ”Steg enligt fyrstegsprincipen” redovisas ej di samtliga &tgirdsforslag

ar utredningsforslag. Méal och méluppfyllelse finns redovisat i Bilaga 7.

Tabell 5. Studerade atgarder.

Ga
_ Beddmning . o .
Nr. | Problem/brist/ behov Atgéarder vidare | Allman kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet )
Ja/Nej
Tillganglighetstrategi Gotland — Behovsanalys & strategisk malbild for
tillgangligheten till och fran Gotland
) . o (1) Genomfor en behovsanalys for sjo- och luftfartstrafik till och frdn Gotland for att
Upphandlingen av farjetrafik till ) o ) ) ) B
. tydliggora kriterier for tillganglighet, klimat, miljo samt res- och transportkostnader,
och fran Gotland har préglats av ) ) ) ) .
B Arbete med strategisk med ett trafikslagsovergripande "hela resan"-perspektiv. Malet ar att skapa ett
en begransad konkurrens. ) B B . . B Y
o utveckling av underlag som sakerstaller att framtida upphandlingar méter bade tillganglighets-
Samtidigt har kostnaderna for ) ) . . ) .
) Gotlandstrafiken (sjo och hallbarhetsmal. (2) En strategisk malbild ska aven tas fram for att klargéra
fartygsdrift 6kat och forvantas ) . B ) ) .
o ) B . och luftfart): Trafikverkets langsiktiga syn pa Gotlands tillganglighet, med matbara mal som
fortsatta oka (vilket &ven paverkar - o o . . . . B B
behovsanalys, malbild stodjer uppféljning av trafikavtal. Sadana langsiktiga fragor som behover klargéras
kostnaden for resenéarer och ; . ) ) . .
) och strategier fér hallbar ar exempelvis utpekande av vilka hamnar som den upphandlade farjetrafiken ska
transportorer). Det finns en ) Hog . ) . .
1 ) . upphandling och B Ja utga fran. (3) Slutligen ska en affars- och upphandlingsstrategi utformas for att
frustration kring att genomforbarhet

forutséattningarna for
Gotlandstrafiken "kastas upp i
luften” vart tionde &r.
Sammantaget skapar detta oro
och forsvarar t.ex. kommunala och
regionala investeringar som

kopplar till farjetrafiken.

tillgangligheten. Oka
transparensen kring de
olika delarna i den
strategiska utvecklingen
genom information om

process och resultat.

sékra en hallbar trafiklosning som méter anvandares och samhallets behov.

Ekonomisk analys och kravspecifikation for framtida trafiklosning

(4) Kontinuerlig ekonomisk uppféljning och analys av trafikavtal (gérs delvis redan
idag) for farjetrafik for att bedoma de faktiska kostnaderna och identifiera vad
kostnaden "bor" vara samt hur den kan komma att 6ka i framtiden. Analysera &ven
effekterna av kommande miljokrav p& kostnadsbilden. Resultatet utgér en grund
for den langsiktiga affars- och upphandlingsstrategin. (5) Genomfor ocksa en
kravanalys for att specificera vilka krav som maste uppfyllas for att méta behoven,
vilket ger ett underlag infér kommande upphandling. | kravanalysen kan aven
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Ga

Beddmning
Nr. | Problem/brist/ behov Atgarder . vidare | Allmé&n kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet _
Ja/Nej
fragan om differentierad trafik och varierande biljettpriser beroende pa dverfartstid
prévas. Slutligen, tydliggor strategier for att uppna de uppsatta krav och mal.
Bjud in till marknadsdialog (gors delvis redan idag)
(6) Genomfdr marknadsdialog med marknadens aktérer, for att forstd och resonera
om vilka faktorer som marknaden anser ar konkurrenshammande
Flera av punkterna ovan gors till viss del redan men det finns behov av 6kad
systematik och fordjupande analyser/arbete, men ocksa en storre transparens om
vad som ligger bakom olika beslut. Viktigt i atgardens utformning &r att stegen som
anges ovan gérs i angiven ordning. Atgarden ar starkt sammankopplad med
atgard 42 och 9.
Komplettera de ) . ) .
) | de kundundersékningar som idag genomfors finns en fraga om man anser att
kundundersokningar - L e e B )
. B biljetten &ar prisvard. Befintliga kundersékningar bor kompletteras med ytterligare
som Trafikverket gor R . o . . .
) fragor gallande pris for att kartlagga och verifiera missndjet ytterligare.
idag for den
upphandlade B - o B
) . Utbver detta, bor kundundersdkningarna aven kompletteras med ett hela-resan-
. ) farjetrafiken med . ) . . . '
Utbrett missnoje bland resenarer ) . perspektiv for att samla in data 6ver hur resenarerna reser till och fran farjetrafiken.
ytterligare fragor kopplat . ) =
och transportorer, framst o ) B Hog Detta bor delas upp pa "fastlanningar" (norra/sédra linjen samt start- och
2 B . . B till biljettpriser for att B Ja . o . .
avseende hoga biljettpriser for genomforbarhet malpunkter) och gotlanningar (start och malpunkter). Detta bér kompletteras

farjedverfart.

kartlagga och verifiera
omfattningen av
missnojet.
Kundundersokningar bor
aven kompletteras med
ett hela-resan-
perspektiv.

eftersom det under arbetet med denna utredning varit svart att ta del av data dver
hur resenarerna reser till och fran farjelagena. Genom att komplettera befintliga
kundundersokningar med detta, far samtliga aktérer tillgéng till gemensamma data
dver hur farjeresenarerna reser till och fran farjelagena. Atgarden kraver ett
gemensamt genomférande mellan medverkande aktorer for att fa relevant

data/kunskap for fortsatta diskussioner och utredningar.
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Ga

Beddmning
Nr. | Problem/brist/ behov Atgarder . vidare | Allmé&n kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet _
Ja/Nej
Behovet av en aktualitetsprovning kan initieras av Trafikverket eller extern
part. En precisering av ett riksintresse &r ett fordjupat planeringsunderlag som
visar de varden som riksintresset ska skydda och som bér beaktas i den fysiska
planeringen. | preciseringen av hamnar ingar en bedémning av befintliga och
framtida behov av kajplatser som en del av riksintressets markansprak.
Verksamhetsutdvaren (hamnbolagen) spelar en viktig roll for att beskriva
verksamheten och dess markansprak.
Det finns en frustration kring att Det ar i férsta hand Nynédshamns hamn och Oskarshamns hamn som &r aktuella
forutsattningarna for for denna 8tgérd, men dven Véstervik kan vara aktuell. Atgard syftar till en
Gotlandstrafiken "kastas upp i Aktualiseri aktualisering av riksintressen for att prova och sakerstélla att tillréckliga ytor finns
ualisering av . . B .
luften” vart tionde ar vilket skapar o ) for framtida utbyggnad av hamnarna. Kan ocksa handla om att sakerstélla att
o riksintressen i hamnarna . . L
oro och férsvarar kommunala och hamnarna kan hantera langre och tyngre fordon samt préva/ompréva tidigare
) ) ) avseende utrymme och . ) o o o
regionala investeringar som ) ) Hog forslag pa alternativa lokaliseringar med mera (exempelvis sa som lyfts i tidigare
3 ) ) ) vid behov uppdatering Ja T . ) ]
kopplar till farjetrafiken, genomforbarhet precisering fér Oskarshamn hamn). Behov utifran beredskap bér inkluderas i

exempelvis i hamnarna.

Det finns intressekonflikt mellan
hamnarna pa fastlandets behov
och 6nskan att bygga stad i

vattennara lagen.

av
riksintressepreciseringar

na for aktuella hamnar.

genomférande av denna atgard. Trafikverket har 2024 tagit beslut om
sektorsbeskrivningar och kriterier for riksintresse. Under 2025 kommer ett arbete
goras med att se dver Trafikverkets riksintressen sa att de stammer med
kriterierna.

Om man forstar och respekterar vad som ska skyddas och varfér, sa finns goda
forutsattningar att genomfora atgarder. Riksintressena syftar till att varna vissa
varden eller egenskaper hos ett mark- eller vattenomrade. Ett riksintresse ar inget
"stoppomrade” dar ingenting far ske. Har ansvarig myndighet tydliggjort vilka
varden och egenskaper som anspraket grundas p& och kommunen respekterar
dessa varden i en forandringsprocess, finns det ofta goda forutsattningar att
genomfdra atgarder pa ett sddant satt att omrédets varden inte skadas patagligt.

Atgérden &r sammankopplad med atgard 45.
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Ga

Nr. | Problem/brist/ behov Atgéarder Bedomning vidare | Allman kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet .
Ja/Nej
Det finns en frustration kring att
forutséattningarna for
Gotlandstrafiken “kastas upp i Trafikverket okar Tillgénglighet betyder olika for olika intressenter. For att kunna narma sig en
luften” vart tionde ar vilket skapar | transparens och samsyn kring langsiktigt hallbar tillganglighet behover Trafikverket tydliggora sin
oro och férsvarar kommunala och | informationsspridning definition vad géller tillganglighet med farjetrafiken (definition av tillganglighet vad
regionala investeringar som kring myndighetens Hog galler flyg finns publicerat p& Trafikverkets hemsida och utgar fran
4 | kopplar till farjetrafiken. Det har behovsanalys och Nej tillgénglighetmodellen med dess kriterier).
under arbetet med beddmningskriterier for genomforbarhet
atgardsvalsstudien funnits tillganglighet i Behovsanalysen och de kriterier som Trafikverket tar fram for att definiera vad god
otydligheter kring vad som galler upphandlingen av tillganglighet till och fran Gotland med farja &r, behover tydliggéras.
for upphandling av farjetrafiken farjetrafik. Atgérd valjs bort d& den numera ingér i atgard 1.
(behovsanalys och
beddmningskriterier).
Forum med aterkommande moten déar l&ngsiktiga fragor kan diskuteras.
Trafikverket startar arbetet efter avslutad atgardsvalsstudie. Kan vara en del av
redan etablerat forum eller nytt forum. Vid behov kan transportérer och andra
naringslivsaktorer involveras.
Inratta
samverkansforum for att Exempel pa fragor att hantera:
Upplevd brist fran intressenter pa diskutera strategiska Hog * Upphandlingsfragor
5 | langsiktighet for tillgangligheten till | frAgor avseende Ja * Regional utveckling
genomforbarhet

och fr&n Gotland.

tillgangligheten till och
frdn Gotland ur ett hela-
resan perspektiv.

* Kopplingar till kollektivtrafik

* Expertis fran luft- och sjofart medverkar

* Vilka kommande fartygs- och flygplansmodeller som &r aktuella

* Vilka investeringar kommer att kravas i hamnen kopplat till ramper, djupgaende,
vandytor for fartyg med mera.

* Forsorjning av alternativa branslen (beroende pa vilken typ av bransle som

beddms bli aktuell f6r kommande fartygs- och flygplansmodeller)

43 (84)




Ga

Beddmning
Nr. | Problem/brist/ behov Atgarder . vidare | Allmé&n kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet _
Ja/Nej
Utred for- och nackdelar
samt mojligheter for en Y ) . ) . .
. . . e Langsiktig avsiktsforklaring handlar om att tydliggora hur staten langsiktigt ser pa
Upplevd brist fran intressenter pa statlig langsiktig . ) . . ) .
. ) ) ) ) ) . tillgéngligheten till och fran Gotland. Vilka hamnar ska den upphandlade trafiken
langsiktighet for tillgangligheten till | avsiktsférklaring vad Lag-medel ) . . ) ) . ) )
6 . ) ) Nej utga fran? Las forutsattningarna for att undvika att fragan "kastas upp i luften" infor
och fran Gotland och att statens géller tillgénglighet for genomforbarhet ) ) o )
) ) - ) varje upphandling. Hur ska naringslivets behov av transporter tillgodoses?
intressen i hamnarna &r otydliga. person- och . . .
. Gar ej vidare da ersatt av atgard 1.
godstransporter till och
frdn Gotland
) P& Gotland finns inget utpekat nat for langa fordonstag och pa fastlandet finns idag
Luckor i transportsystemet . . . .
. luckor i nat for langa fordonstag. Finns aven luckor i vagnatet avseende BK4-
(vagnat, hamn osv) for langa » .
. . . barighet pa fastlandet.
fordonstag som gor att det inte
finns ett heltdckande nat. | de Utred madjligheter for ) .
) ) . * Fordjupade samtal med transportaktorer med start/ mal Gotland rekommenderas
intervjuer med transportérer som langa och tunga B . . . .
- . . B for att ytterligare forsta behovet av langa fordonstag och BK4.
genomfdrdes inom fordonstag att kunna Medel-hdg o . . o .
7 . ) . ) ) Ja * Mgjliga l6sningar som exempelvis utveckling av vagnatet endast pa fastlandet
atgardsvalsstudien framgar det trafikera farjor och genomforbarhet o . .
) ) ) . med omlastning i eller narheten av hamnarna eller att langa fordonstag ar
behov om att i framtiden kunna véagnat till och fran o o - B
. . hanvisade till vissa specifika turer bor studeras.
kdra mer langa och tunga Gotland . . o
. * Behov av anpassningar pa det kommunala véagnéatet som kopplar samman
fordonstag (detta galler dock )
) ) statliga vagar med hamnarna behdéver sammanstéllas.
generellt och &r inte speciellt for ) ) B )
_ . * Behov av eventuella anpassningar i hamnarna for att effektivt kunna ta emot och
gods till och fran Gotland). . .
hantera tunga- och langa fordonstag bor studeras.
Trafikverket kan inte upphandla flygtrafik pa grund av att flyget till och fran Gotland
Utreda mdjligheten for bar sig sjalv ekonomiskt och pa grund av detta har atgarden valts bort.
) okade flygtransporter . Regeringen gav i april 2024 Trafikverket i uppdrag att utreda, forbereda och vidta
Bristande och osékra Lag-medel . o . . »
8 . o genom att Nej nddvandiga atgarder for att ge kommunala och regionala myndigheter mojlighet att
flygforbindelser inrikes ) genomforbarhet ) N o )
subventionera/upphandl komplettera det statliga utbudet av flyglinjer med allmén trafikplikt. Kompletteringen
a flygtrafik. ska kunna genomféras under forutsattning att de kommunala och regionala

myndigheterna tar fullt kostnadsansvar for det kompletterande utbudet och att
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Beddmning
Nr. | Problem/brist/ behov Atgarder vidare | Allm&n kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet .
Ja/Nej
forfarandet sker i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
1008/2008. Uppdraget ska redovisas senast den 31 januari 2025 (se avsnitt 1.7.6.
Regeringsuppdrag att 6ka det regionala inflytandet avseende flyglinjer med allméan
trafikplikt, for mer information).
Fortsatt dialog for att
mojliggora storre tester
) med flygplansmodeller Atgérd for att méjliggéra mer storskaliga tester av nya typer av flygplansmodeller
Bristande och osékra L Medel T
9 ) o som gar pa el, Ja mellan Gotland och fastlandet. Nya flygplansmodeller kan mgjliggéra fér andra
flygforbindelser inrikes . . genomforbarhet o . o )
vatgas/bransleceller destinationer pa fastlandet som kan fungera som ett komplement till farjetrafiken.
eller andra
hybridmodeller.
) Fortsatt och uppratthall
Bristande och osé&kra ) Medel-hog e
10 ) o dialog med flygbolag om Ja Pagar redan.
flygforbindelser inrikes genomforbarhet
behov
Respektive region ar huvudansvarig for atgarden i sina respektive hemlan.
) - . Fortsatt och uppratthall Rederiet ingar ocks& som huvudansvarig da farjedverfarten ar en viktig
Bokning av biljetter for att resa . - . )
o . dialog om méjlighet att bestandsdel i hela resan.
kollektivt till och fran Gotland sker
) koppla samman system Hog
11 | genom flera olika aktorer och - ) B Ja . - . o .
) B for att erbjuda genomforbarhet Att koppla samman Sveriges allménna kollektivtrafik i samma biljettsystem har
system vilket ger sémre ) ) - ) ) L ) o )
) information/biljettkdp i diskuterats under en lang tid (kommersiella aktorer har dock inte innefattats i de
overblickbarhet. ) ) . o )
ett samlat system diskussionerna). Genomférande satts till lang sikt da intressenterna inte anser att
frAgan &r prioriterad samt att det redan pagér dialoger nationellt.
Trangsel och koer i Visby hamn Gemensam ) ) ) ) )
) ) ) ) o Gemensam utredning mellan Region Gotland och Trafikverket (regional planering)
vid lastning och lossning av trafikutredning inkl . ) . o
) . ) ) da ansvaret varierar beroende pa vilken del som studeras. Organisationerna
farjorna, mest patagligt under trafikanalys for Visby Hog N ) B
12 - . Ja behover dven samarbeta for att bland annat definiera studieomrade,
hdgsésong. Aktiviteterna i hamnen | hamn och anslutande genomforbarhet

paverkar aven omkringliggande

vagnat (bland annat vag 142

vagnat dar alla

trafikfloden studeras for

forutsattningar och for att diskutera resultatet och potentiella atgarder.
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Beddmning
Nr. | Problem/brist/ behov Atgéarder vidare | Allman kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet _
Ja/Nej
"Farjeleden") och riskerar leda till att forsta var problemen Genomfdr en utredning av trafikforhallandena/trafikfloden i hamnen och
langre "turn around-tider" for uppstar. anslutande vagnat vid lastning lossning for att se var problem uppstar.
farjetrafiken. Utredningen bor utga fran tva scenarier: lagsasong och hégsasong. Kartlagg
kobildning och paverkan pa omkringliggande vagnat inkl trafikanalys. Férutom att
Upplevd brist fran intressenter vad studera atgarder for kobildningsproblematik bor aven utredningen ge forslag pa
géller mdjligheter att resa kollektivt atgarder for att skapa tryggare miljoer for personer som reser utan fordon - hur kan
till och fran farjelage. Bland annat strék fortydligas och hur kan informationen forbattras. Utredningen behéver ta
beskrivs information om hur man hansyn till foreslagna atgarder i atgardsvalsstudie for Farjeleden (TRV
kan resa kollektivt till och fran 2017/91458).
farjelagena som bristféllig.
Djupet i Klintehamns hamn racker | Utred behov av . . . . L .
o B . ) ) Utredning och ev. atgard pa langre sikt. Godsaktorer har inte indikerat nagot
till i dagslaget men det kan pa sikt | muddring av farled in ] Y.
. ) Hog problem i dagslaget men att det pa sikt kan komma att kravas.
13 | kan behéva muddras pa grund av | mot Klintehamns hamn Ja
) ) genomforbarhet
en utveckling mot stérre och mer med anledning av o . B
. . Sjofartsverket behdver involveras da de kommer att utféra farledsanalysen.
djupgaende fartygsmodeller. framtida fartygsmodeller
Atgérd pé langre sikt. For att sikerstélla att intresset finns utpekat i handelse av att
hamnen i Klintehamn behéver byggas ut, ex. till féljd av utdkad taktbrytning eller
o o annan anledning. Genomfors forslagsvis samordnat med atgard 13 (muddring av
Logistikytorna i Klintehamns hamn )
- Peka ut framtida Hog ) farled).
14 | racker till i dagslaget men kan o o Nej
. logistikytor i Klintehamn genomforbarhet
behodva utbkas pa sikt . ) ) . o «
Eftersom behovet inte finns idag och det inte gar att sdga om det kommer att
uppsta anser inte Region Gotland att det ar en relevant atgard att lyfta inom ramen
for denna &tgérdsvalsstudie. Atgérden véljs darfor bort.
| dagslaget saknas kollektivtrafik Séakerstall Atgérd handlar om att utéka den ordinarie busstrafiken till och fr&n flygplatsen for
15 till och fran Visby flygplats kollektivtrafikforsorjning Hog Nei att gora det majligt att resa med avgangar anpassade till flygets avgangs- och
) 2 ) . o\ i € .
anpassad till flygets avgangstider till och fran Visby genomférbarhet ankomsttider.

(bortsett fran cirka 8 veckor under

flygplats med reguljar
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Beddmning
Nr. | Problem/brist/ behov Atgarder . vidare | Allmé&n kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet _
Ja/Nej
sommaren) vilket gor resenéarer kollektivtrafik eller Atgérd ar under genomférande och véljs pa grund av detta bort. Linjelagd
beroende av bil och taxi. liknande halvtimmestrafik ar beslutad men atgarder behdver genomféras innan trafikstart,
som &r planerad till &r 2027. Region Gotland meddelar att anropsstyrd trafik inte ar
aktuellt.
Mojlighet att mellanlagra
flygbransle saknas idag pa Utred behov och He Atgérd for att sékerstélla ett mer resilient system. Mellanlagring har tidigare funnits
o
16 | Gotland. Gor flygtrafiken sarbar i mojlighet att mellanlagra f"gb het Ja men har tagits bort. Atgarden gérs med férdel i samspel med Swedavias planerade
) B . genomforbarhe ) o
handelse av stérningar av flygbréanslen pa Gotland. energihub vid Visby flygplats.
leverans av flygbrénslet.
) ) ) Atgérd &r delvis under genomférande genom att nytt stadsbusslinjenéat kommer att
Kollektivtrafikens tidtabeller &r - ) L ) I o
2 - ) utdkas i och med det nya linjenatet (trafikstart planerad till ar 2027). Linjelagd
svara att synka mot farjetrafiken, . B . o . o .
) . Utred atgarder for att halvtimmestrafik (timmestrafik i lagtrafik) ar beslutad. Binder samman
primért under hégsasong da ) ) .
) ) ] Oka det kollektiva Hog ) Hamnen/Almedalen-Centrum-Flygplatsen (trafikstart planerad till ar 2027).
17 | féarjans tidtabell blir mer ) . Nej
. . resandet till och fran genomforbarhet
oregelbunden. Riskerar leda till o . B . L o B
. ) ) hamnen i Visby. Region Gotland dnskar att atgarden utgar da den delvis ar under genomférande
langa vantetider och minskat . ) . ) )
o . och da ytterligare atgarder inte &r aktuella (exempelvis autonoma bussar,
incitament att resa kollektivt. ) ) _
anropsstyrd trafik eller regionbussar till hamnen).
Uppstallningsytorna for framst
tunga transporter i Visby hamn . ) o L . . .
) ) ) ) Utred mojlighet till Uppstallningsytor utanfor sjalva hamnomradet med efterfragad service (ex.
beskrivs som otillrackliga. Riskerar _ ) . . ) . . L
) uppstéllningsytor inkl toaletter, laddmadjligheter och sa vidare). Kan ligga nagon km ifran utanfor tatorten
leda till att vantande tunga fordon ) ) ) . )
. o servicefunktioner utanfor Hog langs med det statliga vagnéatet och pa grund av detta bor aven Trafikverket
18 | parkerar pa det omkringliggande L B B Ja i ) i . i o B .
hamnomradet i Visby for genomfdrbarhet involveras i genomférandet. Sadana uppstallningsytor bor aven férses med nagon

vagnatet. Samtidigt ar det
tillgangliga utrymmet i hamnarna
for ytterligare uppstéllningsytor

begrénsade.

l&ngvaga

godstransporter.

form av digitalt kosystem/informationssystem sa att chaufférerna vet nar det ar

dags att kora sista biten till farjan.
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Beddmning
Nr. | Problem/brist/ behov Atgarder . vidare | Allmé&n kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet _
Ja/Nej
Transportaktorer uppger att .
) . Inled dialog med ) .
hamnens Oppettider pa kvallen gor . Hog Svarar hamnen mot den service som transportaktorer efterfragar? Ex. vad géller
19 ) . transportaktorer kring Ja . .
det ineffektivt att hamta slap och o genomforbarhet Oppettider, men &ven annan service.
) service i Visby hamn
trailers.
Trangsel och kder i Nyndshamns ) . )
) . ) Gemensam utredning mellan Nyndshamns kommun och Trafikverket (regional
hamn vid lastning och lossning av . . . .
) o planering) da ansvaret varierar beroende pa vilken del som studeras.
farjorna, mest patagligt under o N
o o Organisationerna behdver &ven samarbeta for att bland annat definiera
hoégséasong. Kdbildningen Gemensam . . L . . .
. ; o ) o studieomrade, forutséattningar och for att diskutera resultatet och potentiella
paverkar &ven omkringliggande trafikutredning inkl . d
atgarder.
vagnat och riskerar leda till langre | trafikanalys for
"turn around-tider" for farjetrafiken. | Nynéshamns hamn och Hog - . o o .
20 L B Ja Genomfdr en utredning av trafikférhallandena/trafikfldden i hamnen och
anslutande vagnat dar genomforbarhet ) ) . .
L ) anslutande vagnat vid lastning lossning for att se var problem uppstar.
Upplevd brist fran intressenter vad | alla trafikfldden studeras ) e o
B . ) B . Utredningen bor utga fran tva scenarier: lagsédsong och hégsésong. Kartlagg
galler mgjligheter att resa kollektivt | for att forsta var o . B o o .
) . . kobildning och paverkan pa omkringliggande vagnat. Férutom att studera atgarder
till och fran farjelage. Bland annat | problemen uppstar. T ) ) Yo
o ) for kobildningsproblematik bér aven utredningen ge forslag pa atgarder for att
beskrivs information om hur man - .
o . skapa tryggare miljder for personer som reser utan fordon - hur kan strak
kan resa kollektivt till och fran . . . ) o
L o fortydligas och hur kan informationen forbattras.
farjelagena som bristféllig.
Uppstallningsytorna for framst
tunga transporter i Nyndshamns Utred mojlighet till o L . . .
) o o ) Uppstallningsytor utanfor sjalva hamnomradet med efterfragad service (ex.
hamn beskrivs som otillrackliga. uppstéllningsytor inkl » . . . .
) ) ) ) ) toaletter, laddmajligheter och sa vidare). Kan ligga nagon km ifran utanfor tatorten
Riskerar leda till att véantande trafik | servicefunktioner utanfér ) . )
. o L Hog langs med det statliga vagnéatet och pa grund av detta bor aven Trafikverket
21 | parkerar pa det omkringliggande hamnomradet i B Ja . . i . o o B .
genomfdrbarhet involveras i genomférandet. Sadana uppstallningsytor bor aven férses med nagon

vagnatet. Samtidigt ar det
tillgangliga utrymmet i hamnarna
for ytterligare uppstallningsytor
begrénsade.

Nynéshamn for
langvaga

godstransporter

form av digitalt kosystem/informationssystem sa att chaufférerna vet nar det ar

dags att kora sista biten till farjan.
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Beddmning
Nr. | Problem/brist/ behov Atgarder . vidare | Allmé&n kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet _
Ja/Nej
) Utreda atgarder for ett Utreda majligheten till ett genare strak 6ver kommunens fastighet mot
Oskyddade trafikanter genar éver ) ) . ) .
) ) . ) tryggare, mer gent och farjeterminalen. Nynadshamns kommun &r &ven véaghallare for vagar i omradet
infarten till farjeterminalen och o . Medel . o . . )

22 . ) tydligt gangstrak fran Ja (exklusive vag 73 i riktning norrut). | tidigare atgardsvalsstudie for vag 73 har nya
skyltningen beskrivs som ) genomforbarhet . o ) ) ) o
bristand Nynéshamns station och gangvagar foreslagits pa vag 73 men dessa léser inte bristen. Dialog har paborjats

ristande.

farjeterminalen mellan kommunen och hamnen.
Trangsel och kder i Nyndshamns
hamn vid lastning och lossning av | Fortsatt diskussioner om Det behovs ett gemensamt arbete for att I6sa fragan. Skisser finns framtagna pa
farjorna, mest patagligt under samlokalisering av L3 del mojliga l6sningar men finansieringen &r oklar. Det finns ingen tidplan idag och det
I . ) ag-mede . . . o L . . 9
23 | hogsasong. Kobildningen flyttad in- och utfart till torbarhet Ja fors inga diskussioner pa detaljniva. Att en utredning kan starta inom 1-2 ar (dvs

2 i o . . genomiorbarne . . o DN - ) . 2 .
paverkar aven omkringliggande Gotlandsterminalen i tidigare an medellang sikt) ar inte orimligt men finansieringsfragan bor diskuteras
vagnat och riskerar leda till langre | Nynashamn. och lésas forst.
"turn around-tider" for farjetrafiken.
Trangsel och kéer i Oskarshamns
hamn vid lastning och lossning av D& hamnen och omkringliggande vagnéat ar kommunala ligger huvudansvaret for
farjorna, mest patagligt under utredningen pa Oskarshamns kommun, men Trafikverket (regional planering) bor
hégséasong. Kobildningen Gemensam involveras for att organisationerna tillsammans ska kunna definiera studieomradet
paverkar aven omkringliggande trafikutredning inkl och férutsattningarna samt for att diskutera resultatet och potentiella atgarder.
vagnat och riskerar leda till langre | trafikanalys for

” "turn around-tider" for farjetrafiken. | Oskarshamns hamn och Hog ; Genomfor en utredning av trafikfornallandena/trafikfloden i hamnen och

a
anslutande vagnat dar genomforbarhet anslutande vagnat vid lastning lossning for att se var problem uppstar.

Upplevd brist fran intressenter vad
galler mojligheter att resa kollektivt
till och fran farjelage. Bland annat
beskrivs information om hur man
kan resa kollektivt till och fran

farjelagena som bristfallig.

alla trafikfloden studeras
for att forsta var

problemen uppstar.

Utredningen bor utga fran tva scenarier: 1agsasong och hogsasong. Kartlagg
kobildning och paverkan pa omkringliggande vagnat. Forutom att studera atgarder
for kobildningsproblematik bor dven utredningen ge forslag pa atgarder for att
skapa tryggare miljéer for personer som reser utan fordon - hur kan strék

fortydligas och hur kan informationen forbattras.

49 (84)




Ga

Beddmning
Nr. | Problem/brist/ behov Atgarder . vidare | Allmé&n kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet .
Ja/Nej
Om utrymme finns i
anslutning till
hamnomradet i
) Oskarshamn bor
Uppstallningsytorna for framst )
. lampliga ytor reserveras ) . ) » .
tunga transporter i Oskarshamns 61 att mailiaad Uppstallningsytor for efterfragad service (ex. toaletter, laddmdgjligheter och sa
) I or att mojliggora ) TR . . - . 2
hamn beskrivs som tillréckliga ) vidare) for langvaga transporter bor helst anlaggas i narhet till hamnomradet. Om
. o ytterligare utbyggnad av Y. - ) . L
utifran dagens trafik. Vid en ) sa inte &r majligt kan dessa aven ligga nagon km ifran utanfor tatorten langs med
- uppstallningsytor fér Hég . I — . . ) - .
25 | utdkning av godstransporter . B Ja det statliga vagnatet, vilket innebér att &ven Trafikverket bor involveras i
. . . langvaga genomforbarhet i _— " - o I i
beddms uppstéliningsytorna inte dst " genomforandet. Uppstaliningsytor langre ifran hamnomradet bor dven férses med
odstransporter.
racka till, vilket riskerar leda till att 9 ) P nagon form av digitalt kosystem/informationssystem sa att chaufforerna vet nar det
B . Alternativt utred B o ) o
vantande fordon parkerar pa det o . ar dags att kora sista biten till farjan.
o mdjlighet till
omkringliggande vagnatet. )
uppstéllningsytor utanfor
hamnomradet for
langvaga
godstransporter.
Vag 225 ar genaste vagen mellan N N, . . . . A
B B Vag 225 ingar i priméart vagnat for farligt gods och i funktionellt prioriterat vagnat
Nynashamn och E4/E20 for tung . . o . . .
) . . Nar tidigare planerade som kompletterande regionalt viktig vag. Det finns inga planer pa att forandra
trafik soderifran/vasterifran, vilket ) . R .
B o o trafiksékerhetsatgarder detta. Aven efter det att Tvarforbindelsen Sodertdrn har 6ppnat, kommer vég 225
gor att incitamenten att valja B Lo o L i
o o har genomforts pa vag att vara ett viktigt strak for godstrafik.
annan vag idag ar lag. )
) 225 bor en utvardering
Nynéshamns kommun beskriver ) Hog ) ) . . )
26 . goras for att se vilken B Ja Utvardering bor innefatta svar pa féljande fragestallningar:
trafiksdkerhetsproblem och genomforbarhet

barriareffekter.
Trafiksékerhetsatgarder finns dock
planerade och beroende pa hur
dessa faller ut kan ytterligare

atgarder vara motiverade.

effekt atgarderna har
gett. Darefter kan ev.
ytterligare atgarder

studeras vidare.

Hur kommer Tvarforbindelsen att paverka godsflédena i regionen? Kommer
tvarforbindelsen att leda till att godset valjer den i stéllet for vag 225? Om sa inte ar
fallet, vilka atgarder ar mojliga att genomfora for att styra om godset till
tvarforbindelsen? Om det inte &r mojligt, krévs ytterligare &tgarder langs vag 225

utifrdn de brister som Nynashamns kommun spelat in?
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Beddmning
Nr. | Problem/brist/ behov Atgarder vidare | Allm&n kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet .
Ja/Nej
Utred
. . kollektivtrafikforbindelser
Det ar svart for langvéaga o )
mellan viktiga noder i
kollektivtrafikresenéarer att resa till o
. ) sodra Sverige till och
och fran Oskarshamns farjelage . ) ) )
. T fran Oskarshamns Utredningen syftar till att studera hur restider kan kortas och resor forenklas
utan Overnattning. Destination L Y . ] o ) . ) B
. L farjelage utifran Medel (manga byten idag) med den offentligt finansierade kollektivtrafiken och ev aven
27 | Gotlands batbuss, méjliggér ) Ja ) . ) - .
) . . bristande lankar. Utred genomforbarhet med anropsstyrd trafik. | en sadan utredning kan aven mojligheter for sa kallad
kollektivt resande till och fran ) ) .
. uttkad kollektivtrafik batbuss utredas.
Gotland pa fastlandet, men under .
. anpassad till
delar av aret ar tjansten ) .
farjetrafiken under hela
begransad. . -
aret. Utred mojlighet att
ta med cykeln.
Utred behov av Godstrafikens behov &r utredda for ca 10 ar sedan, vilket resulterade i
Utokning av pendeltégstrafiken ytterligare atgarder pa L del forbigangsspar for godstrafik, ljudmiljoatgarder osv. Trafikverkets bedémning har
. x . i ag-mede . - . . ) . - .
28 | riskerar tranga undan Nynasbanan for att torbarhet Nej hittills varit att det inte finns anledning att utreda detta forréan antingen att
enomférbarhe
godstrafiken. tillgodose 6kad 9 pendeltdgstrafiken okar eller att efterfrdgan pa godstag okar. Atgard gar darfér inte
pendeltagstrafik vidare.
Upplagg likt som batbuss pa fastlandet, antingen genom rederiet eller i regional
regi. Atgardsforslaget initieras férslagsvis genom dialog med marknadsaktérer.
Utred forutsattningar for Atgérd kopplad till &tgard 17 och 15.
Svart for kollektivtrafikresenarer direktbussar under Medel-hd
edel-ho
29 | att ta sig vidare for till orter utanfor | hogsasong fran norra torb gh . Nej Region Gotland meddelar att utbudet i Visby stadsbusslinjenat kommer att utdkas i
genomforbarhe

Visby.

och sdédra Gotland till T-
centralen i Stockholm

och med det nya linjenatet (trafikstart 2027). Detta ger aven storre mojligheter till
byten i centrum till regionbussarna. Det finns inga planer pa att trafikera hamnen
med regionbussar éver langre strackor p& 6n. Atgarden gér inte vidare eftersom ett

s&dant upplagg ligger utanfér regionens ekonomiska forutsattningar.
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Beddmning
Nr. | Problem/brist/ behov Atgarder . vidare | Allmé&n kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet _
Ja/Nej
Nynésbanan &r stérningskanslig
och har lasningar i
tagplaneupplaggen (beroenden i Utred atgéarder for att . . .
. ) ) ) Konkreta I6sningar och atgarder har inte kunnat faststéllas under denna
pendeltagssystemet). Det minska stoérningar i . . ] ) )
) ) ) . Lag-medel atgardsvalsstudie utan behover bearbetas vidare i kommande arbete.
30 | resulterar i osékerheter vid trafiken samt atgérder Ja . )
) ) ) ) . . genomforbarhet Systemstyrgrupp pendeltagensutveckling (ett gemensamt forum med
planering av kollektivtrafikresor vid stérning pa . . . R
] ) . Trafikforvaltningen och Trafikverket) kan vara ett relevant forum att lyfta fragan.
och kan ibland innebéra langa Nyné&sbanan
véantetider med risk for missad
farjeavgang.
Utred Trafikverkets
Det ar svart for langvaga mojligheter att i
kollektivtrafikresenarer att resa till samband med
och fran Oskarshamn utan upphandling av ) ) ) ) ) o o
B i o B L B Trafikverket kan inte upphandla kollektivtrafik dar det finns trafik idag. Befintliga
Overnattning. Destination Gotlands | farjetrafik aven Medel-h6g ) o . . .
31 . o . . B Nej kollektivforbindelser behdver som ett forsta steg utredas enligt atgérd 27. | en
batbuss, mojliggor kollektivt upphandla "batbuss” for genomforbarhet . ) - . .
) . . sadan utredning kan dven maojligheter for sa kallad batbuss utredas.
resande till och fran Gotland pa att starka upp
fastlandet, men under delar av mojligheterna att resa
aret ar tjansten begransad. kollektivt till och fran
farjelagen.
. . Utredningen bor studera:
Upplevd brist fran intressenter pa . o . .
. ) ) ) * Finns det behov av uttalade reservhamnar for farjetrafiken pa fastlandet?
langsiktighet for tillgangligheten till ) )
. ) Omfattning och syfte med eventuella reservhamnar behéver tydliggéras.
och fran Gotland och att statens Utred Vasterviks roll for ) . o
. . - . . . B Exempelvis: ska hamnen kunna hantera ett fatal anlép nér ordinarie hamn av
intressen i hamnarna ar otydliga. den langsiktiga hallbara Medel-hdg B o )
32 ) ) ] Ja nagon anledning &r stdngd under en Kkortare tid, eller ska en reservhamn ha full
Dagens upphandlingsmodell av tillgangligheten for genomforbarhet

Gotlandstrafiken har historiskt lett
till bristande konkurrens med hdga

kostnader for staten samt

Gotland

kapacitet for att kunna dverta hela ordinarie verksamhet under langre tid? Ett utfall
av utredningen skulle kunna vara att inga reservhamnar behéver pekas ut da det
idag finns manga olika hamnalternativ pa ostkusten om méjligheter att anvanda

Oskarshamn eller Nynédshamn for en kort tid skulle begrénsas.
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Beddmning
Nr. | Problem/brist/ behov Atgéarder vidare | Allman kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet _
Ja/Nej
resendrer och transportérer som * Om behov av reservhamn finns ar Vastervik &r en av dessa?
foljd. *Om en linje fran Vastervik kan ge kostnadsminskningar kopplat till kortare
Overfart.
Behov utifrdn beredskap bor inkluderas i genomférande av denna &tgard. Overvag
att komplettera scenarioanalys for sjofart med Vastervik.
Vasterviks kommun ser synergier med att utredningen samordnas med
kommunens framtagande av underlagsmaterial till ny kommande 6versiktsplan.
Trangsel och kéer i Nynashamns Utred mdjlighet till ny
hamn vid lastning och lossning av | teknik och upplagg som Som komplement till &tgard 20.
farjorna, mest patagligt under kan minska
o e . Medel-hdg . . .
33 | hogsésong. Kébildningen tidsatgangen i hamn Ja Exempel pa sadana atgéarder:

. o genomforbarhet ) . ) o
paverkar &ven omkringliggande (Nynashamn) och * Automooring, dvs plattor som med hjélp av vakuum "suger in" fartyget till kaj.
vagnat och riskerar leda till langre | darmed bidrar till * Speedgate, dvs automatisk incheckning
"turn around-tider" for farjetrafiken. | minskad kdbildning.

Trangsel och kder i Oskarshamns | Utred mdjlighet till ny
hamn vid lastning och lossning av | teknik och upplagg som Som komplement till tgard 24.
farjorna, mest patagligt under kan minska
- e . Medel-hog 2 o .
34 | hogsasong. Kobildningen tidsatgangen i hamn B Ja Exempel pa sadana atgéarder:

. C o genomforbarhet . . o
paverkar &ven omkringliggande (Oskarshamn) och * Automooring, dvs plattor som med hjélp av vakuum "suger in" fartyget till kaj.
vagnat och riskerar leda till langre | darmed bidra till * Speedgate, dvs automatisk incheckning
"turn around-tider" for farjetrafiken. | minskad kobildning.

Trangsel och kder i Visbys hamn Utred mdjlighet till ny Som komplement till tgard 12.
vid lastning och lossning av teknik och upplagg som
) L ) Medel-hdg . .
35 | farjorna, mest patagligt under kan minska Ja Exempel pa sadana atgarder:
genomforbarhet

hdgsésong. Kobildningen

paverkar dven omkringliggande

tidsatgangen i hamn
(Visby) och darmed

* Automooring, dvs plattor som med hjélp av vakuum "suger in" fartyget till kaj.

* Speedgate, dvs automatisk incheckning

53 (84)




Ga
. Beddmning . o .
Nr. | Problem/brist/ behov Atgarder . vidare | Allmé&n kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet _
Ja/Nej
vagnat (bland annat vag 142 bidra till minskad
"Farjeleden") och riskerar leda till kobildning.
langre "turn around-tider" for
farjetrafiken.
Flera organisationer behdver samordna sig och samarbeta i genomférandet av
denna atgard. Trafikverket (nationell planering) féreslas f& en samordnande roll for
att halla ihop arbetet. Respektive region &ar huvudansvarig for genomforandet sina
Anpassa kollektivtrafik respektive hemlan.
och farjetrafiken till
) ) ) varandra genom att Fragan kan hanteras pad manga olika satt, men det behover tas ett helhetsgrepp
Kollektivtrafikens tidtabeller &r ) B o . I i » i B
. . ) exempelvis anvanda dar hansyn maste tas till manga olika aspekter. Féarjetrafiken behdver passa
svara att synka mot farjetrafiken, . L . o . B
) . skarpare passningskrav naringslivets behov i uppbyggda logistikkedjor, resenérer ska kunna resa och
primért under hégsasong da ) ) o ) ) ) )
) ) ] vid upphandling av Medel-hdg komma fram i rimlig tid och tider ska passa mot &vrig kollektivtrafik utanfor
36 | farjans tidtabell blir mer » o B B Ja . . T
. . farjetrafik for att battre genomforbarhet noderna(byten). Farjornas avgangar/ankomster ar mojliga att styra genom
oregelbunden. Riskerar leda till ) ) ) ) ) » L B
. ) ) passa kollektivtrafiken skarpare passningskrav vid upphandling av farjetrafik for att battre passa
langa vantetider och minskat ) )
o . eller att se dver om kollektivtrafiken, men om detta ska anvandas behdover effekter av detta utredas.
incitament att resa kollektivt. ) )
kollektivtrafiken kan
anpassas till hogtrafik i Idag &r exempelvis Nynasbanans trafik riktad mot farjornas vintertidtabell. Ett
storre utstrackning. alternativ kan vara att se 6ver om denna kan justeras for att anpassas till
hogtrafik(sommar). Systemstyrgrupp pendeltdgensutveckling (ett gemensamt
forum med Trafikforvaltningen och Trafikverket) kan vara ett relevant forum att lyfta
fragan i.
) B Utred och kartlagg Region Gotland, Stockholms hamnar och Smalands hamnar har huvudansvar for
Hamnarna Visby, Nynédshamn och . ) . B o .
. behov av investeringar i genomforandet i sina respektive hamnar.
Oskarshamn star infér behov av
. . o hamnarna for att sékra Hog
37 | investeringar for att bibehalla . Ja ) ) . o )
. ) ett robust strak mellan genomforbarhet Utredningen bor studera investeringar utifran floden och behov for samtliga
standard och funktionalitet. ) ) . ) )
. . Gotland och fastlandet. trafikslag (gods, bilar och behov for personer som reser med kollektivtrafik).
Behovet varierar fran Utred
re
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Beddmning
Nr. | Problem/brist/ behov Atgarder . vidare | Allmé&n kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet _
Ja/Nej
terminalbyggnader till kajer och finansieringsmajligheter Ansvarsfragan for investeringar i infrastruktur behover belysas. Flera intressenter
godshanteringsytor. for att genomféra menar att det inte ar sjalvklart att kommunala/regionala skattemedel ska ga till att
investeringar. sékerstélla ett statligt intresse av langsiktigt hallbar tillganglighet till och fran
Gotland. Hamnar och flygplatser far generellt sett inte medel fran nationell plan.
Detta d& hamnar och flygplatser bedéms kunna finansiera investeringar via egna
intakter men ocksa pa grund av att statliga medel riskerar utgora otillatna statsstod
enligt EU:s regelverk. Behov utifran beredskap bor inkluderas i genomférande av
denna atgard.
Utredningen kan exempelvis hanteras inom det samverkansforum som féreslas
(&tgard 5). Atgarden &r starkt sammanlankad med &tgard 38. Utredningen behéver
ta avstamp i denna atgardsvalsstudie samt i tidigare slutfért regeringsuppdrag for
att analysera alternativa modeller for farjetrafik till Gotland (TRV 2020/81427).
Det saknas infrastruktur for att ) . N _—
) . Trafikverket (nationell planering) &r sammankallande, men 6vriga deltagande
hantera alternativa drivmedel som o . .
) ) organisationer har ocksa ett ansvar for denna atgard.
el eller vatgas i hamnarna, vilket
kan begrénsa framtida Ansvariga aktorer har en o . . B
o . ) ) Kan handla om stora, tidkravande och kostsamma investeringar som kan krévas
anvandning av dessa drivmedel. dialog om framtidens - ) . ) e )
) . ) for att mojliggdra mer effektiva och mer hallbara alternativ. Samtal pagar delvis
Bristen pa utrymme i hamnarna fartygsbransle och )
o . . Medel-h6g redan idag.
38 | forsvarar mojligheten att tillskapa fartygsflotta. B Ja
genomforbarhet

detta. | hamnarna finns en
osakerhet kring investeringar
kopplat till vilken farjetyp som
kommer att trafikera hamnarna i
framtiden, inklusive behov av

farledsétgarder.

Finansiering av
eventuella investeringar

diskuteras.

Dialogen kan exempelvis hanteras inom det samverkansforum som foreslas
(&tgard 5). Atgarden &r starkt sammanlénkad med atgard 37 och atgérd 1.
Dialogen behéver ta avstamp i denna &tgardsvalsstudie samt i tidigare slutfort
regeringsuppdrag for att analysera alternativa modeller for farjetrafik till Gotland
(TRV 2020/81427).
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Nr. | Problem/brist/ behov Atgarder vidare | Allm&n kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet .
Ja/Nej
Utbver nuvarande
flyglinjer med allmén
trafikplikt, bor regeringen . . )
" Forslaget kommer fran Regeringskansliets rapport Arlanda flygplats - en plan for
aven peka ut
P ) o framtiden (Ds 2022:11). Trafikverket har annu inte fatt ndgot uppdrag fran
kommersiella flyglinjer, ) ) . ) .
o regeringen i denna fraga. Nuvarande status for upphandling av flygtrafik:
men samhéllsviktiga . o . e o .
o o Trafikverket utvarderar trafikplikten pa de befintliga upphandlade linjerna vart fiarde
inrikes flyglinjer, dar . ) o ) o
i ar. Darefter fattar regeringen det slutgiltiga beslutet. En prévning av trafikplikt kan
nmiiga - i ) ) .
. dock initieras nar som helst om regeringen ger Trafikverket i uppdrag att
transportalternativ ) .
undersoka forutsattningarna for trafikplikt.
kommer att saknas om
flygtrafiken skulle _ o ) ) .
hiSra. Om d Regeringen gav i april 2024 Trafikverket i uppdrag att utreda, forbereda och vidta
. u upphora. Om den 2 R, i . . -
Bristande och osékra ) ) Lag-medel nddvandiga atgarder for att ge kommunala och regionala myndigheter mgjlighet att
39 ) o kommersiella flygtrafiken Ja ) o - )
flygforbindelser inrikes : d iwekad genomforbarhet komplettera det statliga utbudet av flyglinjer med allmén trafikplikt. Kompletteringen
pa dessa utpekade _ )
o B ska kunna genomféras under forutsattning att de kommunala och regionala
flyglinjer skulle upphéra ) -
_ myndigheterna tar fullt kostnadsansvar for det kompletterande utbudet och att
eller kraftigt reduceras o . )
forfarandet sker i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
ska beslut fattas om ) ) ) )
o 1008/2008. Uppdraget ska redovisas senast den 31 januari 2025 (se avsnitt 1.7.6.
allman trafikplikt och ett . . . .
) Regeringsuppdrag att 6ka det regionala inflytandet avseende flyglinjer med allman
upphandlingsférfarande - ] )
) . trafikplikt, fér mer information).
inledas. Ett sadant
utpekande skulle ge en B B . . . .
Atgérd behéver ta avstamp i denna atgérdsvalsstudie samt regeringsuppdrag att
trygghet for de orter som ) ) o o
oka det regionala inflytandet avseende flyglinjer med allman trafikplikt.
ar beroende av en
fungerande
flygverksamhet.
Vag 225 &r genaste vagen mellan | Dialog med H Atgérden féreslas ingd som en del i samverkansforum. Aven nar Tvarférbindelsen
09
40 | Nyn&ashamn och E4/E20 for tung naringslivsaktorer kring forbarhet Ja har 6ppnat, kommer vag 225 fortsatt att vara ett viktigt strak for godstrafik i och
enomférbarhe
trafik soderifran/vasterifran, vilket val av rutt for 9 med att det &r en primar lansvag.
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Nr. | Problem/brist/ behov Atgarder . vidare | Allmé&n kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet _
Ja/Nej
gor att incitamenten att valja godstransporter i Ostra
annan vag idag ar lag. Malardalen och till och
Nynashamns kommun beskriver frdn Gotland
trafiksdkerhetsproblem och
barriareffekter langs vag 225. P&
sikt kommer Tvarforbindelse
Sddertdrn att 6ppna, vilket skapar
en ny lank med annan standard,
framkomlighet och trafiksékerhet
jamfért med vag 225.
Utred konsekvenser av Majoriteten av resande fran Visby flygplats har sin malpunkt i Stockholm och
att flyget slutar trafikera flygresornas fyller till stor del en funktion for arbetspendling. Flyg via Arlanda, i
Bromma flygplats stallet for Bromma, kan innebara férsamrad tillgangligheten i form av langre
a1 Bristande och osékra (inklusive eventuell Hog 3 restider samt hogre kostnader for resenarer. | en sddan utredning bér aven effekter
a
flygforbindelser inrikes permanent nedlaggning genomforbarhet pa arbetspendling och kompetensforsorjning for naringslivet pa Gotland studeras.
av Bromma) med fokus
pa tillganglighet till och Utredningen behover ta avstamp i denna atgardsvalsstudie samt regeringsuppdrag
frdn Gotland att 0ka det regionala inflytandet avseende flyglinjer med allmén trafikplikt.
Atgard behéver analysera hur flyg- och sjétrafik kan samordnas och komplettera
varandra for att battre tillgodose Gotlands tillganglighetsbehov. Utredningen ska
beakta resenérernas olika behov samt ekonomiska och miljomassiga faktorer.
. . Utred samverkan mellan . ) ) )
Upplevd brist fran intressenter pa ) ) Exempel fran éregioner i Europa, kan studeras for att ge ett omvérldsperspektiv
. o ) flyg- och sjotrafik for att Hog _ = o B
42 | langsiktighet for tillgangligheten till |~ L . Ja och identifiera relevanta I6sningar. Att utdka kunskapen genom att studera
. forbattra tillgangligheten genomforbarhet ) ) B o o )
och fran Gotland il Gotland liknande europeiska dar kan ge ett mer holistiskt perspektiv pa hur olika
ill Gotlan
trafikmodeller kan anpassas och forbattras for att méta bade invanarnas och
turismens behov. Trafikverket ser en mojlighet att studera denna fraga i samverkan
med forskningsinstitut och universitet/hdgskolor genom FoU-medel som kan sokas
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Problem/brist/ behov

Atgéarder

Ga
vidare
Ja/Nej

Beddmning
genomfdrbarhet

Allman kommentar samt motiv till eventuell bortsortering

via Trafikverket. Dessutom finns méjlighet att inom ramen for Trafikverkets

program for examensarbeten (studenter) belysa denna fraga.

Denna utredning &r starkt sammanlankad med atgard 1 och behéver forega punkt
5 i atgard 1. Utredningen behover ta avstamp i denna atgardsvalsstudie samt
regeringsuppdrag att 6ka det regionala inflytandet avseende flyglinjer med allméan
trafikplikt.

43

Upplevd brist fran intressenter vad
galler mojligheter att resa kollektivt
till och fran farjelage. Bland annat
bristféllig information om hur man
kan resa kollektivt till och fran

farjelagena.

Skapa mer tillgéanglig
kollektivtrafik genom
forbattrad information pa
farjorna, vid farjelagena

och vid bokning av resa

Medel-hég
genomforbarhet

Ja

Respektive region ar huvudansvarig fér genomférandet av atgarden sina

respektive hemlan/hamnar. Region Kalmar lan foreslas f& en samordnande roll.

Atgéarden kan handla om att férbattra information om kollektivtrafik p& farjorna.
Exempelvis infoskarmar och/eller skyltning vid in- och utgdng om vart man gar for
att hitta sin narmaste hallplats och station, vilka destinationer man kan na och nar

samt hur man koper biljett.

Atgarden kan &ven handla om att férbattra informationen om kollektivtrafik i
samband med att resenaren bokar sin farjebiljett, exempelvis direkt pa
bokningssidan samt i bokningsbekréftelse. Det finns méjligheter att anvéanda
trafikavtal i upphandling av farjetrafik for att trycka pa 6kad samverkan med
nodaktorer (samverkansansvar) for att underlatta for kollektivtrafikresenéarer.
Atgérden &r sammanlénkad med atgérd 36.

44

Bristande och oséakra

flygforbindelser inrikes

Andra nédférfarande
(enligt Europarlamentets
och radets férordning
(EG) nr 1008/2008).

Lag )
Nej
genomforbarhet

Nodforfarande enligt lufttrafikforordningen géller endast trafik som redan har
allman trafikplikt och tidigare avtal. Om trafik p& dessa linjer skulle upphéra av
nagon anledning (t.ex om det upphandlade bolaget gar i konkurs) sé innebar
nodforfarandet att regeringen kan ta beslut om sarskilt upphandlad trafik for att
snabbt fa till trafik. Nodforfarandet galler inte kommersiellt drivna linjer. Under
pandemin inférde regeringen temporéar allmén trafikplikt pa atta linjer (bland annat
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Nr. | Problem/brist/ behov Atgéarder vidare | Allman kommentar samt motiv till eventuell bortsortering
genomfdrbarhet _
Ja/Nej
Arlanda-Visby) och Trafikverket fick i uppdrag att upphandla flygtrafik for dessa.
Den temporara allmanna trafikplikten forlangdes tre ganger.
Det har sedan 2018 pagétt diskussioner i EU att revidera forordningen for
nodférfarande med syfte att snabba upp processen for nédférfarandeupphandling.
Men under samtliga ar sedan dess sa har varje ordférandeland valt att
nedprioritera frdgan. Att andra nodférfarandet for att inkludera kommersiellt drivna
linjer har inte funnits med i diskussionerna. Att &ndra nodférfarandet &r avhangigt
andringar som EU maste genomfdra och den politiska viljan finns inte som det ser
ut nu.
I dagens upphandling for farjetrafik till och fran Gotland har rederiet avtal med
respektive hamn om kajplatser och tillgang till hamn. Tillgdngen betalas av
- Trafikverket genom trafikavtalet med upphandlat rederi. Ett upplagg dar
Utred mdjligheten att ) L
L . ) Trafikverket &ger avtalet om tillgang till hamn skulle kunna forbattra
Upplevd brist fran intressenter pa Trafikverket ska kunna o ) ) . )
. o . B . B konkurrenssituationen och bidra till 6kad robusthet/sékerhet vad géller atkomst till
langsiktighet for tillgangligheten till | &ga avtalen om kajplats Hog ) ) B - ) L B .
45 . . ) Ja kaj och hamn. Finns &ven en sékerhetsaspekt i att staten, i stéllet for att rederiet,
och fran Gotland och att statens och tillgang till hamn i genomforbarhet .
) ) ) ) ager avtal for tillgang till hamn.
intressen i hamnarna ar otydliga. stallet for att rederiet gor
det (som idag). o ) . . ) .
Utredningen &r sammanlankad med atgérd 3. Utredningen behdver ta avstamp i
denna atgardsvalsstudie samt i tidigare slutfort regeringsuppdrag for att analysera
alternativa modeller for farjetrafik till Gotland (TRV 2020/81427).
Utred mojligheterna med
direkttag (ett sa kallat Under atgardsvalsstudien har det forts en dialog om att det borde kunna finnas
) . "Gotlandstag”) mellan kapacitet for att kunna kora ett sddant "Gotlandstag". Vidare diskussioner behéver
Upplevd brist fran intressenter vad B o i - B .
- ) Stockholm och Medel foras om forutsattningar, effekter, upplagg, ansvar for genomférande av sadant
46 | géller mojligheter att resa kollektivt ) . Ja . . )
Nynashamn. Direkttagen genomforbarhet "Gotlandstag" med mera. Systemstyrgrupp pendeltagensutveckling (ett

till och fran farjelage.

ar anpassade efter
farjans ankomster och

avgangar

gemensamt forum med Trafikforvaltningen och Trafikverket) kan vara ett relevant
forum att lyfta frdgan.
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3.2. Forslag till paketering

Nedan presenteras forslag till paketering av de foreslagna atgérder som beskrivits ovan i sex tematiska
paket: Paket Overgripande, Paket Overfart, Paket Strdk, Paket Gotland, Paket Nyndshamn och Paket
Oskarshamn. Ansvariga aktorer framgér i kursivt under respektive atgiard inom parentes, med
huvudansvarig aktor fetmarkerad.

I paketering redovisas endast de atgirder som bedoms mdojliga att genomfora. Atgirder som av olika
anledningar valts bort (se kolumnen nist langst till hoger i ovan Tabell 5), har inte paketerats.

3.2.1. Paket Overgripande

I Paket Overgripande samlas forslag till Atgirder som #r av administrativ karaktir, till exempel
resvaneundersokningar eller samverkansforum. I paketet ingar ocksé atgiarder som beror storre
geografiska omréden i ett hela-resan perspektiv.

~

Paket Overgripande

Vs

Atgirdsforslag

Nr 2: Komplettera de kundundersékningar som Trafikverket gér idag for den upphandlade farjetrafiken
med ytterligare fragor kopplat till biljettpriser for att kartlagga och verifiera omfattningen av missnojet.
Kundundersékningar bor aven kompletteras med ett hela-resan-perspektiv. (Trafikverket (nationell
planering), Rederiet (Destination Gotland), Region Gotland).

Nr 3: Aktualisering av riksintressen i hamnarna avseende utrymme och vid behov uppdatering av
riksintressepreciseringarna for aktuella hamnar. (Trafikverket (regional planering), berérda kommuner
och hamnar).

Nr 5: Inrdtta samverkansforum for att diskutera strategiska fragor avseende tillgangligheten till och fran
Gotland ur ett hela-resan perspektiv. (Trafikverket (nationell planering, sammankallande), Region
Gotland, Rederiet (Destination Gotland), Region Kalmar Idn, Region Stockholm, Nyndshamns kommun,
Oskarshamns kommun, hamnbolagen, transportérer och andra néringslivsaktérer).

Nr 7: Utred mojligheter for langa och tunga fordonstag att kunna trafikera farjor och vagnat till och fran
Gotland (Trafikverket (nationell planering), Rederiet (Destination Gotland), Region Gotland,
Stockholms stad, Stockholms hamnar, Smdlands hamnar).

Nr 11: Fortsatt och uppratthall dialog om majlighet att koppla samman system for att erbjuda
information/biljettk6p i ett samlat system (Region Gotland, Region Stockholm, Region Kalmar léin,
Rederiet (Destination Gotland), Trafikverket (nationell planering genom upphandling av rederi), 6vriga
relevanta kollektivtrafikleverantérer).

Nr 36: Anpassa kollektivtrafik och farjetrafiken till varandra genom att exempelvis anvanda skarpare
passningskrav vid upphandling av farjetrafik for att battre passa kollektivtrafiken eller att se 6ver om
kollektivtrafiken kan anpassas till hogtrafik i storre utstrackning. (Trafikverket (nationell planering
sammankallande), Region Gotland, Region Kalmar Idn, Region Stockholm, Rederiet (Destination
Gotland)).

Nr 37: Utred och kartlagg behov av investeringar i hamnarna for att sdkra ett robust strak mellan
Gotland och fastlandet. Utred finansieringsmojligheter for att genomféra investeringar. (Region
Gotland, Stockholms Hamnar, Smdlands hamnar, kommunerna, Trafikverket (regional planering)).

Nr 38: Ansvariga aktorer har en dialog om framtidens fartygsbransle och fartygsflotta. Finansiering av
eventuella investeringar diskuteras. (Trafikverket (nationell planering sammankallande), Region
Gotland, Stockholms Hamnar, Smdlands hamnar, Destination Gotland).

Nr 40: Dialog med naringslivsaktorer kring val av rutt for godstransporter i 6stra Malardalen och till och fran
Gotland (Trafikverket (regional planering), Region Stockholm, Nynéshamns kommun, Stockholms hamnar).
Nr 45. Utred majligheten att Trafikverket ska kunna dga avtalen om kajplats och tillgang till hamn i stallet for
att rederiet gor det (som idag) (Trafikverket (nationell planering)).
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3.2.2. Paket Overfart

I Paket Overfart samlas forslag till dtgirder som direkt beror sjilva 6verfarten mellan Gotland och
fastlandet. Utforligare beskrivningar av de redan foreslagna, planerade eller bestéllda dtgarderna
aterfinns i Bilaga 4 — Nuldgesbeskrivning. Utover de tva regeringsuppdrag som presenteras nedan
pagér dven ett arbete med regeringsuppdrag for att 6ka det regionala inflytandet avseende flyglinjer
med allmén trafikplikt. Regeringsuppdraget kommer att slutredovisas i januari 2025.

Paket 6verfart b

4 N\

Redan foreslagna, planerade eller bestéllda atgarder

e Regeringsuppdrag att analysera alternativa modeller for farjetrafik till Gotland (TRV
2020/81427). Trafikverket rekommenderade att modell 2, det vill sdga statligt dgda
fartyg och tjéinstekoncession for drift, tillimpas for den framtida Gotlandstrafiken.
Utredningen konstaterade att denna modell medfér att den huvudsakliga
konkurrensbegrénsande faktorn tas bort. Detta foérvintas leda till en utvecklad
konkurrens och ddrmed stérre séikerhet kring att kostnaden édr samhdllsekonomiskt
motiverad samt att den bryter den Idngvariga trenden av bristande konkurrens med
hég kostnad. Beslut om vilken modell som ska gdlla framéver, ér énnu inte taget. Beslut
tas av regeringen.

e Regeringsuppdrag fér reservhamnskapacitet pa Gotland (TRV 2023/73437 & TRV
2024/36028). Trafikverket utreder just nu hur anldggande av en framtida reservhamn
vid Kappelshamn ska kunna tillskapas snarast méjligt. Farledsdtgdrder och anldggande
av hamnomrdde bedéms kunna pdbérias 2028.

,
/' \

Atgardsforslag

e Nr 1: Arbete med strategisk utveckling av Gotlandstrafiken (sjé och luftfart):
behovsanalys, méalbild och strategier for hallbar upphandling och tillgingligheten. Oka
transparensen kring de olika delarna i den strategiska utvecklingen genom information
om process och resultat. (Trafikverket (nationell planering), Region Gotland, Region
Kalmar ldn, Region Stockholm).

e Nr9: Fortsatt dialog for att mojliggora storre tester med flygplansmodeller som gar pa
el, vatgas/bransleceller eller andra hybridmodeller. (Region Gotland, Swedavia, Region
Kalmar ldn, Trafikverket (nationell planering), flygbolag och flygplanstillverkare).

e Nr 10: Fortsatt och uppratthall dialog med flygbolag om behov (Region Gotland,
Swedavia)

e Nr32: Utred Vasterviks roll for den langsiktiga hallbara tillgangligheten for Gotland
(Trafikverket (nationell planering), Region Gotland, Region Kalmar Iéin, Vdsterviks
kommun).

e Nr 39: Utéver nuvarande flyglinjer med allman trafikplikt, bor regeringen dven peka ut
kommersiella flyglinjer, men samhallsviktiga inrikes flyglinjer, dar rimliga
transportalternativ kommer att saknas om flygtrafiken skulle upphéra. Om den
kommersiella flygtrafiken pa dessa utpekade flyglinjer skulle upphéra eller kraftigt
reduceras ska beslut fattas om allman trafikplikt och ett upphandlingsforfarande inledas.
Ett sadant utpekande skulle ge en trygghet fér de orter som ar beroende av en
fungerande flygverksamhet (Trafikverket (nationell planering)).

e Nr41: Utred konsekvenser av att flyget slutar trafikera Bromma flygplats (inklusive
eventuell permanent nedlaggning av Bromma) med fokus pa tillganglighet till och fran
Gotland (Trafikverket (nationell planering)).

e Nr42: Utred samverkan mellan flyg- och sjotrafik for att forbattra tillgangligheten till
Gotland (Trafikverket (nationell planering)).

61 (84)



3.2.3. Paket Strak

I Paket Strdk samlas forslag till atgiarder som ror planering och transportinfrastruktur langs
strackorna som leder fram och frén Nyndshamn, Oskarshamn, Klintehamn och Visby.

Utforligare beskrivningar av de redan foreslagna, planerade eller bestéllda atgiarderna aterfinns i
Bilaga 4 — Nuldgesbeskrivning.

4 Paket Strak

Redan foreslagna, planerade eller bestéllda atgarder, per region

Region Stockholm
e Tvarforbindelse Sodertorn & E4 forbifart Stockholm.

e Dubbelspar pa Nyndsbanan: Partiellt dubbelspar i flera steg.

e  ITS-atgarder for att hoja servicenivan langs vag 73.

e Ytterligare utredningar, bland annat kopplat till kollektivtrafiken for vag 73.

e Vadg 225 - Hastighetsdampande atgarder vid problempunkt Nyblevagen och Maria Barkmans vag.
e Vag 225 - Geometriska fordandringar och andrad vajningsprioritering vid problempunkt Porthus.

e Vadg 225 - Hastighetsdampande atgarder och tatortsport, gangbanor och gangpassage pa stracka vid
problempunkt Frélunda.

e Vidg 225 - Vanstersvangskorfailt, hallplatsflytt och gangpassage vid problempunkt Rosenhill.
e V&g 225 - Ny hastighetsdampande utformning av cirkulationsplats vid problempunkt Varsta.

e Vig 225 - Gang- och cykelvigar som kandidat for namnsatta objekt inféor kommande planrevidering.

Region Kalmar

e Vig 37/47 ny lokalisering.

o E22 Motesfri vag och Forbifart Soderkoping.
e  BRT-system Kalmar lan.

e Atgirder for modernisering av signalsystem, tridsikring fér 6kad robusthet och minskade restider for
Tjust- och Stangadalsbanan (TRV 2022/123008).

e Hastighetsoversyn och kompletterande ATK-kamera ldngs vag 40 (Toverum-Hyttan).
e Oversyn av busshallplatser lings vig 40 (Toverum-Hyttan).
e Atgird for métesseparering lings vig 40 (Toverum-Hyttan).

e  Forbattringar i befintlig miljo langs E22 vid Virkvarn, Bjornsholm, Hjorten, Fliseryd, Bromsebro och
Mommehal.

e Atgirder lings E22 som innebir hastighetshojning till 100 km/tim vid Tinderyd, Mommehal, Bromsebro,
Bjornsholm, Virkvarn och Skramstadbron.

e Mbtesseparerad vig langs viag 37/47 mellan Bockara och Oskarshamn med malstandard 100 km/tim.

e Hoja hastigheten pa vdg 37/47 mellan Bockara och Gladhyttan.
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Paket Strak (forts)

-

R

\
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Atgardsforslag, per region

egion Stockholm

Nr 26: Nar tidigare planerade trafiksékerhetsatgarder har genomfoérts pa vag 225 bor en utvardering goras
for att se vilken effekt atgarderna har gett. Darefter kan ev. ytterligare atgarder studeras vidare.
(Trafikverket (regional planering), Region Stockholm, Nyndshamns kommun).

Nr 30: Utred atgarder for att minska storningar i trafiken samt atgarder vid stérning pa Nynasbanan (Region
Stockholm (Infraplanering och Trafikforvaltningen), Trafikverket (regional planering)).

Nr 46: Utred mojligheterna med direkttag (ett sa kallat "Gotlandstag”) mellan Stockholm och Nynashamn.
Direkttagen ar anpassade efter farjans ankomster och avgangar (Region Stockholm (Infraplanering och

Trafikférvaltningen), Trafikverket (regional planering)).

Region Kalmar

Nr 27: Utred kollektivtrafikférbindelser mellan viktiga noder i sédra Sverige till och fran Oskarshamns
farjelage utifran bristande lankar. Utred utdkad kollektivtrafik anpassad till farjetrafiken under hela aret.
Utred mojlighet att ta med cykeln. (Region Kalmar ldn, Rederiet (Destination Gotland), Trafikverket
(regional planering)).

Region Stockholm, Region Kalmar, Region Gotland

Nr 43: Skapa mer tillganglig kollektivtrafik genom forbattrad information pa farjorna, vid farjelagena och vid
bokning av resa (Region Kalmar léin (samordnande), Region Gotland, Region Stockholm, Trafikverket
(nationell planering), Rederiet (Destination Gotland), Stockholms hamnar, Smdlands hamnar, kommunerna
vid behov).

J

J
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3.2.4. Paket Gotland

I Paket Gotland samlas forslag som framfor allt ror atgarder kopplat till hamnarna eller flygplatsen.
Det kan exempelvis handla om att peka ut logistikytor i hamn, trafikutredning f6r Visby hamn, service
i hamnen eller &tgarder for att minska farjans tid i hamn.

Utforligare beskrivningar av de redan foreslagna, planerade eller bestéllda atgiarderna terfinns i
Bilaga 4 — Nuldgesbeskrivning.

Paket Gotland

e A

Redan foreslagna, planerade eller bestillda atgarder

e Nya logistikytor Visby hamn.

e Gang- och cykelpassage i Farjeledsrondellen och Terra Novarondellen.

e Atgarder i Visby hamn for tydligare hantering av oskyddade trafikanter mellan
Farjeledsrondellen och hamnterminalen.

o Atgirder for oskyddade trafikanter vid Farjeledsrondellen och lings Sédervig och
Gutvagen.

e Trimningsatgarder vid Visborg.

e Cirkulationsplats Visborg.

e Ny poliskontrollsplats.

e Cirkulationsplats och gang- och cykelvig Hamnvagen och Verkstadsgatan.

e Mindre atgarder vig 140 genom Klintehamn.

e Nr 15: Sikerstall kollektivtrafikforsorjning till och fran Visby flygplats med reguljar
kollektivtrafik eller liknande. Atgird redan under genomférande och utokning av
stadstrafiken planeras till ar 2027.

e Nr 17: Utred atgarder for att 6ka det kollektiva resandet till och fran hamnen i Visby.
Atgird redan under genomforande och utékning av stadstrafiken planeras till &r
2027.

Atgirdsforslag

e Nr 12: Gemensam trafikutredning inkl trafikanalys for Visby hamn och anslutande
vagnat dar alla trafikfloden studeras for att forsta var problemen uppstar (Region
Gotland, Trafikverket (regional planering)).

e Nr 13: Utred behov av muddring av farled in mot Klintehamns hamn med anledning
av framtida fartygsmodeller (Trafikverket (regional planering), Sjéfartsverket).

e Nr 16: Utred behov och méjlighet att mellanlagra flygbranslen pa Gotland
(Swedavia, Region Gotland, leverantérer av drivmedel, Trafikverket (regional
planering vid behov)).

o Nr 18: Utred mojlighet till uppstallningsytor inkl servicefunktioner utanfor
hamnomradet i Visby for langvaga godstransporter (Region Gotland, Trafikverket
(regional planering)).

e Nr19: Inled dialog med transportaktorer kring service i Visby hamn (Stuveribolaget
(Gotlandsbolaget), Visby hamn (Region Gotland)).

e Nr35: Utred mojlighet till ny teknik och uppldgg som kan minska tidsatgangen i
hamn (Visby) och darmed bidra till minskad kébildning (Region Gotland, Rederiet
(Destination Gotland), Trafikverket (nationell planering)).
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3.2.5. Paket Nyndshamn

I Paket Nyndshamn samlas forslag som framfor allt ror atgarder kopplat till hamnen. Det kan
exempelvis handla om att utreda mojlighet for mer gent och tydligt gdngstrak till farjeterminal,
trafikutredning for omrédet kring hamnen, utreda majliga externa uppstéllningsytor och atgarder for
att minska farjans tid i hamn.

Utforligare beskrivningar av de redan foreslagna, planerade eller bestéllda atgiarderna terfinns i
Bilaga 4 — Nuldgesbeskrivning.

Paket Nynashamn

Redan foreslagna, planerade eller bestéllda atgarder

e Samlokalisering av in- och utfart Gotlandsterminalen.

e  Gang- och cykelatgarder for att starka sambanden ldngs och tvars vag 73 samt
inventera och skylta cykelvagvisningen langs och tvars vag 73.

e Forbattra gang- och cykelvagar till stationer och kollektivtrafiknoder.

e Samverkan mellan Stockholms Hamnar, aktérer inom transportsektorn och
Trafikverket.

e  Gang- och cykelbana ldngs vdag 73 mellan Nynasvagen och Nyndshamns station.

e Gang- och cykelpassage vid korsningen Telivigen/vig 73.

Atgirdsforslag

e Nr 20: Gemensam trafikutredning inkl trafikanalys for Nyndshamns hamn och
anslutande vagnat dar alla trafikfloden studeras for att forsta var problemen uppstar
(Nyndshamns kommun, Trafikverket (regional planering), Stockholms hamnar).

e Nr 21: Utred mojlighet till uppstallningsytor inkl servicefunktioner utanfor
hamnomradet i Nyndshamn for langvaga godstransporter (Nyndshamns kommun,
Trafikverket (regional planering), Region Stockholm, Stockholms hamnar).

e Nr 22: Utreda atgarder for ett tryggare, mer gent och tydligt gangstrak fran
Nynashamns station och farjeterminalen (Nyndshamns kommun, Stockholms
hamnar, Trafikverket (regional planering)).

e Nr 23: Fortsatt diskussioner om samlokalisering av flyttad in- och utfart till
Gotlandsterminalen i Nynashamn (Stockholms hamnar, Nyndshamns kommun,
Trafikverket (regional planering))

e Nr33: Utred mojlighet till ny teknik och upplagg som kan minska tidsatgangen i
hamn (Nynashamn) och darmed bidrar till minskad kobildning (Stockholms hamnar,
Rederiet (Destination Gotland), Trafikverket (nationell planering)).
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3.2.6. Paket Oskarshamn

I Paket Oskarshamn samlas forslag som framfor allt ror dtgarder kopplat till hamnen. Det handlar om
trafikutredning for omréadet kring hamnen, utreda majliga externa uppstéllningsytor och atgarder for
att minska farjans tid i hamn.

Utforligare beskrivningar av de redan foreslagna, planerade eller bestéllda atgiarderna terfinns i
Bilaga 4 — Nuldgesbeskrivning.

Paket Oskarshamn

Redan féreslagna, planerade eller bestillda atgarder

e Trimning och trafiksikerhetshdjande atgirder vid trafikplatser E22 vid
Oskarshamn.

Atgirdsforslag

e Nr24: Gemensam trafikutredning inkl trafikanalys for Oskarshamns hamn och
anslutande vagnat dar alla trafikfloden studeras for att forsta var problemen uppstar
(Oskarshamns kommun, Trafikverket (regional planering), Smdlands hamnar).

e Nr 25: Om utrymme finns i anslutning till hamnomradet i Oskarshamn bér [ampliga
ytor reserveras for att mojliggora ytterligare utbyggnad av uppstallningsytor for
langvaga godstransporter. Alternativt utred maojlighet till uppstallningsytor utanfér
hamnomradet for langvaga godstransporter (Oskarshamns kommun, Trafikverket
(regional planering), Region Kalmar Ién, Smdlands hamnar).

e Nr 34: Utred mojlighet till ny teknik och upplagg som kan minska tidsatgangen i
hamn (Oskarshamn) och darmed bidra till minskad kobildning (Smdlands hamnar,
Rederiet (Destination Gotland), Trafikverket (nationell planering)).
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3.3. MaAluppfyllelse

En bedomning av foreslagna dtgiarders maluppfyllelse har genomforts utifran atgardsvalsstudiens
vision, inriktning och mal. Bedomningen av méluppfyllelse utgar fran premissen att utredningar och
samverkansatgirder innebar viktiga riktningsataganden dven om utfall i form av faktiska atgirder ar
osiker. Genom att genomfora utredningar och skapa samverkansformer 6kar forutséttningarna for att
kunna bidra till dtgardsvalsstudiens mél och det &r det bedomningarna utgéar ifrdn. For
bedomningarna anviands skalan Kan ge bidrag, Kan ge visst bidrag, Inget bidrag och Negativt
bidrag. Ingen av atgarderna bedoéms innebira negativt bidrag till visionen eller mélen. Se bilaga 7 for
maluppfyllelse per atgard.

Tabell 6. Bedémning av hur atgardsvalsstudiens atgarder, fordelat pa paket, bidrar till att uppfylla
atgardsvalsstudiens vision och mal.
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) S} & S z 3
*till och fran Gotland ar Kange | Kange | Kange | Kange | Kange | Kange
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*till och fran Gotland skermed | Kange | Kange | Kange | Kange | Kange | Kange

=
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55
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op . . . . . . . .
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E; éo 75‘ resendrer och transportorer visst bidrag | bidrag | bidrag | bidrag | bidrag

@m LCD och investeringar ar bidrag

o= f_ﬂg samhallsekonomiskt

—

motiverade

Hamnen/flygplatsen (noden) Kange | Kange | Kange | Kange | Kange | Kange
medger effektiva, tillforlitliga bidrag | visst visst bidrag | bidrag | bidrag
och sikra byten mellan olika bidrag | bidrag
transportslag for resenérer och
godsaktorer. Noden ska
mojliggora val av hallbara

- transportslag
= Det anslutande systemet Kange | Kange | Kange | Kange | Kange | Kange
mellan nod och strak ar visst bidrag | bidrag | bidrag | bidrag | bidrag

bryggan som smidigt forenklar | bidrag
hela resan

Straket ar trafiksakert, robust Kange | Kange | Kange | Kange | Inget Inget
och framjar effektiva och bidrag | bidrag | bidrag | visst bidrag | bidrag
héllbara transporter for alla bidrag
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3.4. Samlad effektbedémning

En samlad effektbedomning ska beskriva en atgirds eller ett dtgirdspakets effekt ur tre
beslutsperspektiv:

¢ Ien samhillsekonomisk analys beskrivs prissatta och ej prissatta effekter. De ej prissatta
effekterna och dess paverkan pa den samhillsekonomiska l6nsamheten bedoms.

e Ien transportpolitisk malanalys sker en utviardering och bedémning av hur de dtgarderna
paverkar de transportpolitiska mélen.

e Ien fordelningsanalys sker en bedomning av hur nyttor och eventuella nackdelar fordelar sig
mellan olika grupper.

Den samlade effektbedomningen for denna atgirdsvalsstudie, som i stor utstriackning innefattar
atgirdsforslag i form av utredningar och liknande, har inte kunnat genomforas pa den niva som
vanligtvis gors i atgardsvalsstudier. Detta eftersom det ar svért att bedoma resultatet av utrednings-
och samverkansétgarder.

Den samlade effektbedomningen for denna atgirdsvalsstudie utgar fran premissen att utredningar och
samverkansatgirder anda innebar viktiga framatsyftande atgéarder for en forbattrad tillganglighet till
och fran Gotland. Genom att genomf6ra utredningar och skapa samverkansformer 6kar
forutsattningarna for att bidra till transportpolitiska mal och ge samhallsekonomisk nytta.

Nedan redovisas en sammanfattning av den samlade effektbedomningen for de féreslagna atgarderna
for denna atgirdsvalsstudie. Se bilaga 8 for fullstindig samlad effektbedomning. Den hir samlade
effektbedomningen ar gjord pa en mycket grov 6versiktlig niva. De olika paketen ska inte stillas mot
varandra utan ska i stéllet ses som en grov kartldggning om vilka de 6versiktliga parametrarna ar, som
har betydelse for respektive paket.

3.4.1. Paket Overgripande
Det finns en stor osdkerhet med nyttan i forhallande till investeringskostnaden.

Paketet bedoms kunna ge ett positivt bidrag till de transportpolitiska malen. Forutsiattningarna for att
forbattra tillforligheten, restiden och bekvamligheten for sdvil person-som godstransporter till och
fran Gotland 6kar genom paketets atgiardsforslag. Detta sker exempelvis genom utredningar som
studerar behov av investeringar i hamnar och behov av langre och tyngre fordonstag, atgiarder sdsom
béttre anpassning av tider for kollektivtrafik och farjetrafik samt dialogétgirder for att erbjuda
information/biljettkop i ett samlat system.

Paketet bedoms sammantaget kunna ge positivt bidrag till ekologisk och social hallbarhet genom bland
annat att resande med kollektivtrafik i stillet f6r egen bil kan bli mer attraktivt pa sikt, fler langre och
tyngre lastbilar kan ge farre antal lastbilstransporter samt att manniskor kan fa ett storre utbud av
valmojligheter genom forbattrad kollektivtrafik. Tillsammans med 6vriga paket kan atgardsforslagen i
Paket Overgripande bidra till ekonomisk héllbarhet och regional utveckling d4 syftet med flera av
utredningarna och atgarderna ar att forbattra forutsattningarna for naringslivets transporter samt
resande och pendlande mellan Gotland och intilliggande regioner.

Fordelningsanalysen visar att nyttorna bedoms tillfalla resande till och fran Gotland samt
godstransporter till och fran Gotland. Ingen grupp eller trafikslag bedoms fa negativ nytta genom
paketet.

3.4.2. Paket Overfart

Det finns en stor osdkerhet med nyttan i forhallande till investeringskostnaden.
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Paketet bedoms kunna ge ett positivt bidrag till de transportpolitiska mélen. Férutsattningarna for att
forbattra tillforligheten, restiden och bekvamligheten for séval person- som godstransporter till och
frdn Gotland 6kar genom paketets dtgardsforslag. Detta sker exempelvis genom atgiarder som
behovsanalys och framtagande av malbild och strategier for hallbar upphandling och tillgénglighet.
Det sker dven i form av utredningar som studerar Vasterviks roll for 1angsiktig héllbar tillgédnglighet till
och fran Gotland samt fortsatt dialog for att mdojliggora storre tester med flyg som drivs av annat dn
konventionellt flygbransle.

Paketet bedoms sammantaget kunna ge positivt bidrag till forbattrat klimat och social hallbarhet. Med
syfte att arbeta for klimatmassig héllbarhet och lagre kostnader for resenirer, transportorer och stat,
kan tvd inriktningar nimnas. De ena ar utredningssatsningar p&4 mer miljévinliga drivmedel for flyg
och den andra &r en behovsanalys for Gotlandstrafiken utifrdn bland annat hallbarhet samt kostnad
for resendrer, transportorer och stat. Tillsammans med 6vriga paket kan &tgardsforslagen i Paket
Overfart bidra till ekonomisk héllbarhet och regional utveckling d4 ir att férbéttra forutsittningarna
for naringslivets transporter samt resande och pendlande mellan Gotland och intilliggande regioner.

Fordelningsanalysen visar att nyttorna bedoms tillfalla resande till och fran Gotland samt
godstransporter till och frén Gotland. Ingen grupp eller trafikslag bedoms fa negativ nytta genom
paketet.

3.4.3. Paket Strak
Det finns en stor osidkerhet med nyttan i forhallande till investeringskostnaden.

Paketet bedoms kunna ge ett positivt bidrag till de transportpolitiska malen. Forutsattningarna for att
forbattra tillforligheten, restiden och bekvamligheten for savil person-som godstransporter till och
fran Gotland 6kar genom paketets dtgardsforslag. Detta sker exempelvis genom utredningar som
studerar hur stérningar i trafiken pa Nyndsbanan kan minskas samt utredning av
kollektivtrafikforbindelser mellan noder i sédra Sverige och Oskarshamns farjelige.

Paketet bedoms sammantaget kunna ge positivt bidrag till ekologisk och social hallbarhet da resande
med kollektivtrafik i stillet for egen bil kan bli mer attraktivt pa sikt samt att transportsystemet kan fa
ett storre utbud av valmojligheter genom forbattrad kollektivtrafik. Med forbattrad kollektivtrafik okar
aldre och dldre barns mojligheter att resa sjdlva samt anviandbarheten for personer med
funktionsnedsittningar. Tillsammans med 6vriga paket kan atgardsforslagen i Paket Strak bidra till
ekonomisk hallbarhet och regional utveckling da syftet med utredningarna och atgirderna ar att
forbattra forutsattningarna for naringslivets transporter samt resande och pendlande mellan Gotland
och intilliggande regioner.

Fordelningsanalysen visar att nyttorna bedoms tillfalla resande till och fran Gotland samt
godstransporter till och frén Gotland. Ingen grupp eller trafikslag bedoms f& negativ nytta genom
paketet.

3.4.4. Paket Gotland
Det finns en stor osdkerhet med nyttan i forhallande till investeringskostnaden.

Paketet bedoms kunna ge ett positivt bidrag till de transportpolitiska méalen. Forutsiattningarna for att
forbattra tillforligheten, restiden och bekvamligheten for savil person-som godstransporter till och
fran Gotland Gkar genom paketets dtgiardsforslag. Detta sker exempelvis genom trafikutredning kring
Visby hamn dér dven oskyddade trafikanters trafiksikerhet och trygghet ingar, utredningsatgarder for
att studera mojlighet till externa uppstallningsytor for godstransporter samt ny teknik och upplagg for
att korta tidsétgangen i hamn.
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Paketet bedoms sammantaget kunna ge positivt bidrag till ekologisk och social hallbarhet genom
atgiarder som syftar till minskad trangsel och 6kad trafiksdkerhet samt minskad tid som fartyget ar i
hamnen, nagot som bor leda till minskade utslapp. Tillsammans med 6vriga paket kan
atgardsforslagen i Paket Gotland ge positivt bidrag till ekonomisk héllbarhet och regional utveckling
da syftet med utredningarna och atgirderna &r att forbattra forutsattningarna for naringslivets
transporter samt resande och pendlande mellan Gotland och intilliggande regioner.

Fordelningsanalysen visar att nyttorna bedoms tillfalla resande till och frén Gotland samt
godstransporter till och frdn Gotland. Ingen grupp eller trafikslag bedoms f& negativ nytta genom
paketet.

3.4.5. Paket Nyndshamn
Det finns en stor osdkerhet med nyttan i forhallande till investeringskostnaden.

Paketet bedoms kunna ge ett positivt bidrag till de transportpolitiska mélen. Forutsittningarna for att
forbattra tillforligheten, restiden och bekvimligheten for sévil person-som godstransporter till och
frdn Gotland 6kar genom paketets atgiardsforslag. Detta sker exempelvis genom trafikutredningar
kring Nyndshamns hamn dar oskyddade trafikanters trafiksdkerhet och trygghet ingar,
utredningsitgarder for att studera mojlighet till externa uppstallningsytor for godstransporter, ny
teknik och upplagg for att korta tidsatgdngen i hamn samt mojliga atgarder for ett mer gent och tydligt
géngstrak fran stationen till farjeterminalen.

Paketet bedoms sammantaget kunna ge positivt bidrag till ekologisk och social hallbarhet genom att
utredningsatgirderna syftar leda till minskad trangsel och 6kad trafiksdkerhet i och kring
hamnomradet samt utredningar som dmnar leda till minskad tid som fartyget dr i hamnen, nagot som
leder till minskade utsléapp. Tillsammans med 6vriga paket kan &tgardsforslagen kan Paket
Nynéashamn bidra till ekonomisk hallbarhet och regional utveckling da syftet med utredningarna och
atgarderna ar att forbattra forutsiattningarna for naringslivets transporter samt resande och pendlande
mellan Gotland och intilliggande regioner.

Fordelningsanalysen visar pa att de storsta nyttorna bedoms tillfalla boende pa Gotland, turister samt
godstransportorer som reser mellan Gotland och fastlandet. Ingen grupp eller trafikslag bedoms fa
negativ nytta genom paketet.

3.4.6. Paket Oskarshamn
Det finns en stor osdkerhet med nyttan i forhallande till investeringskostnaden.

Paketet bedoms kunna ge ett positivt bidrag till de transportpolitiska malen. Forutsittningarna for att
forbattra tillforligheten, restiden och bekvamligheten for savil person-som godstransporter till och
fran Gotland 6kar genom paketets atgiardsforslag. Detta sker genom trafikutredning kring
Oskarshamns hamn dér oskyddade trafikanters trafiksikerhet och trygghet ingar, utredningsétgérder
for att studera ny teknik och uppligg for att korta tidsatgangen i hamn samt reservationen av lampliga
ytor for uppstillning av godstransporter.

Paketet bedoms sammantaget kunna ge positivt bidrag till ekologisk och social hallbarhet genom att
utredningsatgirderna syftar leda till minskad trangsel och 6kad trafiksikerhet i och kring
hamnomradet samt utredningar som amnar leda till minskad tid som fartyget dr i hamnen, nagot som
leder till minskade utslapp. Tillsammans med 6vriga paket kan atgardsforslagen i Paket Oskarshamn
bidra till ekonomisk héllbarhet och regional utveckling da syftet med utredningarna och atgarderna ar
att forbattra forutsiattningarna for naringslivets transporter samt resande och pendlande mellan
Gotland och intilliggande regioner.
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Fordelningsanalysen visar pa att de storsta nyttorna bedoms tillfalla boende pa Gotland, turister samt
godstransportorer som reser mellan Gotland och fastlandet. Ingen grupp eller trafikslag bedéms fa
negativ nytta genom paketet.
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4  Forslag till inriktning & rekommenderade atgarder

4.1. Fortsatt hantering

Trafikverket har i samarbete med berérda aktorer genomfort en atgiardsvalsstudie (AVS) for att
sdkerstilla langsiktig och hallbar tillganglighet till och frén Gotland ur ett hela-resan-perspektiv.
Samarbetet har resulterat i ett antal rekommenderade &tgarder, som beskrivs i kapitel 3.1 Studerade
Gtgdrder. Dessa atgarder har tagits fram och rekommenderats utifrin gemensamma mal, samt
identifierade behov och brister som framkommit i denna tgirdsvalsstudie. Atgirderna har paketerats
och fordelats till ansvariga aktorer baserat pé respektive parts nytta och mandat.

Varje part ansvarar for att planera, prioritera, finansiera och genomfora de rekommenderade
atgiarderna inom den egna verksamheten, efter beslut om fortsatt hantering. Trafikverket tar initiativ
till framtagande av skriftligt beslut om fortsatt hantering i samverkan med berorda aktorer efter
avslutad dtgardsvalsstudie, vilket baseras pa den rekommenderade inriktningen och de
rekommenderade atgarderna. I beslutet om fortsatt hantering klargors hur respektive part avser att
prioritera, planera, finansiera och genomfora atgirderna.

For att sdkerstilla ett effektivt genomforande av de rekommenderade atgirderna dr kontinuerlig
dialog mellan Trafikverket och de involverade parterna avgorande. I de fall dar genomférandeansvaret
och/eller finansieringen delas mellan flera parter kravs nara samarbete och tydliga avtal, till exempel
via medfinansieringsavtal. Inom ramen f6r denna atgiardsvalsstudie rekommenderas att en
samverkansform etableras, dir bland annat uppfoljning och redovisning av atgiardernas framdrift sker
regelbundet, for att sikerstilla gemensamt ansvar och kontinuerlig framdrift.

4.2. Rekommenderade atgarder

De rekommenderade utredningarna, dialogerna och organisatoriska insatserna i denna
atgirdsvalsstudie dr avgorande steg for att bygga en langsiktigt hallbar tillgdnglighet till och frén
Gotland. Med fokus pé ett hela-resan-perspektiv emnar de rekommenderade atgirderna bidra till ett
mer integrerat transportsystem som pa sikt kan bidra till forbattringar i tillgdngligheten till och fran
Gotland for enskilda transportkdpare (resenirer och fraktkopare). Aven om dessa atgirder inte 16ser
alla bakomliggande problem p& kort sikt, bidrar de till att skapa de forutsittningar som kravs for att
sikerstilla vilgrundade, effektiva och hallbara 16sningar pé langre sikt. Utredningar och dialoger
mojliggor en gemensam forstaelse och forankring mellan aktorerna. For tillganglighet till och fran
Gotland kravs samverkan mellan nationella, regionala och lokala aktorer, och dessa processer ar
nodvandiga for att skapa langsiktiga, gemensamma dtaganden. Det ar ocksa viktigt att se
utredningarna som en del av en storre helhet dé de bidrar till att skapa goda forutséttningar for
konkreta atgiarder samt till att bygga samsyn och forstarka samverkan mellan alla aktérer som behévs
for att 16sningarna ska bli verklighet.

Nedan sammanfattas foreslagna paket och vad rekommenderade atgarder syftar till:

e Paket Overgripande — Atgirderna i detta paket syftar till att hantera problem, brister och
behov som ar av 6vergripande och organisatorisk karaktar.

o Paket Overfart — Atgiirderna i detta paket syftar till att hantera problem, brister och behov
som kopplar an till 6verfarten mellan fastlandet och Gotland (sjéfart och flygtrafik).

o Paket Striak — Atgirderna i detta paket syftar till att hantera problem, brister och behov som
kopplar an till stréken till och fran noderna.

e Paket Gotland - Atgirderna i detta paket syftar till att hantera problem, brister och behov
som kopplar an till noderna pa Gotland (Visby och Klintehamn).
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e Paket Nyniishamn — Atgiirderna i detta paket syftar till att hantera problem, brister och
behov som kopplar till Nyndshamn som nod.

e Paket Oskarshamn — Atgirderna i detta paket syftar till att hantera problem, brister och
behov som kopplar till Oskarshamn som nod.

4.3. Beredskapsfragan

Beredskapsfrigan har kontinuerligt lyfts av deltagande organisationer under arbetet med denna
atgirdsvalsstudie som en viktig fraga nir det géller hela-resan-perspektivet till och frén Gotland. For
hamnar och kommuner ar det en osidkerhet att inte veta vilka investeringar som kommer att krévas
utifran beredskapsperspektivet pa kort och lang sikt och om de kan kombineras med andra atgarder.

Fragor som har med beredskap att gora, sker oftast inte i 6ppna processer, utan hanteras i mer stingda
forum. Aven hos Trafikverket sker detta i separata processer varfor det inte ar limpligt att hantera
denna friga i en 6ppen process som en atgardsvalsstudie ar.

For tre av atgdrderna (nr 3 aktualisering av riksintressen, 32 utreda Visterviks roll och 37 kartlagg
investeringsbehov hamnar) har det bedomts att behov utifran beredskap ar sarskilt viktiga att beakta
vid genomforandet av dtgirden. Beredskapsperspektivet kan dven vara relevant for genomférandet av
ovriga foreslagna atgiarder, men detta far hanteras inom Trafikverkets ordinarie hantering av
Forsvarsmaktens behov.

4.4. Ansvar, genomférandehorisont och beroenden

I Tabell 7 nedan sammanfattas antalet atgdrder som respektive organisation har ett huvudansvar for
respektive deltar i. Ansvar for respektive dtgard framgar dven av Bilaga 6, avsnitt 3.2 Forslag till
paketering samt langre ned i detta avsnitt.

Tabell 7. Sammanfattning av huvudansvar

L Antal atgarder Atgardsnummer Antal atgarder Atgardsnummer
Organisation
huvudansvar huvudansvar deltagande deltagande
Trafikverket nationell Nr1,2,5,7, 32, 36, 38, 39,
11 6 Nr9, 11, 33, 34,35 & 43
planering 41,42 & 45
Trafikverket regional Nr 16, 18, 21, 22, 23, 24, 25,
) 6 Nr 3,12, 13, 20, 26 & 40 11
planering 27,30,37 & 46
_ Nr9, 10, 11, 12, 18, 35, 37 Nr1,2,5,7, 16, 19, 32, 36
Region Gotland 8 9
& 43 & 38
Region Stockholm 4 Nr 11, 30, 43, 46 6 Nr 1,5, 21, 26, 36 & 40
Region Kalmar 3 Nr 11, 27 & 43 6 Nr1,5,9, 25, 32 & 36
Nyn&shamns kommun 3 Nr 20, 21, 22 4 Nr 5, 23, 26 & 40
Oskarshamns kommun 2 Nr 24 & 25 1 Nr 5
Vasterviks kommun 0 - 1 Nr 32
Stockholms hamnar 3 Nr 23, 33 & 37 7 Nr 7, 20, 21, 22, 38, 40 & 43
Smalands hamnar 2 Nr 34 & 37 5 Nr 7, 24, 25, 38 & 43
Nr 2,5, 7,27, 33, 34, 35, 36,
Destination Gotland 1 Nr 11 10
38&43
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o Antal &tgarder Atgardsnummer Antal &tgarder Atgardsnummer
Organisation
huvudansvar huvudansvar deltagande deltagande

Swedavia 1 Nr 16 3 Nr9, 10 & 15

Nedan framgér dven en bedomning av de paketerade atgirdernas genomférandehorisont. Dessa
bedomningar bygger pa en uppskattning av nir det ar rimligt att anta att en sddan &dtgird kan initieras
och ska inte tolkas som att dtgdrden ska vara slutford. En bedomning om nér en atgard kan tankas
vara slutférd gors forst efter initiering.

4.4.1. Kort sikt

Kort sikt

Nr 1: Arbete med strategisk utveckling av Gotlandstrafiken (sjo och luftfart): behovsanalys, malbild
och strategier for hallbar upphandling och tillgingligheten. Oka transparensen kring de olika
delarna i den strategiska utvecklingen genom information om process och resultat (Trafikverket
(nationell planering), Region Gotland, Region Kalmar lédn, Region Stockholm).

Nr 2: Komplettera de kundundersdkningar som Trafikverket gor idag for den upphandlade
farjetrafiken med ytterligare fragor kopplat till biljettpriser for att kartlagga och verifiera
omfattningen av missndjet. Kundundersdkningar bor aven kompletteras med ett hela-resan-
perspektiv (Trafikverket (nationell planering), Rederiet (Destination Gotland), Region Gotland).

Nr 5: Inratta samverkansforum for att diskutera strategiska fragor avseende tillgdngligheten till och
fran Gotland ur ett hela-resan perspektiv (Trafikverket (nationell planering, sammankallande),
Region Gotland, Rederiet (Destination Gotland), Region Kalmar Idn, Region Stockholm, Nyndshamns
kommun, Oskarshamns kommun, hamnbolagen, transportérer och andra ndringslivsaktérer).

Nr 7: Utred mojligheter for langa och tunga fordonstag att kunna trafikera farjor och vagnat till och
fran Gotland (Trafikverket (nationell planering), Rederiet (Destination Gotland), Region Gotland,
Stockholms stad, Stockholms hamnar, Smdlands hamnar).

Nr 10: Fortsatt och uppratthall dialog med flygbolag om behov (Region Gotland, Swedavia)

Nr 12: Gemensam trafikutredning inkl trafikanalys fér Visby hamn och anslutande vagnat dar alla
trafikfloden studeras for att forsta var problemen uppstar (Region Gotland, Trafikverket (regional
planering)).

Nr 16: Utred behov och majlighet att mellanlagra flygbranslen pa Gotland (Swedavia, Region
Gotland, leverantérer av drivmedel, Trafikverket (regional planering vid behov)).

Nr 19: Inled dialog med transportaktérer kring service i Visby hamn (Stuveribolaget
(Gotlandsbolaget), Visby hamn (Region Gotland)).

Nr 20: Gemensam trafikutredning inkl trafikanalys for Nyndshamns hamn och anslutande vagnat
dar alla trafikfloden studeras for att forsta var problemen uppstar (Nyndshamns kommun,
Trafikverket (regional planering), Stockholms hamnar).

Nr 22: Utreda atgarder for ett tryggare, mer gent och tydligt gangstrak fran Nyndashamns station
och farjeterminalen (Nyndshamns kommun, Stockholms hamnar, Trafikverket (regional planering)).
Nr 24: Gemensam trafikutredning inkl trafikanalys for Oskarshamns hamn och anslutande vagnat
dar alla trafikfloden studeras for att forsta var problemen uppstar (Oskarshamns kommun,
Trafikverket (regional planering), Smadlands hamnar).

Nr 27: Utred kollektivtrafikférbindelser mellan viktiga noder i sodra Sverige till och fran
Oskarshamns farjelage utifran bristande lankar. Utred utokad kollektivtrafik anpassad till
farjetrafiken under hela aret. Utred mojlighet att ta med cykeln (Region Kalmar léin, Rederiet
(Destination Gotland), Trafikverket (regional planering)).
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Kort sikt (forts)

Nr 32: Utred Vasterviks roll for den langsiktiga hallbara tillgangligheten for Gotland (Trafikverket
(nationell planering), Region Gotland, Region Kalmar Idn, Vésterviks kommun).

Nr 33: Utred mdjlighet till ny teknik och upplagg som kan minska tidsatgangen i hamn (Nyndshamn)
och darmed bidrar till minskad kobildning (Stockholms hamnar, Rederiet (Destination Gotland),
Trafikverket (nationell planering)).

Nr 34: Utred majlighet till ny teknik och upplagg som kan minska tidsatgangen i hamn
(Oskarshamn) och darmed bidra till minskad kobildning (Sméalands hamnar, Rederiet (Destination
Gotland), Trafikverket (nationell planering)).

Nr 35: Utred mdjlighet till ny teknik och upplagg som kan minska tidsatgangen i hamn (Visby) och
darmed bidra till minskad kobildning (Region Gotland, Rederiet (Destination Gotland), Trafikverket
(nationell planering)).

Nr 37: Utred och kartlagg behov av investeringar i hamnarna for att sdkra ett robust strak mellan
Gotland och fastlandet. Utred finansieringsmajligheter for att genomféra investeringar (Region
Gotland, Stockholms Hamnar, Smdlands hamnar, kommunerna, Trafikverket (regional planering)).
Nr 38: Ansvariga aktorer har en dialog om framtidens fartygsbransle och fartygsflotta. Finansiering
av eventuella investeringar diskuteras (Trafikverket (nationell planering sammankallande), Region
Gotland, Stockholms Hamnar, Smdlands hamnar, Destination Gotland).

Nr 41: Utred konsekvenser av att flyget slutar trafikera Bromma flygplats (inklusive eventuell
permanent nedlaggning av Bromma) med fokus pa tillganglighet till och fran Gotland (Trafikverket
(nationell planering)).

Nr 43: Skapa mer tillgdnglig kollektivtrafik genom férbattrad information pa farjorna, vid
farjelagena och vid bokning av resa (Region Kalmar Idn (samordnande), Region Gotland, Region
Stockholm, Trafikverket (nationell planering), Rederiet (Destination Gotland), Stockholms hamnar,
Smdlands hamnar, kommunerna vid behov).

Nr 45: Utred majligheten att Trafikverket ska kunna dga avtalen om kajplats och tillgang till hamn i
stallet for att rederiet gor det (som idag) (Trafikverket (nationell planering)).
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4.4.2. Medellang sikt

Medellang sikt

Nr 3: Aktualisering av riksintressen i hamnarna avseende utrymme och vid behov
uppdatering av riksintressepreciseringarna for aktuella hamnar (Trafikverket (regional
planering), berérda kommuner och hamnar (vid behov)).

Nr 9: Fortsatt dialog for att mojliggora storre tester med flygplansmodeller som gar pa
el, vatgas/bransleceller eller andra hybridmodeller (Region Gotland, Swedavia, Region
Kalmar Idn, Trafikverket (nationell planering), flygbolag och flygplanstillverkare).

Nr 18: Utred mojlighet till uppstallningsytor inkl servicefunktioner utanfér hamnomradet
i Visby for langvaga godstransporter (Region Gotland, Trafikverket (regional planering)).
Nr 21: Utred mojlighet till uppstallningsytor inkl servicefunktioner utanfér hamnomradet
i Nyndshamn for langvaga godstransporter (Nyndshamns kommun, Trafikverket
(regional planering), Region Stockholm, Stockholms hamnar).

Nr 23: Fortsatt diskussioner om samlokalisering av flyttad in- och utfart till
Gotlandsterminalen i Nynashamn (Stockholms hamnar, Nyndshamns kommun,
Trafikverket (regional planering)).

Nr 25: Om utrymme finns i anslutning till hamnomradet i Oskarshamn bor lampliga ytor
reserveras for att mojliggora ytterligare utbyggnad av uppstallningsytor for langvaga
godstransporter. Alternativt utred majlighet till uppstéllningsytor utanféor hamnomradet
for langvaga godstransporter (Oskarshamns kommun, Trafikverket (regional planering),
Region Kalmar ldn, Smdlands hamnar).

Nr 42: Utred samverkan mellan flyg- och sjotrafik for att forbattra tillgangligheten till
Gotland (Trafikverket (nationell planering)).
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4.4.3. Lang sikt

Lang sikt

Nr 11: Fortsatt och uppratthall dialog om majlighet att koppla samman system for
att erbjuda information/biljettk6p i ett samlat system (Region Gotland, Region
Stockholm, Region Kalmar léin, Rederiet (Destination Gotland), Trafikverket
(nationell planering genom upphandling av rederi), 6vriga relevanta
kollektivtrafikleverantérer).

Nr 13: Utred behov av muddring av farled in mot Klintehamns hamn med anledning
av framtida fartygsmodeller (Trafikverket (regional planering), Sj6fartsverket).

Nr 26: Nar tidigare planerade trafiksdkerhetsatgarder har genomforts pa vag 225 bor
en utvardering goras for att se vilken effekt atgarderna har gett. Darefter kan ev.
ytterligare atgarder studeras vidare (Trafikverket (regional planering), Region
Stockholm, Nyndshamns kommun).

Nr 30: Utred atgarder for att minska storningar i trafiken samt atgarder vid stérning
pa Nynasbanan (Region Stockholm (Infraplanering och Trafikférvaltningen),
Trafikverket (regional planering)).

Nr 36: Anpassa kollektivtrafik och farjetrafiken till varandra genom att exempelvis
anvanda skarpare passningskrav vid upphandling av farjetrafik for att battre passa
kollektivtrafiken eller att se 6ver om kollektivtrafiken kan anpassas till hogtrafik i
storre utstrackning (Trafikverket (nationell planering), Region Gotland, Region
Kalmar Iéin, Region Stockholm, Rederiet (Destination Gotland)).

Nr 39: Utoéver nuvarande flyglinjer med allman trafikplikt, bor regeringen dven peka
ut kommersiella flyglinjer, men samhallsviktiga inrikes flyglinjer, dar rimliga
transportalternativ kommer att saknas om flygtrafiken skulle upphéra. Om den
kommersiella flygtrafiken pa dessa utpekade flyglinjer skulle upphora eller kraftigt
reduceras ska beslut fattas om allmén trafikplikt och ett upphandlingsforfarande
inledas. Ett sadant utpekande skulle ge en trygghet for de orter som &r beroende av
en fungerande flygverksamhet (Trafikverket (nationell planering).

Nr 40: Dialog med naringslivsaktorer kring val av rutt for godstransporter i 6stra
Malardalen och till och fran Gotland (Trafikverket (regional planering), Region
Stockholm, Nyndshamns kommun, Stockholms hamnar).

Nr 46: Utred mojligheterna med direkttag (ett sa kallat "Gotlandstag”) mellan
Stockholm och Nyndashamn. Direkttagen ar anpassade efter farjans ankomster och
avgangar (Region Stockholm (Infraplanering och Trafikforvaltningen), Trafikverket
(regional planering)).
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4.4.4. Beroenden

For de paketerade atgiarderna finns beroenden dar vissa dtgiarder inte kan, eller inte bor, utforas om
vissa andra atgérder inte genomforts innan dess. En schematisk bedomning av dessa beroenden
framgar av Figur 6 samt finns dven noterade i Bilaga 6.

Kort sikt

Nr 2 Nr 5

— Nr Nr 16

Nr 20 Nr 17 <€ Nr 15
Nr 32 Nr 19 Nr12 N oa
Nr 45 Nr 7 Nr 43
Nr 23
er‘” 3 Nr 37 N 27—
NT 38 <€
1 NP 22 Nr33 Nr34 Nr35

Medellang sikt

ﬂ

Nr 13 Nr 39 Y, Nr3se—
' Nr 46

Figur 6. Schematisk skiss av paketerade atgarders beroenden.
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Bilagor

Bilaga 1 — Avgriansade noder

Bilaga 2 — Scenarioanalys Sjofart

Bilaga 3 — Scenarioanalys luftfart

Bilaga 4 — Nulédgesbeskrivning

Bilaga 5 — Brister, problem och behov fran workshop 1
Bilaga 6 — Atgirdslista, excel

Bilaga 7 — Méluppfyllelse

Bilaga 8 — Samlad effektbedomning (SEB)
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Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja O Nej U Datum: Klicka har for att ange datum.
Utford av:

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomférande av atgardsvalsstudien

Godkand - datum och underskrift av chef
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