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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2023/1805
av den 13 september 2023

om anvindning av fornybara och koldioxidsndla brinslen fér sjotransport och om indring av
direktiv 2009/16/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 100.2,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och

av foljande skal:

(1)

Sjotransporter star for omkring 75 % av unionens utrikeshandel och 31 % av dess interna handel sett till volym. 400
miljoner passagerare gar ombord eller stiger i land varje &r i medlemsstaternas hamnar, varav cirka 14 miljoner pa
kryssningsfartyg. Sjotransporter 4r dirfor en viktig del av unionens transportsystem och spelar en avgorande roll
for unionens ekonomi. Marknaden for sj6transporter dr utsatt for hdrd konkurrens mellan ekonomiska aktérer
inom och utanfér unionen, och for dessa ar lika villkor absolut nédvindigt. Stabiliteten och vilstindet pa
marknaden for sjotransporter och for dess ekonomiska aktorer dr beroende av en tydlig och harmoniserad politisk
ram inom vilken sjotransportoperatorer, hamnar och andra aktorer inom sektorn kan verka pd grundval av lika
mojligheter. Om marknaden snedvrids riskerar detta att missgynna sjotransportoperatorer eller hamnar jaimfort
med deras konkurrenter inom sjotransportsektorn eller inom andra transportsektorer. Denna nackdel kan i sin tur
leda till minskad konkurrenskraft for sjotransportindustrin, firre arbetstillfdllen och simre konnektivitet for
ménniskor och foretag.

Enligt rapporten om EU:s bld ekonomi 2022 (The EU Blue Economy Report 2022) skapade EU:s bld ekonomi totalt
cirka 5,7 miljoner arbetstillfillen under 2014, varav 3,2 miljoner skapades genom direkt sysselsittning i de
etablerade sektorerna och ytterligare 2,5 miljoner genererades via de respektive leveranskedjorna. I den rapporten
anges dven att unionens kusthamnar ensamma skapade omkring 2,5 miljoner arbetstillfillen (direkta och indirekta)
2014. Endast omkring 500 000 av dessa arbetstillfallen fingas upp i sektorsstatistiken, eftersom kusthamnar skapar
sysselsittning och ekonomiska fordelar inom andra sektorer sdsom logistik och sjofartstjanster. De sju etablerade
sektorerna i EU:s bld ekonomi genererade ett bruttoforadlingsvirde pd 183,9 miljarder EUR 2019 (%).

EUT C 152, 6.4.2022,s. 145.

Europaparlamentets staindpunkt av den 11 juli 2023 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 25 juli 2023.

Europeiska kommissionen, generaldirektoratet for havsfrigor och fiske, gemensamma forskningscentrumet, Addamo, A., Calvo
Santos, A., Guillén, J., et al., The EU Blue Economy Report 2022, Europeiska unionens publikationsbyrd, 2022, https://data.europa.eu/
doif10.2771/793264.
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(3)  Enligt det arbetsdokument frin kommissionens avdelningar som 4atfoljer kommissionens meddelande av den
9 december 2020 med titeln Strategi for hdllbar och smart mobilitet — att sitta EU-transporterna pd ritt spar for framtiden
ar sjotransporter, jamfort med andra transportsitt, fortfarande det mest koldioxideffektiva transportsittet per
tonkilometer. Samtidigt star fartygstrafiken till och frén hamnar i EES for cirka 11 % av alla koldioxidutslapp fran
transporter i unionen och 3-4 % av de totala koldioxidutsldppen i unionen. Om inte ytterligare tgirder vidtas
forvintas koldioxidutsldppen fran sj6transporter att oka. Alla sektorer i unionens ekonomi méste bidra till en snabb
minskning av vixthusgasutslippen till netto noll senast 2050, sdsom fastslds i Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2021/1119 (¥). Det ar darfor viktigt att unionen faststiller en limplig plan for en snabb ekologisk
omstillning av sjofartssektorn, vilket ocksd skulle bidra till att uppritthélla och ytterligare frimja unionens globala
ledarskap nér det giller gron teknik, grona tjanster och grona lsningar samt till att ytterligare stimulera skapandet
av arbetstillfillen i dartill kopplade virdekedjor samtidigt som konkurrenskraften bibehalls.

(4)  For att stirka unionens klimatdtagande enligt Parisavtalet (°), som antagits inom ramen for Forenta nationernas
ramkonvention om klimatférandringar (Parisavtalet), syftar forordning (EU) 2021/1119 till att minska utslippen av
vixthusgaser (utsldpp efter avdrag for upptag) med minst 55 % jaimfort med 1990 ars nivéer fram till 2030 och for
in unionen pé en vdg mot att bli klimatneutral senast 2050. Det behovs dessutom olika kompletterande politiska
instrument for att frimja och pdskynda anvindningen av héallbart producerade fornybara och koldioxidsnéla
brinslen, dven inom sjotransportsektorn, samtidigt som principen om teknikneutralitet respekteras. Den
nodvindiga teknikutvecklingen och spridningen av den mdste vara i gdng senast 2030, sd att mycket snabbare
fordndringar kan ske dérefter. Det 4r ocksd ytterst viktigt att frimja innovation och stodja forskning om nya och
kommande innovationer, sdsom nya alternativa drivmedel, ekodesign, biobaserade material, vindframdrivning och
vindassisterad framdrivning.

(5)  Isamband med 6vergdngen till fornybara och koldioxidsnéla branslen och ersittande energikillor dr det viktigt att
sikerstilla en vélfungerande och rittvis konkurrens pa unionens marknad for sjétransporter nir det giller marina
brinslen som stdr for en betydande andel av foretagens och operatorernas kostnader. Politiska atgarder bor darfor
vara kostnadseffektiva. Skillnader i brinslekrav mellan medlemsstaterna kan i hog grad péverka fartygsoperatorernas
ekonomiska resultat och inverka negativt pd konkurrensen pd marknaden. P4 grund av sjofartens internationella
karaktidr kan fartygsoperatorer litt bunkra i tredjeldnder och transportera stora mangder brinsle, vilket ocksé skulle
kunna bidra till att unionshamnarna forlorar konkurrenskraft jamfért med icke-unionshamnar. Den situationen kan
leda till koldioxidliackage och skadliga effekter pd sektorns konkurrenskraft om tillgdngen till fornybara och
koldioxidsnéla brinslen i kusthamnar inom en medlemsstats jurisdiktion inte &tfoljs av krav pd dessa brinslens
anviandning som géller for alla fartyg som ankommer till och avgar frin kusthamnar inom medlemsstaternas
jurisdiktion. I denna forordning bor det darfor faststallas dtgarder for att sikerstilla att spridningen av férnybara
och koldioxidsndla branslen pad marknaden for marina brénslen sker under rittvisa konkurrensvillkor pd unionens
marknad for sjotransporter.

(6)  Sjotransportsektorn ar utsatt for stark internationell konkurrens. Stora skillnader i regelbordan mellan flaggstater
har ofta lett till oonskade metoder sdsom omflaggning av fartyg. Sektorns inneboende globala karaktdr
understryker vikten av flaggneutralitet och ett gynnsamt regelverk, vilket skulle bidra till att attrahera nya
investeringar och skydda konkurrenskraften hos unionens hamnar, fartygsigare och fartygsoperatorer.

() Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inrdttande av en ram for att uppnd
klimatneutralitet och om 4ndring av forordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag) (EUT L 243,
9.7.2021, 5. 1).

() EUTL282,19.10.2016,s. 4.
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(7)  For att fa effekt pd all verksamhet inom sjotransportsektorn bor denna forordning tillimpas pa halften av den energi
som anvinds av ett fartyg som pd sina resor ankommer till en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion frdn en
hamn utanfor en medlemsstats jurisdiktion, halften av den energi som anvinds av ett fartyg som pa sina resor avgar
frdn en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion och ankommer till en hamn utanfoér en medlemsstats jurisdiktion,
all den energi som anvinds av ett fartyg som pd sina resor ankommer till en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion frdn en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion samt den energi som anvinds i en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion. En sddan tillimpningsram skulle sikerstilla forordningens effektivitet, bland annat
genom att 6ka de positiva miljoeffekterna av en sddan ram. Den ramen bor begrinsa risken for hamnanlép i syfte
att kringgd kraven i denna forordning och risken for utflyttning eller omdirigering av verksamhet utanfor unionen.
For att sakerstilla en vilfungerande sj6trafik och undvika snedvridningar pd den inre marknaden bér lika villkor for
sjotransportoperatorer och mellan hamnar med avseende pé alla resor som ankommer till eller avgar fran hamnar
inom medlemsstaternas jurisdiktion, samt fartygens vistelse i dessa hamnar, sikerstillas genom konsekventa regler
som faststills i denna férordning.

(8)  Det ar viktigt att kommissionen och medlemsstaternas behoriga myndigheter fortlopande sikerstiller att deras
administrativa forfaranden aterspeglar bista praxis och att de vidtar atgirder for att sikerstilla konsekvens, undvika
overlappning i sektorsspecifik lagstiftning och forenkla kontrollen av efterlevnaden av denna forordning, och
ddrigenom begrinsa den administrativa bordan for fartygsigare, fartygsoperatorer, hamnar och kontrollorer till ett
minimum.

(9)  Denna forordning bor vara forenlig med Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 (°), Europapar-
lamentets och rédets direktiv (EU) 2023/959 (), ett Europaparlamentets och rddets direktiv om dndring av
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 (%), Europaparlamentets och rédets forordning
(EU) 2018/1999 () och Europaparlamentets och rddets direktiv 98/70/EG (*°) vad giller frimjande av energi frdn
fornybara energikéllor och om upphivande av radets direktiv (EU) 2015/652 (') samt ett rddets direktiv om en
omstrukturering av unionsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet (omarbetning), sd att den
nodvindiga graden av rittslig sdkerhet och investeringssikerhet sikerstlls. En sddan forenlighet skulle sikerstilla
att det finns en sammanhingande lagstiftningsram for sjotransportsektorn som bidrar till att avsevirt oka
produktionen av hallbara alternativa drivmedel, sakerstiller utbyggnaden av nédvindig infrastruktur och framjar
anvindningen av dessa brinslen i en stadigt 6kande andel fartyg.

(10) Samrdd mellan hamnledningen och hamnanvindare och 6vriga berorda parter, i enlighet med artikel 15.2 i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/352 ('), bor dga rum i syfte att samordna tillgdngen till
hamntjdnster med avseende péa den forsorjning av alternativa drivmedel som planeras och anvands i hamnar, samt
med avseende pd den forvintade efterfrigan fran fartyg som anloper dessa hamnar.

(®) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel och om upphivande av Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU (Se sidan 1 i detta nummer av EUT).

() Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/959 av den 10 maj 2023 om andring av direktiv 2003/87/EG om ett system for
handel med utslappsritter for vaxthusgaser inom unionen, och beslut (EU) 2015/1814 om upprittande och anvindning av en reserv
for marknadsstabilitet for unionens utslippshandelssystem (EUT L 130, 16.5.2023, s. 134).

() Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om frimjande av anvindningen av energi fran
fornybara energikéllor (EUT L 328, 21.12.2018, s. 82).

() Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018 om styrningen av energiunionen och av

klimatdtgirder samt om 4ndring av Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009, Europapar-

lamentets och radets direktiv 94/22/EG, 98/70[EG, 2009/31/EG, 2009/73[EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU och 2013/30/EU samt

radets direktiv 2009/119/EG och (EU) 2015/652 och om upphdvande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU)

nr 525/2013 (EUTL 328, 21.12.2018, s. 1).

Europaparlamentets och ridets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pd bensin och dieselbrinslen och om

dndring av rddets direktiv 93/12/EEG (EGT L 350, 28.12.1998, 5. 58)

Rédets direktiv (EU) 2015/652 av den 20 april 2015 om faststdllande av berikningsmetoder och rapporteringskrav i enlighet med

Europaparlamentets och ridets direktiv 98/70/EG om kvaliteten pé bensin och dieselbrinslen (EUT L 107, 25.4.2015, s. 26).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017352 av den 15 februari 2017 om inrittande av en ram f6r tillhandahallande av

hamntjanster och gemensamma regler for finansiell insyn i hamnar (EUT L 57, 3.3.2017, s. 1).

<= & &
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(11) De regler som faststills i denna férordning bor tillimpas p4 ett icke-diskriminerande sitt pa alla fartyg, oberoende av
deras flagg. For att skapa samstimmighet med unionens regler och internationella regler pd omrddet for
sjotransport, och for att begransa den administrativa bordan, bor denna forordning tillimpas pé fartyg med en
bruttodriktighet 6ver 5 000 men inte pd orlogsfartyg, stodfartyg, fiskefdngstfartyg, fiskberedningsfartyg, primitivt
konstruerade trifartyg, fartyg som inte har mekanisk framdrivning eller statsfartyg som inte anvinds kommersiellt.
Aven om de fartyg som har en bruttodriktighet &ver 5 000 endast utgdr omkring 55 % av alla fartyg som anléper
hamnar som omfattas av Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2015/757 (), star de f6r omkring 90 %
av koldioxidutsldppen frén sjotransportsektorn. Kommissionen bor regelbundet gora en ny bedomning av
situationen, i syfte att i slutdndan utvidga tillimpningsomradet for den hir forordningen till att omfatta fartyg med
en bruttodriktighet pd mindre dn 5 000.

(12) Medlemsstater som inte har ndgra kusthamnar pa sitt territorium, ingen ackrediterad kontrollor, inga fartyg som for
deras flagg och omfattas av denna forordning, och som inte 4r en administrerande stat i den mening som avses i
denna foérordning behover inte vidta ndgra dtgarder avseende de respektive kraven i denna forordning sa linge dessa
forhallanden foreligger.

(13) Med tanke pé de okade kostnaderna for fartyg som uppfyller kraven i denna férordning, finns det i avsaknad av en
global dtgird en okad risk for kringgdende. Hamnanlop i undvikande syfte till hamnar utanfér unionen och
omlokalisering av omlastningsverksamhet till hamnar utanfér unionen kommer inte bara att minska
miljéfordelarna med att internalisera kostnaderna for utslipp fran sjotransportverksamhet, utan kan ocksa leda till
ytterligare utslipp pd grund av det ytterligare avstdnd som tillryggaldggs for att undgé tillimpningen av denna
forordning. Det dr dirfor lampligt att fran begreppet anlopshamn utesluta vissa uppehall i hamnar utanfoér unionen.
Detta uteslutande bor vara riktat mot hamnar i unionens nirhet dir risken for undvikande ar storst. En grins pd 300
sjomil frdn en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion utgér ett proportionerligt svar pa undvikande beteende som
balanserar den ytterligare bordan och risken for undvikande. Vidare bor uteslutandet frn begreppet anlopshamn
endast avse containerfartygs uppehall i vissa hamnar utanfor unionen, dir omlastningen av containrar stir for den
storsta delen av containertrafiken. Vid sidana transporter bestdr risken for undvikande ocksd, i avsaknad av
begrinsande atgdrder, i att hamnnavet flyttas till hamnar utanfor unionen, vilket forvirrar effekterna av
undvikandet. For att sikerstilla att den globala tgdrden dr proportionerlig och medfor likabehandling bér hinsyn
tas till dtgarder i tredjeldnder som ér likvirdiga med denna forordning.

(14) 1 syfte att ta hansyn till oregionernas sirskilda situation, i enlighet med artikel 174 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt (EUF-fordraget), och behovet av att bevara unionens dars och randomréidens forbindelser
med unionens centrala omréden, bor tillfalliga undantag tillatas for resor som gors av andra passagerarfartyg dn
kryssningsfartyg mellan en anlopshamn inom en medlemsstats jurisdiktion och en anlopshamn inom samma
medlemsstats jurisdiktion pa en 6 med firre dn 200 000 fast bosatta.

(15) Med beaktande av sdrdragen och de sirskilda begransningarna i unionens yttersta randomrdden, sirskilt deras
avldgsna lige och oOkaraktdr, bor sirskild uppmirksamhet dgnas it att bevara deras tillginglighet och effektiva
forbindelser genom sjotransporter. Med avseende pé fartyg som omfattas av denna forordnings tillimpningsomréade
bor dirfor endast hilften av den energi som anvinds under resor som avgér frén eller ankommer till en anlopshamn
i ett yttersta randomrade omfattas av denna forordnings tillimpningsomrade. Av samma skal bor tillfalliga undantag
tillitas for resor mellan en anldpshamn i ett yttersta randomrdde och en annan anlépshamn i ett yttersta
randomréde, och med avseende pd den energi som anvinds av fartyg under vistelsen i anlopshamnarna i de berérda
yttersta randomrédena.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om 6vervakning, rapportering och verifiering av
vixthusgasutslapp frdn sjétransporter och om dndring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015, 5. 55).
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(16)

(17)

(18)

(20)

Medlemsstater som inte delar en landgrins med nigon annan medlemsstat dr sirskilt beroende av sin sjofartsfor-
bindelse med resten av unionen, sirskilt for att uppritthalla nodvindig konnektivitet for sina medborgare. Dessa
medlemsstater méste anvinda sig av avtal om allmin trafik eller allmin trafikplikt for att uppnd mdlet att
uppritthélla konnektivitet genom passagerarfartyg. Ett tillfdlligt undantag bor medges for att géra det mojligt for
medlemsstaterna att tillgodose det tvingande behovet av att tillhandahélla en tjanst av allmént ekonomiskt intresse
och sikerstilla konnektivitet samt ekonomisk, social och territoriell ssammanhéllning.

Utover en allmin mojlighet for medlemsstaterna att undanta resor som gors av andra passagerarfartyg dn
kryssningsfartyg till oar med farre an 200 000 fast bosatta, bor ett liknande undantag medges for inrikes resor till
6ar som gors inom ramen for ett avtal om allmin trafik eller som omfattas av allmén trafikplikt. Medlemsstaterna
har infort sddana avtal och skyldigheter for att sikerstilla en limplig nivd av konnektivitet med oregioner till
overkomliga priser, vilken annars inte skulle ha uppnatts med hjilp av marknadskrafterna. Medlemsstaterna bor ha
rétt att tillfalligt undanta resor som gors av passagerarfartyg mellan medlemsstatens fastland och en 6 i samma
medlemsstat, i syfte att uppratthélla de villkor enligt vilka avtal om allmén trafik eller allméan trafikplikt har ingétts,
och sakerstilla varaktig konnektivitet samt ekonomisk, social och territoriell sammanhallning pa den berorda 6n.

I artikel 2.1 i rddets forordning (EEG) nr 3577/92 (') anges att hamnar i Ceuta och Melilla ska behandlas som
ohamnar. Aven om de inte till sin natur &r 6hamnar, innebér deras geografiska lige pa det afrikanska fastlandet och
avsaknaden av landforbindelser med Spanien att dessa hamnar 4r jamforbara med 6hamnar i férhéllande till det
europeiska fastlandet och sirskilt till Spanien. Ceuta och Melilla bor darfor betraktas som 6hamnar nir det géller det
tillfilliga undantaget for sjofartscabotage mellan en medlemsstats fastland och de Gar som lyder under dess
jurisdiktion.

Sjofart i isforhllanden, sirskilt i de norra delarna av Ostersjon, och de isklassade fartygens tekniska egenskaper
orsakar merkostnader for sjotransporten, vilka kan komma att ytterligare 6ka pd grund av denna foérordning.
Sédana merkostnader for isklassade fartyg pd grund av sjofart i isforhdllanden och pd grund av deras tekniska
egenskaper bor begrinsas i syfte att uppritthélla lika villkor. Foretag bor darfor tillatas att tillimpa en begrinsad
justerad energianvandning ombord for isklassade fartyg. Dessutom bor denna forordning under en begrinsad
tidsperiod gora det mojligt att undanta en andel av den ytterligare energi som anvinds under sjofart i isforhallanden
for de specifika perioder under vilka isklassade fartyg star infor forhallanden som medfor sjofart i isférhéllanden. I
detta syfte bor en kontrollerbar metod faststillas for att mojliggora korrelation mellan undantagen andel energi och
faktiska forhallanden vid sjofart i isforhillanden. Kommissionen bor ompréva denna metod, sirskilt mot bakgrund
av tillforlitligheten i G6vervakningen av de uppgifter som behovs for att rapportera avstindet och den ytterligare
energi som behovs for sjofart i isforhallanden, med sikte pa en mojlig forlingning av dtgarden.

Den enhet som &r ansvarig for att sikerstilla efterlevnaden av denna forordning bor vara foretaget, definierat som
fartygsigaren eller ndgon annan organisation eller person, sdsom den driftsansvarige eller den som hyr fartyget utan
besittning, som har overtagit fartygsigarens ansvar for fartygets drift och som genom att ta pé sig detta ansvar har
gétt med pa att Gverta alla skyldigheter och allt ansvar som féljer av de internationella organisationsreglerna for
sdker drift av fartyg och for forhindrande av fororening, som genomfors inom unionen genom Europaparlamentets
och ridets forordning (EG) nr 336/2006 (). Definitionen av foretag i den hir foérordningen ir i linje med det
globala datainsamlingssystem som inrédttades 2016 av Internationella sjofartsorganisationen (IMO).

Rédets forordning (EEG) nr 3577/92 av den 7 december 1992 om tillimpning av principen om frihet att tillhandahélla tjanster pd
sjotransportomradet inom medlemsstaterna (cabotage) (EGT L 364, 12.12.1992, s. 7).

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 336/2006 av den 15 februari 2006 om genomforande av Internationella sikerhets-
organisationskoden i gemenskapen och upphédvande av ridets forordning (EG) nr 3051/95 (EUT L 64, 4.3.2006, s. 1).
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(21)  Utvecklingen och spridningen av nya brinslen och energilosningar kraver ett samordnat tillvigagdngssitt for att
matcha utbud, efterfrigan och tillhandahallande av lamplig distributionsinfrastruktur. Unionens nuvarande
regelverk omfattar redan delvis bransleproduktion genom direktiv (EU) 2018/2001 och brinsledistribution genom
Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/94/EU ('), men det finns ocksé ett behov av ett verktyg for att
faststdlla en okad efterfrigan pé fornybara och koldioxidsndla marina brinslen.

(22) Aven om instrument sisom koldioxidprissittning eller méal for verksamhetens koldioxidintensitet framjar
forbattringar av energieffektiviteten, dr de inte lampliga for att dstadkomma en betydande 6vergang till fornybara
och koldioxidsnédla branslen pad kort och medelling sikt. Det behovs darfor en sirskild regleringsstrategi for
anvindning av fornybara och koldioxidsnéla marina brinslen och ersittande energikillor, sdsom vindkraft eller el.

(23) Politiska atgdrder for att stimulera efterfrdgan pd fornybara och koldioxidsnila marina brinslen bor vara
mélbaserade och respektera principen om teknikneutralitet. Det bor darfor faststillas gransvirden for fartygs
vixthusgasintensitet for energianvindning ombord, utan att det foreskrivs att ndgot visst brénsle eller en viss teknik
ska anvindas. Sddana griansvirden bor faststillas i forhallande till ett referensvirde som motsvarar fartygsflottans
genomsnittliga vixthusgasintensitet for fartygs energianvandning ombord under 2020, faststilld pd grundval av den
data som Overvakas och rapporteras inom ramen for forordning (EU) 2015/757, av den metod och av de
standardvirden som anges i bilagorna I och II till den hir férordningen.

(24)  Utveckling och spridning av fornybara och koldioxidsnéla branslen med stor potential for hallbarhet, kommersiell
mognad, innovation och tillvixt for att tillgodose framtida behov bér frimjas. Detta kommer att stodja skapandet
av innovativa och konkurrenskraftiga brianslemarknader och sikerstilla tillricklig tillgdng till hallbara marina
brinslen pd kort och ling sikt for att bidra till ambitionerna att minska koldioxidutslippen frin unionens
transporter, samtidigt som unionens insatser for en hog miljoskyddsniva stirks. Darfor bor hallbara marina
brinslen som produceras frin rdvaror som fortecknas i delarna A och B i bilaga IX till direktiv (EU) 2018/2001
samt syntetiska marina brinslen omfattas av bestimmelserna. I synnerhet 4r hdllbara marina brinslen som
produceras frdn rdvaror som fortecknas i del B i bilaga IX till direktiv (EU) 2018/2001 avgérande, eftersom den
mest kommersiellt mogna tekniken for produktion av sddana marina brénslen i syfte att minska koldioxidutslippen
fran sjotransporter kommer att finnas tillginglig redan pé kort sikt.

(25) Indirekt dndring av markanvindning intriffar ndr odling av grodor for biodrivmedel, flytande biobrinslen och
biomassabrinslen tringer undan traditionell produktion av livsmedels- och fodergrodor. Denna 6kade efterfrigan
oOkar trycket pd marken och kan leda till att omraden med stora kollager, som skogar, vatmarker och torvmark
omvandlas till jordbruksmark, vilket leder till ytterligare vixthusgasutslipp och forlust av biologisk mangfald.
Forskning har visat att effekternas omfattning beror pd en rad olika faktorer, bland annat vilken typ av ravara som
anvinds for brinsleproduktion, den ytterligare efterfrigan pé révaror till foljd av anvindningen av biodrivmedel,
flytande biobrinslen och biomassabrinslen, och i vilken utstrickning mark med stora kollager 4r skyddad i hela
vérlden. Nivdn pd vixthusgasutslippen till foljd av indirekt dndring av markanvindning kan inte entydigt faststallas
med den noggrannhet som krivs for att faststilla de emissionsfaktorer som kravs for tillimpningen av denna
forordning. Det finns dock beldgg for att alla brinslen som produceras frdn rdvaror orsakar indirekt dndring av
markanvindning i olika grad. Forutom de vixthusgasutslipp som dr kopplade till indirekt dndring av
markanvindning, som kan omintetgora en del eller alla minskningar av vixthusgasutslipp for enskilda
biodrivmedel, flytande biobrinslen eller biomassabrinslen, sd utgor indirekt dndring av markanvindningen en risk
for den biologiska madngfalden. Dessa risker dr sirskilt allvarliga i samband med en potentiellt stor
produktionsokning som foljd av en betydande okning av efterfrigan. Anvindningen av brinslen baserade pa
livsmedels- och fodergrodor bor dirfor inte frimjas inom ramen for denna forordning. Direktiv (EU) 2018/2001
begrinsar redan och faststiller ett tak for bidraget frin sddana biodrivmedel, flytande biobrinslen och
biomassabrinslen till malen for minskade vaxthusgasutslapp inom vag- och jarnvigstransportsektorn med tanke pd
deras ldgre miljofordelar, lagre prestanda i friga om vixthusgasminskningspotential och bredare héllbarhetsproblem.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
brinslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
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(26) For att skapa en tydlig och forutsidgbar rattslig ram och dirigenom uppmuntra tidig marknadsutveckling och
spridning av de mest héllbara och innovativa brinsleteknikerna med tillvixtpotential for att tillgodose framtida
behov krivs ett sarskilt incitament for fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung. Detta incitament ar berattigat
eftersom dessa typer av branslen har stor potential att kunna bidra till inférandet av fornybar energi i den marina
bunkerbrinslemixen, genom deras betydande potential for minskade koldioxidutslipp och deras beriknade
produktionskostnader pd kort och medelling sikt. Nér syntetiska brinslen produceras frdn fornybar el och
koldioxid som infingas direkt frin luften kan utslippsminskningarna bli upp till 100 % jimfort med fossila
brinslen. De har ockséd betydande fordelar jamfort med andra typer av héllbara brinslen i friga om resurseffektivitet
i produktionsprocessen, sarskilt vad giller vattenforbrukning. Produktionskostnaderna for fornybara brinslen av
icke-biologiskt ursprung 4r dock for nirvarande mycket hogre dn marknadspriset for konventionellt brinsle och
forvintas fortsitta att vara det pd medelldng sikt. Darfor bor det i denna forordning foreskrivas en kombination av
atgirder for att sikerstilla stod for anvindning av héllbara fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung,
inbegripet mojligheten att anvanda en "multiplikator” fram till slutet av 2033, sd att energi frdn fornybara brinslen
av icke-biologiskt ursprung kan riknas tvd gdnger. Dessutom bor ett delmal pd 2 % for fornybara branslen av icke-
biologiskt ursprung tillimpas frdn och med 2034 om kommissionen, efter 6vervakning av marknaden, rapporterar
att andelen fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung i den bunkerolja for sjéfart som anvinds av fartyg som
omfattas av denna forordning 4r mindre 4n 1 % senast 2031. Syftet med denna kombination av dtgirder till stod for
fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung ar att ge fartygsoperatorer och brinsleleverantorer en signal om
mojligheterna till investeringar i anvindningen av den typen av fornybara, skalbara och héllbara brinslen, dd den
bade sitter ett slutmdl, som ger brinsleleverantorerna sikerhet om framtida minimiefterfragan, och ger marknaden
mojlighet att hitta det effektivaste sdttet att anpassa sig i enlighet dirmed. Med tanke pa att en marknad fo6r marina
fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung dnnu inte har utvecklats innehaller denna férordning skyddsatgarder
och flexibilitet i forhallande till olika méjliga scenarier f6r marknadsspridning.

(27) Aven om fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung har stor potential att tillgodose behoven av att minska
koldioxidutsldppen inom sjofartssektorn dr det mojligt att andra brinslen ocksd kommer att ha en jamforbar
potential ndr det giller minskning av koldioxidutslapp. Faktorer som teknisk mognad eller tillgdnglighet for
sjofartssektorn kan péverka anvindningen av fornybara och koldioxidsndla brinslen i olika hamnar. Det ar dirfor
viktigt att sdkerstdlla teknikneutralitet och undvika otillborlig diskriminering av andra brinslen som uppnar
liknande minskningar av vixthusgasintensiteten som férnybara brinslen av icke-biologiskt ursprung, och att
undvika bestraffning av fartyg som anvinder sddana branslen. For detta syfte dr det viktigt att notera det
troskelvirde for minskning av vaxthusgasutslipp pd 70 % som krivs for fornybara brinslen av icke-biologiskt
ursprung enligt ett Europaparlamentets och rddets direktiv om dndring av Europaparlamentets och rddets direktiv
(EU) 2018/2001, Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2018/1999 och Europaparlamentets och rddets
direktiv 98/70/EG vad giller frimjande av energi frén férnybara energikillor och om upphivande av radets direktiv
(EU) 2015/652. Ett sddant troskelvirde kan ocksd uppnas av andra brinslen av biologiskt eller syntetiskt ursprung
an fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung.

(28) I dagsldget dr efterfragan pd biodrivmedel, flytande biobrinslen och biomassabrinslen som baseras pé livsmedels-
och fodergrodor obetydlig inom sjofartssektorn, eftersom mer dn 99 % av de marina brinslen som fér narvarande
anvinds ér fossila. Det faktum att brinslen baserade pa livsmedels- och fodergrodor inte kan anvindas f6r att bidra
till mélen i denna forordning minimerar ocksa risken att utfasningen av fossila branslen i transportsektorn bromsas,
vilket annars skulle kunna bli f6ljden om anvindningen av grodebaserade biodrivmedel flyttas fran vigtransporter
till sjotransporter. Det dr viktigt att minimera en sddan omstillning, eftersom vigtransporter for nirvarande
fortfarande dr den overldgset mest fororenande transportsektorn och sj6transporterna just nu huvudsakligen
anvinder fossila brinslen. Det ar darfor lampligt att undvika att skapa en potentiellt stor efterfrigan pa
biodrivmedel, flytande biobrinslen och biomassabrinslen baserade pd livsmedels- och fodergrodor genom att
frimja deras anvdndning genom denna forordning. De ytterligare utslipp av vixthusgaser och den forlust av
biologisk méngfald som orsakas av alla typer av branslen baserade pd livsmedels- och fodergrodor kraver darfor att
de brinslena anses ha samma emissionsfaktorer som den minst gynnsamma produktionskedjan.

(29) De ldnga ledtiderna kopplade till utveckling och spridning av nya bréanslen och energilosningar for sjétransporter,
liksom fartygens langa genomsnittliga livslingd, som vanligtvis stricker sig mellan 25 och 30 ar, krdver snabba
dtgarder och inrdttande av ett tydligt och forutsigbart regelverk pad ling sikt som underlittar planering och
investeringar fran alla berorda parter. Ett sddant regelverk kommer att underlitta utvecklingen och spridningen av
nya brinslen och energilosningar for sjotransporter och uppmuntra till investeringar fran berérda parter. Ett sddant
regelverk bor dven faststilla grinsvirden for fartygs vixthusgasintensitet for energianvindning ombord fram till
2050. Dessa gransvirden bor med tiden bli mer ambitiosa for att dterspegla den forvintade tekniska utvecklingen
och den okade produktionen av férnybara och koldioxidsndla marina brinslen.
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(30) Denna forordning bor faststilla metoden och formeln for att berdkna ett fartygs drliga genomsnittliga vixthusgasin-
tensitet for energianvindning ombord. Den formeln bor baseras pd den brinsleforbrukning som rapporterats av
fartyg och beakta de relevanta emissionsfaktorerna for de branslen som forbrukas. Anvindningen av ersittande
energikallor, sdsom vindkraft eller el, bor ocksd dterspeglas i metoden.

(31) For att ge en mer fullstindig bild av de olika energikillornas miljoprestanda bor brinslenas vaxthusgasprestanda
bedomas killa till kolvatten (well-to-wake), med beaktande av effekterna av energins produktion, transport,
distribution och anvindning ombord. Syftet dr att skapa incitament for teknik och produktionskedjor som ger ett
lagre vixthusgasavtryck och verkliga fordelar jamfort med befintliga konventionella brinslen.

(32) Prestanda kalla till kolvatten (well-to-wake) for fornybara och koldioxidsndla marina brinslen bor faststillas med
hjilp av normalvirden for emissionsfaktorer eller faktiska och certifierade emissionsfaktorer som omfattar utslapp
killa till tank (well-to-tank) och tank till kolvatten (tank-to-wake). Med avseende pd tillimpningen av denna
forordning bor endast normalvirden for emissionsfaktorer kalla till tank och normalvirden for emissionsfaktorer
for koldioxid tank till kolvatten anvindas.

(33) I hdndelse av tekniska framsteg nidr det giller ny teknik for att minska vixthusgasutslippen, sdsom koldioxidav-
skiljning ombord, bor kommissionen bedoma mojligheten att i de formler for vaxthusgasintensitet och Gverensstim-
melsesaldo som anges i bilagorna I respektive IV dterspegla hur sddan teknik bidrar till att minska de direkta
vixthusgasutslappen ombord pé fartyg.

(34) Det ar nodvandigt med ett overgripande tillvigagdngssitt for de mest relevanta vixthusgasutslippen (koldioxid,
metan och dikviveoxid) for att frimja anvindningen av energikillor som generellt ger ett ligre vixthusgasavtryck.
For att avspegla potentialen till global uppvarmning f6r metan och dikvaveoxid bor det gransvirde som faststills i
denna forordning darfor uttryckas som “koldioxidekvivalent”.

(35) Anvindningen av fornybara energikillor och alternativ framdrivning, sdsom vind- och solenergi, minskar kraftigt
vixthusgasintensiteten i fartygens totala energianvindning. Svarigheten att pé ett korrekt sitt méta och kvantifiera
dessa energikillor (intermittent energianvandning, direktoverforing for framdrivning osv.) bor inte hindra att de
riknas in i fartygets totala energianvindning genom approximationer av deras bidrag till fartygets overensstim-
melsesaldo.

(36) Luftfororeningar fran fartyg (svaveloxider, kvdveoxider och partiklar) i hamn 4r ett stort problem for kustomrdden
och hamnstider. Specifika och stringa krav bor ddrfor inféras for att minska utslippen frén fartyg fortojda vid kaj.

(37) Den skyldighet for hamnar att tillhandahélla landstrémsforsorjning som foreskrivs i forordning (EU) 2023/1804 bor
atfoljas av en motsvarande skyldighet enligt den hir foérordningen for fartyg att ansluta till infrastruktur for
landstromsforsorjning nar de ar fortojda vid kaj, for att sakerstalla att infrastrukturen ér effektiv och undvika risken
for strandade tillgangar.

(38) Anvindningen av landstromsforsorjning minskar luftfororeningarna frdn fartyg och minskar utslippen av
vixthusgaser frdn sjotransporter. Landstromsforsorjning innebdr en allt renare energifrsorjning for fartyg, med
tanke pd de 6kande andelarna fornybar energi och fossilfria energikillor i unionens elmix. Medan endast tillhanda-
héllande av anslutningspunkter for landstromsforsorjning omfattas av direktiv 2014/94/EU har efterfrigan pd och,
som ett resultat av detta, anvindningen av den tekniken varit fortsatt begransad. Darfor bor sirskilda regler
faststillas med krav pd att containerfartyg och passagerarfartyg anvinder landstromsforsorjning, eftersom de ar de
fartygskategorier som ger storst utsldpp per fartyg ndr de dr fortojda vid kaj, enligt de uppgifter som samlades in
inom ramen for férordning (EU) 2015/757 under 2018.
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(40)

(41)

(43)

(44)

(46)

Utover landstromsforsorjning skulle andra tekniska losningar kunna erbjuda likvirdiga miljofordelar i hamnar. Nar
det kan pdvisas att anvindningen av en alternativ teknisk 16sning &r likvirdig med anvindningen av landstromsfor-
sorjning bor fartyget undantas fran skyldigheten att anvinda landstromsforsorjning.

Olika projekt och losningar for landstromsforsorjning har testats for fartyg som ligger for ankar, men det finns for
ndrvarande ingen mogen och skalbar teknisk 16sning tillgdnglig. Skyldigheten att anvinda landstromsforsorjning
bor darfor i princip begrénsas till fartyg som ar fortojda vid kaj. Kommissionen bor dock regelbundet gora en ny
beddmning av situationen, i syfte att utvidga den skyldigheten till fartyg som ligger f6r ankar, nir den teknik som
kravs ar tillrdckligt mogen. Under tiden bor medlemsstaterna tilldtas att i vissa fall infora en skyldighet att anvinda
landstromsforsorjning for fartyg som ligger for ankar, till exempel i hamnar som redan ar utrustade med sddan
teknik eller som ligger i omréden dir alla fororeningar bor undvikas.

Undantag fran skyldigheten att anvinda landstrémsforsorjning bor ocksd medges av ett antal objektiva skal, med
forbehall for kontroll av den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir anlopshamnen ligger eller av ndgon
annan vederborligen bemyndigad enhet, i forekommande fall efter samrdd med relevanta enheter. Sddana undantag
bor vara begrinsade till oplanerade hamnanlop, som inte gors péd systematisk basis, som gors av sikerhetsskil eller
for att radda liv till sjoss, till kortare vistelser for fartyg som ér fortojda vid kaj mindre 4n tvd timmar, eftersom detta
ir den minimitid som krivs for anslutning, till situationer dir landstromsforsorjning inte ar tillginglig eller dr
inkompatibel, till anvindning av energigenerering ombord i nodsituationer samt till underhélls- och funktions-
provning.

[ hamnar som omfattas av kraven i artikel 9 i forordning (EU) 20231804 bor undantag i hindelse av att landstroms-
forsorjning inte ar tillgdnglig eller dr inkompatibel begrinsas efter det att fartygsigare och hamnoperatorer har haft
tillrackligt med tid for att gora de nédvindiga investeringarna. Detta i syfte att ge nodvandiga incitament for sddana
investeringar och undvika illojal konkurrens. Fartygsoperatorer bor noggrant planera sina hamnanlop for att se till
att de kan genomfora sin verksamhet nir fartyg ar fortojda vid kaj utan att slippa ut luftféroreningar och
vixthusgaser, i syfte att skydda miljon i kustomrdden och hamnstider. Ett begrinsat antal undantag som ir
tillimpliga i hdndelse av att landstromsforsorjning inte dr tillgdnglig eller 4r inkompatibel bor foreskrivas for att
hantera situationer dir landstromsforsorjning inte tillhandaholls av skil som ligger utanfor fartygsoperatorens
kontroll. For att begrinsa risken for strandade tillgdngar, inkompatibel infrastruktur for landstromsforsorjning
ombord och i hamn samt obalans mellan tillgdng och efterfrigan pé alternativa drivmedel, bor det anordnas tita
samrddsmoten mellan berorda parter for att diskutera och fatta beslut om krav och framtidsplaner.

Det krav for hamnar att tillhandahalla landstromsforsorjning som faststélls i férordning (EU) 2023/1804 tar hinsyn
till de typer av fartyg som forsorjs och de respektive trafikvolymerna i kusthamnarna. Kravet pé att fartyg ska ansluta
till landstromsforsorjning bor inte tillimpas pd fartyg som anloper hamnar som inte omfattas av kraven om
landstromsforsorjning i den forordningen, sdvida inte hamnen har installerat och tillgangliggjort landstromsfor-
sorjning vid den berorda kajen, i vilket fall fartyget bor vara skyldigt att ansluta sig till landstromsforsorjning fran
och med den 1 januari 2035.

Med tanke pa de positiva effekter som anvindning av landstromsforsorjning har pé lokala luftféroreningar och
behovet av att ge incitament for anvindningen av denna teknik pd kort sikt, bor koldioxidintensiteten i
produktionen av den el som levereras i hamn riknas som noll. Kommissionen bor éverviga mojligheten att i ett
senare skede ta hansyn till de faktiska vixthusgasutslippen i samband med el som levereras genom landstromsfor-
sorjning.

Vid genomforandet av denna forordning bor vederborlig hdnsyn tas till olika styrmodeller for hamnar runt om i
unionen, sirskilt ndr det giller ansvaret for att utfirda intyg om att undanta ett fartyg fran skyldigheten att ansluta
till landstromsforsorjning.

Samordning mellan hamnar och fartygsoperatorer dr avgérande for att sikerstilla smidiga forfaranden for
landstromsanslutning i hamnar. Fartygsoperatorer bor informera de hamnar som de anloper om sin avsikt att
ansluta till landstrom och uppge den mingd el som behovs under anlopet, sirskilt om det overskrider det
uppskattade behovet f6r denna fartygskategori.
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(47) Antalet undantag fran skyldigheten att ansluta sig till landstromsforsorjning, vilka beviljas enligt denna férordning
och ir tillimpliga i vissa fall dd det 4r omojligt att ansluta fartyget till landstromsforsorjning, bor frén och med
2035 vara begransat for varje fartyg under en rapporteringsperiod. For att sakerstalla rattvis behandling av fartygen
och aterspegla skillnader i deras driftsprofiler bor antalet undantag aterspegla frekvensen i deras hamnanlop, men
bor aldrig omfatta fler dn tio hamnanlop per rapporteringsperiod. Ett fartyg bor emellertid inte bestraffas och
antalet hamnanlop bor inte riknas av mot det hogsta mojliga antalet undantag, om fartyget fore ankomsten till en
hamn har begirt anslutning till landstromsforsorjning och denna begidran har godtagits av hamnen eller den
vederborligen bemyndigade enheten, men det dr omojligt att ansluta fartyget till landstromsforsorjning och fartyget
kan visa att det rimligen inte kunde ha kant till att det skulle vara omajligt att ansluta det till landstromsforsorjning.

(48) Ett robust och dppet 6vervaknings-, rapporterings- och verifieringssystem bor inrittas genom denna férordning for
att spra efterlevnaden av dess bestimmelser. Ett sddant system bor tillimpas p ett icke-diskriminerande sitt pd alla
fartyg och kriva verifiering som utfors av tredje part for att sikerstilla att de uppgifter som limnas i det systemet ar
korrekta. For att underldtta att denna férordnings mal uppnds bor alla uppgifter som redan rapporterats i enlighet
med férordning (EU) 2015/757 vid behov anvindas for att kontrollera efterlevnaden av den hir forordningen.
Syftet dr att begrdnsa den administrativa bordan for foretag, kontrollorer och behériga myndigheter.

(49) Foretagen bor ansvara for att overvaka och rapportera mingden och typen av energi som anvinds ombord av fartyg
till sjéss och i hamn samt annan relevant information, sdsom information om typen av motor ombord eller
forekomsten av teknik for vindassisterad framdrivning, i syfte att visa att de gransvirden for vixthusgasintensiteten
for ett fartygs energianvindning ombord som faststills i denna forordning efterlevs. For att gora det littare for
kontrollorerna att uppfylla dessa o&vervaknings- och rapporteringsskyldigheter samt att utfora verifierings-
verksamhet, bor foretagen, i likhet med vad som giller enligt forordning (EU) 2015/757, dokumentera den
planerade overvakningsmetoden och limna ytterligare uppgifter om tillimpningen av den hér férordningen i en
overvakningsplan. Overvakningsplanen, och eventuella senare dndringar av den, bér limnas in till och bedémas av
kontrolloren.

(50) For att begrinsa den administrativa bordan bor ett enda Gvervaknings-, rapporterings- och kontrollsystem for
foretag inrattas for genomforandet av unionsrattsakter om minskning av vixthusgasutslapp frén sjotransporter. [
detta syfte bor kommissionen kort efter offentliggorandet av denna férordning undersoka overensstimmelsen
mellan den hir foérordningen och forordning (EU) 2015/757 och eventuell 6verlappning mellan de tva
forordningarna och i forekommande fall utarbeta ett lagstiftningsforslag om 4ndring av den hir forordningen eller
forordning (EU) 2015/757.

(51) Robust certifiering och &vervakning av brinslen dr avgorande for att uppnd mélen i denna férordning och garantera
milj6integriteten hos de fornybara och koldioxidsnéla branslen som forvintas anvindas inom sjofartssektorn. Sddan
certifiering bor ske genom ett oppet och icke-diskriminerande forfarande. For att underldtta certifiering och begrinsa
den administrativa bordan bor certifieringen av brénslen enligt definitionen i direktiv (EU) 2018/2001 eller, i
tillimpliga fall, enligt de relevanta bestimmelser i en unionsrittsakt som avser de inre marknaderna for fornybar
gas, naturgas och vitgas bygga pd de regler som faststills i de unionsrittsakterna med avseende pd certifiering.
Denna certifieringsmetod bor ocksd tillimpas pa branslen som bunkras utanfor unionen, vilka bor betraktas som
importerade brinslen, pé ett liknande sitt som i direktiv (EU) 2018/2001. Om foretag avser att avvika fran de
normalvirden som foreskrivs i de unionsrittsakterna eller i detta nya regelverk bor detta endast goras ndr virdena
kan certifieras genom ett av de frivilliga system som erkdnns enligt direktiv (EU) 2018/2001 eller, i tillimpliga fall,
enligt en unionsrittsakt som avser de inre marknaderna for fornybar gas, naturgas och vitgas, och som faststiller
vissa troskelvarden for minskade vaxthusgasutslipp, samt metoderna f6r berakningen av dessa (for varden killa till
tank).

(52) Mojligheten att berdkna faktiska emissionsfaktorer for koldioxid tank till kolvatten, som avviker frin dem som
definieras i bilaga II, bor goras tillginglig for foretagen, forutsatt att sddana berdkningar faststalls i enlighet med och
stods av erkdnda internationella standarder som ar relevanta for omradet. Sddana berdkningar av emissionsfaktorer
for koldioxid tank till kélvatten bor frimst omfatta laboratorietester eller direkta utslippsmitningar av utslipp fran
energiomvandlare, inklusive forbranningsmotorer, bransleceller och tillhérande reformeringsenheter, gasturbiner
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och pannor. Eftersom de faktiska emissionsfaktorerna for koldioxid tank till kolvatten dr kopplade till brinslesam-
mansittningen snarare dn till energiomvandlaren bor de inte skilja sig frdn normalvirdena i bilaga II. Dessa
emissionsfaktorer for koldioxid tank till kolvatten bor endast riknas om, sérskilt for syntetiska brinslen och
biodrivmedel, om relevanta internationella standarder utvecklas i detta syfte. Det bor inte vara mojligt att avvika
frdn de normalvirden som anges for emissionsfaktorerna for forbranning av koldioxid tank till kélvatten for fossila
branslen.

(53) Verifieringsverksamhet utfors av kontrollorer. For att sikerstilla opartiskhet och effektivitet bor kontrollérerna vara
oberoende och behoriga rittsliga enheter och de bor ackrediteras av nationella ackrediteringsorgan som inréttas i
enlighet med Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 765/2008 (V). Kontrollorerna bor ha resurser och
personal som stdr i proportion till storleken pd den fartygsflotta for vilken de utfor verifieringsverksamhet enligt
denna forordning. Verifieringen bor sikerstilla att foretagens overvakning och rapportering ar korrekt och
fullstindig och att denna férordning efterlevs.

(54) Baserat pd de uppgifter och den information som overvakas och inrapporteras av foretagen bor kontrollorerna
berdkna och faststilla den drliga genomsnittliga vixthusgasintensiteten for ett fartygs energianvindning ombord
och fartygets overensstimmelsesaldo i forhdllande till gransvirdet, inklusive eventuella 6verensstimmelsedverskott
eller overensstimmelseunderskott, samt faststilla huruvida fartyget har fullgjort skyldigheten att anvinda
landstromsf6rsorjning. Kontrolloren bor underritta det berérda foretaget om denna information. Om kontrolléren
ir samma enhet som den kontrollor som avses i férordning (EU) 2015/757 kan en sidan anmilan goras
tillsammans med verifieringsrapporten enligt den férordningen.

(55) Kommissionen bor inritta och sikerstilla driften av en elektronisk databas som registrerar varje fartygs prestanda
och sikerstiller dess efterlevnad av denna férordning (FuelEU-databasen). FuelEU-databasen bor anvindas for alla de
viktigaste atgarder som kravs for att fullgora de skyldigheter som faststills i denna forordning. For att underlitta
rapporteringen och begrinsa den administrativa bordan for foretag, kontrollorer och andra anvindare bor FuelEU-
databasen bygga pd den befintliga Thetis-MRV-modulen eller i den man det dr mojligt utvecklas som en
uppgraderad version av den. FuelEU-databasen bor ocksé gora det mojligt att anvinda information och data som
samlats in i enlighet med forordning (EU) 2015/757.

(56) Efterlevnaden av denna forordning kommer att bero pé faktorer som foretaget kanske inte kan rdda 6ver, sdsom
frdgor som ror bransletillgang eller branslekvalitet. Foretagen bor dirfor ges flexibilitet nar det géller att fora over ett
Overensstimmelseoverskott fran ett ar till ett annat eller i forskott ldna Gverensstimmelsedverskott, inom vissa
granser, frdn péafoljande dr. Anvindningen av landstromsforsorjning i hamn, som ar av stor betydelse for den lokala
luftkvaliteten i hamnstdder och kustomraden, bor inte omfattas av liknande flexibilitetsbestimmelser.

(57) For att undvika teknologisk inldsning och fortsatta att stodja anvandning av de mest effektiva 16sningarna bor foretag
tillatas att i en pool sld samman olika fartygs prestanda. Det bor darfor vara mojligt att anvinda ett fartygs prestanda
utover det som kravs for att kompensera for andra fartyg som inte ndr upp till kraven, forutsatt att poolens totala
sammanslagna Gverensstimmelsesaldo dr positivt. Detta skapar en mojlighet att belona en Gverensstimmelse
utover det som krivs och ger incitament till investeringar i mer avancerad teknik. Mojligheten att vilja
sammanslagen 6verensstimmelse bor forbli frivillig och vara féremél for godkinnande av de berérda foretagen.

(58) Ett dokument om 6verensstimmelse (Fuel EU-dokumentet om verensstimmelse) som utfirdats av en kontrollor, eller i
forekommande fall av den administrerande statens behoriga myndighet, i enlighet med de forfaranden som faststalls
i denna forordning bor innehas av fartygen som bevis pa efterlevnad av gransvirdena for vixthusgasintensiteten for
ett fartygs energianvindning ombord och av skyldigheten att anvinda landstromsforsorjning. Kontrollorerna eller, i
forekommande fall, den administrerande statens behoriga myndighet bor registrera utfirdandet av FuelEU-
dokumentet om overensstimmelse i FuelEU-databasen.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i
samband med saluforing av produkter och upphivande av forordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).
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(59) Antalet regelvidriga hamnanlép bor faststillas av kontrollorer i enlighet med en uppsittning tydliga och objektiva
kriterier som tar hinsyn till all relevant information, inbegripet uppehallstid, den mingd och den typ av energi som
forbrukas samt tillimpningen av eventuella undantag for varje hamnanlop som omfattas av tillimpningsomradet for
denna forordning. Foretagen bor gora denna information tillginglig for kontrollorerna i syfte att faststilla
overensstimmelse.

(60) Utan att det paverkar mojligheten till Gverensstimmelse med hjilp av bestimmelserna om flexibilitet och poolning
bor de fartyg som inte uppfyller grinsvirdena for den drliga genomsnittliga vixthusgasintensiteten for
energianvindning ombord bli foremdl for en straffavgift som har en avskrickande effekt, stir i proportion till den
bristande Overensstimmelsens omfattning och undanréjer eventuella ekonomiska fordelar med bristande
overensstimmelse, for att pd sd sitt bevara lika villkor inom sektorn (FuelEU-straffavgift). FuelEU-straffavgiften bor
baseras pd mingden och kostnaderna for fornybara och koldioxidsnéla branslen som fartygen borde ha anvint for
att uppfylla kraven i denna férordning.

(61) En FuelEU-straffavgift bor ocksd aldggas for varje regelvidrigt hamnanlop. Denna FuelEU-straffavgift bor std i
proportion till kostnaden for att anvinda elektricitet pa en tillridcklig niva, ha en avskrickande effekt nir det giller
anvindningen av mer férorenande energikillor och vara uttryckt i ett fast belopp i euro multiplicerat med fartygets
faststillda totala elbehov i hamn och med det totala antalet timmar, avrundat uppdt till nirmaste hela timma som
tillbringats i hamn i strid med kraven pd landstromsforsorjning. Eftersom det saknas exakta uppgifter om kostnaden
for att tillhandahélla landstromsforsorjning i unionen bér denna tariff baseras pd det genomsnittliga elpriset i
unionen for foretagskunder multiplicerat med en faktor 2 for att ta hansyn till andra avgifter i samband med
tillhandahéllandet av tjdnsten, inbegripet bland annat anslutningskostnader och péslag for atervinning av
investeringar.

(62) Intakterna frdn betalningarna av FuelEU-straffavgifter som drivits in av de administrerande staterna bor anvandas for
att frimja distributionen och anvindningen av férnybara och koldioxidsnéla branslen inom sjotransportsektorn och
hjilpa sjofartsoperatorer att uppfylla sina klimat- och miljomal.

(63) Foretaget bor forbli ansvarigt for att uppfylla overvaknings- och rapporteringsskyldigheterna enligt denna
forordning och for att betala FuelEU-straffavgifter, i linje med principen att férorenaren betalar och for att frimja
anvindningen av renare brinslen, men den enhet som ansvarar for att kopa brinslet eller fatta operativa beslut som
paverkar vixthusgasintensiteten i fartygets energianvindning kan genom avtal med foretaget, i hdndelse av bristande
efterlevnad, bli skyldig att ersitta eller pd annat sitt kompensera foretaget for kostnaden for de FuelEU-straffavgifter
som driften av fartyget resulterar i. Det foretaget bér, pa grundval av avtal, ha mojlighet att begdra att kontrolloren
ska berdkna beloppet for de FuelEU-straffavgifter som motsvarar den andra enhetens drift av fartyget under
rapporteringsperioden. Med driften av fartyget bor i det sammanhanget avses faststillandet av fartygets last, rutt
och hastighet. P4 motsvarande sitt bor foretaget forbli ansvarigt for att uppfylla dvervaknings- och rapporterings-
skyldigheterna enligt denna forordning och for att betala FuelEU-straffavgifterna, men foretag och brinsleleve-
rantorer bor genom att ingd avtal kunna enas om Omsesidiga dtaganden att producera, leverera och kopa
forutbestimda mingder av vissa branslen. Sddant ingdende av avtal skulle kunna innebira att brinsleleverantorerna
blir skyldiga att ersitta foretaget for betalningen av straffavgifter i de fall dd bransle inte tillhandahallits foretaget som
avtalat.

(64) Kontroll av efterlevnaden av skyldigheterna i denna forordning bér baseras pa befintliga instrument, inbegripet de
som har inrittats genom Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/16/EG (') och 2009/21/EG (**). Dessutom
boér medlemsstaterna faststalla regler om sanktioner for overtriadelser av denna forordning. Sanktionerna bor vara
effektiva, proportionella och avskrickande. For att undvika onddig eller dubbel bestraffning av samma 6vertradelser
bor sddana sanktioner inte 6verlappa de FuelEU-straffavgifter som tillimpas i hindelse av att ett fartyg brister i
efterlevnaden eller gor regelvidriga hamnanlop. Det dokument som bekriftar fartygets efterlevnad av kraven i
denna forordning bor liaggas till i den forteckning over certifikat och dokument som avses i bilaga IV till
direktiv 2009/16/EG.

(**) Europaparlamentets och ridets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll (EUT L 131, 28.5.2009, s. 57).
(**) Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/21/EG av den 23 april 2009 om fullgérande av flaggstatsforpliktelser (EUT L 131,
28.5.2009,s. 132).
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(66)

(67)

(68)

For att minska den administrativa bordan for foretagen bor for varje foretag endast en medlemsstat ansvara for
kontrollen av efterlevnaden av denna forordning. De relevanta bestimmelserna i Europaparlamentets och radets
direktiv 2003/87/EG (*) bor tillimpas for att faststilla en administrerande stat for varje foretag. Den
administrerande staten bor tilldtas att gora ytterligare kontroller av ett visst fartygs efterlevnad av denna férordning
for de tva foregdende rapporteringsperioderna och bor ocksd sakerstilla att FuelEU-straffavgifterna betalas i tid.

Med tanke pad de konsekvenser som de atgarder som kontrollorerna vidtar enligt denna forordning kan fa for de
berorda foretagen, sirskilt ndr det giller faststillande av regelvidriga hamnanlop, berdkning av FuelEU-
straffavgifterna och nekande att utfirda ett FuelEU-dokument om overensstimmelse, bor dessa foretag ha ritt att
ansoka om prévning av sddana tgirder hos den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir kontrolléren har
ackrediterats. Mot bakgrund av rtten till ett effektivt rttsmedel, som faststlls i artikel 47 i Europeiska unionens
stadga om de grundliggande rittigheterna, bor beslut som fattas av de behoriga myndigheterna enligt denna
forordning kunna bli féremal for provning av domstol i den behoriga myndighetens medlemsstat i enlighet med
dess nationella ritt.

I syfte att uppratthalla lika villkor genom en effektiv tillimpning av denna férordning bor befogenheten att anta akter
i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende pd dndring av forteckningen
over emissionsfaktorer killa till kolvatten (well-to-wake), information om delmalet fér fornybara branslen av icke-
biologiskt ursprung, dndring av den befintliga tabellen som anges i bilaga IIl genom att ldgga till annan utslappsfri
teknik, faststdllande av ytterligare metoder och kriterier for ackreditering av kontrollorer, anpassning av en faktor
for FuelEU-straffavgiften pd grundval av utvecklingen av energikostnaderna och 4ndring av det numeriska
faktorbeloppet for FuelEU-straffavgiften, pd grundval av en indexering av den genomsnittliga elkostnaden i unionen.
Det ar sdrskilt viktigt att kommissionen genomfor limpliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pé
expertnivd, och att dessa samrdd genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den
13 april 2016 om bittre lagstiftning (*'). For att sakerstalla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter
erhéller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter
ges systematiske tilltrade till moten i kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade
akter.

For att sakerstilla enhetliga villkor for genomforandet av denna forordning, bor kommissionen tilldelas genomféran-
debefogenheter. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och rddets férordning (EU)
nr 182/2011 (*). Kommissionen bor beakta mojligheten att dteranvinda information och uppgifter som samlats in
i enlighet med forordning (EU) 2015/757 nir den genom genomférandeakter faststiller forteckningen Gver de
angrinsande containeromlastningshamnar som inte omfattas av definitionen av anlopshamnar, kriterierna for
bedémning av produktionskapaciteten for och tillgdngen till fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung for
sjotransportsektorn och metoden for berdkning av faktorn for prisskillnaden mellan férnybara brinslen av icke-
biologiskt ursprung och fossila branslen, specifikationen av regler for tillimpningen av delmal for fornybara
brinslen av icke-biologiskt ursprung, om sddana regler ar tillimpliga, de detaljerade kriterierna for godkdnnande av
tekniken och det sitt pa vilket den anvinds for att betraktas som utslappsfri teknik, informationen fran fartyg som
avser att ansluta sig till landstromsforsorjning i hamnar och forfarandet for att tillhandahalla sddan information,
mallarna for standardiserade 6vervakningsplaner, inbegripet tekniska regler for en enhetlig tillimpning av dessa,
forteckningen 6ver internationella standarder och certifieringsreferenser for demonstration av faktiska emissions-
faktorer tank till kolvatten, ytterligare specifikationer av de regler for verifieringsverksamhet som avses i denna
forordning, regler for tilltradesrattigheter till och funktionella och tekniska specifikationer for FuelEU-databasen och
modeller for FuelEU-dokumentet om Gverensstimmelse.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel med utslippsritter for
vixthusgaser inom unionen och om 4ndring av ridets direktiv 96/61/EG (EUT L 275, 25.10.2003, s. 32).

() EUTL123,12.5.2016,s. 1.

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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(69) Med tanke pa sjotransportsektorns internationella dimension ar ett globalt tillvigagdngssitt for att begransa
vixthusgasintensiteten for ett fartygs energianvindning att foredra eftersom ett sidant tillvigagdngssitt skulle vara
avsevirt effektivare pd grund av sitt bredare tillimpningsomrdde. I syfte att underldtta utarbetandet av
internationella regler inom IMO bor kommissionen dirfor dela relevant information om genomférandet av denna
forordning med IMO och andra relevanta internationella organ, och relevanta handlingar bor lamnas till IMO, sd att
unionen kan fortsitta sina insatser for att frimja ambitiosa mél for minskningar av koldioxidutslippen inom
sjofarten pa internationell nivd. Om en Gverenskommelse om en global strategi nds i frdgor av betydelse for denna
forordning bor kommissionen se 6ver denna forordning i syfte att vid behov anpassa den till de internationella
reglerna.

(70) Kommissionen bor sikerstilla genomforandet och tillgdngen till verktyg for samarbete och utbyte av bésta praxis for
sjotransportsektorn enligt definitionerna i kommissionens arbetsdokument med titeln Riktlinjer for bittre lagstiftning.

(71) Med tanke pd att denna foérordning kommer att leda till ytterligare anpassningskostnader och administrativa
kostnader, bor den totala regelbordan for sjotransportsektorn noga overvakas. Kommissionen bor darfor for
Europaparlamentet och rddet lagga fram en rapport med en utvirdering av hur denna férordning fungerar. I den
rapporten bor kommissionen bedoma i vilken utstrickning maélen i denna forordning har uppfyllts, och i vilken
utstrickning den har paverkat konkurrenskraften inom sektorn. Den rapporten bor ocksd omfatta samspelet mellan
denna forordning och andra relevanta unionsrittsakter och eventuella insatser och dtgirder som har vidtagits eller
skulle kunna vidtas for att minska det totala kostnadstrycket pd sjotransportsektorn.

(72) Eftersom madlet med denna férordning, nimligen anvdndningen av fornybara och koldioxidsndla brianslen och
ersattande energikéllor av fartyg som ankommer till, uppehéller sig i eller avgar frdn hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion i hela unionen inte i tillricklig utstrickning kan uppnés av medlemsstaterna utan att riskera att skapa
hinder for den inre marknaden och snedvridning av konkurrensen mellan hamnar och mellan sjotransporto-
peratdrer, utan snarare, pd grund av dess omfattning och verkningar, kan uppnds bittre genom att man pa
unionsniva infor enhetliga regler som skapar ekonomiska incitament for sjofartsoperatorer sd att de obehindrat kan
fortsitta sin verksamhet samtidigt som de uppfyller kraven pa anvindning av férnybara och koldioxidsnéla brinslen,
kan unionen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen.
I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna férordning inte utéver vad som dr nodvandigt
for att uppné detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Kapitel I

Allminna bestimmelser

Artikel 1

Innehéll och mél

I denna forordning faststills enhetliga regler for

a) ett gransvarde for vixthusgasintensiteten i energi som anvands ombord av ett fartyg som ankommer till, uppehaller sig i
eller avgdr fran hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion, och

b) en skyldighet att anvinda landstromsforsorjning eller utslappsfri teknik i hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.

Mailet 4r att oka en konsekvent anvindning av fornybara och koldioxidsnéla brinslen och ersittande energikillor vid
sjotransporter i hela unionen, i linje med malet att uppné unionsomfattande klimatneutralitet senast 2050, samtidigt som
man sdkerstiller att sjotransporterna fungerar smidigt, skapar rattslig sikerhet f6r anvdndningen av fornybara och
koldioxidsnéla brinslen och héllbar teknik och undviker snedvridningar pa den inre marknaden.
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Artikel 2

Tillimpningsomrade

1. Denna forordning ska tillimpas pé alla fartyg med en bruttodraktighet 6ver 5 000 som anvénds for att transportera
passagerare eller gods for kommersiella dandamal, oberoende av flagg, nir det giller foljande:

a) Den energi som anvinds under vistelsen i en anlopshamn inom en medlemsstats jurisdiktion.

b) All den energi som anvinds under resor fran en anlopshamn inom en medlemsstats jurisdiktion till en anlépshamn
inom en medlemsstats jurisdiktion.

¢) Trots vad som sdgs i led b, hilften av den energi som anvinds under resor som ankommer till eller avgdr frin en
anlopshamn i ett yttersta randomrade inom en medlemsstats jurisdiktion.

d) Hilften av den energi som anvidnds under resor som ankommer till eller avgir frin en anlopshamn inom en
medlemsstats jurisdiktion, om den foregdende anlopshamnen eller den féljande anlopshamnen ligger inom ett
tredjelands jurisdiktion.

2. Senast den 31 december 2025 ska kommissionen anta genomférandeakter for att faststilla en forteckning over
angransande containeromlastningshamnar. Kommissionen ska uppdatera forteckningen senast den 31 december vartannat
ar direfter.

De genomforandeakter som avses i forsta stycket ska forteckna en hamn som en angransande containeromlastningshamn
om andelen omlastning av containrar, mitt i tjugofotsenheter, overstiger 65 % av den totala containertrafiken i den
hamnen under den senaste tolvmanadersperiod for vilken relevanta uppgifter finns tillgangliga och om hamnen ér beldgen
utanfor unionen men mindre dn 300 nautiska mil frdn en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion.

Vid tillimpningen av dessa genomforandeakter ska containrar betraktas som omlastade nir de lossas fran ett fartyg till en
hamn enbart i syfte att lastas pd ett annat fartyg.

Den forteckning 6ver angrinsande containeromlastningshamnar som upprittas av kommissionen ska inte omfatta hamnar
i ett tredjeland for vilka det berorda tredjelandet i praktiken tillimpar dtgdrder som 4r likviardiga med denna férordning.

De genomforandeakter som avses i forsta stycket ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 29.3.

3. Medlemsstaterna far frén tillimpningen av punkt 1 a och b undanta sirskilda rutter och hamnar i frdga om den energi
som anvidnds under resor som gors av andra passagerarfartyg dn kryssningsfartyg mellan en anlopshamn inom en
medlemsstats jurisdiktion och en anlopshamn inom samma medlemsstats jurisdiktion pa en 6 med farre 4n 200 000 fast
bosatta, och i friga om den energi som anvinds under fartygens vistelse i en anlopshamn pd den 6n. Inga sddana undantag
ska gilla efter den 31 december 2029. Innan dessa undantag trider i kraft ska medlemsstaterna anmala dem till
kommissionen. Kommissionen ska offentliggora undantagen i Europeiska unionens officiella tidning.

4. Medlemsstaterna far frdn tillimpningen av punkt 1 a och ¢ undanta sirskilda rutter och hamnar i friga om den energi
som anvands av fartyg under resor mellan en anlopshamn i ett yttersta randomréade och en annan anlopshamn i ett yttersta
randomrade, och i friga om den energi som anvidnds under fartygens vistelse i anlopshamnarna i dessa yttersta
randomrdden. Inga sddana undantag ska gilla efter den 31 december 2029. Innan dessa undantag trider i kraft ska
medlemsstaterna anméla dem till kommissionen. Kommissionen ska offentliggora undantagen i Europeiska unionens

officiella tidning.
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5. Medlemsstater som inte delar en landgrins med ndgon annan medlemsstat far frdn tillimpningen av punkt 1 undanta
passagerarfartyg som gor gransoverskridande resor inom ramen for allmdn trafikplikt eller avtal om allmin trafik till
anlopshamnar i andra medlemsstater. Inga sddana undantag ska gilla efter den 31 december 2029.Innan dessa undantag
trader i kraft ska medlemsstaterna anmila dem till kommissionen. Kommissionen ska offentliggéra undantagen i
Europeiska unionens officiella tidning.

6.  Medlemsstaterna fir frén tillimpningen av punkt 1 undanta passagerarfartyg som tillhandahéller sj6transporttjanster
i den mening som avses i forordning (EEG) nr 3577/92 inom ramen f6r allmén trafikplikt eller avtal om allmén trafik och
som dr i drift fére den 12 oktober 2023 [den dag dd denna f6rordning trader i kraft] pa de sirskilda rutterna mellan deras
anlopshamnar pé fastlandet och anlopshamnar inom deras jurisdiktion beldgna pé en 6 eller stiderna Ceuta och Melilla.
Inga sddana undantag ska gilla efter den 31 december 2029. Innan dessa undantag trader i kraft ska medlemsstaterna
anméla dem till kommissionen. Kommissionen ska offentliggéra undantagen i Europeiska unionens officiella tidning.

Vid tillimpningen av denna punkt ska stiderna Ceuta och Melilla betraktas som anlopshamnar beldgna pé en 6.

7. Denna forordning 4r inte tillimplig pd orlogsfartyg, stodfartyg, fiskefingstfartyg, fiskberedningsfartyg, primitivt
konstruerade trifartyg, fartyg som inte har mekanisk framdrivning, eller fartyg som édgs eller drivs av en stat och som
enbart anvinds for icke-kommersiella andamal.

Artikel 3

Definitioner

I denna forordning giller foljande definitioner:

1. vaxthusgasutslapp: utslapp av koldioxid (CO,), metan (CH,) och dikvaveoxid (N,O) i atmosfaren.
2. Dbiodrivmedel: biodrivmedel enligt definitionen i artikel 2.33 i direktiv (EU) 2018/2001.

3. biogas: biogas enligt definitionen i artikel 2.28 i direktiv (EU) 2018/2001.

4. dtervunna kolbaserade brinslen: dtervunna kolbaserade brdnslen enligt definitionen i artikel 2.35 i direktiv
(EU) 2018/2001.

5. fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung: fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung enligt definitionen i
artikel 2.36 i direktiv (EU) 2018/2001.

6. livsmedels- och fodergrddor: livsmedels- och fodergrodor enligt definitionen i artikel 2.40 i direktiv (EU) 2018/2001.

7. utslappsfri teknik: teknik som, nir den anvinds for att tillhandahdlla energi, inte leder till att fartyg slipper ut foljande
vixthusgaser och luftféroreningar i atmosfiren: koldioxid (CO,), metan (CH,), dikvaveoxid (N,0), svaveloxid (SO,),
kvaveoxid (NO,) och partiklar (PM).

8. ersdttande energikdllor: fornybar energi som produceras ombord eller el som levereras genom landstromsforsorjning.

9. vindassisterad framdrivning: framdrivning, helt eller delvis, med hjilp av vindenergi av ett fartyg som utnyttjar
vindassisterade framdrivningssystem, t.ex. rotorsegel, drakar, harda eller stela segel, mjuka segel, sugvingar eller
turbiner.
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10. anlopshamn: en hamn dar fartyg lagger till for att lasta eller lossa gods eller dér passagerare kan g& ombord eller limna

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

fartyget med undantag for uppehall enbart for att tanka, fylla pa varor, avlosa personal, angora en torrdocka eller
reparera fartyget, dess utrustning eller bddadera, uppehall i hamn for att fartyget behover assistans eller befinner sig i
en nodsituation, omlastning mellan fartyg utanfor hamnen, uppehall endast for att ta skydd fran déligt vader eller for
att detta kravs pa grund av sok- och rdddningsinsatser och uppehéll av containerfartyg i en angransande containerom-
lastningshamn som fortecknas i den genomforandeakt som antagits i enlighet med artikel 2.2.

resa: resa enligt definitionen i artikel 3 ¢ i férordning (EU) 2015/757.

yttersta randomrade: ett omrade som avses i artikel 349 i EUF-fordraget.

foretag: fartygsdgaren eller ndgon annan organisation eller person, sdsom den driftsansvarige eller den som hyr fartyget
utan besdttning, som har overtagit fartygsigarens ansvar for fartygets drift och har gitt med pd att overta alla
skyldigheter och allt ansvar som f6ljer av de internationella organisationsreglerna for siker drift av fartyg och for
forhindrande av fororening.

bruttodriktighet: bruttodraktighet enligt definitionen i artikel 3 e i forordning (EU) 2015/757.

fartyg i hamn: fartyg i hamn enligt definitionen i artikel 3 n i férordning (EU) 2015/757.

fartyg som ligger for ankar: fartyg i hamn som inte dr fort6jt vid kajen.

energianvindning ombord: den energimingd, uttryckt i megajoule (MJ), som ett fartyg anvinder fr framdrivning och for
anvindning av utrustning ombord, till sjoss eller i hamn.

klla till kolvatten (well-to-wake): utslippsberdkningsmetod som tar hansyn till vdxthusgaspaverkan frn energins
produktion, transport, distribution och anvindning ombord, inbegripet under forbranning.

vixthusgasintensitet for energianvindning ombord: mangden vixthusgasutsldpp, uttryckt i gram koldioxidekvivalenter,
faststalld kalla till kolvatten (well-to-wake), per MJ energi som anvinds ombord.

emissionsfaktor: en vixthusgas genomsnittliga utsldppstal i forhdllande till aktivitetsdata for brinsle-/materialflode, givet
en fullstindig oxidation vid forbranning och en fullstindig omvandling vid alla andra kemiska reaktioner.

isklass: den beteckning som ett fartyg har tilldelats av flaggstatens behoriga nationella myndigheter eller en
organisation som ir erkdnd av den staten, och som visar att fartyget har konstruerats for att framféras genom havsis.

isgrans: gransen vid en given tid mellan 6ppet hav och havsis av ndgot slag, antingen fast is eller drivis, enligt punkt
4.4.8 i Meteorologiska virldsorganisationens nomenklatur for havsis frdn mars 2014.

sjofart i isforhdllanden: framforande av ett isklassat fartyg i ett havsomrdde innanfor isgransen.

landstromsforsorjning: system for stromforsorjning av fartyg i hamn, med ldg- eller hogspinning, vixelstrom eller
likstrom, inbegripet installationer pé fartyg och i hamnen, nir matningen sker direkt till fartygets huvudeltavla for
stromforsorjning av boendeutrymmen och. servicearbeten eller laddning av sekundirbatterier.

elbehov i hamn: behov av el pd ett fartyg i hamn for att kunna tillgodose allt energibehov pa grundval av el ombord.
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26. faststdllt totalt elbehov for fartyg i hamn: det hogsta virdet, uttryckt i kilowatt, av ett fartygs totala elbehov i hamn,
inklusive for boendeutrymmen och for lasthantering.

27. kontrollor: en rattslig enhet som utfor verifieringsverksamhet och ér ackrediterad av ett nationellt ackrediteringsorgan i
enlighet med f6rordning (EG) nr 765/2008 och den hir férordningen.

28. FuelEU-dokument om overensstimmelse: ett fartygsspecifikt dokument, utfardat till ett foretag av en kontrollér, vilket
bekriftar att fartyget i frdga har uppfyllt kraven i denna forordning under en viss rapporteringsperiod.

29. passagerarfartyg: ett passagerarfartyg enligt definitionen i artikel 2 i) i Europaparlamentets och rddets direktiv
(EU) 2016/802 (*).

30. kryssningsfartyg: ett passagerarfartyg som saknar lastdick och som ar konstruerat uteslutande for kommersiell transport
av passagerare med nattlogi pa en sjoresa.

31. containerfartyg: ett fartyg som uteslutande ér avsett for transport av containrar i lastrum och pa dick.

32. regelvidrigt hamnanldp: ett hamnanlop under vilket fartyget inte uppfyller kraven i artikel 6.1, och pa vilket inget av de
undantag som anges i artikel 6.5 ar tillimpligt.

33. minst gynnsamma produktionskedja: den mest koldioxidintensiva produktionskedja som anvinds for ett visst brinsle.

34. koldioxidekvivalent: ett matt som anvénds for att berdkna utsldppen av koldioxid, metan och dikvaveoxid utifrdn deras
potential till global uppvirmning genom att en viss mingd metan och dikviveoxid omvandlas till den motsvarande
mangden koldioxid med samma potential till global uppvirmning.

35. Gverensstammelsesaldo: ett métt pa ett fartygs overensstimmelse med avseende péd grinsvirdena for ett fartygs drliga
genomsnittliga vixthusgasintensitet for energianvindning ombord eller delmdlet for fornybara brinslen av icke-
biologiskt ursprung, beriknat i enlighet med del A i bilaga IV.

36. Gverensstammelsedverskott: ett Gverensstimmelsesaldo med ett positivt vérde.

37. Gverensstdmmelseunderskott: ett dverensstimmelsesaldo med ett negativt virde.

38. poolat Gverensstimmelsesaldo: summan av Gverensstimmelsesaldona for samtliga fartyg som ingdr i poolen.
39. hamnledning: hamnledning enligt definitionen i artikel 2.5 i forordning (EU) 2017/352.

40. administrerande stat: en medlemsstat enligt vad som faststillts genom tillimpning av artikel 3gf.1 i direktiv 2003/87[EG
avseende ett foretag i den mening som avses i denna forordning., utan att det paverkar valet av ansvariga behoriga
myndigheter i den berérda medlemsstaten.

41. rapporteringsperiod: perioden frdn och med den 1 januari till och med den 31 december det &r under vilket den
information som avses i denna férordning Gvervakas och registreras, dir uppgifter for resor som borjar och slutar
under tvd olika kalenderér redovisas under det berorda kalenderéret.

42. kontrollperiod: det kalenderar som f6ljer direkt efter rapporteringsperioden.

(*) Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att minska svavelhalten i vissa flytande branslen
(EUTL 132, 21.5.2016,s. 58).
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KAPITEL II

KRAV AVSEENDE FARTYGS ENERGIANVANDNING OMBORD

Artikel 4

Grinsvirde for vixthusgasintensiteten fran ett fartygs energianvindning ombord

1.  Den drliga genomsnittliga vaxthusgasintensiteten frdn ett fartygs energianvindning ombord under en rapporter-
ingsperiod fér inte 6verskrida det gransviarde som anges i punkt 2.

2. Det grinsvirde som avses i punkt 1 ska beraknas genom att referensvirdet pd 91,16 gram koldioxidekvivalenter per
MJ minskas med foljande procentsats:

— 2 % fran och med den 1 januari 2025.

— 6 % fran och med den 1 januari 2030.

— 14,5 % fran och med den 1 januari 2035.

— 31 % frén och med den 1 januari 2040.

— 62 % frén och med den 1 januari 2045.

— 80 % frén och med den 1 januari 2050.

3. Viaxthusgasintensiteten fran ett fartygs energianvindning ombord ska beraknas som mangden vixthusgasutslapp per
energienhet i enlighet med den metod som anges i bilaga .

4. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 28 for att dndra bilaga II i syfte att
inkludera emissionsfaktorer killa till kolvatten (well-to-wake) for nya energikéllor eller anpassa befintliga emissionsfaktorer
for att sikerstilla 6verensstimmelse med framtida internationella standarder eller unionsrittsakter pd energiomradet, i
enlighet med bista tillgdngliga vetenskapliga och tekniska kunskap.

Artikel 5

Anvindning av fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung

1. For berdkningen av vixthusgasintensiteten for ett fartygs energianvindning ombord for perioden 1 januari 2025-
31 december 2033 kan en multiplikator pd 2 anvindas for att belona fartyget for anvindning av fornybara brinslen av
icke-biologiskt ursprung. Metoden for denna berdkning anges i bilaga 1.

2. Kommissionen ska, pd grundval av de uppgifter som registrerats i den FuelEU-databas som avses i artikel 19 och
senast 18 madnader efter utgdngen av varje rapporteringsperiod, 6vervaka, berdkna och arligen offentliggéra andelen
fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung i den energi som arligen anvinds ombord av fartyg som omfattas av denna
forordning.

3. Om den andel fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung som avses i punkt 2 dr mindre 4n 1 % for rapporter-
ingsperioden 2031 ska ett delmal pd 2 % gilla for sddana brénslen i ett fartygs drliga energianvindning ombord frén och
med den 1 januari 2034, om inte annat foljer av punkt 5.

4. Punkt 3 ska inte tillimpas om de overvakningsresultat enligt punkt 2 som dr tillgingliga fore den 1 januari 2033 visar
att den andel som avses i punkt 2 Gverstiger 2 %.

5. Om det, pd grundval av den 6vervakningsverksamhet som avses i punkt 2 och efter kommissionens bedomning,
finns beldgg for otillricklig produktionskapacitet for och tillgang till fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung for
sjofartssektorn, ojimn geografisk férdelning eller alltfor hoga priser pa dessa brinslen, ska det delmal som anges i punkt 3
inte tillimpas.
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6.  Kommissionen ska anta genomférandeakter som specificerar kriterierna for den bedomning som foreskrivs i punkt 5
och metoden for berikning av faktorn for prisskillnaden mellan fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung och fossila
brinslen som anvinds i filt 14 i tabellen i del B i bilaga IV. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.

7. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 28 for att
a) komplettera punkt 5 i den hir artikeln med ytterligare faktorer,

b) informera om att det delmdl som avses i punkt 3 i den hir artikeln inte ar tillimpligt, till {6ljd av den &vervakning som
avses i punkt 2 i den hir artikeln eller den bedomning som avses i punkt 5 i den har artikeln.

8. Om det delmdl som avses i punkt 3 i denna artikel ar tillimpligt ska kommissionen senast den 31 december 2033
anta genomforandeakter for att nirmare specificera reglerna for tillimpningen av punkt 3 i denna artikel nir det gller

a) verifiering och berikning enligt artikel 16,
b) tillimpliga flexibilitetsmekanismer enligt artiklarna 20 och 21,

¢) tillimpliga FuelEU-straffavgifter enligt artikel 23 och bilaga IV.
Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.

9.  Det delmal som avses i punkt 3 i denna artikel ska, i tillimpliga fall, inte tillimpas pa ett fartyg som visar att samma
andel av den érliga energianvindningen ombord uppnds med andra brinslen som ger likvirdiga minskningar av vixthusga-
sutsldppen och dr certifierade i enlighet med artikel 10 i denna férordning, med undantag for biodrivmedel som avses i del
B i bilaga IX till direktiv (EU) 2018/2001.

10.  Denna artikel ska inte tillimpas pd den andel av fartygens drliga energianvindning ombord som kommer frin
landstromsforsorjning.

Artikel 6

Ytterligare krav pd utslippsfri energi som anvinds i hamn

1. Fran och med den 1 januari 2030 ska ett fartyg som ér fort6jt vid kajen i en anlopshamn som omfattas av artikel 9 i
forordning (EU) 2023/1804 och som ligger inom en medlemsstats jurisdiktion ansluta till landstromforsorjning och
anvinda den for hela sitt elbehov i hamn.

2. Frdn och med den 1 januari 2035 ska ett fartyg som ar fortojt vid kajen i en anlopshamn som inte omfattas av
artikel 9 i forordning (EU) 2023/1804 och som ligger inom en medlemsstats jurisdiktion om kajen ar utrustad med
tillganglig landstromforsorjning ansluta till denna och anvinda den for hela sitt elbehov i hamn.

3. Fran och med den 1 januari 2030 och till och med den 31 december 2034, och efter samrdd med berorda parter, i
forekommande fall inbegripet hamnledningen, fir en medlemsstat besluta att ett fartyg som ar fort6jt vid kajen i en
anlopshamn som ligger inom dess jurisdiktion och som inte omfattas av artikel 9 i forordning (EU) 2023/1804, eller i
vissa delar av en sddan hamn, ska ansluta till landstromsforsorjning och anvinda den for hela sitt elbehov i hamn.
Medlemsstaten ska anmiila sitt beslut om att infora ett sidant krav till kommissionen ett r fore tillimpningen darav. Ett
sadant beslut ska gélla frin och med borjan pé en rapporteringsperiod. Kommissionen ska offentliggora informationen i
Europeiska unionens officiella tidning och offentliggéra en uppdaterad forteckning over de berérda hamnarna. En sidan
forteckning ska vara lattillganglig.

4. Punkterna 1, 2 och 3 ska tillimpas pa
a) containerfartyg,

b) passagerarfartyg.
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5. Punkterna 1, 2 och 3 ska inte tillimpas pé fartyg som

a) dr fortojda vid kajen mindre dn tva timmar, berdknat pa grundval av ankomsttid och avgéngstid som Gvervakas och
registreras i enlighet med artikel 15,

b) anvinder utslappsfri teknik som uppfyller de allminna kraven for sddan teknik enligt bilaga IIT och som fértecknas och
specificeras i de delegerade akter och genomforandeakter som antagits i enlighet med punkterna 6 och 7 i denna artikel,
for hela sitt elbehov i hamn nér de ar fort6jda vid kajen,

¢) pé grund av oforutsedda omstidndigheter utanfor fartygets kontroll méste gora ett oplanerat hamnanlop, som inte gors
pa systematisk basis, av sikerhetsskal eller for att ridda méanniskoliv till sjss, andra dn de som redan dr undantagna
enligt artikel 3.10,

d) inte kan ansluta till landstromsfors6rjning pa grund av att det inte finns anslutningspunkter till landstromsforsorjning
att tillgd i en hamn,

e) inte kan ansluta till landstromsforsorjning dir elnatets stabilitet i undantagsfall 4r hotad pd grund av otillracklig tillgang
till landstrom for att tillgodose fartygets elbehov i hamn,

f) inte kan ansluta till landstrémsforsorjning pa grund av att installationen i hamnen inte dr kompatibel med fartygets
utrustning for landstromforsorjning, forutsatt att installationen for landanslutning ombord p fartyget ér certifierad i
enlighet med de tekniska specifikationer som anges i bilaga II till forordning (EU) 20231804 for havsgdende fartygs
system for landanslutning,

g) under en begrinsad tid behover alstra energin ombord, i nodsituationer som innebér omedelbar risk for liv, fartyget,
miljon eller pd grund av force majeure,

h) dven om de f6rblir anslutna till landstromsforsorjning, under en tidsperiod som ar begrinsad till vad som ar absolut
nodvindigt, kriver anvindning av ombordbaserad energiproduktion for underhdllsprov eller for funktionsprov som
gors pd begdran av en tjansteman vid en behorig myndighet eller foretradaren for en erkidnd organisation som gor en
besiktning eller inspektion.

6.  Kommissionen ges befogenhet att anta och regelbundet uppdatera delegerade akter i enlighet med artikel 28 for att
dndra den icke uttommande tabell som anges i bilaga IIl genom att lagga till annan utslappsfri teknik i den mening som
avses i artikel 3.7.

7. Kommissionen fir anta genomforandeakter for att faststilla detaljerade kriterier for godkdnnande, inbegripet
definitionen av systemgrinser och certifieringskrav, som ska anses uppfylla de allminna kraven for utslappsfri teknik
enligt bilaga III, inbegripet framtida uppdateringar.

For forteckningen over befintlig teknik enligt bilaga III ska dessa genomforandeakter antas senast den 30 juni 2024, i
tillimpliga fall. For all ny teknik ska dessa genomforandeakter antas, om annan teknik som avses i bilaga III blir tillginglig,
utan onodigt drojsmal.

Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.

8.  Fartyg ska i forvdg underritta den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir anlopshamnen ér beldgen eller annan
vederborligen bemyndigad enhet innan hamnen anlops om sin avsikt att ansluta till landstromsforsorjning eller sin avsikt
att anvanda utslappsfri teknik med tillimpning av punkt 5 b. Fartyg som avser att ansluta till landstromsforsorjning ska
ocksé uppge sitt forvantade elbehov under hamnanlopet.

Vid mottagandet av den information fran ett fartyg avseende anslutning till landstromsforsorjning som avses i forsta stycket
ska den behoriga myndigheten i den medlemsstat ddr anlopshamnen dr beldgen eller annan vederbérligen bemyndigad
enhet bekrifta for fartyget huruvida anslutning till landstromsforsorjning finns tillganglig.
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Kommissionen ska anta genomforandeakter som specificerar den information som ska limnas i enlighet med forsta och
andra styckena samt forfarandet for att tillhandahdlla denna information. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.

9.  Den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir anlopshamnen ér beldgen eller annan vederbérligen bemyndigad
enhet ska, i forekommande fall efter samrdd med hamnledningen, i FuelEU-databasen utan drojsmdl faststilla och
registrera foljande uppgifter:

a) Tillimpningen av ett undantag enligt punkt 5.

b) Ett fartygs bristande efterlevnad av kraven i punkterna 1, 2 och 3 om inget av de undantag som anges i punkt 5 4r
tillimpligt.

10.  Frdn och med den 1 januari 2035 ska det i hamnar som omfattas av kraven i artikel 9 i forordning (EU) 2023/1804
endast vara mojligt att tillimpa de undantag som anges i punkt 5 d, e och f pd ett hogsta antal hamnanlop motsvarande
10 % av ett fartygs totala antal hamnanlop under en rapporteringsperiod, avrundat uppét till nirmaste heltal, i
forekommande fall, eller till hogst tio hamnanlop under den relevanta rapporteringsperioden, beroende pa vilket som ar
lagst.

Om foretaget, pd grundval av det informationsutbyte som foreskrivs i punkt 8, kan pavisa att det rimligtvis inte kunde ha
vetat att fartyget inte skulle kunna ansluta till landstromsforsorjning av ndgot av de skal som avses i punkt 5 d, e eller f, ska
hamnanlopet inte rdknas in nér det géller efterlevnaden av denna bestimmelse.

11.  En medlemsstat fir besluta att containerfartyg eller passagerarfartyg som ligger for ankar i en hamn eller vissa delar
av en hamn som 4r beldgen inom dess jurisdiktion omfattas av samma skyldigheter som enligt denna foérordning giller for
fartyg som ar fortojda vid kajen. Medlemsstaten ska anmala sitt beslut om att infora ett sddant krav till kommissionen ett ar
fore tillimpningen dédrav. Ett sddant beslut ska gilla frin och med borjan pa en rapporteringsperiod. Kommissionen ska
offentliggéra informationen i Europeiska unionens officiella tidning och offentliggéra en uppdaterad forteckning over de
berorda hamnarna. En sddan forteckning ska vara ldttillganglig.

Kapitel I1I

Gemensamma principer och certifiering

Artikel 7

Gemensamma principer foér 6vervakning och rapportering

1.  Ienlighet med artiklarna 8, 9 och 10 ska foretag, for vart och ett av sina fartyg, 6vervaka och rapportera relevanta
uppgifter under en rapporteringsperiod. De ska utfora den 6vervakningen och den rapporteringen i alla hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion och for alla resor som avses i artikel 2.1.

2. Overvakningen och rapporteringen ska vara fullstindig och omfatta fartygens energianviandning ombord vid varje
tidpunkt, sdvil till sjoss som i hamn. Foretagen ska vidta lampliga atgdrder for att forhindra eventuella dataluckor inom
rapporteringsperioden.

3. Overvakningen och rapporteringen ska vara konsekvent och jimforbar dver tid. For detta andamal ska foretagen
anvinda samma overvakningsmetoder och dataset, med forbehdll for dndringar som har bedomts av kontrolloren.
Foretagen ska sakerstdlla att det d4r mojligt att med rimlig sikerhet faststilla integriteten hos de data som ska 6vervakas och
rapporteras.
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4. Foretagen ska under minst fem ar erhdlla, analysera och lagra alla Overvakningsdata och all dokumentation,
inbegripet antaganden, referenser, emissionsfaktorer, bunkerspecifikationer kompletterade i enlighet med bilaga 1 och
aktivitetsdata samt all annan information som krévs for att kontrollera efterlevnaden av denna forordning, pa ett 6ppet och
korrekt sitt, i pappersform eller elektronisk form, sa att kontrolloren kan faststilla vixthusgasintensiteten fran fartygens
energianviandning ombord.

5. Vid genomforandet av den overvaknings- och rapporteringsverksamhet som anges i artiklarna 8, 9, 10 och 15 i
denna forordning ska information och data som samlats in i enlighet med férordning (EU) 2015/757 anvindas dir sd ar
lampligt.

Artikel 8

Overvakningsplan

1. Senast den 31 augusti 2024 ska foretagen till kontrollorerna ldimna in en &vervakningsplan for vart och ett av sina
fartyg och ange den metod som valts bland de metoder som anges i bilaga I for att 6vervaka och rapportera mingd, typ
och emissionsfaktor for fartygens energianvindning ombord samt annan relevant information.

2. For fartyg som omfattas av denna férordning for forsta gdngen efter den 31 augusti 2024 ska foretagen utan onodigt
drojsmal och senast tva ménader efter varje fartygs forsta anlop till en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion ldmna in en
overvakningsplan till kontrolloren.

3. Overvakningsplanen ska bestd av fullstindig och 6verblickbar dokumentation och minst omfatta foljande uppgifter:

a) Identifiering och typ av fartyg, inbegripet dess namn, Internationella sjofartsorganisationens (IMO)
identifieringsnummer, registreringshamn eller hemmahamn och fartygsigarens namn.

b) Foretagets namn samt adress, telefonnummer och e-postadress till en kontaktperson.

¢) En beskrivning av de energiomvandlingssystem som installerats ombord och tillhorande effektkapacitet uttryckt i
megawatt (MW).

d) For fartyg som avses av artikel 6.4 b, en beskrivning av standarder och egenskaper hos den utrustning som mojliggor
anslutning till landstromsforsorjning, eller hos en utslappsfri teknik.

e) Virdet av fartygets faststillda totala elbehov i hamn, enligt vad som anges i dess elektriska belastningsbalans eller
elektriska belastningsstudie som anvinds for att visa overensstimmelse med reglerna 40 och 41 i kapitel II-1 i den
internationella konventionen om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss (Solas), som godkints av flaggstatens
myndigheter eller en erkdnd organisation enligt definitionen i IMO-koden for erkdnda organisationer, antagen genom
resolution MEPC.237(65) och MSC.349(92). Om ett fartyg inte kan tillhandahélla denna referens ska det virde som
beaktas vara 25 % av det totala antalet markningar for kontinuerlig drift for fartygets huvudmotorer enligt vad som
anges i deras EIAPP-certifikat som utfirdats i enlighet med den internationella konventionen till forhindrande av
fororening fran fartyg (Marpol) eller, om motorerna inte behéver ha ett EIAPP-certifikat, pd motorernas markskylt.

f)  En beskrivning av de energikillor som ér avsedda att anviandas ombord under gdng och i hamn for att uppfylla kraven i
artiklarna 4 och 6.

g) En beskrivning av forfarandena for overvakning av fartygets brinsleforbrukning samt energi frén ersittande
energikallor eller utslappsfri teknik.

h) En beskrivning av forfarandena for 6vervakning och rapportering av de emissionsfaktorer killa till tank (well-to-tank)
och tank till kolvatten (tank-to-wake) for energi som ska anvindas ombord, i enlighet med de metoder som anges i
artikel 10 och bilagorna I och IL
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i)  En beskrivning av de forfaranden som anvinds for att kontrollera att forteckningen 6ver resor ar fullstandig.

j)  En beskrivning av de forfaranden som anvinds for att faststilla aktivitetsdata per resa, inbegripet forfaranden,
ansvarsomraden, formler och datakillor for att faststilla och registrera den tid som tillbringas till sjoss mellan
avgdngshamnen och ankomsthamnen och den tid som tillbringas i hamn.

k) En beskrivning av de forfaranden, system och ansvarsomrdden som anvinds vid uppdateringen av data i
overvakningsplanen under rapporteringsperioden.

1) En beskrivning av den metod som ska anvindas for att faststilla ersttningsdata som kan anvindas for att komma
tillritta med luckor i uppgifterna eller identifiera och korrigera fel i uppgifterna.

m) Ett besiktningsregister i vilket alla uppgifter i besiktningshistoriken ska registreras.

n) Om foretaget begir att den ytterligare energi som anvinds pa grund av fartygets isklass ska uteslutas vid berdkningen av
det 6verensstimmelsesaldo som anges i bilaga IV, information om fartygets isklass.

0) Om foretaget begir att den ytterligare energi som anvinds pa grund av framforande i isforhallanden ska uteslutas vid
berdkningen av det overensstimmelsesaldo som anges i bilaga IV, information om fartygets isklass och en beskrivning
av ett verifierbart forfarande for 6vervakning av den tillryggalagda strickan under hela resan och den tillryggalagda
strackan vid fird i isforhéllanden, datum, tid och position nér fartyget borjar framforas i isférhéillanden och nar det
slutar framforas i isforhallanden samt bransleférbrukning vid fird i isforhéllanden.

p) For ett fartyg utrustat med vindassisterad framdrivning, en beskrivning av den installerade vindframdrivningsut-
rustningen ombord och de virden for Pyying 0ch Pp,o, som anges i bilaga L.

4.  Foretagen ska anvinda standardiserade overvakningsplaner som baseras pd mallar. Kommissionen ska anta
genomforandeakter for att faststilla dessa mallar, inbegripet tekniska bestimmelser for en enhetlig tillimpning. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.

Artikel 9

Andringar av évervakningsplanen

1. Foretagen ska regelbundet och minst en gang per r kontrollera om fartygets 6vervakningsplan aterspeglar fartygets
art och sitt att fungera och om ndgra data som den innehéller kan forbattras, korrigeras eller uppdateras.

2. Foretagen ska utan onddigt drojsmal dndra 6vervakningsplanen om négon av foljande situationer uppstér:
a) Ett foretagsbyte.

b) Nya energiomvandlingssystem, nya typer av energi, nya system for anslutning till landstromsforsorjning, nya ersittande
energikallor eller ny utslappsfri teknik tas i bruk.

c) Tillgdngen till uppgifter dndras pd grund av att nya typer av matutrustning eller nya provtagnings- eller analysmetoder
anvinds, eller av andra skil, och detta kan paverka noggrannheten hos de data som samlas in.

d) Foretag, kontrollorer eller behoriga myndigheter har konstaterat att uppgifter som tagits fram genom den tillimpade
overvakningsmetoden ir felaktiga.

e) Kontrollorer har konstaterat att nigon del av 6vervakningsplanen inte uppfyller kraven i denna forordning och
kontrolloren kréver att foretaget reviderar den i enlighet med artikel 11.1.
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f) Foretag, kontrollorer eller behoriga myndigheter har konstaterat att metoderna for att forebygga dataluckor och
identifiera fel i uppgifterna ir otillrickliga for att sikerstilla uppgifternas korrekthet, fullstindighet och transparens.

3. Foretagen ska utan onddigt drojsmal meddela kontrollorerna eventuella forslag till dndringar av 6vervakningsplanen.

Artikel 10

Certifiering av briinslen och emissionsfaktorer

1. Nir biodrivmedel, biogas, fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung och dtervunna kolbaserade branslen, enligt
definitionerna i direktiv (EU) 2018/2001, ska beaktas for de syften som avses i artikel 4.1 i denna férordning ska foljande
regler gilla:

a) Biodrivmedel och biogas som inte uppfyller de héllbarhetskriterier och kriterier for minskade vixthusgasutslipp som
anges i artikel 29 i direktiv (EU) 2018/2001 eller som produceras fran livsmedels- och fodergrodor ska anses ha samma
emissionsfaktorer som den minst gynnsamma produktionskedjan for fossila branslen f6r den typen av brinsle.

b) Fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung och tervunna kolbaserade branslen som inte uppfyller de troskelvirden
for minskade vixthusgasutslipp som anges i artikel 25.2 i direktiv (EU) 2018/2001 ska anses ha samma emissions-
faktorer som den minst gynnsamma produktionskedjan for fossila branslen for den typen av brinsle.

2. Brinslen som inte omfattas av punkt 1 ska anses ha samma emissionsfaktorer som den minst gynnsamma
produktionskedjan for fossila brinslen for brinsletypen i fraga, sdvida de inte har certifierats i enlighet med
unionsrattsakter som avser de inre marknaderna for fornybar gas, naturgas och vitgas, som faststiller ett troskelvirde for
minskade vixthusgasutslipp och en tillhérande metod for att berikna vixthusgasutslippen fran produktion av sidana
brénslen.

3. Pd grundval av bunkerspecifikationerna for brinsle, kompletterade i enlighet med bilaga I till denna férordning, ska
foretagen tillhandahdlla korrekta, fullstindiga och tillforlitliga uppgifter om vixthusgasintensiteten och hallbarhetsegen-
skaperna for branslen som ska beaktas for de syften som avses i artikel 4.1 i denna forordning och som har certifierats
enligt ett system som erkdnns av kommissionen i enlighet med artikel 30.5 och 30.6 i direktiv (EU) 2018/2001, eller, i
tillimpliga fall, de relevanta bestimmelser i unionsrattsakter som avser de inre marknaderna for férnybar gas, naturgas och
vatgas.

4. Foretagen far inte avvika frdn normalvirdena for de emissionsfaktorer killa till tank (well-to-tank) som anges i bilaga
11 till denna forordning for fossila branslen. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 ska foretagen ha ritt att avvika
fran normalvirdena for de emissionsfaktorer killa till tank (well-to-tank) som anges i bilaga II till denna forordning,
forutsatt att de faktiska virdena certifierats enligt ett system som erkdnns av kommissionen. Den certifieringen ska goras
for biodrivmedel, biogas, fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung och tervunna kolbaserade brinslen i enlighet
med artikel 30.5 och 30.6 i direktiv (EU) 2018/2001 eller, i tillimpliga fall, i enlighet med de relevanta bestimmelser i
unionsrattsakter som avser den inre marknaden for fornybar gas, naturgas och vitgas.

5.  Foretagen ska ha ritt att avvika frén normalvirdena for de emissionsfaktorer tank till kolvatten (tank-to-wake) som
anges i bilaga II, med undantag for emissionsfaktorerna for koldioxid tank till kolvatten (tank-to-wake) for fossila branslen,
forutsatt att de faktiska vardena certifieras genom laboratorieprovning eller direkta utsldppsmatningar.

6.  Kommissionen ska anta genomforandeakter med avseende pd att specificera vilka internationella standarder och
certifieringsreferenser som godtas for demonstration av faktiska emissionsfaktorer tank till kolvatten (tank-to-wake). Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.
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Kapitel IV

Verifiering och ackreditering

Artikel 11

Bed6mning av 6vervakningsplanen och den dndrade 6vervakningsplanen

1.  For varje fartyg, och vid byte av kontrollor, ska kontrolloren bedéma huruvida 6vervakningsplanen 6verensstimmer
med de krav som faststlls i artiklarna 7, 8 och 9. Om kontrollorens bedémning pévisar avvikelser frin dessa krav, ska det
berorda foretaget utan onodigt drojsmal revidera sin 6vervakningsplan i enlighet med detta och ldmna in den reviderade
planen for kontrollorens slutliga bedémning innan rapporteringsperioden inleds. Det berorda foretaget ska komma
overens med kontrolloren om vilken tidsram som behdvs for att infora dessa revideringar. Den tidsramen fir under inga
omstindigheter stricka sig forbi rapporteringsperiodens borjan.

2. Andringar av den 6vervakningsplan som avses i artikel 9.2 b, ¢ och d ska bedémas av kontrolléren. Efter den
bedomningen ska kontrolloren meddela det berorda foretaget om huruvida dndringarna uppfyller de krav som anges i
artiklarna 7, 8 och 9.

3. Nir overvakningsplanen och den dndrade Gvervakningsplanen har bedomts pé ett tillfredsstillande sitt ska
kontrolloren registrera dem i FuelEU-databasen. Den administrerande staten ska ha tillgdng till 6vervakningsplanen och
den dndrade 6vervakningsplanen.

Artikel 12

Allminna skyldigheter och principer for kontrollorer

1. Kontrolloren ska vara oberoende i férhdllande till foretaget eller fartygsoperatoren och ska bedriva den verksamhet
som kravs enligt denna forordning i allménhetens intresse. I detta syfte och for att undvika potentiella intressekonflikter far
varken kontrolloren eller ndgon annan del av en rittslig enhet som den ingdr i vara ett foretag, en fartygsoperator eller en
dgare av ett foretag. Darut6ver far kontrolloren inte dgas av ett foretag, en fartygsoperator eller dgaren av ett foretag, och
far inte heller ha forbindelser med ett foretag som kan inverka pad dennes oberoende och opartiskhet.

2. Kontrolloren ska bedéma tillforlitligheten, trovardigheten, noggrannheten och fullstindigheten hos data och
information avseende mingd, typ och emissionsfaktor for fartygens energianvindning ombord, sérskilt

a) registrering av bransleférbrukning och anvandning av ersittande energikallor for specifika resor och i hamn,
b) rapporterade uppgifter om bransleforbrukning samt matningar och berdkningar kopplade till dessa,
¢) val och tillimpning av emissionsfaktorer,

d) anvindning av landstromsforsorjning eller tillimpning av ndgot av de undantag som registreras i FuelEU-databasen i
enlighet med artikel 6.9 a,

e) de uppgifter som krivs enligt artikel 10.3.

3. Den bedomning som avses i punkt 2 ska grunda sig pé foljande 6verviganden:

a) Huruvida de rapporterade uppgifterna overensstimmer med uppskattade uppgifter som ir baserade pd fartygets
sparningsuppgifter och egenskaper, sdsom fartygets maskinstyrka.

b) Huruvida de rapporterade uppgifterna inte innehéller ndgra inkonsekvenser, sarskilt vid jamforelse av den totala volym
brinsle som kops arligen av varje fartyg och den sammanlagda brinsleforbrukningen under resor.
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¢) Huruvida sammanstillningen av uppgifterna har utforts i enlighet med tillimpliga regler.

d) Huruvida fartygets relevanta register 4r fullstindiga och konsekventa.

Artikel 13

Verifieringsforfaranden

1. Kontrolloren ska identifiera potentiella risker kopplade till overvaknings- och rapporteringsprocessen genom att
jamfora rapporterad mangd, typ och emissionsfaktor for fartygets energianvindning ombord med uppskattade uppgifter
baserade pa fartygets sparningsuppgifter och egenskaper, sdsom fartygets maskinstyrka. Om betydande skillnader
konstateras ska kontrolléren genomfora ytterligare analyser.

2. Kontrolloren ska identifiera potentiella risker kopplade till de olika berdkningsstegen genom att se 6ver alla datakallor
och metoder som det berorda foretaget anvander.

3. Kontrolloren ska beakta eventuella effektiva riskkontrollmetoder som det berorda foretaget tillimpar for att minska
graden av osikerhet forknippad med den noggrannhet som ar specifik for de dvervakningsmetoder som anvinds.

4. Péd kontrollorens begdran ska det berdrda foretaget ldimna all ytterligare information som gor det mojligt for
kontrolléren att utfora sin verifieringsverksamhet. Om det 4r nodvindigt for att faststilla tillforlitligheten, trovirdigheten,
noggrannheten och fullstindigheten i de uppgifter och den information som rapporterats ska kontrolloren utfora
kontroller under verifieringsprocessen. Om tvivel foreligger far kontrolloren genomféra besok pé plats i foretagets lokaler
eller ombord pa fartyget. Foretaget ska ge kontrolloren tilltrade till foretagets lokaler eller till fartyget for att underlitta
verifieringsverksamheten.

5. Kommissionen ska anta genomférandeakter med avseende pd att nirmare faststilla reglerna f6r den verifierings-
verksamhet som avses i denna forordning, dtminstone vad géller foljande delar: kontrollorernas kompetens, dokument
som foretagen ska tillhandahélla kontrollorerna, bedémning av Overvakningsplanens och den dndrade
overvakningsplanens overensstimmelse med kraven, riskbedomning — inklusive kontroller — som kontrollorerna ska
utfora, verifiering av den FuelEU-rapport som avses i artikel 15.3, visentlighetsnivé, rimliga garantier fran kontrollorerna,
felaktigheter och avvikelser, verifieringsrapportens innehdll, rekommendationer till forbattringar, besok pa plats, och
kommunikation mellan foretag, kontrollorerna, behoriga myndigheter och kommissionen. De regler som faststills i dessa
genomforandeakter ska baseras pé de principer for verifiering som anges i artiklarna 11 och 12 och i den hir artikeln och
pa relevanta internationellt vedertagna normer. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransknings-
forfarande som avses i artikel 29.3.

Artikel 14

Ackreditering av kontrollorer

1. Kontrollorer ska ackrediteras for verifieringsverksamhet som omfattas av denna férordning av ett nationellt
ackrediteringsorgan i enlighet med férordning (EG) nr 765/2008. Senast vid drets slut ska det nationella ackrediter-
ingsorganet underritta kommissionen om forteckningen over ackrediterade kontrollorer, tillsammans med alla relevanta

kontaktuppgifter.

2. Om inga sirskilda bestimmelser om ackrediteringen av kontrollorer foreskrivs i den hidr forordningen, ska de
relevanta bestimmelserna i férordning (EG) nr 765/2008 gilla.

3. Kontrollorerna ska alltid ha tillrickligt med resurser och personal for att kunna hantera storleken pé den fartygsflotta
for vilken de utfor verifieringsverksamhet enligt denna férordning. Kontrollorerna ska i synnerhet alltid ha tillricklig
sakkunskap, sirskilt inom sjotransporter, for att kunna utfora de uppgifter som krivs enligt denna forordning. De ska ha
kapacitet att alltid, oavsett nir, var och hur en arbetsuppgift ska losas, kunna avdela sina resurser och sin personal for att
utfora de uppgifter som kravs enligt denna forordning.
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4. En behorig myndighet som uppticker bristande Overensstimmelse i en kontrollors verksamhet inom ramen for
denna forordning ska underritta den behoriga myndigheten i den medlemsstat vars nationella ackrediteringsorgan har
ackrediterat kontrolloren. Den behériga myndigheten i det nationella ackrediteringsorganets medlemsstat ska begira att
dess nationella ackrediteringsorgan beaktar denna information som en del av sin 6vervakningsverksambhet.

5. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 28 med avseende pd att komplettera
denna forordning genom att faststilla ytterligare metoder och kriterier for ackreditering av kontrollorer, dtminstone i fraga
om foljande: begiran om ackreditering for verifieringsverksamheter som omfattas av denna forordning, de nationella
ackrediteringsorganens bedomning av kontrollorer, 6vervakningsverksamhet utford av de nationella ackrediteringsorganen
for att bekrifta en fortsatt ackreditering, administrativa dtgdrder som ska vidtas om kontrolléren inte uppfyller kraven i
denna forordning, och krav for nationella ackrediteringsorgan for att dessa ska vara behoriga att ackreditera kontrollorer
for verifieringsverksamheter inom ramen for denna forordning, inbegripet en hinvisning till harmoniserade standarder. De
metoder och kriterier som faststills i sddana delegerade akter ska baseras pd de principer for verifiering som anges i
artiklarna 11, 12 och 13 samt relevanta internationellt vedertagna normer.

Kapitel V

Registrering, verifiering, rapportering och bedémning av 6verensstimmelse

Artikel 15

Overvakning och registrering

1. Fran och med den 1 januari 2025 ska foretagen, pa grundval av den dvervakningsplan som avses i artikel 8 och efter
kontrollorens bedomning av planen, for varje fartyg som ankommer till eller avgér fran en anlopshamn, och for varje resa
som avses i artikel 2.1, 6vervaka och registrera foljande information:

a) Avresehamn och ankomsthamn, inbegripet datum och tid for avresa och ankomst samt den tid som tillbringas i hamn.

b) 1 tillimpliga fall anslutning till och anvidndning av landstrom eller tillimpning av ndgot av de undantag som anges i
artikel 6.5, bekriftade i enlighet med artikel 6.9 a, for varje fartyg pd vilket artikel 6.1 ska tillimpas.

¢) Mingden av varje typ av brinsle som forbrukas i hamn och till sjoss.
d) Den mingd el som levereras till fartyget genom landstromsforsorjning.

e) For varje typ av brinsle som forbrukas i hamn och till sjoss, emissionsfaktorn killa till tank (well-to-tank) och
emissionsfaktorerna tank till kolvatten (tank-to-wake) for forbrint brinsle, och emissionsfaktorerna tank till kolvatten
(tank-to-wake) for forluster av brinsle for de olika bransleforbrukarna ombord, omfattande alla relevanta vixthusgaser.

f) Mingden av varje typ av energi fran ersittningskalla som forbrukas i hamn och till sjoss.

g) Fartygets isklass, om foretaget begir att den ytterligare energi som anvinds pa grund av fartygets isklass ska uteslutas vid
berdkningen av det 6verensstimmelsesaldo som anges i bilaga IV, med anvidndande av rekommendation 25/7 om
sikerhet vid vinternavigering frin Kommissionen for skydd av Ostersjons marina miljo (Helcom) vid faststéllandet av
overensstimmelsen mellan isklasser.

h) Fartygets isklass, samt datum, tid och position nér fartyget borjar framforas i isférhéllanden och nar det slutar framforas
i isforhdllanden, mingden av varje typ av brinsle som forbrukas och den tillryggalagda strickan vid fard i
isforhéllanden, samt den totala tillryggalagda strickan for alla resor under rapporteringsperioden, om foretaget begar
att den ytterligare energin pa grund av framférande i isférhdllanden ska uteslutas vid berdkningen av det 6verensstam-
melsesaldo som anges i bilaga IV.
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2. Foretagen ska vid lamplig tidpunkt och pd ett transparent sitt registrera den information och de uppgifter som anges i
punkt 1 och drligen sammanstilla dem for att gora det mojligt for kontrolloren att verifiera efterlevnaden av denna
forordning.

3. Senast den 31 januari under kontrollperioden ska foretagen forse kontrolloren med en fartygsspecifik rapport
(FuelEU-rapporten) som innehéller all den information som avses i punkt 1 i denna artikel och de 6vervakningsdata och den
dokumentation som avses i artikel 7.4 for rapporteringsperioden.

4. Vid overforing av ett fartyg frdn ett foretag till ett annat giller foljande:

a) Det overldtande foretaget ska meddela kontrolléren den information som avses i punkt 1 i denna artikel f6r den
tidsperiod under vilken det hade ansvaret for fartygets drift.

b) Sé nira dagen for slutforandet av overforingen som det ar praktiskt mojligt och senast en ménad dérefter ska den
information som avses i led a verifieras och registreras i FuelEU-databasen i enlighet med artikel 16 av den kontrollor
som utforde verifieringsverksamhet for fartyget under det 6verlitande foretaget.

¢) Utan att det paverkar tillimpningen av leden a och b ska det foretag som har ansvaret for fartygets drift den 31
december under rapporteringsperioden ansvara for att fartyget uppfyller de krav som anges i artiklarna 4 och 6 for
hela den rapporteringsperiod under vilken dverforingen eller flera overforingar dgde rum.

Artikel 16

Verifiering och berikning

1. Efter den verifiering som foreskrivs i artiklarna 11, 12 och 13 ska kontrolloren bedoma FuelEU-rapportens kvalitet,
fullstandighet och riktighet. I detta syfte ska kontrolloren anvinda all information i FuelEU-databasen, inbegripet
information om hamnanlop i enlighet med artikel 6.

2. Om slutsatsen av den verifieringsbedomning som avses i punkt 1 ér att FuelEU-rapporten, enligt rimliga garantier
fran kontrolloren, inte innehdller visentliga felaktigheter eller avvikelser, ska kontrolloren forse det berorda foretaget med
en verifieringsrapport dir det anges att FuelEU-rapporten overensstimmer med denna férordning. I verifieringsrapporten
ska alla frdgor som ir relevanta for det arbete som kontrolloren utfort anges.

3. Om det vid verifieringsbeddomningen identifieras felaktigheter eller avvikelser frdn kraven i denna férordning ska
kontrolloren informera det ber6rda foretaget om detta i god tid. Foretaget ska utan onddigt drojsmdl korrigera
felaktigheterna eller avvikelserna sa att verifieringsprocessen kan slutforas i tid och till kontrolloren 6verlimna en dndrad
FuelEU-rapport och all annan information som &r nodvindig for att korrigera de konstaterade felaktigheterna eller
avvikelserna. [ sin verifieringsrapport ska kontrolloren ange om den 4ndrade FuelEU-rapporten overensstimmer med
denna forordning. Om de meddelade felaktigheterna eller avvikelserna inte har korrigerats och leder till visentliga
felaktigheter ska kontrolloren forse foretaget med en verifieringsrapport dir det anges att FuelEU-rapporten inte uppfyller
kraven i denna forordning.

4. P4 grundval av den FuelEU-rapport som 6verensstimmer med denna forordning ska kontrolloren berikna

a) det berorda fartygets drliga genomsnittliga vaxthusgasintensitet for energianvandning ombord, med hjilp av den metod
som anges i bilaga [,

b) fartygets 6verensstimmelsesaldo, med hjdlp av den formel som anges i del A i bilaga IV,
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c) antalet regelvidriga hamnanlop under foregdende rapporteringsperiod, inbegripet den tid som fartyget legat fortojt vid
kajen och, i tillimpliga fall i enlighet med artikel 6.9, for ankar, f6r varje hamnanl6p fartyget gjort i strid med kraven i
artikel 6,

d) mingden rlig energi som anvinds ombord av ett fartyg, med undantag f6r energi fran landstromsforsorjning,

) mangden drlig energi fran fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung som anvinds ombord av ett fartyg.

5. Senast den 31 mars under kontrollperioden ska kontrolloren meddela foretaget den information som avses i punkt 4
och i FuelEU-databasen registrera den FuelEU-rapport som overensstimmer med denna forordning, verifieringsrapporten
och den information som avses i punkt 4.

All information som registreras i FuelEU-databasen ska vara tillginglig for den administrerande staten.

Artikel 17

Ytterligare kontroller som utférs av en behorig myndighet

1. Vid varje tidpunkt far den behériga myndigheten i den administrerande staten for ett foretag, for vart och ett av dess
fartyg, med avseende pé de tvé foregdende rapporteringsperioderna, utfora ytterligare kontroller av nigot av foljande:

a) Den FuelEU-rapport som 6verensstimmer med denna forordning och som har upprittats i enlighet med artiklarna 15
och 16.

b) Den verifieringsrapport som har upprittats i enlighet med artikel 16.

¢) De berdkningar som har gjorts av kontrolloren i enlighet med artikel 16.4.

2. Pédbegdran av den behoriga myndighet som avses i punkt 1 ska foretaget tillhandahaélla alla nodvindiga uppgifter eller
handlingar som gor det mojligt f6r den behoriga myndigheten att utfora ytterligare kontroller och det ska ge tilltrade till
foretagets lokaler eller till fartyget for att underlitta sddana ytterligare kontroller.

3. Den behoriga myndighet som avses i punkt 1 i denna artikel ska utfirda en kompletterande kontrollrapport med, i
tillimpliga fall, de uppdaterade berdkningar som gjorts med tillimpning av artikel 17.1 ¢, det uppdaterade beloppet for
overensstimmelsedverskottet eller forskottet pd Gverensstimmelsedverskottet och det uppdaterade beloppet for FuelEU-
straffavgiften.

4. Om det i den kompletterande kontrollrapport som avses i punkt 3 i denna artikel identifieras felaktigheter, avvikelser
eller felberakningar som leder till bristande 6verensstimmelse med kraven i artikel 4 eller 6 och foljaktligen till en FuelEU-
straffavgift eller en dndring av beloppet for en FuelEU-straffavgift som redan betalats, ska den behoriga myndighet som
avses i punkt 1 i den hér artikeln underritta det berdrda foretaget om motsvarande belopp for FuelEU-straffavgiften eller
for den dndrade FuelEU-straffavgiften. Medlemsstaterna ska sakerstilla att det foretag som ansvarar for fartyget under den
period som omfattas av de ytterligare kontrollerna betalar ett belopp som motsvarar FuelEU-straffavgiften eller den
andrade FuelEU-straffavgiften inom en mdanad efter underrittelsen, i enlighet med de arrangemang som foreskrivs i
artikel 23.

5. Den behoriga myndighet som avses i artikel 1 ska utan dr6jsmal avldgsna FuelEU-dokumentet om Gverensstimmelse
fran FuelEU-databasen for ett fartyg avseende vilket dess foretag inte i tid har betalat de FuelEU-straffavgifter som avses i
punkt 4 och ska i god tid underritta det berorda foretaget om det avldgsnandet. Den ska utfirda det relevanta FuelEU-
dokumentet om Overensstimmelse pd nytt forst nér ett belopp som motsvarar FuelEU-straffavgiften har betalats, forutsatt
att foretaget uppfyller de 6vriga villkoren i denna forordning for innehav av FuelEU-dokumentet om 6verensstimmelse.



L 234/78 Europeiska unionens officiella tidning 22.9.2023

6.  Punkt 5 ska inte tillimpas pa fartyg som har overlatits till ett annat foretag dn det foretag som hade ansvaret for
driften under den period som omfattades av de ytterligare kontrollerna.

7. De éatgirder som avses i denna artikel, den kompletterande kontrollrapport som avses i punkt 3 och bevis pa
betalningarna av FuelEU-straffavgifterna ska utan dr6jsmal registreras i FuelEU-databasen av de enheter som vidtog dessa
atgdrder eller framstallt den rapporten eller gjort den betalningen.

Artikel 18

Stodjande verktyg och vigledning

Kommissionen ska utveckla lampliga overvakningsverktyg samt vigledning och riskbaserade maélinriktningsmekanismer
for att underlitta och samordna verifierings- och verkstillighetsdtgirder relaterade till denna forordning. Vigledningen,
verktygen och mekanismerna ska i méjligaste man goras tillgangliga fér medlemsstaterna, kontrollérerna och de nationella
ackrediteringsorganen i informationsutbytessyfte och for att battre sikerstilla en gedigen tillimpning av denna forordning.

Artikel 19

FuelEU-databas och rapportering

1.  Kommissionen ska utveckla en elektronisk databas for 6vervakning av 6verensstimmelsen med denna férordning
(FuelEU-databasen), och sikerstilla databasens funktion och uppdatering. FuelEU-databasen ska anvindas for att registrera
atgdrder som ror verifieringsverksamhet, fartygens 6verensstimmelsesaldo, inbegripet anvindningen av de flexibilitetsme-
kanismer som anges i artiklarna 20 och 21, tillimpningen av de undantag som anges i artikel 6.5, tgirder som ror
betalning av de FuelEU-straffavgifter som aldggs i enlighet med artikel 23 samt utfirdandet av FuelEU-dokumentet om
overensstimmelse. Den ska vara tillginglig for foretagen, kontrollorerna, de behoriga myndigheterna och alla
vederborligen bemyndigade enheter, de nationella ackrediteringsorganen, Europeiska sjosikerhetsbyrdn, som inrittats
genom Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1406/2002 (*¥), och kommissionen, med limpliga dtkomstrit-
tigheter och funktioner som motsvarar deras respektive ansvarsomrdden vid genomforandet av den hir férordningen.

2. Alla uppgifter som registreras eller indras i FuelEU-databasen ska anmalas till de enheter som de ir tillgdngliga for.

3. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststilla regler for atkomstrittigheter samt funktionella och
tekniska specifikationer, inbegripet anmalningsregler och filtrering, for FuelEU-databasen. Dessa genomforandeakter ska
antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.

Artikel 20

Insittning och 1dn av 6verensstimmelsedverskott mellan rapporteringsperioderna

1. P4 grundval av de berdkningar som gjorts i enlighet med artikel 16.4 fr foretaget, om fartyget for rapporterings-
perioden har ett 6verensstimmelsedverskott med avseende pd sin vixthusgasintensitet enligt artikel 4.2 eller, i tillimpliga
fall, pd delmalet for fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung enligt artikel 5.3, sdtta in det pd samma fartygs
overensstimmelsesaldo for nista rapporteringsperiod. Foretaget ska registrera insittningen av Overensstimmelseo-
verskottet pd ndsta rapporteringsperiod i FuelEU-databasen, med forbehall for kontrollorens godkdnnande. Foretaget far
inte langre sitta in 6verensstimmelsedverskottet nir FuelEU-dokumentet om 6verensstimmelse har utfardats.

(*) Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 1406/2002 av den 27 juni 2002 om inréttande av en europeisk sjosikerhetsbyra
(EGT L 208, 5.8.2002, . 1).
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2. P4 grundval av de berdkningar som gjorts i enlighet med artikel 16.4 fir foretaget, om fartyget for rapporterings-
perioden har ett Gverensstimmelseunderskott, 1ana motsvarande summa i forskott frdn nista rapporteringsperiod.
Forskottet pd Gverensstimmelsedverskottet ska laggas till fartygets 6verensstimmelsesaldo for rapporteringsperioden, och
forskottet pa 6verensstimmelsedverskottet multiplicerat med 1,1 ska dras av frén samma fartygs overensstimmelsesaldo
for nasta rapporteringsperiod. Forskottet pd overensstimmelse6verskottet fir inte utlinas

a) for en mingd som overstiger det gransvirde som anges i artikel 4.2 med mer dn 2 % multiplicerat med fartygets
energiforbrukning beraknad i enlighet med bilaga I,

b) under tvd pé varandra foljande rapporteringsperioder.

3. Senast den 30 april under kontrollperioden ska foretaget, efter godkdnnande av sin kontrollor, registrera forskottet pa
overensstimmelseoverskottet i FuelEU-databasen.

4. Om ett fartyg inte har ndgot hamnanlép i unionen under rapporteringsperioden och har lanat ett forskott pd
overensstimmelseoverskottet under den foregdende rapporteringsperioden, ska den behoriga myndigheten i den
administrerande staten senast den 1 juni under kontrollperioden underritta det berorda foretaget om beloppet for den
FuelEU-straffavgift som avses i artikel 23.2 och som det ursprungligen undvikit genom att lana det forskottet pa
overensstimmelsedverskottet, multiplicerat med 1,1.

Artikel 21

Poolning av verensstimmelse

1.  Overensstimmelsesaldona for vixthusgasintensitet enligt artikel 4.2 och, i tillimpliga fall, delmilet for férnybara
brinslen av icke-biologiskt ursprung enligt artikel 5.3 for tva eller flera fartyg, berdknade i enlighet med artikel 16.4, fir
slds samman i en pool i syfte att uppfylla de krav som anges i artikel 4 och, i tillimpliga fall, artikel 5.3. Ett fartygs
overensstimmelsesaldo fir inte ingd i mer 4n en pool under samma rapporteringsperiod.

Tvé separata pooler fir anvindas for malet avseende vixthusgasintensitet och delmaélet f6r fornybara brinslen av icke-
biologiskt ursprung.

2. Foretaget ska i FuelEU-databasen registrera sin avsikt att inkludera fartygets overensstimmelsesaldo i en pool,
allokeringen av det totala sammanslagna 6verensstimmelsesaldot till varje enskilt fartyg och valet av den kontrollor som
utsetts for att kontrollera den allokeringen.

3. Om de fartyg som deltar i poolen kontrolleras av tva eller flera foretag ska de poolningsuppgifter som registrerats i
FuelEU-databasen, inklusive allokeringen av poolens totala overensstimmelsesaldo till poolens fartyg och valet av den
kontrollor som utsetts for att kontrollera allokeringen av det totala ssmmanslagna 6verensstimmelsesaldot till varje enskilt
fartyg, valideras i FuelEU-databasen av alla ber6rda foretag i poolen.

4. En pool ir giltig endast om den totala sammanslagna Gverensstimmelsen ar positiv, om fartyg som hade ett
overensstimmelseunderskott berdknat i enlighet med artikel 16.4 inte har ett storre Gverensstimmelseunderskott efter
allokeringen av den sammanslagna overensstimmelsen och om fartyg som hade ett 6verensstimmelseoverskott berdknat i
enlighet med artikel 16.4 inte har ndgot overensstimmelseunderskott efter allokeringen av den sammanslagna
overensstimmelsen.

5. Ettfartyg far inte ingd i en pool om det inte uppfyller den skyldighet som anges i artikel 24.

6.  Om det totala ssmmanslagna overensstimmelsesaldot resulterar i ett 6verensstimmelse6verskott for ett enskilt fartyg
ska artikel 20.1 tillimpas.
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7. Artikel 20.2 ska inte tillimpas pa ett fartyg som deltar i poolen.

8.  Senast den 30 april under kontrollperioden ska den utsedda kontrolléren i FuelEU-databasen registrera poolens
definitiva sammansittning och allokeringen av det totala saimmanslagna overensstimmelsesaldot till varje enskilt fartyg.

Artikel 22

FuelEU-dokument om dverensstimmelse

1. Senast den 30 juni under kontrollperioden ska kontrolloren utfirda ett FuelEU-dokument om overensstimmelse for
det berorda fartyget, forutsatt att fartyget inte har ett overensstimmelseunderskott efter tillimpning av artiklarna 20
och 21, inte har négra regelvidriga hamnanlop och uppfyller den skyldighet som anges i artikel 24.

2. Om FuelEU-straffavgifter som avses i artikel 23.2 eller 23.5 ska betalas, ska den behoriga myndigheten i den
administrerande staten senast den 30 juni under kontrollperioden utfirda ett FuelEU-dokument om 6verensstimmelse for
det berorda fartyget, forutsatt att ett belopp som motsvarar FuelEU-straffavgifterna har betalats.

3. FuelEU-dokumentet om 6verensstimmelse ska innehélla foljande information:

a) Fartygets identitet (namn, IMO-identifieringsnummer och registreringshamn eller hemmahamn).
b) Namn, adress och huvudsaklig verksamhetsort for fartygsagaren.

¢) Kontrollorens identitet.

d) Datum for utfirdande av detta dokument, dess giltighetstid och den rapporteringsperiod som det avser.

4. FuelEU-dokumentet om Gverensstimmelse ska vara giltigt under 18 manader fran rapporteringsperiodens slut eller
fram till dess att ett nytt FuelEU-dokument om 6verensstimmelse utfirdas, beroende pa vilket datum som infaller forst.

5. Kontrolloren eller, i forekommande fall, den administrerande statens behériga myndighet ska utan drojsmal registrera
det utfirdade FuelEU-dokumentet om overensstimmelse i FuelEU-databasen.

6. Kommissionen ska anta genomforandeakter om faststillande av forlagor for FuelEU-dokumentet om
overensstimmelse, inbegripet elektroniska forlagor. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det rddgivande
forfarande som avses i artikel 29.2.

Artikel 23

FuelEU-straffavgifter

1. Fore den 1 maj under kontrollperioden ska kontrolloren pd grundval av de berdkningar som gjorts i enlighet med
artikel 16.4 och efter eventuell tillimpning av artiklarna 20 och 21, i FuelEU-databasen registrera fartygets verifierade
overensstimmelsesaldon for vixthusgasintensitet som avses i artikel 4.2 och, i tillimpliga fall, for delmaélet for fornybara
brénslen av icke-biologiskt ursprung som avses i artikel 5.3.

Om ett fartyg har ett overensstimmelseunderskott for delmalet for fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung som
avses i artikel 5.3 ska FuelEU-straffavgiften beraknas i enlighet med den formel som anges i del B i bilaga IV.

2. Den administrerande staten med avseende pd ett foretag ska sikerstilla att foretaget senast den 30 juni under
kontrollperioden for vart och ett av dess fartyg med overensstimmelseunderskott for vixthusgasintensitet som avses i
artikel 4.2 eller, i tillimpliga fall, for delmalet for fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung som avses i artikel 5.3 den
1 juni under kontrollperioden, efter eventuellt godkinnande av dess behoriga myndighet, betalar ett belopp som motsvarar
den FuelEU-straffavgift som foljer av tillimpningen av de formler som anges i del B i bilaga IV. Om ett fartyg har ett
overensstimmelseunderskott under tvd pd varandra foljande rapporteringsperioder eller mer, ska detta belopp
multipliceras med 1 * (n -1)/10, dér n dr det antal pa varandra foljande rapporteringsperioder for vilka foretaget ar foremal
for en FuelEU-straffavgift for det fartyget.
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3. Den administrerande staten med avseende p ett foretag ska sakerstilla att foretaget, for varje fartyg som befinner sig i
den situation som avses i artikel 20.4, senast den 30 juni under kontrollperioden betalar ett belopp som motsvarar den
FuelEU-straffavgift som meddelats i enlighet med den punkten.

4. Fore den 1 maj under kontrollperioden ska kontrolloren, i tillimpliga fall p& grundval av de berdkningar som gjorts i
enlighet med artikel 16.4, i FuelEU-databasen registrera det totala antalet timmar som fartyget har varit fortojt vid kaj i strid
med de krav som anges i artikel 6.

5. Den administrerande staten med avseende pa ett foretag ska sikerstilla att foretaget, for alla dess fartyg som gjort
minst ett regelvidrigt hamnanl6p, efter ett eventuellt godkdnnande av dess behoriga myndighet, senast den 30 juni under
rapporteringsperioden betalar ett belopp som motsvarar den FuelEU-straffavgift som foljer av att 1,5 EUR multipliceras
med fartygets faststillda totala elbehov i hamn och med det totala antalet timmar avrundat uppét till ndrmaste hela timma
som fartyget tillbringat i hamn i strid med de krav som anges i artikel 6.

6.  Medlemsstaterna ska ha den nddvindiga rittsliga och administrativa ramen pa nationell nivé for att sikerstilla att
skyldigheterna i friga om aldggande, betalning och indrivning av FuelEU-straffavgifterna fullgors.

7. De dtgdrder som avses i denna artikel och bevis pa betalningarna av FuelEU-straffavgifter ska utan dr6jsmal registreras
i FuelEU-databasen av de enheter som vidtagit atgirderna i friga eller gjort den betalningen.

8.  Foretaget ska forbli ansvarigt for betalningen av FuelEU-straffavgifterna, utan att det pdverkar mojligheten for
foretaget att ingd avtal med de kommersiella fartygsoperatorerna som foreskriver en skyldighet for de kommersiella
operatdrerna att ersitta foretaget for FuelEU-straffavgifterna, nir ansvaret for inkop av brinsle eller drift av fartyget overtas
av den kommersiella operatoren. Vid tillimpning av denna punkt avses med driften av fartyget att faststilla fartygets last,
rutt och hastighet.

9.  Foretaget ska forbli ansvarigt for betalningen av FuelEU-straffavgifterna, utan att det pdverkar mojligheten for
foretaget att ingd avtal med brinsleleverantorerna som foreskriver en skyldighet for brinsleleverantorerna att ersitta
foretaget for FuelEU-straffavgifterna.

10.  Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 28 med avseende pd att dndra bilaga
IV i syfte att anpassa den faktor som anges i falt 7 och, i tillimpliga fall, falt 14 i tabellen i del B i den bilagan och som
anvinds i den formel som avses i punkt 1 i den hir artikeln, pd grundval av energikostnadernas utveckling, och for att
andra den multiplikationsfaktor som faststdlls i punkt 5 i den hir artikeln, pd grundval av indexeringen av den
genomsnittliga elkostnaden i unionen.

11.  Medlemsstaterna ska efterstriva att sikerstilla att intdkterna frdn FuelEU-straffavgifterna, eller deras motsvarande
finansiella virde, anvinds for att stodja en snabb utbyggnad och anvindning av férnybara och koldioxidsnéla brinslen
inom sjo6fartssektorn, genom att stimulera produktionen av storre mingder fornybara och koldioxidsnéla brinslen for
sjofartssektorn, underldtta byggandet av limpliga bunkringsanlidggningar eller infrastruktur for landstromsforsorjning i
hamnar samt stodja utveckling, testning och inférande av den mest innovativa tekniken i fartygsflottan for att 3 till stind
betydande utslippsminskningar.

Senast den 30 juni 2030, och direfter vart femte dr, ska medlemsstaterna offentliggora en rapport om anvindningen av
intdkterna frdn FuelEU-straffavgifterna under den femdarsperiod som foregar dret for varje sddan rapport, inbegripet
information om mottagarna och nivén for utgifterna avseende de mél som f6rtecknas i forsta stycket.

Artikel 24

Skyldighet att inneha ett giltigt FuelEU-dokument om dverensstimmelse

1. Senast den 30 juni under kontrollperioden ska fartyg som anloper en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion och
som ankommer till, uppehéller sig i eller avgér frin en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion, eller som har utfort resor
under motsvarande rapporteringsperiod, inneha ett giltigt FuelEU-dokument om 6verensstimmelse.
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2. Det FuelEU-dokument om overensstimmelse som utfirdats for det berorda fartyget i enlighet med artikel 22 ska
utgora bevis pd Gverensstimmelse med denna forordning.

Artikel 25

Kontroll av efterlevnad

1. Medlemsstaterna ska faststdlla regler om sanktioner for 6vertridelse av bestimmelserna i denna férordning och vidta
alla nodvindiga atgarder for att sikerstdlla att de tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och
avskrickande. Medlemsstaterna ska till kommissionen anmala dessa regler och atgirder samt utan dréjsmal eventuella
andringar som ber6r dem.

2. Varje medlemsstat ska sdkerstilla att varje inspektion av ett fartyg i en hamn inom dess jurisdiktion, som utférs i
enlighet med direktiv 2009/16/EG, inbegriper en kontroll av att fartyget innehar ett giltigt FuelEU-dokument om
overensstimmelse.

3. Om ett fartyg underldter att fullgéra den skyldighet som anges i artikel 24 under tv eller flera pa varandra foljande
rapporteringsperioder och om andra dtgarder for kontroll av efterlevnad inte har kunnat sikerstilla efterlevnaden av denna
forordning, far den behoriga myndigheten i den medlemsstat ddr anlopshamnen ar beldgen, med avseende pd ett fartyg som
inte for den medlemsstatens flagg, och efter att ha gett det berorda foretaget tillfalle att liamna synpunkter, utfirda en
utvisningsorder. Om den behoriga myndigheten i den medlemsstat didr anlopshamnen ar beldgen beslutar att utfirda en
utvisningsorder ska den via FuelEU-databasen underritta kommissionen, o6vriga medlemsstater och den berdrda
flaggstaten om denna order. Varje medlemsstat, med undantag for den medlemsstat vars flagg fartyget for, ska neka det
fartyg som ar foremal for utvisningsordern tilltrade till sina hamnar till dess att foretaget fullgor sina skyldigheter. Om ett
fartyg underlater att fullgora den skyldighet som anges i artikel 24 under tvé eller flera pd varandra foljande rapporterings-
perioder och anléper en hamn i den medlemsstat vars flagg den for ska den berérda medlemsstaten, medan det fartyget
befinner sig i en av dess hamnar och efter att ha gett det berérda foretaget tillfille att limna synpunkter, i egenskap av
flaggstat besluta om kvarhéllande av fartyget till dess att foretaget fullgor sina skyldigheter.

4.  Det berorda foretaget ska bekrifta fullgorande av skyldigheten att inneha ett giltigt FuelEU-dokument om
overensstimmelse genom att delge den behoriga nationella myndighet som utfirdade utvisningsordern ett giltigt FuelEU-
dokument om Overensstimmelse. Denna punkt ska inte paverka tillimpningen av de bestimmelser i internationell ritt
som dr tillimpliga pa fartyg i nod.

5. Sanktioner mot ett visst fartyg frin en medlemsstats sida ska anmalas till kommissionen, 6vriga medlemsstater och
den berorda flaggstaten genom FuelEU-databasen.

Artikel 26
Ritt till prévning

1. Foretag ska ha ritt att ansoka om provning av de berdkningar och tgarder som kontrolloren meddelat dem enligt
denna forordning, inbegripet nekande att utfirda ett FuelEU-dokument om overensstimmelse i enlighet med artikel 22.1.

Ansokan om provning ska limnas in till den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir kontrolléren 4r ackrediterad
inom en ménad fran det att kontrolloren meddelat resultatet av berdkningen eller dtgarden.

2. De beslut som fattas enligt denna forordning av den behoriga myndigheten i en medlemsstat ska kunna provas av en
domstol i den behoriga myndighetens medlemsstat.

Artikel 27

Behoriga myndigheter

Medlemsstaterna ska utse en eller flera behoriga myndigheter som ska ansvara for tillimpningen och kontrollen av
efterlevnaden av denna forordning (behoriga myndigheter) och meddela kommissionen namn och kontaktuppgifter.
Kommissionen ska pa sin webbplats offentliggora forteckningen over behoriga myndigheter.



22.9.2023 Europeiska unionens officiella tidning L 234/83

Kapitel VI

Delegerade befogenheter och genomforandebefogenheter samt slutbestimmelser

Artikel 28

Utévande av delegeringen
1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehéll for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 4.4, 5.7, 6.6, 14.5 och 23.10 ska ges till
kommissionen tills vidare frdn och med den 12 oktober 2023.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 4.4, 5.7, 6.6, 14.5 och 23.10 fir ndr som helst dterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om dterkallelse innebdr att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet
upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett
senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.

5. S&snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rédet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artiklarna 4.4, 5.7, 6.6, 14.5 och 23.10 ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period pd tvd manader frin den
dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om béde Europaparlamentet och radet, fore utgngen av den
perioden, har underrittat kommissionen om att de inte kommer att invdnda. Denna period ska forlingas med tvd manader
pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 29

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av kommittén for sjosakerhet och forhindrande av fororening frdn fartyg (COSS), inrdttad
genom Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2099/2002 (¥). Denna kommitté ska vara en kommitté i den
mening som avses i férordning (EU) nr 182/2011.

2. Nar det hanvisas till denna punkt ska artikel 4 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

3. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas. Om kommittén inte avger
ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomférandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU)
nr 182/2011 ska tillimpas.

Artikel 30

Rapporter och éversyn

1. Senast den 23 september 2024 ska kommissionen ldgga fram en rapport for Europaparlamentet och rddet med en
granskning av interaktionen och konvergensen mellan den hir forordningen och forordning (EU) 2015/757 eller alla
ovriga sektorsspecifika rittsakter. Rapporten far vid behov atfoljas av ett lagstiftningsforslag.

(¥) Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 2099/2002 av den 5 november 2002 om inrittande av en kommitté for
sjosikerhet och forhindrande av fororening frén fartyg (COSS) och om édndring av foérordningarna om sjosikerhet och férhindrande
av fororening fran fartyg (EGT L 324, 29.11.2002, s. 1).
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2. Kommissionen ska senast den 31 december 2027 och darefter senast vart femte ar rapportera till Europaparlamentet
och rddet om resultaten av en utvirdering av denna férordnings funktion, inbegripet eventuella effekter av snedvridningar
av marknaden eller undvikande av hamnar, vad giller utvecklingen av utslappsfri teknik for sjotransporter och marknaden
for den tekniken, liksom utvecklingen av tekniken och marknaden for fornybara och koldioxidsnala branslen och for
landstromsforsorjning, inbegripet vid ankring, vad giller anvindningen av intdkter frdn FuelEU-straffavgifter, och vad
géller denna forordnings inverkan pa konkurrenskraften for sjofartssektorn i unionen.

I den rapporten ska kommissionen 6verviga bland annat

a) denna forordnings materiella och geografiska tillimpningsomrade, vad giller minskning av den troskel for
bruttodriktighet som avses i artikel 2.1 eller utdkning av den andel energi som anvinds av fartyg under resor till eller
fran tredjeldnder som avses i artikel 2.1 d,

b) det gransvirde som avses i artikel 4.2, i syfte att uppnd malen i forordning (EU) 2021/1119,

c) de fartygstyper och fartygsstorlekar pa vilka artikel 6.1 ar tillimplig och en utvidgning av de skyldigheter som avses i
artikel 6.1 sd att de omfattar fartyg som ligger for ankar,

d) de undantag som foreskrivs i artikel 6.5,

e) berakningen av den el som levereras genom landstromsforsorjning i bilaga I och den emissionsfaktor killa till tank
(well-to-tank) som &r kopplad till denna el och som definieras i bilaga II,

f) mojligheten att inkludera, i tillimpningsomradet for denna forordning, sirskilda mekanismer for de mest hallbara och
innovativa brinsleteknikerna med en betydande potential for minskade koldioxidutslapp, i syfte att skapa en tydlig och
forutsagbar rattslig ram och uppmuntra marknadsutveckling och anviandning av sddan brinsleteknik,

g) berdkningen av 6verensstimmelsesaldot for fartyg som begir att den ytterligare anvinda energin ska uteslutas pa grund
av sjofart 1 isforhéllanden enligt bilagorna IV och V, och den eventuella forlingningen av giltigheten for dessa
bestimmelser efter den 31 december 2034,

h) mojligheten att inkludera vindenergi i berdkningen av vixthusgasintensiteten for energianvindning ombord enligt
bilaga I, under forutsittning att en verifierbar metod for 6vervakning och bokforing av framdrivning med vindenergi
finns tillginglig,

i) mojligheten att inkludera ny teknik for att minska vaxthusgasutslippen, sdsom koldioxidavskiljning ombord, i
berdkningen av vixthusgasintensiteten for den energi som anvinds ombord och av Gverensstimmelsesaldot enligt
bilagorna I respektive IV, under forutsittning att en verifierbar metod for 6vervakning och bokforing av avskilt
koldioxid finns tillgidnglig,

j)  mojligheten att inkludera ytterligare delar i denna férordning, i synnerhet sotutslapp,

k) behovet av dtgirder for att bemota foretags forsok att kringgé kraven i denna forordning.

Kommissionen ska nidr sd dar lampligt 6vervidga om den rapporten ska atfoljas av ett forslag om dndring av denna
forordning.

3. Kommissionen ska i den rapport som avses i punkt 2 inkludera en utvirdering av de sociala konsekvenserna av denna
forordning for sjofartssektorn, inbegripet for dess arbetskraft.

4. Vid utarbetandet av sin rapport som avses i punkt 2 ska kommissionen beakta i vilken utstrackning genomférandet
av denna forordning har uppfyllt dess mal och i vilken utstrickning den har paverkat sjofartssektorns konkurrenskraft.
den rapporten ska kommissionen ocksd beakta samspelet mellan denna férordning och andra relevanta unionsrittsakter
och identifiera bestimmelser som skulle kunna uppdateras och férenklas samt insatser och atgirder som har vidtagits eller
skulle kunna vidtas for att minska det totala kostnadstrycket pé sjofartssektorn. Som en del av kommissionens analys av
denna forordnings effektivitet ska rapporten ocksd innehélla en bedémning av den bérda som denna forordning medfér
for foretagen.
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Kommissionen ska, ndr sd 4r lampligt, overviga om rapporten ska atfoljas av ett forslag om dndring av denna forordning,
mot bakgrund av slutsatserna i den rapport som avses i forsta stycket.

5. Om IMO antar en global standard for branslen med ldga vaxthusgasutslipp eller globala gransvirden for vixthusga-
sintensitet for energianvindning ombord ska kommissionen utan drojsmal ligga fram en rapport for Europaparlamentet
och rddet. I den rapporten ska kommissionen granska den globala dtgirden med avseende pd dess ambitionsnivd mot
bakgrund av mélen i Parisavtalet och dess overgripande miljointegritet. Den ska ocksd behandla alla fragor som ror en
eventuell koppling eller anpassning av denna forordning till den globala dtgirden, inbegripet behovet av att undvika
dubblerad reglering av vixthusgasutsldpp fran sjtransporter, sdvil pd unionsniva som pa internationell niva.

Nir sd dr lampligt far den rapporten atfoljas av ett lagstiftningsforslag om dndring av denna forordning, i 6verensstimmelse
med unionens dtaganden om vixthusgasutslippen frn hela ekonomin, och i syfte att bevara milj6integriteten och
andamalsenligheten i unionens klimatdtgarder.

6. Kommissionen ska Gvervaka genomforandet av denna forordning ndr det giller sj6transporter, sirskilt for att
uppticka kringgdende beteenden i syfte att forhindra sddant beteende i ett tidigt skede, inbegripet med beaktande av de
yttersta randomradena.

Overvakningsresultaten ska 4terspeglas i den rapport som ska lmnas vartannat &r och som avses i artikel 3gg.3 i
direktiv 2003/87/EG.
Artikel 31
Andring av direktiv 2009/16/EG

Foljande punkt ska laggas till i forteckningen i bilaga IV till direktiv 2009/16/EG:

”51. Det FuelEU-dokument om overensstimmelse som utfardas i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning
(EU) 2023/1805 (¥).

(*) Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om anvindning av fornybara
och koldioxidsnéla brinslen for sj6transport och om dndring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 234, 22.9.2023, s. 48).”.

Artikel 32
Ikrafttridande
Denna férordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frn och med den 1 januari 2025, med undantag for artiklarna 8 och 9 som ska tillimpas fran och med
den 31 augusti 2024.

Denna forordning ir till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Strasbourg den 13 september 2023.

Pd Europaparlamentets vignar Pd rddets vignar
R. METSOLA J. M. ALBARES BUENO
Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

Metod for faststillande av vixthusgasintensitet for ett fartygs energianvindning ombord

Vid berdkningen av vixthusgasintensiteten for ett fartygs energianvindning ombord ska foljande formel, bendmnd ekvation
(1), anvéndas:

vixthusgasintensitet [gcﬁ?eq] = f X (WLT + TtW) Ekvation (1)

WitT n fuel c
Zi Mj XCOQeq WtT, i *LCVj JrZ;kEk XCOZeq electricity k
n fuel c
Yi M xLCVj xXRWD;+ D By
TtW n fuel\-m engine 1 1
i 2 Mij | \1=10pC stipj )* ( CO2eq, Tew,i j) + \ (€ slipj * CO2eq TeW, slip, i
n fuel c
>0 M; XLCV{xRWD;+ D \ By
foind Beloningsfaktor for vindassisterad framdrivning

De olika termer och beteckningar som anvinds for ekvation (1) anges i foljande tabell:

Variabel Definition
i Index som motsvarar de brinsletyper som levereras till fartyget under rapporteringsperioden
j Index for bransleforbrukningsenheter ombord pa fartyget. For tillimpningen av denna

forordning ska de bransleforbrukningsenheter som beaktas vara huvudmotorn/
huvudmotorerna, hjalpmotorn/hjdlpmotorerna, pannorna, branslecellerna och

forbranningsugnarna
k Index som motsvarar en anslutningspunkt for landstromsf6rsérjning
n Det totala antalet bransletyper som levereras till fartyget under rapporteringsperioden
c Det totala antalet anslutningspunkter for landstromsforsorjning
m Det totala antalet bransleforbrukningsenheter
M;; Massan av det brinsle i som forbrukas i bransleforbrukningsenheten j [gFuel]
Ey Elektricitet som levereras till fartyget genom anslutningspunkten for landstromsforsorjning k
[M]]
COseqwiti Emissionsfaktor for vixthusgaser (GHG) killa till tank (WtT) for bransle i [gCO.q/MJ]
COn i Emissionsfaktor for vixthusgaser (GHG) killa till tank (WtT) kopplad till den el som levereras
till ett fartyg i hamn genom anslutningspunkten for landstromsforsorjning k [gCOq/MJ]
LCV; Effektivt virmevirde for brinsle i [MJ/gFuel]
RWDi Om brinslet i dr av icke-biologiskt ursprung kan en beloningsfaktor pé 2 tillimpas for

perioden 1 januari 2025-31 december 2033. I annat fall &r RWD; = 1.
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Catipj Koefficient for icke forbrant brénsle uttryckt i procent av massan av det brinsle i som anvinds
av bransleférbrukningsenheten j [%]. Cy;, inbegriper flyktiga utslipp och forluster av utslipp
CiconjsCrernyy» Emissionsfaktorer for vixthusgaser (GHG) tank till kolvatten (TtW) vid forbrant brénsle i
' brinsleférbrukningsenhet j [gGHG/gFuel]
CFNZO.LJ
COeq.ewij Koldioxidekvivalenter for utslapp tank till kolvatten (TtW) for forbrant bransle i
brinsleférbrukningsenhet j [gCO,eq/gFuel]
COueyrwis = (Cicop*GWPeo, + Ciayy,; XGWPeyy, + Cinyo, XGWPy0),
Ekvation (2)
CiiconjsCucnyys Emissionsfaktorer for vixthusgaser (GHG) tank till kdlvatten (TtW) vid forluster av brénsle i pd
vag till bransleforbrukningsenhet j [gGHG/gFuel]
Cstzo_i_j
COoeq rewslipi, Koldioxidekvivalenter for utslapp tank till kolvatten (TtW) for forluster av brinsle i pd vég till
brinsleforbrukningsenhet j [gCO,eq/gFuel]
CO?eq,Tlelip” = (CstOQ,jXGWPCO-g + Csrcmj ><(;“/Pcm + CstgO_j XGWP\Jzo)i
Dir Csf CO2, och Csf N20, = 0.
CstH4j =1.
GWP,,,GWP, Potential till global uppvarmning f6r CO,, CH,, N,O under 100 &r som faststlls i del C punkt 4
i bilaga V till direktiv (EU) 2018/2001
GWP,,

For tillimpningen av denna forordning ska variabeln ZZEkXCO i tdljaren i ekvation (1) vara noll.

2edelectricity k
Metod for faststdllande av [M;]

Branslemassan [M] ska faststillas genom att anvidnda de mingder som rapporteras i enlighet med reglerna for rapportering
i forordning (EU) 2015/757 for resor inom ramen f6r den hir forordningen, baserat pd den Gvervakningsmetod som
foretaget valt.

Metod for faststallande av emissionsfaktorer for vaxthusgasutslipp kalla till tank

Utslapp kalla till tank ska faststéllas pa basis av den metod som anges i denna bilaga och som avses i ekvation (1).
Emissionsfaktorerna for vixthusgasutslapp kélla till tank (COeqwers) finns i bilaga IL

For fossila branslen ska endast de normalvirden som finns i bilaga Il anvindas.

Faktiska vdrden far anvidndas under forutsittning att de ar certifierade enligt ett system som erkdnns av kommissionen i
enlighet med artikel 30.5 och 30.6 i direktiv (EU) 2018/2001 for biodrivmedel, biogas, fornybara brinslen av icke-
biologiskt ursprung och dtervunna kolbaserade brinslen, eller, i tillimpliga fall, i enlighet med de relevanta bestimmelser i
unionsrittsakter som avser den inre marknaden for fornybar gas, naturgas och vitgas, genom tillimpning av artikel 10.4 i
denna férordning.

Bunkerspecifikation (BDN) for brénsle

Enligt de gillande bestimmelserna i bilaga VI till den internationella konventionen till forhindrande av férorening fran
fartyg (Marpol) ar bunkerspecifikationen obligatorisk, och de uppgifter som ska ingd i den ar specificerade.
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For tillimpningen av denna férordning ska foljande galla:

1. Bunkerspecifikationerna inklusive andra brinslen 4n fossila brinslen som anvinds ombord ska kompletteras med
foljande information om dessa brinslen:

— Effektivt virmevirde [M]/g].
— For biodrivmedel, E-virden som faststillts i enlighet med de metoder som anges i del C i bilaga V och del B i bilaga VI
till direktiv (EU) 2018/2001 [gCO,eq/M]J] och tillhérande bevis pd Gverensstimmelse med de regler som faststalls i

det direktivet for dessa branslen, som anger brénslets produktionskedja.

— For andra brinslen én fossila brinslen och biobrinslen, emissionsfaktor for vixthusgasutslipp killa till tank
[gCO4q/MJ] och tillhbrande intyg som anger branslets produktionskedja.

2. Vid blandning av produkter ska den information som kravs enligt denna férordning ldmnas for varje produkt.

Specifikation for el (EDN)

For tillimpningen av denna forordning ska relevanta specifikationer for el som levereras till fartyget innehalla dtminstone
foljande information:

1. Leverantor: namn, adress, telefonnummer, e-postadress, representant.

2. Mottagande fartyg: IMO-nummer (MMSI), fartygets namn, fartygstyp, flagg, fartygets representant.
3. Hamn: namn, plats (LOCODE), terminal /kaj.

4. Anslutningspunkt for landstromsforsorjning: uppgifter om anslutningspunkt.

5. Anslutningstid for landstromsforsorjning: Datum/klockslag for nér anslutningen paborjas/avslutas.

6. Levererad energi: Effekt som allokeras till leveranspunkten (om tillimpligt) [kW], elforbrukning (kWh) for fakturering-
sperioden, information om toppeffekt (om tillgingligt).

7. Matning.

Metod for faststillande av emissionsfaktorer for vaxthusgasutslapp tank till kolvatten

Utsldpp tank till kolvatten ska faststallas pa basis av den metod som anges i denna bilaga och som avses i ekvation (1) och
ekvation (2).

Normalvirdena f6r emissionsfaktorer for vixthusgasutslapp tank till kolvatten (COeqrew;) anges i bilaga II.

I enlighet med den 6vervakningsplan som avses i artikel 8 och efter kontrollorens bedomning fér ett foretag anvinda andra
metoder sdsom direkt matning av koldioxidekvivalenter eller laboratorietester, om de genomgdende okar berdkningarnas
korrekthet, genom tillimpning av artikel 10.5.

Metod for faststillande av flyktiga utslapp och forluster av utslipp tank till kolvatten

Flyktiga utsldpp och forluster av utslipp innebdr den mingd brinsle som inte ndr forbranningskammaren i
forbranningsenheten eller som inte anvinds i brinsleférbrukningsenheten pad grund av att den inte forbrinns i systemet,
eller ventileras eller lacker ut fran det. For tillimpningen av denna forordning riknas flyktiga utslipp och forluster av
utsldpp som en procentsats av den brinslemassa som anvinds av brinsleforbrukningsenheten. Normalvirdena anges i
bilaga II.

Metoder for faststillande av beloningsfaktorer kopplade till vindassisterad framdrivning
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Om vindassisterad framdrivning 4r installerad ombord kan en beloningsfaktor tillimpas, faststilld enligt foljande:

Beloningsfaktor for vindassisterad framdrivning — WIND (fying) 1;\:_1:;
0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 >0,15

Forklaring:

— Puwina dr den tillgingliga effektiva effekten hos de vindassisterade framdrivningssystemen och motsvarar f i * Pe berdknat
i enlighet med 2021 drs vigledning om behandling av innovativa energieffektiva tekniker for berikning och kontroll av
det uppnddda energieffektivitetsindexet (EEDI) och det uppnddda energieffektivitetsindexet for existerande fartyg
(EEXI) (MEPC.1/Circ.896).

— Ppyop dr fartygets maskineffekt och motsvarar Py enligt definitionen i 2018 ars riktlinjer for berakningsmetoden for det
uppnddda EEDI for nya fartyg (IMO-resolution MEPC.364(79)) och 2021 érs riktlinjer f6r metoden for berikning av det
uppnddda EEXI (IMO-resolution MEPC.333 (76)). Om motoraxel/motoraxlar r installerade, Pprop = Pane * Perig,shate-

Fartygets index for vixthusgasintensitet berdknas direfter genom att multiplicera summan frdn ekvation (1) med
bel6ningsfaktorn.
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BILAGA II
Normalvirden fér emissionsfaktorer

De normalvirden for emissionsfaktorer som anges i tabellen nedan ska anvindas for faststillande av det index for

vixthusgasintensitet som avses i bilaga I till denna férordning, utom nir foretag avviker frin dessa normalvirden for

emissionsfaktorer genom tillimpning av artikel 10.4 och 10.5 i denna férordning.

I tabellen nedan:

— TBM (to be measured): ska mitas

— N/A (not available): ¢j tillgangligt

— Bindestreck: ¢j tillimpligt

— E har faststillts i enlighet med de metoder som faststills i del C i bilaga V och del B i bilaga VI till direktiv
(EU) 2018/2001.

Om en cell anger antingen TBM eller N/A ska, sdvida inte ett virde pavisas i enlighet med artikel 10, det hogsta
normalvirdet for brinsleklassen i samma kolumn anvindas.

Om alla celler i samma kolumn for en viss bransletyp anger antingen TBM eller N/A ska, sdvida inte ett virde pévisas i
enlighet med artikel 10, normalvirdet for den minst gynnsamma produktionskedjan f6r fossila brinslen anvindas. Denna
regel dr inte tillimplig pa kolumn 9, dir TBM eller NJA avser icke tillgingliga virden for bransleforbrukaren. Om det inte
finns ndgot normalvirde bor ett certifierat varde i enlighet med artikel 10.5 anvéndas.

1 2 3 4 5 6 7 8 9
WtTté(ll;éiga ll TtW (tank till kolvatten)
Cslip
Produktions. LCV COseq wir Brinsle- C o, Cran, Crnpo “1 % av
Brinsleklass Kedi forbruknings- brinslemassa
eda {M} [gcﬁ?eq] enhetsklass {gCOﬂ {gCH4 } {gNQO } som anvands
g gFuel gFuel gFuel av motorn
Tung eldnings-
olja (HFO) Alla
forbran-
1SO 8217 kva- 0,0405 13,5 nings- 3,114 0,00005 0,00018 -
liteterna RME t. motorer
o.m. RMK
Tunn
eldningsolja
(LFO) . f;ll_a_l
1SO 8217 0,041 13,2 ‘l’fmrgas“ 3,151 | 0,00005 | 0,00018 .
kvaliteterna motorer
Fossilt RMA t.o.m.
RMD
Marin
dieselolja
(MDO)
Marin Alla
d‘es‘zﬁrcagl;oha 0,0427 14,4 f‘l);];’l;as“ 3,206 | 0,00005 | 0,00018 -
1SO 8217 motorer
kvaliteterna
DMX t.o.m.
DMB
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4

7

WiT (killa till
tank)

TtW (tank till kélvatten)

Brinsleklass

Produktions-
kedja

LCV

4]

CO 2eq WtT

55"

Brinsle-
forbruknings-
enhetsklass

C; €Oy

gCOo2
gFuel

Ct‘ CHy

gCHy
gFuel

)

Cf NoO

gNyO
gFuel

Caip
1% av
brinslemassa
som anvinds
av motorn

Fossil

Flytande
naturgas (LNG)

0,0491

18.5

Flytande
naturgas
(LNG) Otto
(tvabrinsle-
drift,
mellanvarv)

Flytande
naturgas
(LNG) Otto
(tvabrinsle-
drift,
lagvarv

Flytande
naturgas
(LNG) Diesel
(tvabrinsle-
drift,
lagvarv)

Mager
forbran-
ning,
gnisttindn-
ing (LBS],
Lean burn
spark
ignited)

2,750

0,00011

3,1

1,7

0,2

2,6

Motorgas (LPG)

0,046

7,8

Alla
forbran-
nings-
motorer

3,030
butan

3,000
propan

TBM

TBM

vitgas (H2)

(naturgas)

132

Brinslecel-
ler

Forbrin-
ningsmotor

TBM

NH3

(naturgas)

0,0186

121

Brinslecel-
ler

TBM

Forbran-
ningsmotor

TBM

Metanol

(naturgas)

0,0199

31,3

Alla
forbrin-
nings-
motorer

1,375

TBM

TBM
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1 | 2 3 4 5 6 7 8 9
WtTtgl;%a ull TtW (tank till kélvatten)
Caiip
Produkti Lcv COZCq Wi Brinsle- Cr CO9 C; CHy C; NoO [% av
Brinsleklass ro ku dt'lons- forbruknings- branslemassa
edja [w] [E02e4] | enhetsklass |:gC02i| [gCH4] {gNQO } som anvands
g gFuel gFuel gFuel av motorn
Prodgktiqps— Alla
kedjor for forbrin-
etanol i direktiv . 1,913 TBM TBM -
nings-
(EV) motorer
2018/2001
Biodiesel
Produk Alla
roduktions- forbrian-
kedjor i direktiv nings- 2,834 TBM TBM -
(EU)- motorer
2018/2001
Vitebehandlad
vegetabilisk
olja (HVO) fg?jll_e}
orbran-
Produktions- nings- 3,115 | 0,00005 | 0,00018 -
kedjor i direktiv motorer
(EV)-
2018/2001
Flytande
naturgas
Virde enligt (LNG) Otto 31
Biobrin- bilaga 1T ill Crco, (tvabr.ansle-
slen direktiv (EU) | B~ Tov drift,
2018/2001 mellanvary)
Flytande
naturgas
Flytande biogas (LNG) Otto 17
som (tvabrinsle- ’
transport- drift,
brinsle lagvarv)
Fly{;ﬁiﬁglg)gas 2,750 0 | 000011
Flytande
Produktions- naturgas
kedjor i direktiv (LNG) Diesel 0,2
(EV)- (tvabrinsle-
2018/2001 drift
Mager
forbran-
ning,
gnisttindn-
ing (LBSI, 2,6
Lean burn
spark

ignited)
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4

7

WiT (killa till
tank)

TtW (tank till kélvatten)

Brinsleklass

Produktions-
kedja

LCV

4]

CO 2eq WtT

55"

Brinsle-
forbruknings-
enhetsklass

C; €Oy

gCOo2
gFuel

Ct‘ CHy

gCH4
gFuel

Cf NoO

gNQO
gFuel

Caip
1% av
brinslemassa
som anvinds
av motorn

Produktions-
kedjor for
biometanol i
direktiv
(EV)-
2018 / 2001

Andra
produktions-
kedjor i direktiv
(EU)-
2018/2001

Alla
forbrin-
nings-
motorer

1,375

TBM

TBM

Alla
forbran-
nings-
motorer

3,115

0,00005

0,00018

Biobrin-

slen

Biovatgas
(Bio-H2)

Produktions-
kedjor i direktiv
(EV)-
2018/2001

Virde enligt
bilaga III ill
direktiv (EU)
2018/2001

Brinslecel-
ler

Forbrin-
nings-
motor

TBM

e-diesel

0,0427

Se direktiv
(EU)
2018 / 2001

Alla
forbran-
nings-
motorer

3,206

0,00005

0,00018

e-metanol

0,0199

Se direktiv
(EU)
2018 / 2001

Alla
forbran-
nings-
motorer

1,375

TBM

TBM

Flytande
naturgas
(LNG) Otto
(tvabrinsle-

3,1

drift,

Fornybara mellanvarv)

brinslen av
icke-
biologiskt
ursprung
(RFNBO)

Flytande
naturgas
(LNG) Otto
(tvabrinsle-
drift,
lagvarvy)

1,7

Se direktiv
0,0491 (EV)
2018/2001

e-brinslen

e-LNG 2,750 0 0,00011

Flytande
naturgas
(LNG) Diesel 0,2
(tvabrinsle-
drift)

Mager 2,6
forbran-
ning,
gnisttindn-
ing (LBS],
Lean burn
spark
ignited)
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1 ’ 2 ‘ 3 4 5 6 7 8 9
W (killa dll TtW (tank till kélvatten)
tank)
Caip
Produkii LCvV COZCq Wi Brinsle- Cr CO9 C; CHy C; NoO [% av
Brinsleklass ro ku dt'lons- forbruknings- brinslemassa
eaa {M} [gCﬁ?eq] enhetsklass {gCOZ} {ECH4 } {gNQO } som anvinds
; gFuel gFuel gFuel av motorn
Brinslecel-
Lo ler 0 0 0
Se direktiv
e-H2 0,12 (EU) 5cbri -
2018/2001 | Forbrdn-
nings- 0 0 TBM
motor
Brinslecel-
. 0 N/A TBM N/A
-NH3 0,0186 N/A
¢ / Forbrin-
nings- 0 N/A TBM N/A
motor
e-LPG N/A N/A N/A N/A N/A N/A
e-DME N/A N/A N/A N/A N/A -
) EU:S Land-
Ovriga El - ENERGY stroms- - - - -
MIX forsorjning

Kolumn 1 anger brénsleklass, nimligen fossila brénslen, flytande biobrénslen, gasformiga biobranslen och e-brinslen.

Kolumn 2 anger namnet pé eller produktionskedjor for respektive bransle i klassen.

Kolumn 3 innehéller brinslenas effektiva virmevirde i [M]/g]. For flytande biobrinslen ska de virden f6r energiinnehdll per
viktenhet (effektivt virmevirde, MJ/kg) som anges i bilaga III till direktiv (EU) 2018/2001 omvandlas till [MJ/g] och
anvindas.

Kolumn 4 innehller emissionsfaktorerna for vixthusgasutslapp killa till tank i [gCOq/MJ]:

a) For flytande biobrinslen ska normalvirdena berdknas med hjilp av de virden for E som faststillts i enlighet med de
metoder som anges i direktiv (EU) 2018/2001, del C i bilaga V till det direktivet for alla flytande biobrinslen utom
flytande biogas och del B i bilaga VI till det direktivet for flytande biogas, och pé grundval av de normalvirden for de
sdrskilda biobranslen som anvinds som transportbrinsle och dess produktionskedja som faststills i det direktivet, i
delarna D och E i bilaga V till det direktivet for alla flytande biobrinslen utom flytande biogas och i del D i bilaga VI till
det direktivet for flytande biogas. Virdena for E maste dock justeras genom att man subtraherar forhallandet mellan
virdena i kolumn 6 (¢ coz) och kolumn 3 (LCV). Detta krivs enligt denna férordning, som skiljer mellan kalla till tank-
berikningar och tank till kolvatten-berdkningar, for att undvika dubbelrikning av utslipp.

b) For fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung och andra brinslen som det inte hinvisas till i led a ska
normalvirdena, for det andamal som avses i artikel 4.1 i denna forordning, berdknas antingen med hjilp av metoden i
den delegerade akt som det hinvisas till i artikel 28.5 i direktiv (EU) 20182001 eller, i tillimpliga fall, en liknande
metod om en sddan har faststillts i en unionsrittsakt som avser de inre marknaderna for fornybar gas, naturgas och
vitgas, i enlighet med artikel 10.1 och 10.2 i denna f6rordning.
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Kolumn 5 anger de viktigaste typerna/klasserna av bransleforbrukningsenheter, t.ex. tvd- och fyrtakts forbranningsmotorer,
med diesel- eller Ottocykel, gasmotorer med gnisttindning och mager f6rbrianning, brinsleceller etc.

Kolumn 6 innehaller emissionsfaktorn C¢ for CO, i [gCO,/gfuel]. De virden for emissionsfaktorer som faststalls i forordning
(EU) 2015/757 ska anvindas. For alla de brinslen som inte omfattas av forordning (EU) 2015757 specificeras
normalvirdena i tabellen.

Kolumn 7 innehaller emissionsfaktorn C¢ for metan i [gCH,/gfuel]. For flytande naturgas (LNG) ska C¢ for metan vara noll.
Kolumn 8 innehaller emissionsfaktorn Cy for dikvaveoxid i [gN,0O/gfuel].

Kolumn 9 anger den del av brinslet som gétt forlorad i form av flyktiga utslapp och forluster av utslipp (Cq;,), uttryckt i %
av den branslemassa som anvints av den specifika bransleforbrukningsenheten. For branslen som flytande naturgas dar det

forekommer flyktiga utslipp och forluster av utsldpp, uttrycks mingden flyktiga utslipp och forluster av utslipp enligt
tabellen i % av massan av anvént brinsle (kolumn 9. Virdena for Cg, i tabellen berdknas vid 50 % full motorbelastning.
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BILAGA 11l
Allminna krav for utslippsfri teknik

I foljande icke uttommande tabell faststills sddana typer av teknik samt allménna krav f6r driften av dessa typer av teknik
som ska betraktas som utsldppsfri teknik i den mening som avses i artikel 3.7.

Typer av teknik Allménna krav for drift

Brinsleceller Energiforsorjning genom brinsleceller ombord med ett brinsle eller ett system som,
ndr det anvinds for att tillhandahalla energi, sikerstiller att det inte sker ndgra
sddana utsldpp i atmosfiren, som avses i artikel 3.7.

Lagring av elektrisk energi ombord Energiforsorjning genom lagringssystem for elektrisk energi ombord som tidigare
laddades via

— energiproduktion ombord till havs
— batteriladdning pé land

— byte av batterier

Energiproduktion ombord genom Energiforsorjning genom fornybara energikillor ombord, antingen genom
vind- och solenergi direktforsorjning till fartygets elnit eller genom laddning av en mellanliggande
lagringsstation for elektrisk energi ombord

Energif6rsorjning genom teknik ombord, som inte har faststillts i denna tabell, vilken uppnér utslippsfrihet, i den mening
som avses i artikel 3.7, kan ldggas till i denna tabell genom delegerade akter i enlighet med artikel 6.6.

Uppfyllandet av de allmidnna krav som anges ovan och i artikel 6.6 for annan teknik samt de detaljerade kriterier for
godkidnnande som anges i de genomforandeakter som avses i artikel 6.7 ska bevisas genom relevant dokumentation.
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BILAGA IV

Formler for att berikna dverensstimmelsesaldo och FuelEU-straffavgifter i enlighet med artikel 23.2

A. Formler for att berdkna fartygets 6verensstimmelsesaldo

a) Foljande formel ska anvindas for att berdkna det 6verensstimmelsesaldo for viaxthusgasintensitet for ett fartyg som
avses i artikel 4.2:

Overensstimmelsesaldo [gCO,,] = (GHGIE y15¢, - GHGIE, ) X [Z;‘melM,XLCV| + ZkEk ]

dar

gCO0yq Gram koldioxidekvivalenter

Grinsvirde for vixthusgasintensitet fran energianvindning ombord pa

GHGIE arge ett fartyg i enlighet med artikel 4.2

Arligt genomsnitt pa vixthusgasintensitet fran energianvindning

GHGIEcrwa ombord pa ett fartyg berdknat for den relevanta rapporteringsperioden

Till och med den 31 december 2034 fir foretaget, for varje fartyg med isklass IC, IB, IA eller IA Super eller
motsvarande isklass, begira att den ytterligare energiférbrukningen utesluts pa grund av fird i isforhallanden.

For varje fartyg med isklass IA eller IA Super eller motsvarande isklass far foretaget begira att den ytterligare
energiforbrukningen utesluts pa grund av fartygets tekniska egenskaper.

I bada fallen, i vilka ytterligare energiférbrukning 4r undantagen, ska, for berdkningen av dverensstimmelsesaldot
ovan, virdena for M; ersittas med den justerade brinslemassan M;, som definieras i bilaga V och det virde
GHGIE, ., som ska anvdndas for att berdkna overensstimmelsesaldot ska berdknas pd nytt med motsvarande
virden for My,.

b) Foljande formel ska anvindas for att berdkna det 6verensstimmelsesaldo for ett fartyg med avseende pé det delmél
for fornybara brénslen av icke-biologiskt ursprung som avses i artikel 5.3:

CBrenpo[M]] = (0, 02x(Y""M, xLCV,)) — M, xLeY)
dir
CBrengo Overensstimmelsesaldot i MJ for det delmél for fornybara brénslen av
icke-biologiskt ursprung som avses i artikel 5.3
n RENBO Den drliga summan av den energi som anvinds fran sddana férnybara
Z M, xLCV, brinslen av icke-biologiskt ursprung och/eller branslen som ger

i likvdrdiga minskningar av vixthusgasutsldppen som avses i artikel 5.




L 234/98 Europeiska unionens officiella tidning 22.9.2023

B. Formel for att berdkna den FuelEU-straffavgift som faststalls i artikel 23.2
Beloppet for de FuelEU-straffavgifter som faststalls i artikel 23.2 ska beriknas enligt foljande:

a) FuelEU-straffavgift med avseende pé 6verensstimmelsesaldot for fartygets vixthusgasintensitet enligt artikel 4.2

FuelEU-straffavgift = |Overensstimmelsesaldo|
I GHGIE, <1000 2400

1. FuelEU-straffavgift 2. Ar i euro

3. ||Overensstimmelsesaldo|| 4. Ar det absoluta virdet av

Overensstimmelsesaldot

5. 41 000 6. Ar 1 ton VLSFO som motsvarar 41 000 MJ

7. 2400 8. Ar det belopp som ska betalas i euro per
ekvivalent metriskt ton VLSFO

b) FuelEU-straffavgift med avseende pd delmdlet for fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung enligt artikel 5.3

OmCBypo&gt; Oska beloppet for den FuelEU-straffavgift som faststalls i artikel 23.2 berdknas enligt foljande:

FuelEU-straffavgift (RENBO) = CBRENBO 5 p
41000 d
9. FuelEU-straffavgift 10.  Arieuro
11. CBrengo 12. Virdet av 6verensstimmelsesaldot for fornybara

branslen av icke-biologiskt ursprung

13. Pd 14.  Prisskillnaden mellan fornybara brinslen av icke-
biologiskt ursprung och fossila branslen som édr
kompatibla med fartygsinstallationen

15. 41 000 16. Ar 1 ton VLSFO som motsvarar 41 000 MJ




22.9.2023 Europeiska unionens officiella tidning L 234/99

BILAGAV
Berikning av den justerade brinslemassan for sjofart i isforhallanden

I denna bilaga beskrivs hur f6ljande ska beridknas:

— den ytterligare energi som forbrukas pé grund av tekniska egenskaper hos ett fartyg med isklass IA eller IA Super eller
en motsvarande isklass

— den ytterligare energi som forbrukas av ett fartyg med isklass IC, IB, IA eller IA Super eller en motsvarande isklass pa
grund av fird i isférhéllanden

— den justerade massan [Mi A] efter minskning med den ytterligare energin, tilldelad varje brinsle i
Ytterligare energi pd grund av isklass

Den ytterligare energiforbrukningen pd grund av de tekniska egenskaperna hos ett fartyg med isklass IA eller IA Super eller
en motsvarande isklass berdknas enligt f6ljande:

Eaddilional due to ice class —— 07 05 X (Evoyages. total Eaddilional due to ice ccndiliom)

ddr
Eyoyages, total dr den totala energi som forbrukas for alla resor och
E.dditional due to ice conditions 4" ytterligare energiforbrukning pd grund av fird i isférhéllanden.

Den totala energi som forbrukas for alla resor beraknas enligt foljande:

Eovpase ot = 2 M sy XLCV,

dar

M voyages, total ar branslemassan i som forbrukas for alla resor inom ramen for tillimpningsomrédet for
denna f6rordning och

LCV; ar det effektiva virmevirdet for bransle i.

Ytterligare energi pa grund av fard i isférhéllanden

Den ytterligare energi som forbrukas av ett fartyg med isklass IC, IB, IA eller IA Super eller en motsvarande isklass pd grund
av fird i isforhdllanden beriknas enligt foljande:

Eaddi\ional due to ice conditions ~—— Evoyagcs. total Evoyagcs. open water Evoyagcs. ice conditions, adjusted

dar

Eoyages, open water ar den energi som forbrukas pa resor i Oppet vatten och
Eoyages,ice conditions, adjusted a6’ den justerade energiférbrukningen vid fard i isforhéllanden.

Eadditional due to ice conditions kan inte vara hégre é:n]-v 3><Evoyagcs. open water

Den energi som forbrukas for resor som endast inbegriper framférande i 6ppet vatten berdknas enligt f6ljande:

E E E

voyages, open water voyages, total — “—~voyages, ice conditions

dar

Eoyages, ice conditions ar den energi som forbrukas for fard i isférhéllanden, vilket berdknas enligt f6ljande:

Evoyage& ice conditions — ZM;. voyages, ice conditions xLCV,
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dar

M voyages, ice conditions ar brinslemassan i som forbrukas for fard i isférhdllanden inom ramen for
tillimpningsomrédet for denna forordning.

Den justerade energiférbrukningen vid fird i isférhéllanden berdknas enligt foljande:

Emyages. ice conditions, adjusted —— che condllinnsxﬁopen water
dar
Dice conditions ar den sammanlagda stricka som tillryggaldggs vid fird i isforhallanden inom ramen
for tillimpningsomrédet for denna férordning.
%opm e ;a_iflf:neégiférbrukningen per stracka som tillryggaldggs i oppet vatten, berdknat enligt
oljande:
E (Evoyages, total — Evoyages‘, ice conditions)

Dopen water (Dtotal ~ Dice conditicons>

dir
Eoyages, ice conditions ar energiforbrukningen vid fard i isforhallanden och
Diotal ar den sammanlagda stricka per dr som tillryggalagts inom ramen for

tillimpningsomrédet for denna forordning.

Total ytterligare isenergi pd grund av isklass och fird i isférhillanden

Eaddilional ice = Eaddi(ional due to ice class T Eaddilional due to ice conditions

Justerad massa [M; 5]

Foretaget ska fordela den totala ytterligare isenergin E ; .aditional ice P& de olika branslena i som anvdnds under dret, med
foljande villkor:

2 E i additional ice = E additional ice
For varje bransle i,

Ei. additional icesMi XLCVi
Den justerade branslemassan [M; 4] berdknas enligt foljande:

E. . .
i, additional ice
M,, = M, — el fee




	Europaparlamentets och rådets förordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om användning av förnybara och koldioxidsnåla bränslen för sjötransport och om ändring av direktiv 2009/16/EG 
	BILAGA I Metod för fastställande av växthusgasintensitet för ett fartygs energianvändning ombord 
	BILAGA II Normalvärden för emissionsfaktorer 
	BILAGA III Allmänna krav för utsläppsfri teknik 
	BILAGA IV Formler för att beräkna överensstämmelsesaldo och FuelEU-straffavgifter i enlighet med artikel 23.2 
	BILAGA V Beräkning av den justerade bränslemassan för sjöfart i isförhållanden 


