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Mottagare
Regionstyrelsen

Regional cykelplan

Forlag till regionstyrelsen
e Informationen tas emot.

Sammanfattning

Arbetet med att ta fram en forsta regional cykelplan for Gotland pagar enligt
uppdrag frin regionstyrelsen 2023-06-13, § 222. Den regionala cykelplanen i
sin helhet dr planerad att remissas och férankras politiskt under hosten/vintern
2024. Planen kommer att ha tva delar, en strategisk del och en infrastrukturdel.
Cykelplanens infrastrukturdel kommer bli ett viktigt underlag i arbetet med
linsplanen for regional transportinfrastruktur. For att mojliggora for
synpunkter lyfts forslaget till cykelvignit, sa som det ser ut i sin nuvarande
form, hirmed upp som ett separat informationsirende till regionstyrelsen.

Cykelinfrastrukturdelen av den regionala cykelplanen hanterar enbart
investeringar i cykelvigar lings med statlig infrastruktur. Vigar i Visby och
Ovriga titorter omfattas inte. Atgéirderna finansieras i regel med hundra
procent fran linsplanen for regional transportinfrastruktur.

Att anldgga en separerad gang- och cykelvig ér dyrt och kan ocksa innebira en
milj6belastning i byggskedet. Det finns enklare former av cykelinfrastruktur
som kan fungera f6r mer lagtrafikerade partier. I den regionala cykelplanen
anges forslag pé vilka orter/malpunkter som bor férbindas, men diremot inte
vilken exakt strickning eller vilken typ av infrastruktur som ar limplig, det
kommer att beh6va utredas. I vissa fall kanske det skulle kunna ricka med
torbattrad skyltning, i andra fall krivs kanske en separerad gang- och cykelvig.
Den regionala cykelplanen visar pa Region Gotlands viljeinriktning avseende
cykelvignit. I underlaget anges ocksa f6rslag pa prioriteringsordning.

Forslag till prio 1:
e Sudersand — Ekeviken
e Visby — Roma
e Visby — Stenkumla/Trikumla
e Far6sund — nya nationalparken
Forslag till prio 2:

o Klintehamn — Hemse
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e Visby — Bro/Viskinde

e Lirbro - Slite

e Broa— Sudersand
Forslag il prio 3:

e Bro - Lirbro

e Lirbro — Far6sund

e Roma — Ljugarn

e [Ljugarn — Hemse

¢ Hemse — Burgsvik

e Burgsvik — Vamlingbo

e Burgsvik — Holmbhallar

e Visby — Endre

Arendebeskrivning

Arbetet med att ta fram en forsta regional cykelplan f6r Gotland pagar enligt
uppdrag frin regionstyrelsen 2023-06-13, § 222. Den regionala cykelplanen i
sin helhet dr planerad att remissas och férankras politiskt under hosten/vintern
2024. Planen kommer att ha tva delar, en strategisk del och en infrastrukturdel.
I den strategiska delen kommer fokus att vara pa vilka insatser som blir sirskilt
viktiga pa Gotland for att frimja 6kad och saker cykling. I infrastrukturdelen
identifieras ett cykelvagnit och en prioriteringsordning av vilket strak som bor
prioriteras forst. Cykelplanens infrastrukturdel kommer bli ett viktigt underlag i
arbetet med linsplanen for regional transportinfrastruktur. For att méjliggora
tor synpunkter lyfts forslaget till cykelvagnit hirmed upp som ett separat
informationsirende till regionstyrelsen.

Bakgrund
En regional cykelplan ir ett samlat regionalt vigledande dokument f6r

utveckling av 6kad och siker cykling. Syftet med en regional cykelplan:

* Framja 6kad och siker cykling i regionen

¢ Forankra gemensamma mal, strategier och prioriteringar for cykling

* Bidra till att realisera malen i den regionala utvecklingsstrategin och
genomférandeprogrammen, och till att uppna andra 6vergripande mal

¢ Ge underlag till prioritering av atgarder i Gotlands linsplan for regional
transportinfrastruktur.

Atgirdsvalsstudie

Atgirdsvalsstudier (AVS) ar det férsta inledande steget i Trafikverkets
planeringsprocess. Studien genomfors innan den formella planprocessen tar
vid. Syftet dr att skapa ett underlag for att prioritera samhallsekonomiskt
kostnadseffektiva 16sningar, som bidrar bade till en vidareutveckling av
transportsystemets funktion och till en hallbar samhillsutveckling. En AVS ska
utifran fyrstegsprincipen beskriva vilka typer av atgirder som ar méjliga for att
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16sa ett transportproblem och som gor storst nytta utifrin satsade resurser.
AVS:ens fyra faser ir initiera, forsta situationen, prova tinkbara 16sningar samt
forma inriktning och rekommendera.

Den regionala cykelplanen kan ses motsvara de tvé forsta stegen i en AVS,
gjord pa hela regionens brister och behov kring cykelvagar. Syftet ir att skapa
en effektivare och mindre tidskrivande arbetsgang vid etablering av nya
cykelvigar i lanet dir en AVS samtliga steg inte behdver genomféras for vatje
enskilt kommande objekt.

Avgrinsningar
Cykelinfrastrukturdelen av den regionala cykelplanen hanterar enbart

investeringar i cykelvagar lings med statlig infrastruktur. Vagar i Visby och
Ovriga titorter omfattas inte.

Den regionala cykelplanen 16per perioden 2025 till 2035. Atgirderna i regional
cykelplan finansieras i regel med hundra procent fran linsplanen for regional
transportinfrastruktur. Bade med tanke pa tidsatgang for genomférande av
denna typ av atgirder och de mycket begrinsade medel som finns i Gotlands
linsplan kommer inte det cykelvignit som pekas ut 1 rapporten vara utbyggt till
2035. Den regionala cykelplanen visar snarare pa Region Gotlands
viljeinriktning avseende kommande cykelinvesteringar.

Olika typer av infrastruktur fér cykling

Att anldgga en separerad gang- och cykelvig édr dyrt och kan ocksa innebira en
miljobelastning i byggskedet. Det finns enklare former av cykelinfrastruktur
som kan fungera for mer lagtrafikerade partier. I den regionala cykelplanen
kommer strak och strickor att pekas ut dir tillgingligheten f6r cyklister bor
forbattras, men diremot inte vilken exakt strickning eller vilken typ av
infrastruktur som ar lamplig. I vissa fall kanske det skulle kunna ricka med
torbattrad skyltning.

Konceptet bygdevig kan vara intressant £6r delar av det gotlindska vignitet.
En bygdevig ir en befintlig, lagtrafikerad vig som malas och regleras for att
gora det tydligare for trafikanter att de behéver samsas om utrymmet pd vigen.
Mer konkret dr en bygdevig en dubbelriktad korbana i mitten, sa smal att tva
bilar inte kan métas pa den. Vigrenen pa respektive sida av kérbanan ar
bredare dn vanligt sa att de oskyddade trafikanterna fogar Gver en tydligare
plats. Vigrenen ska nyttjas av gaende, cyklister, mopedister och ryttare. Vid
mote mellan tva motorfordon far bilisterna tillfalligt anvinda vagrenen
forutsatts att de kan goras utan fara for ndgon annan trafikant. Det
huvudsakliga syftet med en bygdevig dr att forbittra tillganglicheten f6r
oskyddade trafikanter dir fordonstrafiken ér liten.

En sommarcykelvig, ibland dven bendmnd cykelstig, dr en enklare friliggande
torbindelse utan krav pa vinterunderhall och vanligen inte asfaltsbelagd, fraimst
avsedd for gaende och cyklister. Fordelarna ar att savil anldggningskostnader
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som drift- och underhallskostnader blir billigare 4n anliggning av konventionell
gang- och cykelvig.

Underlag och framtagningsprocess
Regional cykelmodell 2.0

Med hjilp av Trafikverkets analysprogram Regional cykelmodell 2.0
identifierades den teoretiska potentialen f6r hur manga som skulle kunna
anvinda cykel och elcykel lings olika strickor. Programmet tar dock inte
hinsyn till om det dr i dagslaget ar lampligt att cykla lings med strickan. Resor
utgar fran hemmet och den potentiella efterfragan bedéms for olika typer av
irenden sasom arbetspendling, skolresor, service- och inkopstesor, fritidsresor
och turismresor.

Som grund f6r modellen ligger en nederlindsk och en svensk
resvaneundersokning. I modellkérningen kartliges hur cykelinfrastrukturen
borde se ut enligt Trafikverkets Vigar och Gators utformning (VGU) med
avseende pé hastigheter och drsdygnstrafik (ADT) i det befintliga vignitet,
samt ett matt pa trafikstress. Trafikstress ar ett matt pa hur trygg en cyklist kan
vara dels i blandtrafik, dels dir det finns ett cykelfilt. Avgorande faktorer ar
ADT och vigens hastighet.

Med utgangspunkt i ovanstaende gor modellkérningarna det mojligt att
prioritera de viktigaste infrastrukturlinkarna att studera vidare. Prioriteringen
kan gbras med avseende pa rekommendationer i VGU, trafikstress och de
potentiella cykelflodena.

Bild 1 visar teoretisk potential for cykel och alla typer av drenden. Ju morkare
firg, desto hogre potential.
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Bild 1 Regional Cykelmodell 2.0

Telia Travel Emission Insights

Region Gotland har upphandlat tjansten Telia Travel Emission Insights som
med hjilp av mobildata visar hur vi r6r oss pa 6n — vilka strickor och med
vilka transportmedel. Data stricker sig tillbaka till 2019. Observera att det inte
genom programmet gar att urskilja exakta start- och malpunkter, eftersom de
dragna strickorna baseras pa lokaliseringen av Teliamaster.

Under 2023 registrerades 37 685 763 resor pa Gotland. De lila strecken i Bild 2
visar de hundra mest resta strickorna samma ar, med alla transportmedel.
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Bild 2 Telia Travel Emission Insights

Ovanstaende datakillor har, tillsammans med en viss handpaldggning for att
skapa ett sammanhingande cykelvignit, utgjort grunden till ett preliminért
torslag pa cykelvignit och prioriteringsordning.

Underlaget skickades pa en méanads informell internremiss till f6ljande
funktioner pa Region Gotland:

Trafikplanering
Kollektivtrafik

Mark- och exploatering
Planfragor

Kultur och fritid

Underlaget skickades dven till Trafikverket pa lokal och regional niva. Inkomna
synpunkter togs om hand och det sammantagna materialet presenterades och
diskuterades pa en workshop 13 maj, dir dven externa aktorer deltog och dir
ytterligare ett antal synpunkter kom in. Det dr det bearbetade forslaget till
cykelvignit och prioritering som lyfts i detta drende. Forslaget dr inte slutgiltigt
utan kan komma att dndras innan planen i sin helhet gar pa remiss.

Prioriteringsprinciper och viktiga perspektiv
Det finns stora behov av ny cykelinfrastruktur pa Gotland och dirfér behover
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det ske prioriteringar. Den regionala cykelplanen vilar pa samma fyra
genomgaende perspektiv som den regionala utvecklingsstrategin, vilka har varit
vigledande ocksa i arbetet med utpekande av ett cykelvignit:

*  Utvecklingen ska vara héllbar — och ingen ska limnas utanfor.

* Barn och unga ir framtiden och behéver fa forutsittningar att utvecklas till
trygga individer som aktivt kan ta del i samhallsutvecklingen.

* Jamstalldhet en rittighet och hivsting f6r Gotlands utvecklings-, tillvixt-
och innovationsférmaga.

¢ Hela Gotland — land och stad tillsammans.

Riktlinjerna i granskningsversionen av Region Gotlands 6versiktsplan har
utgjort grunden for prioriteringen av cykelvignit:

*  Utvecklingen av cykelnitet bor ta hinsyn till barn genom att mojliggdra
sikra cykelstrak mellan malpunkterna skola, bostad och fritidsaktiviteter.

*  En utbyggnad bor framforallt gynna arbetspendling och skoleykling, men
aven andra viktiga malpunkter med samhillsservice ska prioriteras.
Cyklister ska erbjudas bra och sikra cykelparkeringar nira viktiga
malpunkter.

¢ Cykelleder som underlittar ett aktivt friluftsliv aret runt bor planeras.

Utover dessa riktlinjer har dven foljande perspektiv vigts in:

¢ Skapa sammanhingande cykelstrik: bygg saknade linkar och utveckla
befintliga cykelvigar f6r 6kad trafiksikerhet.

* Skapa bittre forutsittningar for cykling dar manga resor redan sker idag,
for att fa minniskor att géra en Overflyttning fran bil till cykel.

¢ Skapa mojligheter f6r cykelturismen: Strickan kan anvindas av bade
vardags- och turistcyklisten.

* Skapa bittre forutsittningar for kombinationsresor genom att anlidgga
saknade strickor.

For att kunna realisera sa mycket som mojligt av det utpekade cykelvagnitet
behovs flera olika strategier. Bland annat handlar det om att peka ut befintliga
strackor. Lirdom kan tas av Region Gotlands arbete med vandringsleder.
Genom att identifiera limpliga rutter som redan anvands eller som enkelt kan
anpassas for cykling kan behovet av omfattande byggnation eller utveckling
minimeras, vilket minskar kostnader och miljépaverkan.

Kommuner, regioner och andra organisationer kan ansoka hos Trafikverket
om att marka ut en nationell eller regional turismcykelled. Nationella leder ar
leder lingre dn 200 kilometer och regionala leder dr leder mellan 65 och 200
kilometer. En och samma led kan bestd av lagtrafikerade vigar, separerade
cykelvigar, enskilda vigar och lokala gator. For att fa en regional cykelled
godkind och skyltad av Trafikverket behéver vissa kriterier uppfyllas, bland
annat avseende trafiksikerhet. Den led som finns idag pa Gotland,
Gotlandsleden, ir inte godkind av Trafikverket och Trafikverket har i en
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utredning bedomt att omfattande infrastrukturinvesteringar skulle krivas for
att fa leden godkind.

I den regionala cykelplanens strategiska del kommer en féreslagen insats vara
att arbeta for att tillskapa en regional cykelturismled pa Gotland. Hur en
eventuell sadan led kommer att se ut finns alltsd 4nnu inte framtaget och ingar
inte som en del i den karta 6ver foreslaget cykelvignit som presenteras i detta
arende. Vid anldggande och skyltning av en regional cykelturismled krivs
sannolikt en del infrastrukturatgirder som forslagsvis da prioriteras in efter att
de identifierats och efter att ha stillts mot Gvriga identifierade strak i den
regionala cykelplanen.

For att mojliggdra kombinationsresor behover saknade linkar byggas. I
kartbilden nedan identifieras strak, men cykelméjligheten behover dven
forbattras pa kortare strickor, mellan samhillen och malpunkter som
exempelvis kollektivtrafikens héllplatser. I den regionala cykelplanens
strategiska del kommer en foreslagen insats vara att genomfora en
behovsinventering 6ver anslutningsvigar till kollektivtrafikens hallplatser.

Forslag pa cykelvagnit och prioriteringsordning

I underlaget anges vilka orter/malpunkter som bor férbindas, men inte hur det
ska goras (vilken exakt strackning eller vilken typ av infrastruktur som ar
limplig).

Bild 3 Utpekande av cykelvignit och forslag till prioritering

Férslag till prio 1
Pendlingsstrak Visby:




Regionstyrelseftrvaltningen Tjansteskrivelse
Region Gotland Arende RS 2023/1422
Sida 9 (11)

e Visby — Roma: Denna stricka har linge pekats ut som en som bor bli
aktuell f6r cykelinfrastruktur och prioriteras utifrain méjligheten till
pendlingscykling, men kommer aven bidra ur rekreationssynpunkt.

e Visby — Stenkumla/Trikumla: Stenkumla/Trikumla dr ett omride som
expanderar. Dess nirhet till Visby gor att det finns stor potential f6r
cykelpendling. Den strickning som har mest pendlare 1 nutid och
planerat sammanlagt bor viljas.

Faro, cykling for rekreation och turism:

e Sudersand — Ekeviken: Strickan dr en berest stricka framfor allt under
sommarmanaderna. Faré bygderad pekar ut strickan som prioriterad
och som en stricka som bor prioriteras fore Broa — Sudersand.
Strickan finns med i FOP Faro.

Tillgidnglighet till nya nationalparken:

e Far6sund — nya nationalparken: For att gora det enkelt att ta sig med
cykel till nya nationalparken.

Forslag till prio 2
Knyta ihop titorter:

e Lirbro — Slite: Strickan ar enligt data fran Telia Travel Emission
Insights en av de mest resta strickorna pa Gotland (sannolikt delvis
pga. Heidelberg Materials transporter). Det finns ett virde i att knyta
ithop titort med skolort pa ett sakert sitt och dirmed underlitta f6r
cykelpendling till skolan.

e Klintehamn — Hemse: Genom att binda ithop Klintehamn och Hemse
med cykelvig si ger man omkringboende maijlighet att cykla in till
titorten for arenden dar eller for att kunna ta bussen vidare. Genom
alternativet att dra strickan lings med Ekstakusten forstirks
mojligheten till cykel for rekreation och turism.

Pendlingsstrak Visby:

e Visby — Bro/Viskinde: Bro/Viskinde ir ett omride som expanderar.
Att ta sig vidare lings vig 148 med cykel ar idag inget trafiksikert
alternativ. Diremot finns stor potential till 6kad cykelpendling lings
strickan om mojligheterna forbittras.

Far6, cykling for rekreation och turism:

e Broa — Sudersand: Strickan Broa — Sudersand ir enligt data fran Telia
Travel Emission en av de mest resta strickorna pa Gotland. Den ir
idag inte cykelvanlig. Faro dr ett stort turistmal om somrarna, med en
hart belastad infrastruktur. Genom att underlitta for cykling kan
infrastrukturen avlastas. Strickan finns med i FOP Faro.
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Forslag till prio 3
Strickorna dr identifierade antingen for att det sker manga resor dir idag eller
for att de skulle hjilpa till att binda ihop cykelvignitet.

Bedomning

Regionstyrelseforvaltningen bedomer att regionstyrelsen bor informeras och
om status 1 arbetet med framtagande av en regional cykelplan f6r Gotland, med
moijlighet att ge eventuella inspel till processen.

Bedomning av konsekvenser i tvarperspektiv
1. Rattslig grund/ rattsligt perspektiv
Ej aktuellt

2. Ekonomiskt perspektiv

Bedomningen dr att frimjande av cykling 4r positivt ur ett ekonomiskt
perspektiv da studier visar att varje investerad krona i cykelinfrastruktur ger
mangfalt tillbaka. Atgirder pa de strik och strickningar som pekas ut i detta
irende finansieras genom linsplan f6r regional transportinfrastruktur.

3. Barnperspektiv

Bedomningen dr att den regionala cykelplanen kan bidra positivt ur ett
barnperspektiv, inte minst om den kan hjilpa till att underlitta f6r barn att
cykla till skola och fritidsaktiviteter.

4. Jamstalldhetsperspektiv
Bedomningen dr att frimjad cykling ér viktigt f6r kvinnor och min.

5. Landsbygdssakring/geografiskt perspektiv
Bedomningen ir att den regionala cykelplanen bidrar till att binda ihop hela
Gotland genom att identifiera strak och strickor over stora delar av 6n.

6. Klimat och miljoperspektiv
Bedomningen ar att frimjad cykling édr viktigt ur ett klimat- och
miljéhanseende.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse regionstyrelseférvaltningen daterad 2024-05-20

Regionstyrelseftrvaltningen

Stefan Hollmark
Regiondirektor
Stefan Persson
Regional utvecklingsdirektor
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Skickas till
Anvisning: Vilka som ska meddelas/delges.
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