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1. Inledning

Forslaget Regional Cykelplan Gotland har varit ute f6r synpunkter och 1 rapporten gors en
sammanstillning av inkomna synpunkter.

Regionstyrelsen beslutade 2024-10-24 att sinda Regional Cykelplan Gotland pa remiss med
remisstiden 2024-10-25 till 2025-01-31. Forslaget skickades till 60 remissinstanser, se bilaga
tor fullstindig sindlista. Forslaget har dven funnit tillgangligt f6r allmdnheten pa Region
Gotlands hemsida.
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Region Gotland [Dokumentets rubrik]
Regionstyrelseftrvaltningen

Totalt 19 svar inkom. Féljande instanser har svarat pa remissforslaget:

e Cykelfrimjandet Gotland

o Foreningen Banvallen

e Hilso- och sjukvardsnimnden

o LO-distriktet i Sydostra Sverige

o Linsstyrelsen Gotlands lin

e Milj6- och byggnimnden

o Miljopartiet

e Moderaterna

o Naturskyddsforeningen Gotland
e Oskarshamns kommun

o Polismyndigheten (7nga synpunkter)
e Privatperson

e Region Kalmar lin

o Region Stockholm (avstar yttrande)
o Slite utveckling

o STF Gotland (stiller sig bakom Naturskyddsforeningens yttrande i sin helbet)
e Tekniska nimnden

o Trafikverket

o Transportstyrelsen (avstar yttrande)

Remissvaren innehaller en del positiva medskick sa som genomarbetad och vilskriven. Flera
instanser anger att cykelplanen ligger i linje med mal och delmal f6r omstillning till ett
hallbart samhille. Remissinstanserna ser att planens ambitioner 6verensstimmer med
Oversiktsplan Vart Gotland 2040 och bidrar till uppfyllelse av flera av malen i den
regionala utvecklingsstrategin. Samtidigt uttrycks att det finns forbittringar att géra och
torindringar foreslas.

2. Synpunkter pa ansvarsfordelning och genomforande

Flera remissinstanser uttrycker att det behovs en tydligare ansvarsfordelning for att
siakerstalla framdrift i arbetet med cykelplanen. Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att
tydliggora vilken aktér som ansvarar, samt att det finns ekonomiska medel for att
genomforandet av de tinkta insatserna i cykelplanen. Mijjo- och byggnammnden anger att hur
genomforandet av planen ska sikerstillas med fordel kan tydliggoras narmare i planen,
sarskilt med fokus pa den interna processen och ansvarsférdelning inom regionen. Tekniska
ndmmnden anser att implementeringen av planen skulle underlittas om planen pekade ut
ansvariga for finansiering och genomférande fOr varje insats och aktivitet, samt att ett
sadant fortydligande skulle kriva ny remiss till de berorda parterna. Mijjgpartiet saknar en
tydligare ansvarsfordelning av de olika insatsomradena.

Cykelframjandet Gotland anser att Region Gotland bor ha en tydlig samordnande roll och
avsitta resurser, exempelvis en samordnare eller projektledare. Moderaterna vill att
mojligheter att utforska samarbeten med externa aktorer kring drift och underhall av
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cykelleder undersoks. Region Kalmar lin lyfter vikten av att alla verksamheter med mandat
arbetar 1 samma riktning for att na ett hallbart samhaille. Oskarshamns kommun ir girna med
pa listan med aktoOrer att samarbeta med for att gemensamt uppmuntra cykelniringen pa
Gotland ur ett hela-resan-perspektiv. Cyke/framjandet Gotland ser att det ir viktigt att
involvera lokala aktorer och organisationer fOr att 6ka acceptans och effektivisera
genomforandet. LO-distriktet i Sydistra Sverige tror att den plan som foreslas i
remissunderlaget skulle kunna forkortas rent tidsmissigt och goras billigare rent tekniskt
om man forankrar planerna i hembygdstéreningar, utvecklingsbolag och hos lokala
eldsjalar, som med lokalkinnedom och bygdens fortroende kan bidra till mycket.

Helso- och sjukvardsnamnden anser att planen dr ambitiés med hogt satta mal och att det dr
viktigt att sdkerstalla att malen 4r realistiska och mojliga att na. Cykelframjandet Gotland
uttrycker att delmal med mer precisa och tidigare maluppfyllelsedatum borde anges
cykelplanen. Likasa beh6ver tydliggoras vilken budget olika dtgirder dr tinkta att tas pa.
Mifjgpartiet 6nskar en mer konkret tidsplan 6ver hur cykelplanen skall realiseras.

2.1 Forvaltningens kommentar

Regionstyrelseférvaltningen instimmer i att ansvarsférdelning kan och bor tydliggéras och
utvecklar de delarna i cykelplanen genom att peka ut ansvarig nimnd och verksamhet.
Regionstyrelseforvaltningen anser inte att det féranleder en ny remiss.
Regionstyrelseférvaltningen anser att Region Gotland behover ha den samordnade rollen,
men att det inte finns hinder for att utifran det underséka hur samarbeten med andra
aktorer kan genomféras. Inom ramen f6r den regionala cykelplanen pekas samverkan ut
som ett viktigt medel for framgang avseende utpekade insatser och aktiviteter.

Den regionala cykelplanens mal att cykelresorna (tramp- och elcykel) ska utgora 20 procent
av alla resor pa Gotland 2035 dr ambitidst eftersom samhillsutmaningarna som 6kad
cykling kan bidra till att 16sa dr stora. Ambitionsnivan behover vara hég for att malet 1 Vart
Gotland 2040 om ett klimatneutralt Gotland ska uppnas.

Eftersom flera olika verksamheter med olika férutsittningar ar involverade kompletteras
inte den regionala cykelplanen med en tidsplan. Regionstyrelseférvaltningen vill dock
understryka vikten av uppfoljning av planen. Vid de uppféljningstillfillen som enligt planen
ska genomféras blir det viktigt att resonera om vilka aktiviteter som bor paboérjas och
genomforas innan nista uppfoljning for att sikerstilla en framdrift.

3. Synpunkter pa fokusomrdden, insatser och aktiviteter

3.1 Fysisk planering

Mifjgpartiet anger att snéréjning i titorterna och i Visby maste utforas pa cykel- och
gangbanor innan den utfors pa bilvagarna, for cyklar dr generellt inte lika rustade som bilar
for ett besvirligt vinterviglag.

Cykelframjandet Gotland anger att Visby saknar ett sammanhingande skyltat cykelnat, vilket
skapar svarigheter for cyklister. Pa landsbygden behévs battre skyltning och information.
Aven Naturskyddsfireningen Gotland lyfter behovet av férbittrad skyltning, och dven
torbattrad tillgang pa cykelkartor. Moderaterna anger att skyltningen idag dr inkonsekvent
och att en standardiserad och tydlig skyltning skulle underlitta f6r bade gotlinningar och
turister att hitta och anvanda cykelvagar.
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3.2 Cykling for rekreation och turism

Naturskyddsforeningen Gotland foreslar att Region Gotland i nirheten av titorter anldgger
sarskilda rundbanor f6r mountainbike som dr avlysta f6r gaende och vanliga cyklister.
Naturskyddsforeningen Gotland anser dven att cykelplanen bor ha ett avsnitt om cykling 1
naturen.

Miljgpartiet saknar goda exempel pa méjliga synergier mellan vardagscyklisten och turismen,
en analys och koppling till projektet ”sikra skolvigar” samt nigot om Trafikverkets projekt
”Regionala Cykelleder f6r Rekreation och Turism”.

3.3 Okad vardagscykling

Trafikverket Ostra Regionen vill betona vikten av samverkande insatser och initiativ for att 6ka
andelen cykelresor, utover cykelvigarnas utbyggnad. Fordelarna med koordinerade och
gemensamma insatser och initiativ anges vara manga, inte minst géillande de utpekade
utmaningarna kopplad till folkhilsa hos barn och unga. Hdlso- och sjukvardsnimnden ir inne
pa en liknande linje och skriver att dndra invanda beteenden och fa fler att vilja cykeln
istallet for bilen 4r en process som kraver bade investeringar i form av ett utbyggt cykelnat
samt att paverka vanor och attityder. Moderaterna understryker vikten av battre uppfoljning
och kostnadskontroll: tidigare planer och insatser, som exempelvis
marknadsforingsinsatser, maste utvirderas innan nya satsningar genomfors.

3.4 Kombinationsresor

Helso- och sjukvardsnamnden understryker det socioekonomiska perspektivet, att alla
miénniskor inte har forutsittningar att kopa in cyklar och utrustning till hela sin familj, och
att en cykelpool eller lanesystem av cyklar kanske kan vara en I6sning dir regionen kan
bidra. Tekniska nimnden ir positiv till att lanecykelsystem vid bytespunkter utreds och anser
att det dr en strategisk fraga som aligger regionstyrelseforvaltningen. Tekniska némnden
bedomer att de féreslagna utredningarna av cykelinfrastruktur (cykelstill och
lanecykelsystem vid hallplatser) kommer att innebira 6kat arbete for kollektivtrafikenheten
(betydande personalresurser) och kan innebira 6kade investeringsbehov for
teknikforvaltningen.

Naturskyddsforeningen Gotland anger att det giller att hitta smidiga I6sningar pa hur man kan
fa med sin cykel pa bussen, samt att lanecyklar tillgangliga vid busstationen i Visby, pa Far6
och kanske i Burgsvik vore virt att prova. Tekniska namnden vill fortydliga att lastning och
lossning av cykel pa buss kriver att hallplatserna dér lasting och lossning sker har
tillrickliga ytor dér detta kan ske avskilt fran korbanan, vilket staller hégre krav pa
hallplatserna dn vad huvuddelen av hallplatserna uppfyller idag. Det kan medféra utékade
kostnader fo6r vighallaren (Trafikverket eller Region Gotland) vid anldggande eller
ombyggnad av hallplats.

3.5 Forvaltningens kommentar
Beslut gillande prioritering av gatuunderhallsitgirder inom det kommunala gatunatet
hanteras av tekniska namnden.

Tydliggjord skyltning identifieras som en aktivitet i den regionala cykelplanen. Avseende de
regionala cykelstraken foljer Trafikverket de riktlinjer som finns i VGU (Vdgars och gators
utformming). Trafikverket arbetar med ett nytt underlag £6r gestaltning av cykelvigar som
vintas vara fardigt i maj 2025. Lings med det kommunala gang- och cykelgatunitet pagar
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ett arbete med att kartligga och uppdatera vigmarken. Arbetet dr baserat pa de beslutade
malen gillande vigvisning och skyltning i Cykelplan Visby 2015-2025.

Regionstyrelseforvaltningen vill papeka att arbete for att utveckla en regional cykelled for
rekreation och turism finns utpekat som en insats 1 planen. Med tanke pa platsen Gotland
finns sakerligen manga synergier mellan vardagscykling och turism. Utvecklas cykelleder f6r
pendling sa kommer dven cykel f6r rekreation och turism att gynnas.

Teknikforvaltningen har inte ndgot pagaende projekt som ir kopplat mot sakra skolvigar.
Det dr dock en viktig utgangspunkt i trafiksikerhetsarbetet. Det finns en atgirdsvalsstudie
som inkluderar skolor lings med det statliga vignitet med namnet sikra skolvigar.
Atgirder ur den planeras in fér genomférande av Trafikverket och finansieras via linsplan.
Vad giller rundbanor f6r mountainbike sa val som utvecklade skrivningar om cykling i
naturen anser regionstyrelseférvaltningen att dessa fragor hanteras som en del av
samverkan inom ramen for cykling for rekreation och turism.

Avseende de mobility management-insatser som pagar pa Gotland idag, Cykelvinligast och
Ga och cykla till skolan, har ingen officiell utvirdering gjorts. Just nu dr 16 arbetsplatser
med totalt cirka 2000 anstillda med i Cykelvinligast och de flesta av dessa arbetsplatser har
aktivt borjat arbeta frimjande med cykelfragor pa arbetsplatsen. I andra regioner finns
exempel pa insatser som utvirderats och som visat pa ett positivt resultat, se exempelvis
Region Skines Utvirdering av marknadsféring av cykelvigar eller Ostersunds kommun
utvirdering av Hilsotramparna. Regionstyrelseférvaltningen delar Trafikverkets
uppfattning att denna typ av beteendepaverkande aktiviteter ar viktiga att fortsatta med
som ett komplement till utvecklad cykelinfrastruktur.

Regionstyrelseférvaltningen instimmer i att ansvar f6r utredningen av lanecykelsystem bor
ligga pa regionstyrelseférvaltningen. Utredningen far sedan ge svar vem som ansvarar for
atgirderna. Avseende cykel 1 kollektivtrafiken sa konstaterar regionstyrelseférvaltningen att
den moijligheten redan finns idag och att fragan om behov av ombyggda hallplatser dirmed
redan idag torde vara relevant.

4. Synpunkter pa prioritering av cykelstrak

Milji- och bygendmnden anser att det dr bra att strak f6r pendling sirskilt prioriteras, och dér
bor utgangspunkten vara att forenkla gotlinningarnas mobilitet utifran ett
vardagsperspektiv. Moderaterna anser att planen bor ha ett storre fokus pa vardagsbruk och
pendlingsstrickor som anvinds av gotlinningar aret runt. Moderaterna anser dven att
sikerhetsarbetet beh6ver vara en central del 1 strategin, dir trafikolycksstatistik anvinds
som grund for att prioritera vilka strickor som behover forbattras. Miljipartiet ser helst att
den regionala cykelplanen foretridesvis fraimjar cykelpendling och darfor att de strak som
ger storsta mojliga klimatnytta, hilsonytta och méjligheter till pendling bor prioriteras
hégst, med hinsyn taget till trafiksikerheten. Dirav anger Mijjgpartiet att de ir tveksamma
till att ge hogsta prioritet till den renodlade sommarstrickan Sudersand—Ekeviken, vilket
kan ge fel signaler till de som vill kunna ta cykeln i vardagen.

LO-distriktet Sydistra Sverige menar att prioomradena ett till tre kanske behover ses 6ver med
ett annat perspektiv, dir kransomridena runt tatorterna med cirka en mils radie borde vara
prioritet ett, for att sedan anligga de lingre strickningarna som prioritet tva och tre. Syftet

ar att understodja cykelpendlandet och didrmed bidra till folkhalsoaspekten.
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Foreningen Banvallens primira forslag for att underlitta en sikrare vardagscykling idr att
bredda linsvig 142 mellan Burgsvik och Fidends med vigren pa bada sidorna och att
sommartid pa en stricka om 600 meter sinka hastigheten till 60 km/h f6rbi Fidekorset. En
privatperson 6nskar att banvallen fran Othem och Lirbro gors 1 ordning med nytt grus da
den kan anviandas som cykelbana, att det vara bra om delar av gamla vigen som idag inte
anvinds gors om till grusad cykelvig samt att del av firjefil 1 Far6sund ska vara cykelbana.

Naturskyddsforeningen Gotland lyfter f6rlingning av redan byggda cykelvagar Visby —
Klintehamn och Visby — Lummelunda som ett logiskt nista steg for utbyggnad av
cykelinfrastruktur. Om cykelbanan drogs fram till avfarten till Lummelunda kyrka skulle
man kunna na bade Martebo, Stenkyrka, Tingstide, Hangvar och Hall utan att behéva
cykla pa stora vigar.

Trafikverket bedomer att det finns en risk fOr att flera av cykelstraken inte hinner prioriteras
tor utredning inom planforslagets 10-driga tidsram. Trafikverket uppfattar det som nagot
tvetydigt om de prioriterade objekten for period 2025-2035 avser bade utredning och
genomforande och vill piminna om att dtgirder eller samlade atgirdspaket kan behova
konkurrera om investeringsmedel i linsplanen f6r Gotland. Eftersom det sker en
prioritering mellan atgardsobjekt i konkurrensen om medel, kan linsplanens inriktning bli
avgorande for prioritering av regionala cykelinfrastrukturatgirder.

Moderaterna lytter att det finns méanga “informella” cykelstrak som fungerar vil men saknar
sammanhangande kopplingar. Prioritet bor vara att kartligga och forbittra befintliga
sadana vigar for att gora om till cykelvig. Miljipartiet har en liknande uppfattning och anger
att de ”felande linkar”, vilka skulle kunna binda samman cykelstrak — genom att regionen
tar ansvar fOr att koppla samman trafikverkets vigar dar sa behévs — behéver identifieras i
ett tidigare skede dn vad som indikeras genom prioriteringslistan.

4.1 Forvaltningens kommentar

Strak for pendling prioriteras 1 planen. Undantaget dr den rena sommarstrickan Ekeviken—
Sudersand, som anges hogt prioriterad mot bakgrund av att den finns redo for
genomforande i och med en framtagen atgirdsvalsstudie, liksom den svara trafiksituation
som varje sommar uppstar pa strickan. I Gvrigt dr prioriteringen lagd efter vart potentialen
tor pendling bedéms vara storst.

Avseende forslaget att utga ifran trafikolycksstatistik hanvisar regionstyrelseforvaltningen
till Trafikverket som bedomer att det ir ett reaktivt sitt att arbeta med trafiksikerhet. Det
finns en stor slumpmassighet 1 personskadeolyckor och dédsfall i trafiken. Det gor att det
krivs datainsamling 6ver manga ar for att fa en bild av potentiella monster. Trafikverket
jobbar frimst med andra metoder som ar mer proaktiva for att identifiera brister. Idag
finns en metodik med trafiksidkerhetsklassningar pa strickor och vigkorsningar, vilken
pekar ut var brister finns, vilket fungerar som utgangspunkt vid prioriteringar.

En kartliggning av informella cykelméjligheter pa Gotland kan bli mycket omfattande. Det
finns manga intressenter med olika malsittningar och Region Gotland behover ha en tydlig
riktning avseende vad man vill uppna kopplat till olika malgrupper och olika omraden. I ett
kommande arbete med en regional cykelturismled kommer en kartligening sannolikt till
viss del genomféras men 1 huvudsak bedomer regionstyrelseforvaltningen att
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utgangspunkten ska vara strickor dir méanniskor vill cykla och dir potentialen dr som
StOfst.

Regionstyrelseforvaltningen anser att Region Gotland ska utnyttja kraften 1 socknar och
lokalsamhallen och st6dja lokala initiativ 1 den man det inte tringer undan annat.

Avseende atgirder pa banvall sa finns ett forslag pa atgird framtagen for strickan Larbro—
Visby i Atgirdsvalsstudie - Okad tillginglighet pé viig 148, Visby—Fardsund, Arendenummer: TR1
2018/ 35304, det vill siga en lingre stricka 4n vad som foreslds i remissvaret. Atgirden
innebdr en gang- och cykelvig pa banvall mellan Visby och Lirbro, med en bredd om tre
meter. Fér denna atgird ir Trafikverket ej genomférande utan atgirden skulle beh6va dgas
och drivas av tekniska nimnden. Linsplanen skulle kunna anvindas till medfinansiering for
de strickor som ir pa kommunal mark. Regionstyrelseforvaltningen bedémer 1 nuliget inte
detta som en framkomlig vig eftersom investeringen behover vigas mot manga andra
behov i tekniska nimndens budget.

Avseende hur stor andel av de utpekade straken som kan utredas och firdigstillas under
planens giltighetsperiod liggs ett fortydligande in i den regionala cykelplanen att det
utpekade cykelvignitet dr en vision att arbeta mot, men inget som kommer uppnas innan
2035.

5. Ovriga synpunkter

Slite Utveckling 6nskar en asfalterad vigren pa 60 centimeter pd det statliga regionala
viagnitet for att fotgingare och cykeltrafikanter ska kunna fardas sakrare. I.O-distriktet
Sydistra Sverige ser helst att sa kallad separerad gang- och cykelbana ir att foredra ur
sikerhetsperspektiv medan breddning och cykelfilt pa befintlig vig bér undvikas.
Naturskyddsforeningen Gotland foreslar att asfalten pa cykelvigarna ska firgas, sa att alla andra
trafikanter tydligt kan se var dessa gar.

Naturskyddsforeningen Gotland undrar om det inte gar att anldgga separata cykelvigar pd nigot
enklare och billigare sitt dn idag. De skriver att de gamla banvallarna ér en spannande idé
som kan fungera pa vissa platser och att bade Region Gotland och Trafikverket kunde bli
mer drivande. Miljo- och byggnamnden uppmirksammar i sitt yttrande att det i 6versiktsplanen
efter beslut i regionstyrelsen har gjorts ett tilligg rérande cykelplanering: “"Dagens
nybyggnadsstandard pa gang- och cykelvagar gor att de blir vildigt dyrt att bygga och darmed blir
uthyggnadstakten langsam. En utredning bor genomforas for att anpassa standardkraven till Gotlands
[forutsdttningar med mal att sinka bygekostnaden genom att bland annat att sinka kraven pa bérighet.”
Tilligget anges behéva tas 1 beaktning i framtida arbete.

Naturskyddsforeningen Gotland anser att dven negativa aspekter pa cykling behover lyftas i
planen for att gora den trovirdig och rittvisande. De hinvisar bland annat till skaderisken
och till att det kan finnas fysiska och mentala begrinsningar som gor att en person inte kan
cykla. Moderaterna vill betona vikten av att cykelplanen ska mojlige6ra valfrihet snarare dn
att styra invanarna i en specifik riktning.

Trafikverket Ostra Regionen ser positivt pa regelbundna uppféljningar av planforslagets
maluppfyllelse och rekommenderar dven metoder som kompletterar regionala
resvaneundersokningar, exempelvis matningar av cykeltrafiken pa regionala strak. Vid ny
eller omgjord cykelinfrastruktur féresprakas riktade uppfoljningar for att ta reda pa
uppnadda effekter.
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Moderaterna lytter vikten av att utga fran erfarenheter av tidigare cykelplaner. Det ar av stor
betydelse att redogora f6r vilka dtgirder som genomférts, vad som fungerat vil och vilka
utmaningar som identifierats. Miljipartiet 6nskar ett avsnitt om Visbys cykelplan och hur
arbetet med den ska synkroniseras med den regionala, vilka strategier som kommer att vara
gemensamma i planerna etc. Naturskyddsforeningen Gotland anser att planen behéver fokusera
pa vad som faller inom Region Gotlands ansvar, exempelvis vid utbyggnader inom
tatorterna, och hur det ska finansieras.

Naturskyddsforeningen Gotland anger att Gotlandsleden skulle kunna uppmirksammas mer,
torses med hinvisnings- och avstandskyltar och rastplatser och ocksa tydliggoras f6r
bilisterna sa att de kan visa mer hansyn.

Oskarshamns kommun ser positivt pa att barn och unga i och med cykelplanen prioriteras for
att ges forutsittningar att utvecklas till trygga och hilsosamma individer. Mi/jo- och
byggnamnden anger att barnperspektivet dr fortsatt viktigt att synliggora och ta hansyn till vid
genomforandet av planen. Hdlso- och sjukvardsndamnden anger att folkhélsoperspektivet skulle
kunna lyftas mycket tydligare 1 planen.

5.1 Forvaltningens kommentar

Avseende utformning av cykelinfrastruktur - exempelvis separerad gang- och cykelbana
eller breddning, firgad eller ofirgad asfalt - dr det en friga som hanteras 1
atgirdsvalsstudieprocessen for respektive stricka och det dr inte en process som kan
foregas. Fargad asfalt ar dyrare dn vanlig, vilket dr dess storsta nackdel. Framforallt blir
beliggningsarbetet mer komplicerat om delar av viagbanan ska ha en avvikande firg.
Underhall, t.ex. reparationer eller nya asfaltsbeliggningar blir ocksa dyrare. Det kan finnas
tordelar gillande 6kad synbarhet och trygghet vid passager och cykelfilt som ligger
mittemellan korfalt 1 vigkorsningar men har troligtvis inte samma betydelse pa strackor
(cykelfilt och cykling i vigren).

Trafikverket tar fram regler f6r vigar och gators utformning, VGU. Reglerna anvinds vid
nybyggnad och stérre ombyggnader av statliga vigar och kan anvindas av alla 1 branschen
som i olika skeden deltar i utformningsprocessen for en vig eller gata, savil i titort som pa
landsbygd. Vad giller tilligget i 6versiktsplanen och frigan om det gar att bygga billigare
maste Trafikverket f6lja de krav och riktlinjer som finns i VGU. Eventuella avsteg frin
VGU kraver en dispensansokan med mycket goda motiveringar. Att litta pa
birighetskraven ir ingen godtagbar motivering. Det ir inte aktuellt att utreda en anpassning
av standardkraven i VGU just f6r Gotland. Samma krav giller f6r gang- och cykelvigar 1
hela landet. Redan idag finns dock méjligheten att utreda och bygga cykelvigar med annan
standard. For sommarcykelvagar som inte dr avsedda for anvindning dret om finns inga
krav pa vinterunderhall eller belysning och ldgre krav gillande beliaggning, gestaltning med
mera. Trafikverket har tagit fram tva forslag pa sommarcykelvigar pa Faro.
Regionstyrelseférvaltningen vill dven uppmairksamma att det i den regionala cykelplanen
anges vilka orter/malpunkter som bor férbindas, men inte hur det ska goras (vilken exakt
strackning eller vilken typ av infrastruktur). Det skulle kunna innebira exempelvis
inrittande av bygdevig eller andra enklare och mindre kostsamma atgirder.
Regionstyrelseférvaltningen vill dven hinvisa till ett kunskapsunderlag som édr framtaget av
Viistra Gotalandsregionen, som handlar om hur kommuner kan ga tillvaga for att bygga
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cykelvig i nirheten av statligt vignit.! Genom att kommunen sjilv bygger kan stora
kostnader exempelvis kopplat till planliggning undvikas.

Regionstyrelseforvaltningen anser att savil nationella som regionala mal pekar mot att
samhillet behéver arbeta for att stilla om onddiga bilresor till mer hallbara reseslag. Utover
det dr en viktig dtgird for att komma tillritta med de hoga partikelutslippen i Visby att
promenera, cykla, samaka eller ta bussen i stéllet f6r bilen, sdrskilt f6r kortare resor. Det
finns alltsd gott om skal att fors6ka styra mot ett Okat cykelanvindande.
Regionstyrelseférvaltningen anser inte att det finns tillrackligt starka skal for att lyfta
negativa aspekter med cykling i planen.

Mitningar som visar hur manga som cyklar pa ett strak, eller hur manga fler det blir efter
att atgarder inforts gor det lattare att prioritera och virdera atgirder, samt etablera
effektsamband kopplade till olika typer av atgirder. Vid inférande av cykelatgirder kan
kostnader for fore- och eftermitningar ingar i projektet. Regionstyrelseforvaltningen avser
fortydliga 6nskemal om att Trafikverket ska genomféra denna typ av mitningar pa
regionala cykelstrak.

Den regionala cykelplanens infrastrukturdel fokuserar pa att binda samman titorter och
malpunkter lings med det statliga vignatet. Cykelplan Visby 2015-2025 hanterar det
kommunala gatunitet i Visby. Regionstyrelseforvaltningen fortydligar avgrinsningen dem
emellan i den regionala cykelplanen.

Avseende Gotlandsleden ir den inte godkind av Trafikverket och kommer ej heller att bli,
utan mycket stora investeringar som ej bedéms rimliga.

Regionstyrelseforvaltningen forstirker skrivningar avseende folkhilsoperspektivet.

! Vastra Gotalandsregionen, Kunskapsunderiag utbyggnad av cykelvdgar i nérheten av statligt vdagnét, En guide for kommuner, daterad
2024-09-26
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Sindlista remiss av regional cykelplan Gotland.

AB Gotlandshem

Banvallens vinner
Cykelfrimjandet

Destination Gotland

Funkisam

Foretagarna Gotland

Gotlands cykeluthyrning
Gotlands Férenade Besoksniring
Gotlands handel

Gotlands hembygdsférbund
Gotlands studentkar Rindi
GUBIS

Hela Sverige ska leva Gotland
LO-distriktet Gotland

LRF Gotland

Linsstyrelsen Gotlands lin
Naturskyddsféreningen Gotland
Naturvardsverket

NTF Gotland

Nynishamns kommun
Oskarshamns kommun
Pensionirsradet Region Gotland
Polismyndigheten

Region Kalmar lin

Region Stockholm

RF-SISU Gotland

Ringmurens cykelklubb

SACO Gotland

Svenskt Niringsliv

Sveriges dkeriforetag
TCO Gotland

Tillginglighetsradet Region Gotland

Tillvaxt Gotland
Trafikverket
Transportstyrelsen

Uppsala Universitet Campus Gotland

Visby Airport Swedavia

Visby hyrcykel

Ostkustleden

Ostsvenska Handelskammaren

Centerpartiet
Kristdemokraterna
Liberalerna
Moderaterna
Miljopartiet
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Socialdemokraterna
Sverigedemokraterna
Vinsterpartiet

Barn- och utbildningsnimnden
Gymnasie- och
vuxenutbildningsnimnden
Hilso- och sjukvirdsnimnden
Milj6- och byggnimnden
Socialnimnden

Tekniska nimnden

Hilso- och sjukvirdsforvaltningen
Regionstyrelseférvaltningen
Sambhillsbyggnadsforvaltningen
Socialférvaltningen
Teknikforvaltningen

Utbildnings- och arbetslivsforvaltningen
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