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1 BAKGRUND OCH UPPDRAG

Heidelberg Materials Cement Sverige AB (vidare kallat Heidelberg Materials eller bolaget) anséker om
miljotillstand for fortsatt och utékad verksamhet vid bolagets cementfabrik i Slite pa Gotland. Bakgrunden till
detta ar att bolaget planerar att stalla om verksamheten i Slite for att kunna producera cement med ett lagre
klimatavtryck. Omstallningen innefattar uppférande av en CCS-anlaggning for att avskilja och fanga in
koldioxid fran fabrikens rokgaser samt anvandande av ravaror med Iagt klimatavtryck.

WSP har fatt i uppdrag av Heidelberg Materials att utreda hur angransande trafikfloden paverkas av den
planerade verksamheten under driftskedet och anlaggningsskedet.
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2 KORT BESKRIVNING AV VERKSAMHETS- OCH
NAROMRADE

I norra delen av Slite samhalle ligger bolagets verksamhetsomrade och detta avgransas i vaster av
Solklintsvagen (Vag 147), i 6ster av bolagets hamn och Vagumeviken/Ostersjon. | soder av Skol- och
Apoteksgatan samt i norr av Paul Fries vag samt Lannaomradet. Darutdver stracker sig Storgatan mellan
bolagets hamn och fabriksomradet dar huvuddelen av cementproduktionen dger rum. Dess lage
askadliggors oversiktligt i Figur 1 nedan.
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Figur 1: Oversiktskarta, med Heidelberg Materials fabrik markerat med svart ring (kalla: Lantméteriet, bearbetning WSP)

De allra flesta malpunkter fér de boende i Slite samhalle ligger séder om fabriksomradet, bland annat
matbutik, hamn, vardcentral. Norr om fabriksomradet ligger Lanna-lagunen som ocksa innefattar en
fritidsbathamn.

Det planerade, framtida fabriksomradet med utbyggd hamnpir for utlastning av koldioxid och cement framgar
av flygbilden (Figur 2) nedan. | denna &r alla tillkommande objekt &r illustrerade i gult.
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Figur 2: Preliminar layout for framtida fabriksomrade med utbyggd hamn och CCS-anléggning (kalla: ESRI, bearbetning Heidelberg
Materials). Alla tillkommande objekt &r illustrerade i gult.

Utdver ny hamnpir i industrihamnens norra del, anldggs en magasinsyta och en ny kajstrackning i hamnens
sydligaste del, som gransar mot Slites allmanna hamn. Nya magasinsytor anlaggs aven i fabriksomradets
sydvastligaste del, vilket framgar av figuren ovan.

| Ostra brottet anlaggs en ny anlaggning for infangning av koldioxid, vilken &r illustrerad i figuren ovan. Dess
ledningskopplingar till produktions- och hamnanlaggning framgar ocksa i figuren.

Till fabriksomradet omgivande vagar redovisas i Figur 3 nedan.
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Figur 3: Till fabriksomradet narliggande végar (kalla: Lantméteriet, bearbetningar WSP)

Solklintsvagen

Vaster om fabriksomradet loper Solklintsvagen som leder mot Visby i séder och mot Larbro i norr.
Solklintsvagen ar en statlig vag*. Vagen ar ca 7 meter bred och har barighetsklass BK4 med séarskilda villkor
Inom Slite tatort rader hastighetsgrans 50 km/h langs Solklintsvagen, férutom forbi fabriksomradet dar
hastighetensgransen ar 70 km/h. Langs Solklintsvagens 6stra sida I6per gang- och cykelvag forbi
fabriksomradet mellan bostadsomrade i Lanna och malpunkter i sddra delen av Slite.

Skolgatan

Soder om fabriksomradet [6per Skolgatan, varifran huvudporten till fabriksomradet finns belagen. Skolgatan
ar statlig vag. Vagen ar ca 6,5 meter bred och har barighetsklass BK1. Hastighetsgrans langs strackan &ar 50
km/h. Langs vastra delen av Skolvagen ar gang- och cykelvag beldgen pa den sddra sidan vilket kraver
passage i anslutning till Solklintsvagen. Gang- och cykelvag finns aven langs den sydostra delen av

Skolvagen och belagen pa den norra sidan om vagen. | anslutning till Apoteksgatan finns gang- och
cykelpassage.

! Trafikverket, NVDB (https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket)
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Apoteksgatan

Apoteksgatan loper mellan Skolgatan och Storgatan, sdder om fabriksomradet. Vagen har statligt
huvudmannaskap, ar ca 6,5 meter bred och har barighetsklass BK1. Pa strackan rader hastighetsgrans 50
km/h. Langs bada sidor finns trottoar.

Storgatan

Storgatan l6per langs fabriksomradets 6stra sida, fran cirkulationsplats med Skolgatan och Stationsgatan till
Lanna bostadsomrade dar den dvergar till Lannavagen. Storgatan har statligt huvudmannaskap. Vagen ar
ca 6 meter bred och ar klassad med barighetsklass BK4 med sarskilda villkor. Pa Storgatan rader
hastighetsgrans 50 km/h. For den del av Storgatan som delar bolagets fabriksomrade och hamn galler en
hastighetsgrans av 30 km/h for hela strackan. Vagen saknar gang- och cykelvig men har en trottoar som
|6per langs dess Ostra sida.

Paul Fries gata

I norr angransar fabriksomradet till Paul Fries gata som loper mellan Solklintsvagen och Lannavagen. Vagen
har kommunalt huvudmannaskap, ar ca 6,5 meter bred och ar klassad med béarighetsklass BK2. Langs
strackan rader hastighetsgrans 50 km/h. Gang- och cykelvag I6per langs vagens sodra sida.
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3 NUVARANDE TRAFIKSITUATION

| féreliggande kapitel beskrivs nuvarande trafiksituation och -floden i och i ndrheten av Slite samhalle.

3.1 ARSDYGNSTRAFIK (ADT)

Figur 4 nedan visar trafikfléden, uttryckt som arsdygnstrafik (ADT), andel tung trafik (uttryckt i procent av
total trafik) och nér trafikméatning &r genomford for vagar runt om och genom fabriksomradet i Slite. | tung
trafik ingér, utéver lastbilar, &ven andra tunga fordon s&som bussar. ADT &r det under &ret genomsnittliga
trafikflodet per dygn. Trafikflodena ar hamtade fran Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta? for matperioden
2018-2022. Observera att matningar fran ar 2020 ar genomférda under coronapandemin vilket kan innebara
att trafikflodet ar ndgot lagre an normalt. Trafikmatningar pavisar att Storgatan har cirka 500 fordonsrérelser
per dygn och Solklintsvéagen cirka 2 000 fordonsrorelser.
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Figur 4: Trafikfléden (ADT), andel tung trafik och métar langs végar i Slite (k&lla: Lantmateriet, bearbetningar WSP)

2 Trafikverket véagtrafikkarta, TIKK (https://vif.trafikverket.se/SeTrafikinformation)
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Den tunga trafiken i den nordliga matpunkten langs Larbrovagen (Vag 147) uppgar till ca 160 fordonsrérelser
per dygn, vilket &r klart hdgre an vad som gar pa Solklintsvagen i matpunkt som finns soéder om Skolgatan.
Det beror pa den lastbilstrafik med kalksten frAn Nordkalk som gar till bolagets befintliga taktverksamhet i
Vastra brottet, dar bolagets transporter utgér mer an 80 procent av den totala tunga trafiken l&angs stréckan
norr om Slite samhalle. Dessa transporter bedoms paga till senast slutet av 2026 da befintligt tillstand for
taktverksamheten upphdr att gallad.

Sasongsvariationen for trafikflodet ar stor pa aktuella vagar. | Figur 5 och Figur 6 nedan redovisas hur
trafikflodet varierar dver aret for Skolgatan och Solklintsvagen. Diagrammen visar att trafikflodet ar tydligt
storre an medelvardet under sommaren (maj-september) och lagre resterande del av aret.
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Figur 5: Teoretisk sédsongsvariation for trafikfldde i matpunkt langs Skolgatan®.

8 Mark- och Miljgdomstolen i Nacka, Mal M 2724-22
4 Trafikverket vagtrafikkarta, TIKK (https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation)
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Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 6940004
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Figur 6: Teoretisk sédsongsvariation for trafikfldde i den sédra matpunkten langs Solklintsvagens®.

3.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Inom Slite trafikerar busslinje 20 Farésund — Visby och busslinje 22 Larbro — Bal — Visby®. | Slite finns fyra
hallplatser; tva langs Solklintsvagen, en vid Apoteksgatan och en langs Stationsgatan, se Figur 7 nedan.
Linje 20 har en turtathet med ungefar en avgang varannan timme under vardagar medan linje 22 har ca en
avgang per timme under vardagar ordinarie tidtabell.

5 Trafikverket vagtrafikkarta, TIKK (https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation)
6 Region Gotland (2024) Busstidtabeller och linjekartor
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Figur 7: Busshallplatser och linjedragning for kollektivtrafik i Slite (kalla: Lantméteriet, bearbetningar WSP)

Busshallplatser utefter Solklintsvagen har en enkel standard och ar utformade som kdérbanehallplatser, vilket
innebér en stolpe vid vagkanten och inget — eller mycket begransat — sidoomrade for bussen att komma ur
korriktningens korfalt. En kérbanehallplats innebér att bussen stannar i kérbanan vid pa- och/eller avstigning
vid hallplatslagen vilket tillfalligtvis kan stora och fordroja bakomvarande trafik. Vidare finns inga gangvagar
eller passager vilket innebar att resenérer behdver promenera langs vagrenen och korsa Solklintsvagen.
Bada hallplatslagen ar placerade langs rakstracka med goda siktférhallanden och langs aktuell stracka ar
vagrenen relativt val tilltagen.
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Enligt Trafikverkets publikation Vagar och gators utformning (VGU) kan kérbanehallplatser anvandas langs
tvafaltsvagar pa landsbygd dar busstrafiken, biltrafiken och cykeltrafiken ar av liten eller mattlig omfattning’.

Enligt VGU RAD bér, dar kérbanehallplats tillampas, biltrafiken inte dverstiga floden pd ADT 2 000 och
antalet stannande bussar bér inte 6verstiga tva per timme vid maxtimmarna. ADT langs strackan forvantas
ligga pa strax under 2 000 fordonsrorelser per timme och busstrafiken ha ca tva avgangar per timme. Det gor
att nuvarande utformning ligger relativt nara taket for tillracklig standard, enligt VGU-raden ovan.

Figur 8: Busshallplatser langs Solklintsvagen, Vandrarhemmet (bild till vanster) och Paul Fries vag (bild till héger), bdda med blick norrut
(kélla: Google maps)

3.3 TRAFIKMATNINGAR STORGATAN

Under en vecka i maj 2022 mattes trafiken pa Storgatan genom videofilmning i en punkt vid grindarna till
Heidelberg Materials hamnomrade, det vill sdga dar bolagets interna transporter korsar Storgatan pa vag till
och fran hamnen. Frdn méatningarna valdes tva filmdagar ut, en vardag och helgdag, fran vilka trafiken
analyserades. Dessa dagar infoll under Kristihimmelsféards-veckan och bedémdes ha extra mycket trafik.
Fordonstrafiken uppmattes till cirka 800-900 fordon/dag och férdelade sig enligt diagrammen i Figur 9 och
Figur 10 nedan. Fokus i studien 1ag pa allman fordons- och gang-/cykeltrafik — inte pa kartlaggning av last-
/arbetsmaskinsrorelser i bolagets regi mellan hamn och fabrik, vilka bolaget har full radighet Gver.

Uppdragets omfattning var att méata och sammanstalla trafikfléden och svangfordelning vid en korsning i Slite
(Gotland) och omfattade féljande parametrar:

e Trafikfloden

e Svangfordelning

o Kilassificering av fordon, tva klasser (Personbil/motorcykel, Tunga fordon)
o Kilassificering av oskyddade trafikanter, tva klasser (Gang, Cykel)

7 Trafikverket (2022) RAD VGU - Végar och gators utformning. Publikation 2022:003
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Figur 9: Trafikfloden langs Storgatan i sédergdende- och norrgaende riktning samt totalt trafikflode langs 24 maj 2022 for
personbil/motorcykel, tung trafik och cykel.
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Figur 10: Trafikfloden langs Storgatan i sédergdende- och norrgdende riktning samt totalt trafikflode langs 25 maj 2022 for
personbil/motorcykel, tung trafik och cykel.

Av den tunga trafiken &r det fler fordon som trafikerar i nordlig riktning. Antalet fordon som trafikerade
Storgatan i respektive riktning samt respektive dag framgar av Tabell 1 nedan.
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Tabell 1: Uppmétt antal fordon under tva dagar i maj, klockan 06-18.

Fordonsslag 24 maj 2022 25 maj 2022

Sodergadende Norrgadende Totalt Sodergaende Norrgdende Totalt
Personbil & 277 405 682 284 436 720
motorcykel
Tung lastbil 15 31 46 10 26 36
Cykel 15 19 34 26 28 54

Foérutom fordonstrafik identifierades dven fotgdngare under 24-25 maj 2022 klockan 06-18. Den 24 maj gick
25 personer och den 25 maj cirka 40 personer langs Storgatan. Samtliga gick pa den Gstra sidan, det vill
sdga i gdngbanans forlangning, och korsade utfarten mot hamnen. Enstaka personer korsade Storgatan.
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4 BESKRIVNING AV VERKSAMHETENS
TRANSPORTER

4.1 BEFINTLIG VERKSAMHET

| den befintliga verksamheten produceras ca 2 Mton cementklinker och 2,15 Mton cement®. En mindre del av
den totala materialférsérjningen till bolagets verksamhet i Slite sker med lastbilsekipage, for vilka redogors
vidare nedan.

Bolagets verksamhetsomrade kan delas in i tvd delomraden pé varsin sida av den allmanna vagen
Storgatan, se vit heldragen linje i Figur 11.
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Figur 11: Verksamhetens delomraden (hamn- respektive fabriksomrade), 6verfarter mellan delomradena (gula pilar) och infart fran den
allménna vagen Skolgatan (réd pil) (kélla: Lantmateriet, bearbetning WSP)

Mellan dessa tva delomraden sker interna transporter av gods mellan bolagets hamn (r6d markering) och

fabriksomradet (gul markering) tvars Storgatan. Externa lastbilstransporter ankommer och avgar via bolagets
infart 1&angs Skolgatan.

4.1.1 Interna transporter

Till bolagets hamn ankommer fasta och flytande brénslen samt tillsatsmaterial som anvands vid produktion
av cementklinker och cement. Huvuddelen av de bréanslen och material som ankommer hamnen maste
transporteras med lastbil till avsedda lagerplatser, vilka finns inom fabriksomradet. Det finns tva dverfarter
mellan hamn- och fabriksomradet, vilka illustreras med gula pilar i Figur 11 ovan.

8 Bolaget har tillstdnd att producera 2,5 Mton cementklinker och 2,75 Mton cement
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Overfarterna trafikeras av lastbilar, lastmaskiner, och en mindre andel 6évrig trafik (t.ex. sopning och
bevattning). Det totala antalet tvargdende rorelser 6ver Storgatan uppgar till knappt 55 tusen pa arsbasis,
vilket framgar av Tabell 2.

Tabell 2: Uppskattning av interna transporter, nulage.

Interna Transporter Antal passager Storgatan totalt i bada riktningar per ar
Lastmaskiner 5400

Lastbilar 48 200

Ovrigt 1200

Summa 54 800

Overfarterna sker i huvudsak dagtid och i mindre omfattning kvallstid. De maskiner som transporterar
materialet frAn hamn till fabriksomradet ar interna arbetsmaskiner. Dessa maskiner korsar enbart Storgatan
och kors darmed inte lAngs med den allménna végen Storgatan.

4.1.2 Externatransporter

Till verksamheten ankommer externa godsleveranser med lastbilsekipage samt med budbilar. Dessa
ankommer generellt soderifran (fran Visbyhallet) Iangs med Solklintsvagen och passerar in genom
verksamhetens huvudport fran Skolgatan, se rdd pil i Figur 11. | allménhet avgar dessa lastbilar tillbaka
samma vag som de kom ifran, men vissa undantag kan forekomma. Till exempel last-/budbilar som har flera
kunders gods ombord och efter leverans hos bolaget fortsatter dessa sin rutt, vilken i den del fall exempelvis
kan vara norrut mot Larbro. Externa lastbilsankomster redovisas nedan i Tabell 3. Siffrorna inkluderar inte
kalkstenstransporter frAn Nordkalk (se avsnitt 3.1) eftersom dessa kor till bolagets taktverksamhet och inte till
fabriken.

Tabell 3: Uppskattning av externa transporter, nulage.

Ankommande fordon per ar | Ankommande fordon per dygn
Extern Transporter

Inom Gotland

Lastbilar 2599 8
Personbilar / Minibuss 260 !
Summa 2859 9

Totalt antal lastbilsrérelser blir darmed tv& ganger antalet ankomster, men som beskrivits ovan, gér inte
riktigt alla lastbilsekipage samma vag fran Slite samhaélle som de korde till Slite.
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4.2 SOKT VERKSAMHET

Bolaget soker tillstand for att producera 2,5 Mton cementklinker och 3,2 Mton cement. Den sokta
verksamheten kommer i huvudsak att bedrivas pd motsvarande satt som den befintliga dar huvudporten
langs Skolgatan fortséattningsvis kommer utgéra huvudsaklig ankomstpunkt for externt gods. Gods som
ankommer med fartyg kommer &ven fortsattningsvis att transporteras med lastbil mellan hamn och
fabriksomrade genom att korsa Storgatan.

4.2.1 Interna transporter

| den sokta verksamheten planerar bolaget att anvdnda mer branslen med en stérre biogen andel, t.ex.
avfallsbransle. Jamfért med traditionella fossila branslen som kol har biogena branslen en lagre energitathet i
forhallande till vikt. Detta kan i sin tur foranleda ett 6kat behov av passager mellan hamn och fabriksomrade,
cirka 67 000 per ar kontra knappa 55 000 per ar i nuvarande verksamhet. Prognosticerat antal passager éver
Storgatan redovisas nedan i Tabell 4.

Tabell 4: Prognos for interna transporter, sokt verksamhet.

Intern Transporter | Antal passager Storgatan totalt i bada riktningar per ar

Lastmaskiner 6 400
Lastbilar 59 400
Ovrigt 1600
Summa 67 400

4.2.2 Externatransporter

For den sokta verksamheten kommer gods fortsatt generellt ankomma soderifran (fran Visbyhallet) langs
med Solklintsvagen och passerar in genom verksamhetens huvudport frAn Skolgatan. Prognosticerat antal
ankommande leveranser av extern gods redovisas i Tabell 5 nedan.

Tabell 5: Prognos for externa transporter, sokt verksamhet.

Ankommande fordon per ar | Ankommande fordon per
Extern Transporter dygn
Inom Gotland
Lastbilar 3006 9
Personbilar / Minibuss 260 1
Summa 3266 10

Av tabellen ovan framgar, att framtida driftskede for den sokta verksamheten endast innebar en extern
lastbilsankomst mer per dygn &n i nuvarande verksamhet, vilket &r en blygsam 6kning i absoluta tal.
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4.3 ANLAGGNINGSSKEDE
4.3.1 Inledning

Under anlaggningsskedet kommer det, férutom ordinarie transporter av gods for den |6pande produktionen,
férekomma transporter av materiel for byggnationen.

Anlaggningsskedet ndr CCS-anlaggningen skall uppforas kan grovt delas in i fyra faser vilka ar:

e Fas 1: Markarbeten och sprangning
e Fas 2: Grundlaggning

e Fas 3: Konstruktionsfas

e Fas 4: Driftsattning

Den forsta fasen (Fas 1) innebar ett begransat tillfldde av transporter till verksamhet d& huvuddelen av
anlaggningsarbetet utfors av arbetsmaskiner som &r stationerade inom anlaggningsomradet. | den andra
fasen (Fas 2) sker grundlaggning (t.ex. gjutningsarbete) vilket innebér tillfléde av i huvudsak tyngre fordon
utgdrandes av betongbilar. | den tredje fasen (Fas 3) intraffar huvuddelen av tillkommande transporter dels i
form av gods, dels i form av personal. Under en 6vergangsperiod kan grundlaggning och konstruktionsfas
paga samtidigt. | den sista fasen (Fas 4) sker driftsattning, och tillfléde av transporter utgors da i huvudsak
av persontrafik. | Tabell 6 redovisas en uppskattning av olika typer av transporter for de olika faserna.

En grov indelning av de olika faserna redovisas i tidplan Figur 12 nedan.

Ar 1 | Ar2 | Ar3 Ar 4

Markarbeten och sprangning

Grundlaggning | |

Konstruktionsfas | |

Driftsattning

Figur 12: Grov indelning av anlaggningsskedets fyra faser.

Under anlaggningsskedet kommer, enligt ovan, en tydligt forhojd lastbilstrafik att utdvas till och frn bolagets
verksamhet i Slite. Huvuddelen av transporterna har gods som &r avsett for CCS-anlaggningens
arbetsmoment i Ostra brottet. Vidare ankommer ocks& en mindre andel material och gods som &r avsett for
ny infrastruktur inom fabriks- och hamnomradet.

For externa transporter som ankommer under anldggningsskedet planerar bolaget att nyttja tre mdojliga
tillfartsvagar. Dessa ar schematiskt illustrerade i Figur 13 nedan.

1. Huvudport, avfart frAn Skolgatan
2. Infart till Vastra brottets truckvag, avfart fran Solklintsvagen
3. Infart mot Vikhagsvagen for vidare transport till Vastra brottet, avfart fran Solklintsvagen
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Figur 13: Schematiskt illustrerade transportvéagar for lastbilsekipage till/fran Ostra brottet (k&lla: ESRI, bearbetning Heidelberg Materials)

Anlaggningsskedet kommer foranleda byggnadsarbeten i anslutning till bolagets hamn, t.ex. pa grund av
ledningsdragningar i mark, uppférande av barande konstruktioner for transportsystem. Storgatan kan da
behdva stangas av periodvis, i vissa fall i nagra dygn medan i andra fall ndgra veckor, se vidare avsnitt 5.2.6.

4.3.2 Interna transporter

For anlaggningsskedet forvantas fléden av interna transporter relatera till verksamhetens [6pande drift att
motsvara vad som géller for nulaget, se Tabell 2 ovan.

4.3.3 Externa transporter

Vilken infart som nyttjas ar beroende av godsets leveransplats. Huvuddelen av alla externa transporter som
anlander till anlaggningsomradet antas komma sdderifran langs Solklintsvagen (gul pil) medan lastbilar med
betong kan komma fran norr (gron pil), se Figur 13 ovan. Det antas att infart via Vastra brottet eller
Vikshagsvagen sker frekvent under anlaggningsskedet, men en del trafik kommer &ven att anvanda
huvudporten fran Skolgatan. Transporter som ankommer via Vikhagsvagen eller Vastra brottets truckvag
anvander darefter bolagets tunnlar under Solklintsvagen for att komma till Ostra brottet, alternativt lamnas
gods pa tillfalliga lagringsplatser i Vastra brottet.
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Prognosticerat antal tillkommande externa transporter under anlaggningsskedets olika faser pa
Solklintsvagen redovisas i Tabell 6 nedan. | tabellen redovisas &ven antagande om antal fordonsrérelser
langs Solklintsvagen norr respektive séder om Skolgatan.

Tabell 6: Prognos for externa transporter under anlaggningsskedets olika faser.

Ankommande fordon per dygn | Antal Antal fordons- Antal fordons-
fordonsrérelser per | rorelser per rorelser per
dygn langs dygn langs dygn langs
Solklintsvagen Solklints-vagen | Solklints-vagen
(totalt) (s6der om (norr om

Externa transporter Skolgatan) Skolgatan)
Markarbeten och sprangning

Personbil / Minibuss 4 8 6 2
Betongbilar 0 0 0 0
Lastbilar (gods) 0 0 0 0
Total 4 8 6 2
Grundlaggning

Personbil / Minibuss 25 50 40 10
Betongbilar 21 42 0 42
Lastbilar (gods) 1 2 2 0
Total 47 94 42 52
Konstruktionsfas

Personbil / Minibuss 125 250 200 50
Betongbilar 1 2 0 2
Lastbilar (gods) 15 30 30 0
Total 141 282 230 52
Driftséttning

Personbil / Minibuss 50 100 80 20
Betongbilar 0 0 0 0
Lastbilar (gods) 1 2 2 0
Total 51 102 82 20

Perioderna med grundlaggningsfas och konstruktionsfas éverlappar varandra, som namnts ovan, under en
kortare period med 6kat antal externa transporter, se Tabell 7 nedan. For trafikriskbeddmning ska den
6verlappade perioden med bade pagéende grundlaggningsfas och konstruktionsfas beaktas.

Under anlaggningsskedet pagéar dock bolagets 6vriga verksamhet kontinuerligt (taktverksamhet,
cementproduktion), och dérav kan nyttjandet av olika infartsvagar behtva anpassas over tid (t.ex. p.ga.
begransa framkomlighet i tunnlar mellan Véastra- och Ostra brottet). Detta innebar att bade infart till Vastra
brottet och till Vikhagsvégen, samt infart via huvudporten l&angs Skolgatan, ska antas kunna trafikeras av det
hdgsta prognosticerade trafikflédet for tilkommande externa transporter under anldggningsskedet (matt som
ADT), se Tabell 7.
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Tabell 7: Externa transporter under period med 6verlappande grundlaggnings- och konstruktionsfas.

Externa transporter

Ankommand
e fordon per
dygn

Antal fordons-
rorelser per dygn
langs Solklintsvagen
(totalt)

Antal fordonsrorelser
per dygn langs
Solklintsvagen (s6der
om Skolgatan)

Antal fordonsrorelser
per dygn langs
Solklintsvagen (norr
om Skolgatan)

Grundlaggning &
Konstruktionsfas

Personbil / Minibuss
Betongbilar
Lastbilar (gods)
Total

150
22
16

188

300
44
32

376

240

32
272

60
44

104
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5 TRAFIKANALYS

| kapitlet nedan beskrivs de olika skedenas trafikfloden. Dessa analyseras med avseende pa trafikpaverkan
samt vilket relativt tillskott av trafik som genereras av Heidelberg Materials anldggningsskede och framtida
driftskede.

5.1 SOKT VERKSAMHET - DRIFTSKEDE
5.1.1 Trafikfléden

Ett framtida driftskede intrader efter att anlaggningsskedet ar avslutat, vilket bedéms ske nagon gang efter ar
2030. Da detta framtida driftskede stracker sig manga ar fram i tiden, och ar 2040 generellt ar referensar vid
bedémningar av framtida trafiksituationer, gors en uppréakning av dagens trafikfloden till detta prognosar. Det
mojliggor en bedémning av den tillkommande trafiken pa grund av produktionstkningen i forhallande till en
tillvaxt av den existerande trafiken.

Uppraknad trafik 2040

Trafikverket tar fram trafikupprakningstal som uppdateras arligen och redovisar en genomsnittlig
trafikutveckling per lan fér perioden 2017-2040. Trafikupprakningstalen &r tillampliga for trafikutredningar
och rimlighetsbedémningar, men tar inte hansyn till lokala avvikelser.

For personbil ar tillvaxttalet i Gotlands lan kvoten 1,05 mellan aren 2017—2040 och for lastbil &r kvoten 1,11
for samma period enligt aktuella trafikupprakningstal fran Trafikverket 2023°.

Med en antagen trafiktillvéxt enligt Trafikverkets upprakningstal, redovisas uppréaknad trafikméangd till
prognosar 2040 och avrundat till nArmsta tiotal i Figur 14 nedan. Bolagets kalkstenstransporter fran Nordkalk
uppgar till ca 160 fordonsrorelser (80 rundturer per dag) och ingar inte i den uppraknade trafiken eftersom
dessa kommer att upphora i slutet av 2026. Kalkstenstransporterna sker p& vardagar medan ADT &r baserad
pa sju dagars vecka. Av denna anledning gors avdrag om 114 tunga fordonsrorelser ha gjorts (160 x 5/ 7).

® Trafikupprékningstal - Vaganalyser trafikutredningar och buller 1 april 2023 (Trafikverket, 2023)
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Figur 14: Uppraknad trafikflode och andel tung trafik till & 2040, Nordkalks transporter ej inkluderade (kalla: Lantméteriet, bearbetning
WSP)

Fordelning av trafik

Antal externa transporter under det framtida driftskedet férvantas 6ka fran dagens ca 2 600 ankomster av
lastbilstransporter per ar till ca 3 000. Det innebar ett tillskott om drygt 400 ankommande lastbilsekipage per
ar. Det handlar darmed om en 6kning med ungefar en ankomst ett per dygn, d v s tva fordonsrérelser — en i
varje riktning. Paverkan av denna tungtrafikokning pa omkringliggande vagnéat bedéms saledes vara narmast
forsumbar och den totala externa lastbilstrafiken ar fortsatt mycket ldg. Som namnts ovan kommer
tilkommande tunga fordon huvudsakligen trafikera sdderifran/-ut.

Antal personbilar och minibussar bedéms vara oférandrat jamfort med nuléget.
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Vidare gar det inte att utesluta att enstaka, icke-reguljara, transporter som ska till bolagets verksamhet
eventuellt svanger av tidigare an Skolgatan och da i stéllet kor via Stationsgatan eller Storgatan och
passerar da genom centrum och bostadsomrade nagon till nagra fa ganger per ar. Denna andel forvantas
vara ytterst marginell eftersom avfart vid Skolgatan ar snabbast samt att frekvent aterkommande
transportorer vet vilket ruttval som &r lampligast.

5.1.2 Kapacitetsanalys

Korsningen mellan Solklintsvagen och Skolgatan ar utformad som en trevagskorsning. Utfart frAn Skolgatan
ar reglerad med vajningsplikt. Fran korsningen och en liten bit in pa Skolgatan &r inkommande och utgaende
trafik separerad med refug och sparromrade (Figur 15).
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Figur 15: Korsning mellan Solklintsvéagen och Skolgatan (kélla: Lantméteriet, bearbetningar WSP)

Konflikter (korsande floden) mellan trafikanter uppstar oftast i korsningspunkter varfor kapacitetsberakningar
har gjorts for denna korsning (mellan Solklintsvagen och Skolgatan) eftersom denna kommer vara mest
paverkad av tillkommande trafik till foljd av nytt fabrikstillstand. Den aktuella korsningen har redan i nulaget
bland de hogsta trafikflodena i Sliteomradet med éver 850 fordon per dygn langs Skolgatan och 6ver 2 000
langs Solklintsvagens sodra del, men i absoluta tal ar detta fortfarande relativt lagtrafikerad, sarskilt med
hansyn till aktuell vagstandard.

Kapacitetsberdkningarna har utforts i programmet Capcal som beréaknar kapacitet, belastningsgrad och
framkomlighet i cirkulationsplatser och korsningar i enlighet med Trafikverkets metodbeskrivning for
berakning av kapacitet och framkomlighet i vagtrafiken (TRV2013/64343)%°. Berakningarna aterger bland
annat belastningsgrad i korsningens tillfarter, vilket ar forhallandet mellan trafikflode och vagens kapacitet
given fordonsammanséattning och riktningsférdelning.

10 Trafikverket (2013) TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter - Trafikverkets metodbeskrivning fér berékning av kapacitet och
framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar. Publikation 2013:64343
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Vid nybyggnation av vag bor belastningsgraden for korsningar under dimensionerande timme?!! vara lagre &n
0,6 for att motsvara god standard enligt Trafikverkets publikation VGU-krav (5.3)2.

Forutsattningar och antaganden

For det framtida driftskedet antas trafik till och fran fabriksomradet huvudsakligen komma soderifran langs
Solklintsvagen och Skolgatan.

Kapacitetsberakningar baseras pa trafikflode under eftermiddagens maxtimme, vilket ar den timme med
storst trafikméngd under en vardag och intraffar vanligen under for- eller eftermiddagen. Maxtimmesflodet &r
hamtat fran Trafikverkets trafikmatningar och raknats upp till ar 2040, vilket bade for det sédra och norra
benet troligen ar ndgot Gverskattat. Detta eftersom dessa méatpunkter ar belagna en bit bort fran Skolvagens
korsning med Solklintsvagen och darmed borde finnas ett visst bortfall av trafik som avviker innan
korsningen. Vidare har avdrag gjorts for den norra métpunkten langs Solklintsvdgen Nordkalks eftersom
dessa planeras upphora i slutet pa ar 2026%.

Tillkommande transporter under driftskede utgér ungefar tva fordonsrorelser per dygn vilka har antagits
intréaffa under eftermiddagens maxtimme.

Svangandelar, alltsa andelen fordon som valjer respektive vag i en korsning, baseras pa procentuell
fordelning av utgaende floden for korsningen enligt befintliga trafikméatningar och skattningar. Inflode och
svangandelar som kapacitetsberakningarna utgar frn redovisas i Figur 16 nedan.
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Figur 16: Beraknat inflode (fordonsrdrelser per timme) och antagna svéangandelar fér personbilar (bild till vaster) och tung trafik (bild till
hoéger) i korsning mellan Solklintsvagen och Skolgatan for &r 2040 (k&lla: Lantmateriet, bearbetningar WSP)

Resultat

Resultatet av kapacitetsberakning visar pad mycket god kapacitet i korsningen mellan Solklintsvagen och
Skolgatan under maxtimmen. Storst belastning fas i det dstra benet (Skolgatan) med en belastningsgrad pa
0,06, vilket ar mycket lagt och langt fran Trafikverkets belastningsvarde pa 0,6, som beskrivits ovan.

11 Dimensionerande timme fér vagutformning &r normal maxtimme som infaller p& vardag det dimensionerande &ret.
12 Trafikverket (2022) KRAV VGU - V&gar och gators utformning. Publikation 2022:001
3 Antagande om samma tungtrafikandel under maxtimme som fér ADT (3 %).
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Resultatet redovisas i Tabell 8 och Tabell 9 nedan. Skillnaden mellan nollalternativ 2040, d v s ingen
forandring av fabriksverksamheten, och driftskede 2040 &r férsumbar.

Tabell 8: Resultat kapacitetsberdkningar nollalternativ 2040.

Tillfart Belastningsgrad
Solklintsvagen (N) 0,03
Skolgatan 0,06
Solklintsvagen (S) 0,05

Tabell 9: Resultat kapacitetsberakningar for korsning driftskede 2040.

Tillfart Belastningsgrad
Solklintsvagen (N) 0,03
Skolgatan 0,06
Solklintsvagen (S) 0,06

Kéanslighetsanalys

For att stress-testa resultaten for driftskedet gors en kanslighetsanalys. Det innebar att samtliga trafikfloden
successivt hojs procentuellt till bristningsgrans vad géaller kapacitet och framkomlighet.

For korsningen kunde trafiken héjas med 435 procent innan gransvérdet for vad som anses som god
framkomlighet 6verskreds. Vid en s pass kraftig 6kning uppmattes en belastningsgrad pa 0,6 i det Gstra
benet, Skolgatan.

Som framgar av ovan &r trafikmangderna i den studerade korsningen ringa och det féreligger inga/mycket
sma kapacitetsbegransningar i den aktuella korsningen. Detta galler dven vid eventuell, storre trafiktillvaxt.
Déaremot tar kénslighetsanalysen ej sarskild hansyn till 6kning av andel tung trafik vilket har stérre negativ
paverkan pa kapaciteten i korsningen.

5.1.3 In- och utfart

In- och utfart till fabriksomradet sker via samma anslutningsvag som kopplar till Skolgatan. Skolgatan &r 6,5
meter bred medan fabriksomradets anslutningsvag har 7 meters bredd.

Som framgar av Figur 17 nedan, ar strackan fran grind fram till vagkorsning tillracklig (ca 40 meter) att
buffertera ett lastbilsekipage om grinden skulle vara stangd. Grinden halls stangd och 6ppnas bara nar ett
fordon ska passera. Hinder eller ansamling av lastbilsekipage kan enbart uppkomma i situationer dar ett
flertal lastbilsekipage skulle ankomma samtidigt. En sédan situation skulle dock upphéra omgaende i
samband med att grinden dppnas vilket mdjliggor infart for alla ansamlade ekipage.
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Figur 17: Fabriksomradets huvudport fér in- och utfart till/fran fabriksomradet (k&lla: Lantmateriet, bearbetningar WSP)

Anslutningsvagen ar reglerad med vajningsplikt for utgdende transporter. Den ansluter vinkelratt till
Skolvagen och det finns svangutrymme fér ankommande transporter pa den sodra sidan om Skolgatan, vid
Mellangatans anslutning. Sikten &r god at vaster medan Skolvagen Gster om fabriksomradets anslutning
svanger och sikten &r fri lite drygt 100 meter.

5.1.4 Trafikering pa och paverkan runt Skolgatan/Solklintsvagen
Tillkommande externa transporter under det framtida driftskedet kommer huvudsakligen trafikera
Solklintsvagen stder om Skolgatan samt Skolgatans véstligaste del. D& antal tilkommande transporter ar
ytterst fa pa dygnsbasis jamfort med nulaget, bedoms det inte uppsta nagra trafikala problem eller
olagenheter langs Solklintsvagen eller Skolgatan av den adderade lastbilstrafiken.

5.1.5 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvag loper langs Solklintsvagens Gstra sida forbi fabriksomradet och kopplar bostadsomradet
i Lanna med malpunkter som finns i sodra Slite. Gang- och cykelvag korsar Skolgatan ca 30 meter 6ster om
korsningspunkten med Solklintsvagen och loper langs Skolgatans sodra sida fram till Lillhagsvégen déar den

overgar till blandtrafik, se Figur 18 nedan.
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Solklintsvagen

Figur 18: Gang- och cykelpassage Skolgatan (kalla: Lantmateriet, bearbetningar WSP)

Vanligen ar gang- och cykelvagar forlagda narmare korsningspunkten an vad som ar fallet pa Skolgatan, dar
denna passage ligger cirka 30 meter indragen enligt ovan. Utformningen gor att siktstrackan for att upptacka
oskyddade trafikanter &r kortare genom indraget av gang- och cykelvag. Generellt &r motorfordonstrafikanter
troligen mer vana vid att gang- och cykelvagen korsas i vagkorsningspunkten och darmed alerta pa det. |
detta fall kan eventuellt tveksamhet och/eller l1agre uppmarksamhet 6ka risken for kollision med foéreliggande
utformning. Dock &r det positivt att det finns en mittrefug som gor att oskyddade trafikanter kan stanna upp
mellan korfalten i vantan pa fordonspassage.

Gang- och cykelvag loper dven norr om Skolgatans 6stra del men saknas i hojd med fabriksomradets in- och
utfart, vilket innebar att gaende och cyklister ar hanvisade till att rora sig i vagrenen pa den delstrackan, se
Figur 19.

*

Figur 19: Ej sammanhangande gang och cykelvag langs Skolgatan forbi fabriksomradets in- och utfart (kélla: Lantméteriet,
bearbetningar WSP)
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Huruvida utformningen &r vald for att styra oskyddad trafik mot skolan och centrumhandeln via
Lillhagsvagen, eller om detta vagval ar brukligt, ar oklart. Dock torde det foreligga nagon — om an blygsam —
gang- och cykeltrafik aven vidare Gsterut pa Skolgatan dar gang- och cykelvag saknas. Det innebar nagot
forsamrad trafiksakerhet med blandtrafik pa en delstracka med relativt hog andel tung trafik. Vidare ar
siktstrackan, som namnts ovan, ndgot samre pa denna striacka eftersom vagen svanger och omges av hog
vaxtlighet strax dster om Heidelberg Materials in- och utfart.

5.1.6 Passager langs Storgatan

Enligt Trafikverkets trafikmétning som genomforts i matpunkt Iangs Lannavégen, norr om Storgatan, ar
uppréknad trafik langs stréackan ca 500 fordonsrdrelser per dygn, varav ca 9 procent tung trafik (Figur 14).
Langs Storgatan har trafikmétning gjorts av underkonsult i samband med tidigare uppdrag av WSP ar 2022
(se avsnitt 3.3) som da visade pa ett ndgot hogre trafikflode &n genomsnittet, ca 750 fordonsrorelser per
dygn. Detta varde &r inte att jamféra med ADT d& matning utgér ett stickprov som medvetet genomférdes
under en langhelg (Kristihimmelsfard) for att fanga en forvantad forhojd trafik av fritids- samt fastboende
jamte yrkestrafiken, medan Trafikverkets varde redovisar en genomsnittlig trafikméngd.

Enligt uppgifter fran Heidelberg Materials kommer antal interna transporter som korsar Storgatan oka fran ca
54 800 fordonsrorelser per ar (d v s 170 per dygn) till ca 67 400. Det innebar en 6kning om 12 600 passager
per ar (+ 23 %). P& dagsbasis handlar det om ca 40 tillkommande fordonsrorelser per dygn baserat pa 320
produktionsdagar per ar.

Interna transporter beraknas darmed korsa Storgatan ca 210 ganger per dygn totalt i det framtida, sokta
driftskedet. | férhallande till de uppraknade 500 langsgaende fordonsrorelserna per dygn innebar det nagot
fler situationer déar fordon mots och interagerar i korsningen. | praktiken innebar det fler tillfallen dér interna
transporter kan behova invanta att langsgaende fordonsrorelser pa Storgatan passerar. Dock handlar det
inte om nagra stora totala trafikmangder, varken korsande eller langsgaende, och paverkan bedoms vara
ringa.

5.2 SOKT VERKSAMHET - ANLAGGNINGSSKEDET

Det ovan beskrivna framtida driftskedet &r en situation med nagot tkade trafikfloden jamfort med idag till foljd
av en betydande utbyggnad av verksamheten. D& det handlar om en omfattande anlaggningsforandring/-
utbyggnad blir, som indikerats i foregdende kapitel, anlaggningsskedet flerarigt och antalet lastbils- och
personbilstransporter klart forhojt jamfért med det framtida driftskedet.

Detta avsnitt behandlar trafikpaverkan i samhallet och dess narmaste omgivningar under detta
anlaggningsskede, som stracker sig 6ver en ungefarlig tidsperiod pa fyra ar.

5.2.1 Trafikfléden

Anlaggningsskedet planeras paga under en fyradrsperiod (se Figur 12). Med hansyn till anlaggningsskedets
troliga tidsutstrackning fram mot ar 2030, har just detta &r (2030) anvants som prognosar for
anlaggningsskedet. Det mdjliggor att bedoma den tillkommande trafiken i forhallande till en tillvaxt av den
existerande trafiken. Vidare innebar det att trafikflodet totalt sett &r mindre jAmfért med att anvanda 2040
som prognosar samtidigt som Heidelbergs transporter kommer utgéra en stérre andel av det totala
trafikflodet.
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Uppraknad trafik &r 2030

Med en antagen trafiktillvéxt enligt Trafikverkets upprakningstal, vilka redogors for i avsnitt 5.1.1, redovisas
uppraknad trafikmangd till prognosar 2030 och avrundat till nArmsta tiotal i Figur 20 nedan. De for
narvarande pagaende kalkstenstransporterna till bolaget fran Nordkalk omfattar ca 160 fordonsrérelser (80
rundturer per dag) och ingar inte i den uppraknade trafiken eftersom dessa kommer att upphora i slutet av
2026. Kalkstenstransporterna sker pa vardagar medan ADT &r baserad pa sju dagars vecka. Av denna
anledning gors avdrag om 114 tunga fordonsrorelser ha gjorts (160 x 5/ 7).
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Figur 20: Uppraknad trafikflode och andel tung trafik till & 2030, Nordkalks transporter ej inkluderat (kalla: Lantméteriet, bearbetningar
WSP)
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Fordelning av trafik

Under anlaggningsskedet kommer verksamheten fortsatta precis som i dagslaget avseende antal externa
transporter, vilka redovisas for befintlig verksamhet (avsnitt 4.1.2). Dessa antas vara fangade i
trafikméatningar som gjorts i nértid langs Solklintsvagen och Skolgatan. Utdver dessa tillkommer transporter
for anlaggningsarbeten under anlaggningsskedets olika faser.

Under grundlaggningsfasen tillkommer ca 20 ankomster av betongbilar, vilka uteslutande kommer norrifran
langs Solklintsvagen. Under konstruktionsfasen &r totala antalet transporter hdgst, i synnerhet av
personbilar/minibussar, men &ven antalet lastbilsekipage ar fortsatt relativt hogt. Fordonen férvantas under
konstruktionsfasen huvudsakligen ankomma soderifran langs Solklintsvagen. Under en period kommer
grundlaggnings- och konstruktionsfasen att dverlappa varandra vilket kan anses utgora ett "worst case-
scenario”.

For att inte underskatta antal transporter for scenariot har det antagits att antal transporter for de tva faserna
Overlappar varandra fullt ut. | verkligheten ar det rimligt att n&r grundlaggningen bérjar bli fardig klingar dessa
transporter ut samtidigt som konstruktionsrelaterade transporter da taktar upp.

Nedan i Tabell 10 redovisas antal fordonsrorelser langs Solklintsvagen, séder respektive norr om Skolvagen.
Trafikflodet &r uppdelat i personbilar (pb), tung trafik och samtliga. Forsta kolumnen redovisar trafikflodet
uppraknat till &r 2030, dar transporter for fabrikens befintliga verksamhet forvantas inga. Dock ska
understrykas att vid upprakningen av transportflodet till 2030 ingar inte bolagets kalkstenstransporter fran
Nordkalk, eftersom dessa kommer att upphéra i slutet av 2026. Vidare redovisas tillkommande transporter
vid ett worst case scenario under anldggningsskedet, d v s trafikflédet under grundlaggnings- och
konstruktionsfasen tillsammans. Dessa tva kolumner tillsammans utgor totalt trafikflode langs Solklintsvagen,
sdder och norr om Skolgatan.

Tabell 10: Foérdelning av trafik (fordonsrérelser per dygn) langs Solklintsvagen sdder och norr om Skolgatan vid ett worst case scenario
under anlaggningsskedet, avrundat till ndrmaste tiotal. Personbilar forkortas "pb” i tabellen.

Trafikmétning Tillkommande transporter
(uppréknat 2030) anléaggningsskedet Trafikflode totalt Okning av trafikflode
[f/d] [f/d] [f/d] [%]
Tung Tung Tung Tung
Pb trafik Samtliga | Pb trafik Samtliga | Pb trafik Samtliga | Pb trafik Samtliga

Solklints-

vagen (N) | 1530 50 1580 60 40 100 1590 90 1690 4% 88% 7%
Solklints-

vagen (S) | 1910 80 1990 240 30 270 2150 120 2 260 13% 39% 14%

Forandringen av totalt trafikflode &r storst langs Solklintsvdgen séder om Skolgatan, en 6kning med 14
procent. Langs Solklintsvagen norr om Skolgatan forvantas 6kningen av total trafik bli 7 procent. Betraffande
tung trafik 6kar denna med 88 respektive 39 procent vilket framgér av tabellen ovan. Detta innebar att
lastbilstrafikens 6kning langs Solklintsvdgens sydliga och nordliga del i procent inte ar férsumbar, men i
absoluta tal &r en 6kning i antal rorelser med 30 respektive 40 relativt blygsam i relation till total trafik i
spannet 1 700 till knappt 2 300 fordonsroérelser per dygn.

For tillkommande trafik kan det komma att anvandas tre méjliga anslutningar till/fran fabriksomradet;
Skolgatan, Vastra brottet och Vikhagsvagen. For att representera "worst case” har tre alternativa scenarier
antagits, i vilka samtliga tilkommande transporter fér anlaggningsskedet anvander en av de mdjliga
anslutningarna fullt ut.
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Trafikmangder for dessa tre scenarier redovisas i Tabell 11 nedan.

Tabell 11: Férdelning av all tillkommande trafik (fordonsrorelser per dygn) langs tre alternativa anslutningar till/frén fabriksomradet,
avrundat till nArmaste tiotal. Personbilar forkortas "pb” i tabellen.

Trafikmétning Tillkommande transporter
(uppréknat 2030) anléaggningsskedet Trafikflode totalt Okning av trafikflode
[f/d] [f/d] [f/d] [%]
Tung Tung Tung Tung
Pb trafik Samtliga | Pb trafik Samtliga | Pb trafik Samtliga | Pb trafik Samtliga

Skolgatan | 730 110 840 300 80 380 1030 190 1210 41% 70% 45%
Infart
Vastra
brottet NA NA NA 300 80 380 300 80 380 NA NA NA
Vikhags-
vagen Okénd | Okénd | Okéand 300 80 380 300 80 380 Okénd | Okénd [ Okénd

Infarten till Vastra brottet &r bolagets egen vag utan allman trafik varfér befintligt trafikflode 1angs denna ej
beddms relevant. Vikhagsvagen har kommunalt huvudmannaskap de forsta ungefarliga 200 metrarna innan
den 6vergar till enskild vag. Vikhagsvagen saknar information om befintlig trafikmangd men férvantas ha ett
mycket ringa trafikflode med hansyn till befintliga verksamheter (vandrarhem, gronsakshandel och
idrottsplats) léangs strackan. Darmed skulle en situation déar samtliga tilkommande transporter under
anlaggningsskedet anvander nagon av dessa infarter for aktuell infart innebéra en, i relativa termer, stor
trafikdkning.

Pa Skolgatan skulle det innebara en 6kning med 45 procent avseende total trafik och 70 procents 6kning av
tung trafik, vilket ar relativt mycket, i synnerhet med tanke pa& Skolgatans vagstandard avseende att vagen ar
smal (6,5 meter) och helt saknar gang- och cykelvag. For Vastra brottet och Vikhagsvagen innebér det en
6kning om ca 380 fordonsrorelser varav ca 80 fordonsrorelser tung trafik, vilket framgar av tabellen ovan.

Det ar hogst troligt, att inte nagon av de tre anslutningarna far 100 procents belastning. Mer troligt ar att den
tilkommande trafiken under anlaggningsskedet kommer spridas ut pa alla tre anslutningsvagarna.

5.2.2 Kapacitetsanalys
Kapacitetsanalys har gjorts for korsningen mellan Solklintsvagen och Skolgatan dven for prognosar 2030
och anlaggningsskedet.

Forutsattningar och antaganden

For anlaggningsskedet antas trafik till och fran fabriksomradet ankomma bade soder- och norrifran langs
Solklintsvagen. | berakningarna har samtliga tillkommande transporter antagits anvanda fabriksomradets
huvudport vid Skolgatan som ett worst case. | praktiken kommer lastbilstrafiken spridas ut mellan de tre
infarterna.

Liknande forutsattningar som beskrivit i avsnitt 5.1.2 géller &ven for kapacitetsanalysen av
anldggningsskedet. Likt kapacitetsberakningarna for det framtida driftskedet har eftermiddagens
maxtimmesfldden hamtats fran Trafikverkets trafikméatningar och raknats upp till &r 2030. Vidare har det
gjorts avdrag for Nordkalks transporter i den norra métpunkten l&angs Solklintsvagen eftersom dessa ska
upphora i slutet av ar 2026. Det beddms osannolikt att max-situationen, dar grundlaggningsfasen och
konstruktionsfasen Overlappar varandra, intraffar innan ar 2026.

For att inte underskatta antalet fordonsrorelser till och fran fabriksomradet under maxtimmen, har det
antagits att 25 procent av tilkommande externa transporterna sker under eftermiddagens maxtimme, vilket
ar hogt raknat. Ett vedertaget antagande &r, att trafik under maxtimmen utgér 10 % av ADT. Vidare har det i
berdkningarna antagits att riktningsfordelningen, d v s antal fordon som kor i respektive riktning, &r jAmn
mellan samtliga ben.
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For befintlig trafik har samma svangandelar som antagits for driftskedet &ven antagits for anlaggningsskedet
(se avsnitt 5.1.2), se Figur 21 nedan.
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Figur 21: Beraknat inflode (fordonsrdrelser per timme) och antagna svéangandelar fér personbilar (bild till vaster) och tung trafik (bild till
hdger) i korsning mellan Solklintsvagen och Skolgatan (kélla: Lantméateriet, bearbetningar WSP)

Resultat

Resultatet av kapacitetsberakning visar pd mycket god kapacitet i korsning mellan Solklintsvagen och
Skolgatan under maxtimme. Storst belastning fas i det 6stra benet (Skolgatan) med en belastningsgrad pa
0,12. Resultatet redovisas i Tabell 12 och Tabell 13 nedan. Anlaggningsskedet visar p& nagot hogre
belastningsgrad an nollalternativ 2030 men fortfarande langt fran Trafikverkets belastningsvarde pa 0,6 vilket
innebéar god standard i korsningen.

Tabell 12: Resultat kapacitetsberékningar nollalternativ 2030.

Tillfart Belastningsgrad
Solklintsvagen (N) 0,03
Skolgatan 0,06
Solklintsvagen (S) 0,05

Tabell 13: Resultat kapacitetsberékningar for korsning anlaggningsskede 2030.

Tillfart Belastningsgrad
Solklintsvagen (N) 0,05
Skolgatan 0,12
Solklintsvagen (S) 0,07

Kéanslighetsanalys

For att stress-testa resultaten for anlaggningsskedet gors en kanslighetsanalys pd samma vis som gjorts i
kapacitetsanalysen for driftskedet (se avsnitt 5.1.2 ovan).
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For korsningen kunde trafiken hojas i samtliga ben med 236 procent innan gransvardet fér vad som anses
som god framkomlighet dverskreds. Vid en s& pass kraftig 6kning uppmattes en belastningsgrad pa 0,6 i det
Ostra benet, Skolgatan.

| ett ytterligare stresstest, med en antagen max-situation innebdrande 100 procents svéngandel for lastbilar
in pa Skolgatan fran Solklintsvagen samt dubblerat totalt antal fordonsrérelser (personbilar och tung trafik)
for samtliga ben under maxtimmen, uppnéas en belastningsgrad p& Skolgatan pa 0,28.

Aven i anlaggningsskedet ar trafikmangderna i den studerade korsningen ringa och det foreligger inga
egentliga kapacitetsbegransningar i den aktuella korsningen, vilket pvisas av ovan tva stresstester.

5.2.3 Trafikal beddmning av aktuella korsningar
Tre aktuella infarter for externa transporter har bedémts utifrén trafikala forutsattningar nedan.

Infart till Vastra brottets truckvag, avfart fran Solklintsvagen

Under anlaggningsskedet férvantas en del transporter anvénda in-/utfart vid Vastra brottet, bland annat
transporter med betong (se avsnitt 4.3.3). Ungefar 30 meter in fran Solklintsvagen finns en grind i stangslet
runt brottet. Vagrenen i anslutning till avfarten &r idag anpassad for att forbattra buffringskapaciteten for de
tunga kalkstenstransporter som i nulaget ankommer norrifran. Bolaget har ansokt om att anpassa avfarten
hos Trafikverket och detta tillstand fornyas arligen om behov foreligger. Langden och bredden pa den
anpassade avfarten ar tillrackligt stor for att husera en lastbil med sléap. Generellt kommer flodet av
transporter vara sa pass lagt att sannolikheten att fler fordon ankommer samtidigt ar liten. | perioder déar flera
transporter forvantas ankomma under &n begrénsad tidsperiod skulle grinden kunna stéllas periodvis 6ppen
och med vakt en bit langre in for att undvika risk for ko ut pa Solklintsvagen.

Figur 22: In-/utfart vastra Brottet (klla: Lantméateriet, bearbetningar WSP)

Betraffande utfart frdn Vastra brottet pa Solklintsvagen begransas siktstrackan norrut av skogsvegetation
som vaxer nara inpa vagen, vilket framgar av Figur 23 nedan. D& Solklintsvagen har tillaten hastighet 70
km/h forbi korsningen bedéms en avverkning vara gynnsam ur sdkerhets- och framkomlighetssynpunkt.
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Figur 23: Korsningspunkt mellan utfart fr&n Vastra brottet och Solklintsvagen, vy norrut (kélla: Google maps) respektive vy sdderut
(kélla: Heidelberg Materials)

Infart mot Vikhagsvagen for vidare transport till Vastra brottet

En annan mdjlig in-/utfart ar via Vikhagsvagen (se Figur 24). Vid denna ar tilldten hastighet pa Solklintsvagen
50 km/h, vilket &r lagre &n vid Vastra brottets anslutning. Detta ar positivt ur trafiksdkerhetssynpunkt. Det
galler framfor allt vid eventuell utfart med lastbilsekipage fran Vikhagsvagen eftersom reaktionstiden inom en
given stracka forbattras och att utsvangande och accelererande lastbilsekipage inte har samma fordrojande
verkan for annan passerande trafik.

Figur 24: In-/utfart Vikhagsvagen (kélla: Lantméateriet, bearbetningar WSP)

Summering for bada infartsalternativen till Vastra brottet

Om alla anlaggningstransporter skulle kéra in via antingen Vikhagsvéagen eller via den nordliga infarten till
Vastra brottet, blir trafikokningen pa Solklintsvagens norra del inte mer an 10 till 15 procent.
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Trafikokningen ar blygsam relativt existerande trafikvolym och bedéms inte leda till nagra trafikala och
kapacitetsmassiga problem eller andra trafikolagenheter langs Solklintsvagen. Dartill halls lokalgator i Slite
samhalle 6ster om Solklintsvagen fria fran de lastbilstransporter som gér via Véastra brottet, vilket ar
fordelaktigt.

Vidare finns sammanhangande gang- och cykelvag langs Solklintsvagens Gstra sida forbi hela
fabriksomradet med koppling till bade Lanna och samhallets sodra del via Skolgatan-Lillhagsvagen.
Paverkan pa gang- och cykeltrafik bedoms ringa/obefintlig eftersom den ar separerad fran vagtrafik langs
Solklintsvagen och lastbilstrafiken i dessa fall inte korsar gang- och cykelvagen vid in-/utfart till och fran
nagot av infartsalternativen till Vastra brottet.

Huvudport, avfart fran Skolgatan

Aven fabriksomréadets huvudport fran Skolvagen (som berérts i avsnitt 5.1.3) kan bli aktuell for in-/utfart av
bade personbilar och lastbilsekipage under anlaggningsskedet. Tilkommande externa transporter via
huvudporten under anlaggningsskedet kommer trafikera Solklintsvagen bade soder och norr om Skolgatan
samt Skolgatans véstliga del. Om, enligt tabellen tidigare, alla anlaggningsrelaterade lastbilsrorelser skulle
ga via Skolgatan, skulle det innebéara en total trafikokning pa denna med 45 procent, vilket i absoluta tal &r
ett relativt 1agt trafikflode uppgéende till drygt 1 200 fordonsrérelser per dygn.

Som namnts ovan, saknas sammanhangande gang- och cykelstrdk langs Skolgatan. | en situation med
Okade trafikvolymer till féljd av — utdver normalt godsforsorjning via externa lastbilstransporter —
anlaggningsskedets forhojda transportbehov, kan en lamplig atgard vara att tillfalligt forbjuda den ringa gang-
och cykeltrafik som idag sker langs Skolgatan och skylta alternativ gang- och cykelvag. Detta for att undvika
blandtrafik av oskyddade trafikanter och tunga lastbilsekipage pa Skolgatan.

Jamforelse med tidigare tillstand for Nord Stream gasledning och kajutbyggnad

| mitten pa 2000-talet ansokte Region Gotland om tillstdnd och fick sadant for utbyggnad av Apotekskajen,
muddring och tillfallig hamnverksamhet i Slites allménna hamn. Anstékan om tillfallig hamnverksamhet
kompletterades till att &ven omfatta lossning, lastning och lagring av ror i samband med Nord Stream-
projektet. Roren till Nord Streams gasledning transporterades via fartyg till regionens hamn och lagrades
dels upp pa hamnomradet, dels i Vikhagen. Det innebar sdledes ett vasentligt 6kat antal lastbilstransporter
langs Skolgatan och Apoteksgatan mellan hamnen och buffertlagret i Vikhagen.

Den forsta fasen av Nord Streams anlaggningsskede pagick under 40 dagar och gav upphov till ca 500
tunga fordonsrorelser per veckodygn. Den andra fasen av anlaggningsskedet pagick i ca 5 manader och
genererade ca 130 tunga fordonsrdrelser per veckomedeldygn.

Heidelberg Materials anstkta max-situation under anldggningsskedet innebér ett tillskott om totalt ca 380
fordonsrorelser per dygn langs Skolgatans vastra del, varav ca 300 personbilar och ca 80 lastbilar. | relation
till tillstandsgivna trafikflodena under Nord Streams fas 1 och 2 &r bolagets fordonsfléden i anlaggnings-
skedet betydligt Iagre och uppgar till ca en femtedel respektive knappt halften av davarande
tungfordonsrorelserna langs Skolgatan.

5.2.4 Dispensfordon med avseende pa langd/bredd/vikt/hojd

Under anlaggningsskedet, speciellt under konstruktionsfasen, kan en viss andel av lastbilsekipagen
eventuellt medfora stora byggelement, master, stolpar etc som gor att lastfordonen behdver ha dispens for
nagot eller nagra av de dimensionella kraven langd/bredd/hojd/vikt. Sarskilt avseende langd och/eller bredd
kunde det vara fordelaktigt att i den man det ar mgjligt att styra sadana transporter till de tva andra infarterna
via Vastra brottet. Detta i syfte att forbattra framkomlighet for dvriga trafikanter.
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| de fall dispenstransporter behdver tas via huvudporten kan hela Skolgatans vagbredd behova nyttjas for att
mojliggdra svangmandvrer. For att mojliggora detta och varna trafiksakerheten for oskyddade trafikanter,
forordas tillfalligt forbud for och omledning av gang- och cykeltrafik under anlaggningsskedet, som namnts
ovan.

5.2.5 Paverkan vid tillfallig avstangning av Storgatan

Under anlaggningsskede kan det finnas behov av att tillfélligt stdnga av Storgatan. Sadana tillfallen kan vara
i samband med montage av mediabryggor (rérledningar m.m.) och transportutrustningar (t.ex. bandgangar).
Andra tillfallen som kan kréva avsténgning &r schaktning och markarbeten fér nedlaggning av rorledningar i
mark (t.ex. kylvattenledning) och transport av utrustning (t.ex. tankar) frAin hamnomradet till fabriksomradet. |
det senare fallet skulle sddan utrustning transporteras 6ver Storgatan med fordon som kraver dispens
avseende kraven for langd/bredd/hojd/vikt.

Bedomningen ar att sadana tillfalliga avstangningar i samband med mindre arbeten kan forekomma under ett
begransat antal dagar. For mer omfattande arbete kan kravas avstangningar i perioder pa 2-4 veckor. Vid
temporara avstangningar kommer saledes trafik mellan samhallets norra och stdra del att behéva omledas
via Solklintsvagen och 6vriga vast-Ostliga vagar. Det kan da bli frdgan om ett ungefarligt dagligt tillskott pa
Solklintsvagen om cirka 500 fordonsrorelser. Forutom allménheten kan det da bli fraga om ett mindre antal
godstransporter samt eventuellt insatspersonal om utryckning sker vid tidpunkt for avstangning. Detta
beskrivs mer detaljerat i kommande avsnitt.

| Figur 25 redovisas omradet i anslutning till den nya Norra piren som kan vara aktuellt for tillfallig
avstangning i samband med montage av mediabrygga.

Figur 25: Storgatan — Omrade aktuellt for tillfallig avstangning (rod streckad linje) (kalla: Heidelberg Materials Cement Sverige AB)
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| Figur 26 nedan redovisas restider (Googles fardbeskrivningsverktyg) med bil, cykel och gang for fyra
reserelationer (rutter) fran norra delarna av Slite till tva stérre malpunkter inom sodra Slite: skolan och
mataffaren. Reserelationerna 1 och 2 gér vaster om fabriksomradet langs Solklintsvagen till skolan
respektive matvaruaffaren och pa motsvarande satt gar rutterna 3 och 4 6ster om fabriksomradet — via
Storgatan — till samma malpunkter.

)

Reserelationer Bil Cykel Gang
1 4 min 6 min 24 min
2 4 min 7 min 29 min
3 5 min 8 min 31 min
4 4 min 6 min 28 min

Slite
Reserelationer
— 1
2
—— 3
—

Figur 26: Restider med bil, cykel och gang enligt Googles fardbeskrivningsverktyg mellan en punkt norr om och tva utvalda malpunkter

soder om fabriksomradet. (Kélla: Lantmateriet, bearbetning WSP)

Resultaten pavisar att beroende pa malpunkt ar det olika fordelaktigt att ta Storgatan eller Solklintsvagen,
detta forutsatt att inget annat tas hansyn till forutom skyltad hastighet och eventuell fordréjning pa grund av

annan trafik.

Av tabellen ovan framgar, att till skolan &r det kortare restid for alla trafikslag via Solklintsvagen (rutt 1)
jamfort med via Storgatan (rutt 3). For en gdende ar skillnaden cirka 7 minuter i detta fall.

Skillnaden i restid till matvaruaffaren ar marginell mellan ruttalternativen 2 och 4, med en minuts kortare tid

for cyklist och gaende via Storgatan.

Hur olika trafikantgrupper paverkas redogors for i nedanstadende avsnitt.
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Gang- och cykeltrafikanter

I nulaget nyttjar upp till 25-40 fotgéngare och 35-55 cyklister Storgatan per dag, enligt tidigare
trafikméatningar som genomfordes i maj, da andel fotgangare och cyklister generellt bedéms vara hog jamfort
med stora delar av aret i Gvrigt.

Tillfallig stangning av Storgatan medfér att gng- och cykeltrafikanter mellan sédra och norra sidan av
fabriksomradet hanvisas till Solklintsvagen. Rutten langs Solklintsvagen innebar nagot langre restid for de
som har malpunkter sydost om fabriksomradet, eller for boende i den ostligaste delen av Lanna.
Restidsskillnaden handlar om nagon minuts langre restid bade for gdng och cykel, enligt Figur 26. For 6vriga
reserelationer ar att ga och cykla via Solklintsvagen redan idag snabbaste ruttvalet.

Langs Solklintsvagen finns utbyggd gang- och cykelvag for att ta sig mellan sédra och norra sidan av
fabriksomradet. Kombinerade gang- och cykelbanor finns langs Paul Fries vag, Solklintsvagen (vag 147)
samt langs Skolgatan mellan Solklintsvagen och Lillhagsvagen. | Figur 27 nedan redovisas gang- och/eller
cykelstrak i Slite enligt Nationell vagdatabas (NVDB).
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Figur 27: Gang- och/eller cykelstrak i Slite markerade med gréna linjer (NVDB).

Ett gang- och cykelstrak, till stor del bestdende av en gang- och cykelvag men delvis i blandtrafik, I6per
mellan Solklintshallen vaster om Solklintsvagen (vag 147) och Skolgatan. Att gdng- och cykelinfrastrukturen
ar mer sammanhangande och tydligare avskild fr&n tunga fordon innebar battre forutsattningar att ga eller
cykla via Solklintsvagen jamfort med att ga eller cykla via Storgatan ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Vidare
ar omgivningen langs Solklintsvagen trevligare att ga och cykla igenom &n fabriksomradet. Langs Storgatan
finns inte heller nagra direkta malpunkter fér gdende och cyklister, vilket innebér att f& fotgangare och
cyklister har anledning att réra sig dar.
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Figur 28: Gang- och cykelbana langs Paul Fries vag.
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Figur 30: Gangbana langs Skolgatan i dster. Figur 31: Gangbana langs Skolgatan upphor véaster om Heidelberg
Materials kontorsbyggnad.

Bilister och godstrafik

Vid méttillfallet i maj 2022 uppgick biltrafiken till cirka 700-800 fordon per dag langs Storgatan, varav den
tunga trafiken uppmattes till ca 45-35 fordon per dag, under en period da trafiken bedomdes hdg.

Tillfallig stingning av Storgatan medfor att &ven bil- och godstrafik mellan sédra och norra sidan av
fabriksomradet hanvisas till Solklintsvagen. For resande mellan den ostligaste punkten i Slite och Lanna i
Figur 26 ar restiden via Storgatan och Solklintsvagen densamma och tar fyra minuter. Att aka via
Solklintsvagen innebér troligen nagot langre restid for de som har malpunkter sydost om fabriksomradet,
eller for boende i den ostligaste delen av Lanna, men skillnaden far anses férsumbar. For 6vriga
reserelationer ar att ka bil via Solklintsvagen redan idag nagon minut snabbare.

Det ar huvudsakligen Heidelberg Materials egna godstransporter som paverkas av periodvis stangning av
Storgatan. Ovrig extern godstrafik langs Storgatan uppskattas utgora ett fatal och har goda alternativ via
Skolgatan eller Lannavagen beroende pa vilket sida av fabriksomradet de externa transporterna har sin
malpunkt. Bland annat finns ett Glasmasteri pa sodra delen av Storgatan, medan det pa den nordliga delen
av Storgatan finns kontor, koksinredningsbutik och en laddningsstation.
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Insatspersonal (brandkar och sjukvardspersonal)

Vid tidsbegransad stangning av Storgatan paverkas dven majligheterna for insatspersonal (brandkar och
sjukvardspersonal) att ta sig mellan den stédra och norra delen av Slite samhalle. Grundforutsattningarna for
raddningstjansten ar goda da bemannad brandstation och beredskap finns i Slite, samt att Solklintsvagen

redan idag pekas ut som huvudvag fér raddningstjansten.

Vidare finns en vardcentral i Slite, sdder om fabriksomradet, men den har inte ndgon akutverksamhet.
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Figur 32: Brandstation inringad i bild (kélla Lantméateriet)

Heidelberg Materials fabrik i Slite &r utpekad som farlig verksamhet och Sevesoanlaggning pa grund av

verksamhetens hantering av kemikalier, som t.ex. brandfar

lig vatska'®. Det stalls darfor sarskilda krav pa

verksamheten att férebygga olyckor och minska konsekvenserna av dem.

| anslutning till Storgatan finns ytterligare en verksamhet (Vattenfall) som &r klassad som Sevesoverksamhet

pa den lagre kravnivan (brandfarlig vatska).

| Slite &r insatstiden for brandkar kortare an 10 minuter. Insatstid for raddningstjanst vid brand redovisas i

Figur 33 nedan.

14 Region Gotland (2023) Region Gotland Handlingsprogram. Version 1.0
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Figur 33: Tid fran att raddningstjanst blir larmade tills att skadebegransande atgarder pabérjas pa Gotland. Tid éver 20 minuter innebar
att farbar vag saknas?®.

Trafikavbrott pa Storgatan bedéms ha liten paverkan pd insatstid for raddningstjanst da majoriteten av
utryckningarna forvéantas ga via Solklintsvagen. Dock kan mycket lokala utryckningar och atkomst langs
Storgatan paverkas lite negativt. Bland annat finns Vattenfalls verksamhet som &ar Seveso-anlaggning i
Storgatans nérhet.

15 Region Gotland (2023) Region Gotland Handlingsprogram. Version 1.0
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6 SUMMERING/SLUTSATSER

Foreliggande rapport utreder hur angransande trafikfloden paverkas av den planerade verksamheten under
driftskedet och anlaggningsskedet, kopplat till ansokan om fabrikstillstand for fortsatt och utékad verksamhet
vid bolagets cementfabrik i Slite pd Gotland. Bakgrunden till detta &r att bolaget planerar att stalla om
verksamheten for att kunna producera cement med ett lagre klimatavtryck.

Verksamhetsomrade och nulage

Verksamhetsomradet ligger i norra delen av Slite samhaélle och avgransas av Solklintsvagen (i vaster),
hamnen (i 6ster), Skol- och Apoteksgatan (i sdder) samt Paul Fries vag och Lannaomradet (i norr).
Darutover stracker sig Storgatan mellan bolagets hamn och fabriksomradet dar huvuddelen av
cementproduktionen &ger rum.

De genomsnittliga trafikflddena (ADT) pavisar att Storgatan har cirka 500 fordonsrérelser per dygn och
Solklintsvagen cirka 2 000 fordonsrorelser i nulaget. Sasongsvariationen for trafikflodet ar generellt stor pa
aktuella vagar.

Verksamhetens transporter

Den sokta verksamheten kommer i huvudsak att bedrivas p& motsvarande satt som den befintliga, dar
huvudporten l&ngs Skolgatan fortséttningsvis kommer utgéra huvudsaklig ankomstpunkt fér externt gods.
Gods som ankommer med fartyg kommer &ven fortsattningsvis att transporteras med lastbil mellan hamn
och fabriksomrade genom att korsa Storgatan. Under anlaggningsskedet kommer det, forutom ordinarie
transporter av gods for den lI6pande produktionen, &ven férekomma transporter av materiel for byggnationen.

Trafikanalys for sokta drift- respektive anlaggningsskedet har tagits fram och analyseras med avseende pa
trafikpaverkan samt vilket relativt tillskott av trafik som genereras. Anlaggningsskedet planeras stracka sig
éver en tidsperiod pa fyra ar och ett framtida driftskede intrader efter att anlaggningsskedet ar avslutat, vilket
beddms kunna ske nagon gang efter ar 2030.

Driftskedet

Under driftskedet for sokt verksamhet férvantas antal externa transporter 6ka fran dagens ca 2 600
lastbilsankomster per ar till ca 3 000, d v s ett tillskott om drygt 400 ankommande lastbilsekipage per ar. Det
handlar darmed om en 6kning med ungefar en ankomst per dygn. Paverkan av denna tungtrafikokning pa
omkringliggande vagnat bedéms saledes vara narmast forsumbar och den totala externa lastbilstrafiken ar
fortsatt mycket Iag. Tillkommande tunga fordon trafikerar huvudsakligen soderifran/-ut. Antal personbilar och
minibussar beddms vara oférandrat jamfort med nuléaget.

Resultatet av genomford kapacitetsberakning visar ocksa pa mycket god kapacitet i ett framtida driftskede i
korsningen mellan Solklintsvagen och Skolgatan, &ven under maxtimmen. En kanslighetsanalys visar ocksa
att trafikflodet kunde hdjas med 435 procent innan gransvardet for vad som anses som god framkomlighet
Overskreds i denna korsning.

In- och utfart till fabriksomradet sker via samma anslutningsvag, vilken kopplar till Skolgatan. Grinden till
fabriksomradet halls stangd och 6ppnas bara nar ett fordon ska passera, och strackan mellan grind och
korsning ar tillracklig for att kunna hantera ett stillastdende lastbilsekipage vid stangd grind.
Anslutningsvagen ar ocksa reglerad med vajningsplikt for utgaende transporter.

Tillkommande externa transporter under det framtida driftskedet kommer huvudsakligen trafikera
Solklintsvagen stder om Skolgatan samt Skolgatans véstligaste del. D& antal tilkommande transporter ar
ytterst f& pa dygnsbasis jamfort med nulaget, bedoms det inte tillkomma nagra trafiksakerhets- eller
framkomlighetsproblem l&ngs Solklintsvagen eller Skolgatan av den adderade lastbilstrafiken.

10355396 » Specialiststod riskhantering - miljétillstand | 44



Interna transporter beraknas korsa Storgatan ca 210 ganger per dygn totalt i det framtida driftskedet. |
forhallande till de 500 langsgaende fordonsrorelserna innebar detta fler tillfallen dar interna transporter kan
behdva invanta att langsgaende fordonsrorelser pa Storgatan passerar. Dock handlar det inte om nagra
stora totala trafikmangder, varken korsande eller langsgaende, och paverkan beddms vara ringa.

Anlaggningsskedet

D4 det handlar om en omfattande anlaggningsutbyggnad planeras anlaggningsskedet paga under en
fyradrsperiod och antalet lastbils- och personbilstransporter vara klart forhéjt i jamforelse med det framtida
driftskedet. Under grundlaggningsfasen tillkommer ca 20 transporter med betongbilar som uteslutande
kommer norrifran langs Solklintsvagen samt en del personbils- och minibusstrafik. Under konstruktionsfasen
ar totala antalet transporter hogst, och fordonen férvantas huvudsakligen ankomma sdéderifran langs
Solklintsvagen. Under en period pa ett par manader kommer grundlaggnings- och konstruktionsfasen att
Overlappa varandra vilket kan anses utgotra ett "worst case-scenario”.

Ungefarlig 6kning av totalt trafikfléde 1angs Solklintsvdgen séder om Skolgatan &ar 14 procent och norr om
Skolgatan 7 procent. Betraffande tung trafik 6kar denna med 88 respektive 39 procent. Detta innebar att
lastbilstrafikens 6kning langs Solklintsvdgens sydliga och nordliga del i procent inte ar férsumbar, men i
absoluta tal &r en 6kning i antal rorelser med 30 respektive 40 relativt blygsam i relation till total trafik i
spannet 1 700 till knappt 2 300 fordonsroérelser per dygn.

For tillkommande trafik kan tre mgjliga anslutningar till/fran fabriksomradet anvandas; Skolgatan, Vastra
brottet och Vikhagsvéagen. For att representera "worst case” har tre alternativa scenarier antagits, i vilka
samtliga tilkommande transporter for anlaggningsskedet anvander en av de mdjliga anslutningarna fullt ut.
Pa Skolgatan skulle det innebara en 6kning med 45 procent avseende total trafik och 70 procents 6kning av
tung trafik, vilket &r relativt mycket. For Vastra brottet och Vikhagsvégen innebéar det en 6kning om ca 380
fordonsrorelser varav ungefar 80 fordonsrorelser &r tung trafik.

Kapacitetsanalys och stresstest har gjorts for korsningen mellan Solklintsvagen och Skolgatan aven for
anlaggningsskedet. Resultatet visar pa mycket god kapacitet under maxtimmen.

Det saknas idag sammanhangande gang- och cykelstrak langs Skolgatan och i en situation med 6kade
trafikvolymer kan en lamplig atgard vara att tillfalligt forbjuda och omleda den ringa gang- och cykeltrafik som
idag sker dar. Detta for att undvika blandtrafik av oskyddade trafikanter och tunga lastbilsekipage pa
Skolgatan.

Under anlaggningsskedet kan det finnas behov av att tillfélligt stdnga av Storgatan, i samband med mindre
arbeten under ett begransat antal dagar, och for mer omfattande arbete i perioder pa 2-4 veckor.
Reserelationer fran norra delarna av Slite till stérre malpunkter inom sodra Slite har darav studerats for bil-,
cykel- och gangtrafik. For att ta sig till skola ar det kortare restid for alla trafikslag via Solklintsvagen jamfort
med via Storgatan. Skillnaden i restid till matvaruaffar & marginell, med en minuts kortare tid for cyklist och
gaende via Storgatan. Gang- och cykelinfrastrukturen ar aven betydligt battre pa alternativa vagar.
Trafikavbrott pa Storgatan bedéms dven ha liten paverkan pa insatstid for raddningstjanst da majoriteten av
utryckningarna férvantas g via Solklintsvagen.
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