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Mottagare
Regionstyrelsen

Medborgarforslag. Sakra cykelvagar for battre halsa och
battre miljo

Forslag till beslut

e Regionstyrelsen anser medborgarforslaget besvarat.

Sammanfattning
Ett medborgarforslag har inkommit 2022-06-21 dar

forslagsstéallaren foreslar att en omprioritering av vagnatet i
cykelns favor ska goras i och i anslutning till bland annat Visby.
Forslagsstéallaren pekar pa behovet av sakra cykelvagar med tva
mils radie ut fran Visby, liksom eventuellt dven i anslutning till
andra orter, liksom pa Faro. Déar det inte finns plats att bygga
cykelvag foreslas sa kallad bygdevéag eller enfaltsvag.
Forslagsstallaren motiverar forslaget med att det i dagslaget ar for

farligt att cykla dessa strackor.

Regionstyrelsefdérvaltningen delar forslagsstallarens uppfattning
att det finns stora brister i cykelvagnéatet idag, i Visby och langs
med lansvagarna. Det finns en cykelplan for Visby som stracker
sig till 2025, dar problem och atgarder har identifierats. Utanfor
Visby saknas kartlaggning av behoven och en samordnad
cykelplanering mellan Trafikverket och regionen behdvs for att ta
fram atgarder som framjar bade daglig pendlingscykling och
turistcykling. Regionstyrelsen beslutade 2023-06-13, § 222, att
uppdra at regionstyrelseforvaltningen att ta fram en regional
cykelplan for Gotland. Planen kan omfatta cykelvagar av olika

standard och dven bygdevag kommer vara relevant att titta pa.
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Den regionala cykelplanen kommer att tas fram i samverkan med

Trafikverket och uppstart sker under hésten 2023.

Atgarder for att forenkla och forbattra mojligheterna att cykla pa
Gotland ar prioriterade i lansplanen for regional
transportinfrastruktur 2022-2033. Dar ar 120 miljoner kronor, 43
procent av de totala medlen, vikta till cykelatgarder pa det statliga
vagnatet. Utdver det finns mojlighet att inom lansplanen
medfinansiera cykelatgarder pa det kommunala vagnatet. Att

bygga cykelvag ar dock dyrt, samtidigt som behoven ar stora.

Regionstyrelseférvaltningen bedomer att medborgarférslaget med

den informationen kan anses besvarat.
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Arendebeskrivning

Medborgarforslaget lyder "Sékra cykelvagar ska finnas langs alla
vagar som gar till och fran Visby. 2 mil ut skulle kunna vara lagom
sa att de som bor langs vagen kan ta sig sakert in till stan. Andra
orter pa on kan ocksa behova sékra cykelvagar beroende av hur
starkt trafikerade vagarna ar. Cykelvag pa Faro ar ocksa nagot
som behovs. | dagslaget ar det livsfarligt att cykla pa de flesta
vagar som gar in till Visby. Delar av Visby ar ocksa svarcyklade.
Det behovs en rejal omprioritering av vagnatet i och i anslutning
till bl a Visby. Manga boende pé 6n vill cykla men det &r for farligt.
Dér det inte finns plats att bygga cykelvag skulle man kunna ha
sk. Bygdevag eller enfaltsvag. Cyklisten har foretrade i korfaltet
och bilar kan kdra dar om det ar fritt annars far de vanta och kora
om nar det gar. Borja garna med vagen ut mot Stenkumla! Jag vet
att detta ligger under trafikverket men Regionen behdver jobba for

en sadan utveckling. Satsa pa oss som bor har!”

Bakgrund

| Cykelplan Visby 2015-2025 identifieras flera brister och behov
kopplat till cykelvagnatet i staden. | planen pekas bland annat
saknade lankar ut i huvudvagnatet, varav vissa gar langs statliga
vagar. | cykelplanen beskrivs dven andra behov s som separering
av gaende langs huvudvagnatet, trafiksakerhetshodjande atgarder

vid korsningar och vid skolor samt forbattrad vagvisning.
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Utanfor Visby saknas kartlaggning av behoven och en samordnad
cykelplanering mellan Trafikverket och regionen behdvs for att ta
fram atgarder som framjar bade daglig pendlingscykling och
turistcykling. Regionstyrelsen beslutade 2023-06-13, § 222, att
uppdra at regionstyrelseférvaltningen att ta fram en regional
cykelplan for Gotland. En regional cykelplan ar ett samlat regionalt
vagledande dokument for utveckling av 6kad och séker cykling och
kan bland annat anvandas for att ge stéd och vagledning vid
prioritering av investeringar i cykelatgarder. Den regionala
cykelplanen é&r inte begransad till vaghallarskap utan ska titta pa
de losningar som ar mest lampade ur ett cykelperspektiv. Planen
kan omfatta cykelvagar av olika standard, exempelvis gang- och

cykelbana, sommarcykelvag eller cykelfalt.

Géllande Faro specifikt kommer Trafikverket under hosten 2023
starta upp arbetet med en atgardsvalsstudie. Trafikverket tar alltid
fram en atgardsvalsstudie infor planeringen av ett nytt objekt eller
en ny atgard kopplad till det statliga vagnatet. En viktig
utgdngspunkt i arbetet blir att titta pa atgarder for att forbattra

mojligheten att cykla pa on.

Atgarder for att forenkla och forbattra mojligheterna att cykla pa
Gotland &r prioriterade i lansplanen for regional
transportinfrastruktur 2022-2033. Dar ar 120 miljoner kronor, 43
procent av de totala medlen, vikta till cykelatgarder pa det statliga
vagnatet. Utover det finns méjlighet att inom lansplanen
medfinansiera cykelatgarder pa det kommunala vagnatet. Att

bygga cykelvag ar dock dyrt, samtidigt som behoven ar stora.
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Om konceptet bygdevag

Forslagsstéallaren lyfter sarskilt konceptet bygdevag. Mojligheten
att géra om del av vag till bygdevag utreddes i Atgardsvalsstudie
Trafiksakerhetsbrister Klinte bergtakt vag 140, 141 och 562,
Klintehamn. Textstyckena om bygdevag nedan &r i stort sett i sin
helhet hamtade fran tidigare arbetsversioner av ndmnda

atgardsvalsstudie.

En bygdevag ar en befintlig, lagtrafikerad vag som mélas och
regleras for att gora det tydligare for trafikanter att de behdéver
samsas om utrymmet pa vagen. Mer konkret &r en bygdevéag en
dubbelriktad kérbana i mitten, sa smal att tva bilar inte kan mdotas
pa den. Vagrenen pa respektive sida av kdrbanan ar bredare an
vanligt sa att de oskyddade trafikanterna fogar dver en tydligare
plats. Vagrenen ska nyttjas av gdende, cyklister, mopedister och
ryttare. Vid mote mellan tvd motorfordon far bilisterna tillfalligt
anvanda vagrenen forutsatts att de kan goras utan fara for nadgon
annan trafikant. Det huvudsakliga syftet med en bygdevag ar att
forbattra tillgangligheten for oskyddade trafikanter dar
fordonstrafiken ar liten. En bygdevag innebar att bilister far langre
avstand till utfarter och korsningar samt till vagkant vilket

forbattrar trafiksakerheten mot dessa.

| Sverige finns ett fatal bygdevagar i Dalarna, Héalsingland och
Skane. Erfarenheter fran Sverige visar att cyklister tar mer
utrymme pa vagen och att samspelet mellan cyklister och bilister
fungerar nagot battre pa bygdevag an konventionell tvafaltsvag.
Problem som adresseras ar att fordonstrafiken inte respekterar
hastighetsgranser. Det kan dven finnas en problematik kring
trafikanternas vana av bygdevagen som vagtyp samt att dess
funktion fér manga ar okand. Studier fran andra lander visar pa

samma satt en tudelad bild av hur val konceptet fungerar.
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| fallet med Atgardsvalsstudie Trafiksakerhetsbrister Klinte
bergtakt vag 140, 141 och 562, Klintehamn bedomdes bygdevag
som olampligt pé grund av trafikmangd fér motorfordon samt
svarigheter att hastighetssakra vagen for att sdkerstélla
tillrackliga siktstrackor for det dubbelriktade korfaltet.

Bedomning
Regionstyrelsefdrvaltningen delar forslagsstallarens uppfattning

att det finns stora brister i cykelvagnéatet idag, i Visby och langs
med lansvagarna. Regionstyrelseforvaltningen beddmer darfor att
arbetet med en regional cykelplan blir viktigt. | planen kan aven
konceptet bygdevag utredas vidare. Regionstyrelseférvaltningen
beddmer att medborgarforslaget darmed kan

anses besvarat.

Beslutsunderlag

Medborgarforslag Sékra cykelvagar for battre halsa och battre miljo daterad 2022-06-21
Tjansteskrivelse regionstyrelseférvaltningen daterad 2023-08-23

Regionstyrelseftrvaltningen

Stefan Hollmark
Regiondirektor

Skickas till
Forslagsstéallaren
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