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Figur 1. Studiens utredningsomrade. | kartan ovan &r utredningsomradet uppdelat i fyra delstrackor.




Forord

Atgirdsvalsstudien i Klintehamnsomradet ar firdigstilld efter ett intensivt arbete under drygt ett och
ett halvt ar. De engagemang och viardefulla dialoger som arbetet givit har bidragit till ett stort virde for
de deltagande parterna. Forutom de parter som aktivt deltagit i studiens arbetsgrupp har dven andra
berorda intressenter bidragit med kunskap — stort tack for ert engagemang.

Trafikverket initierade denna studie for att, i samverkan med Region Gotland och SMA Mineral AB,
precisera trafiksdkerhetsbrister och ta fram forslag pé trafiksikerhetshojande atgiarder vid en utokad
tiktverksamhet ldngs vig 140, 141 och 562 Klintehamn. Arbetsprocessen har baserats pa dialoger
utifrdn underlag och analyser framtagna av specialistst6d.

Arbetsgruppens deltagare har tillsammans med Trafikverket sammanstallt ett forslag till inriktning
som bygger pa fyrstegsprincipen for att sikra en god resurshushallning och for att atgarderna ska
bidra till en hallbar samhallsutveckling. Den foreslagna inriktningen innebar att dtgirder kommer att
krivas for att befintliga vagar ska kunna anviandas for utékade transporter till/fran tiktverksamheten
till hamnen i Klintehamn. Rapporten ska ses som en dokumentation, dir arbetsgruppen sé langt det
har varit mojligt enas om bristerna lings vigen och hur dessa bor hanteras.

Tack for ert arbete och den kunskap det givit.

Stockholm 2022-12-22

Camilla Holmberg

Chef enhet Utredning Trafikverket region Stockholm/Projektbestéllare
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1. Bakgrund

1.1 Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Foretaget SMA Mineral AB bedriver brytning av kalksten i kalkbrotten Klintebys och Lilla Snogrinde,
béda cirka 3,5 kilometer frdn Klintehamns centrum, se Figur 1.

Fran kalkbrottens tva utfarter gar idag transporter med lastbil ldngs med vig 562, vag 141 och vig 140
(Figur 1) till hamnen i Klintehamn och déarifrdn med fartyg till Oxel6sund, Luled och Torneé. Vdagarna
trafikeras dven av annan tung trafik med hamnen som mélpunkt samt persontrafik.

Det aktuella vigsnittet for transporterna har bitvis begriansade och smala vagrenar, vigracken som
ligger ndra vigbanan samt avsnitt med bristande sikt. Langs delar av vigsnittet finns bostéder néra
vagen och oskyddade trafikanter, det vill sdga gdende, cyklister och mopedister, tvingas pa grund av
utrymmesbristen rora sig i blandtrafik, till exempel pa sin vag till Klinteberget eller for att hdmta sin
post. I stora delar av vagnatet har tva tunga fordon och en oskyddad trafikant svérigheter att kunna
motas.

Denna studie inleddes som ett resultat av att SMA Mineral under 2019 beviljades ett utokat
takttillstdnd av Mark- och miljodomstolen. Det utokade tillstdndet innebar att uttaget av kalksten
skulle 6ka frédn dagens 95 000 ton per &r till 900 000 ton per ar under 30 ars tid. Den utokade
tdktverksamheten innebar ocksé att antalet trafikrorelser fran takten skulle 6ka fran dagens 20
lastbilar per dygn till 200 lastbilar per dygn och ddrmed utgora en stor andel av trafiken pa viagarna
mellan tikten och hamnen. Verksamheten skulle d4ven bedrivas under hela &ret istillet for under négra
veckor per ir, dven om detta inrymmer en arstidsvariation dar de tunga transporterna minskar under
hogsidsong samt vissa tider under jul.

I det utokade tikttillstindet villkorades SMA Mineral att delta i en atgardsvalsstudie i syfte att bedéma
vilka trafiksdkerhetshojande atgarder som behovs pa transportvagar fran taktutfarten pa vag 141 till
Klintehamns hamn och frén taktutfarten pa vag 562 till korsningen vid vag 141. Villkoret innebér ocksa
att SMA Mineral skulle bidra till kostnader fér genomforande av sidana atgarder med hogst 110
miljoner kronor.

Parallellt med studien pégick en fortsatt domstolsprocess dd domslutet fran 2019 6verklagades. Under
vintern 2022 avslog Mark- och miljoé6verdomstolen SMA Minerals ansokan. Ett beslut som SMA
Mineral i sin tur 6verklagade till Hégsta domstolen.

Under varen 2022 meddelade Hogsta domstolen att fallet inte kommer prévas, vilket innebar att SMA
Minerals ans6kan om utékad taktverksamhet i Klintehamnsomrédet slutligen avslagits. SMA Mineral
kan inte utoka sin taktverksamhet i Klintehamnsomradet utan en fornyad ansokan. Syftet med studien
har darefter varit att identifiera atgirder som bidrar till en forbéttrad trafiksikerhet for alla trafikslag
vid en eventuellt utokad taktverksamhet i framtiden. Trafiksdkerhetshéjande atgarder har studerats
vid maxtrafik och en halverad maxtrafik fran tiktverksamheten.

1.2 Arbetsprocessen och organisering av arbetet
Arbetsgruppen

I arbetet med studien ingick representanter fran Region Gotland, SMA Mineral och Trafikverket som
direkta intressenter och aktorer i arbetsgruppen. Arbetsgruppen utgjorde processens karna dar
utredningens resultat och leveranser togs fram. Arbetsgruppens moten skedde i workshopform dar
arbetsgruppsmedlemmarna jobbade aktivt med de aktuella frigestallningarna under olika, for
dndamalen, lampliga former. Arbetsgruppens deltagare ansvarade for att ta med relevant information
fran sin organisation till gruppen. En annan viktig del som ingick i rollen som arbetsgruppsdeltagare
var att forankra arbetet i sin organisation. D4 SMA Mineral befann sig i en tillstindsprocess dar saval



Trafikverket som Region Gotland var parter i méalet var det viktigt att tydliggora roller och mandat i
studien. Nedan listas respektive parts roll:
e Trafikverket ar vighéllare for vag 140, 141 och 562 och ansvarig for trafiksiakerheten pa dessa
vagar.
e Region Gotland ar ansvarig for den fysiska planeringen i Klintehamn, planuppréittare och
ansvarig for regionens anvindande av medel i linsplanen.

e SMA Mineral AB ar ansvarig for taktverksamheten och transporterna till och fran takten.

AVS-metodiken

En tgirdsvalsstudie, AVS, utgar fran ett sirskilt arbetssitt som delas upp i fyra faser; Initiera, Forsta
situationen, Prova tdnkbara l16sningar samt Forma inriktning och rekommendera atgarder. For att
hushélla med resurser anviands fyrstegsprincipen vid atgirdsgenereringen for att 16sa de prioriterade
bristerna. Fyrstegsprincipen delas upp i fyra steg som innebir: Tdnk om, Optimera, Bygg om och Bygg

nytt.

Forsta Préva tankbara Forma inriktning

Initiera I . och rekommendera
situationen |6sningar or
atgarder

Figur 2. Studiens fyra faser enligt AVS-metodiken.

Metodiken hjélper parterna att komma 6verens om vilka bristerna ar och vilka atgarder som kravs for
att atgirda dessa. Arbetssittet avslutas med en rekommendation om fortsatt inriktning. Tidig dialog
mellan berorda parter skapar en samsyn om tdnkbara l6sningar och leder fram till ett beslutsunderlag
for den ekonomiska planeringen av infrastruktur infér kommande planperiod. Alla formella
planldggningsprocesser hos Trafikverket ska foregas med en atgardsvalsstudie.

Atgirdsvalsstudier innefattar inte genomforande av atgirder eller att sikerstilla finansiering eller
teckna avtal. Detta sker i nésta steg nir aktorerna eventuellt tecknar en avsiktsforklaring som
fortydligar studiens rekommendationer och méjligt medfinansieringsavtal.

1.3 Regional planering

Sedan oktober 2019 finns ett planprogram for hur Klintehamn ska utvecklas till 2030, Program
Klintehamn 2030. Programmet ar till hjalp vid framtida planering och beskriver utgdngspunkter och
mal for Klintehamns utveckling. Syftet ar att stiarka Klintehamns identitet som plats att leva och bo pa
samt att varna och utveckla viktiga kvaliteter som finns i Klintehamn. Dessa utgor forutsattningar som
ska virnas och bevaras. Inriktningen i programmet ska dven bidra till att starka grunden foér aktorer
att vilja investera och bygga i Klintehamn, nagot som kan skapa gynnsamma spinoff-effekter.

Utvecklingsomraden for bostdder ska skapa forutsattning for en 6kad befolkningsméngd till 2030.
Forutsattningar for att mota behov av boendeservice ar dven en del av programmet. I utvecklingen av
industrier och verksamheter ar hamnen i Klintehamn en central faktor. Inriktningen for hamnen ar att
den fortsatt ska utvecklas som godshamn. Viktiga forutsattningar for detta ar att sakerstilla tillrackliga
ytor i hamnomradet samt att bevaka de utbyggnadsbehov som kan tillkomma som en fljd av en
utokad tiktverksamhet. Géllande utveckling av trafik och infrastruktur ar tillganglighet och
trafiksdkerhet for gdende och cyklister sarskilt prioriterat.

I programmet foreslas ett antal atgarder for att forbattra trafiksdkerheten, fraimja gang- och
cykelinfrastruktur och knyta samman rekreationsomrdden med de centrala delarna av Klintehamn.



Intentionen i programmet &r att atgdrderna ska mojliggora att pa ett trafiksdkert siatt kunna ta sig fran
hamnen i vastra Klintehamn till Klinteberget i sydostra Klintehamn.
Trafikdtgiarder som foreslds i Program Klintehamn och som ligger inom utredningsomradet ar
foljande:
¢ Korsning vig 140/Lamellvigen
En refug foreslas byggas i korsningen mellan Lamellvigen och vag 140. Detta for att tydliggora
trafiksituationen f6r fordonstrafiken.

=

Figur 3. lllustration 6ver foreslagen refug, inklusive mindre breddning. Kéalla: Program Klintehamn 2030.
e Vigarna 141 och 562 fran Donnersgatan Osterut fram till Hunninge
Atgirden innebir en breddning av stédremsan enligt Figur 4. Eftersom det finns
belysningsstolpar pa sodra sidan om viagarna finns majlighet att bredda nagot och tillskapa en
battre yta for fotgdngare och cyklister. Breddningen utfors som en grusad yta for att dikenas
funktion ska sdkerstillas.

e Cykel- och gangstig som binder samman Odvalds med Klinteberget
Ovanstdende breddning mojliggor inte en fullgod géng- och cykelvig. Programmet foreslar
darfor att en ny dragning av en gang- och cykelstig skapas for att binda samman Odvalds med
Klinteberget enligt Figur 4. Det skulle mojliggora ett ssmmanhéngande géng- och cykelstrak
fran Verkstadsgatan via Klinteskolan, genom Odvalds och till Klintebergets entré pé vastra
sidan. Foreslagen atgérd ar en grusad gang- och cykelstig.

o Forbittrad entré till Klinteberget
Vid Klintebergets fot finns idag en mindre parkeringsplats for motorfordon och cykel. I



programforslaget foreslas att denna rustas upp for att mojliggora fler parkeringsplatser for
cykel och att den gors mer trafiksaker enligt Figur 4. Hastighetsbegransningen 40 km/tim
foreslas d& aven forlangas till och med infarten till Klinte kyrka.

Forbattrad entré till Kiinteberget

* Y Dubbelriktad cykelbana

Oon 200 i 400 m A

NOK

Figur 4. Foreslagen strackning av majlig gng- och cykelstig som binder samman Odvalds med Klinteberget och en forbattrad
entré vid Klintebergets fot. Strackningen mellan Donnersgatan och infarten till Hunninge illustrerar foreslagen stracka for
breddning av vag 141 och 562. Kélla: Program Klintehamn 2030.

I samradsforslaget till Oversiktsplan 2040 foreslis Program Klintehamn bli en del av 6versiktsplanen
som preliminart kommer att antas ar 2024. Intentionen ar darmed att programmet ska integreras i
den nya 6versiktsplanen. I programmet beskrivs att godshanteringen i Visby hamn till viss del ska
avvecklats och flyttats till Klintehamns och Slite hamnar. Enligt Region Gotlands hamnstrategi ska
Klintehamns hamn fortsatt utvecklas som godshamn, 14s mer under godshamnen under rubriken
Lokala och regionala malpunkter.

1.4 Anknytande planering
Atgarder fr&n Program Klintehamn péa det statliga vagnétet

I samverkan med Region Gotland deltog Trafikverket i antagande av planprogram Klintehamn 2030.
Genom sitt deltagande kunde Trafikverket siakerhetsstilla att dtgardsval togs fram enligt
fyrstegsprincipen. Arbetet har darfor beaktats som en atgardsvalsstudie av Trafikverket. Fran
planprogrammet har Trafikverket fattat beslut om fortsatt hantering for foreslagna atgarder som berér
det statliga vagnatet, se

Tabell 1.



Tabell 1. Beslutade atgarder fran Program Klintehamn som berér det statliga vagnatet. Atgarder markerade med en stjarna (*)

ligger inom denna studies utredningsomréde.

Atgiird Plats Ansvarig Forslag till
finansiering
Cirkulationsplats samt Vig 140/Hamnvigen/ Trafikverket & Region | Via
gang- och cykelvig Verkstadsgatan Gotland lanstransportplan
Hamnvégen och
Verkstadsgatan
Avsmalning och refuger | Vig 140/Hamnvigen/ Trafikverket Verksamhetsplan
Verkstadsgatan 2024-2027
Viandplan Hamnvagen/Lamellviagen | Trafikverket Verksamhetsplan
2024—2027
Passage med refug Vig 568 /Norra kustvagen | Trafikverket Verksamhetsplan
2024—2027
Passage med refug Vig 140/Klinte Trafikverket Verksamhetsplan
Varvsholm 2024—-2027
Bredda stodremsan med | Vig 141/562 mellan Trafikverket Verksamhetsplan
0,5 m* Donnersgatan och den 2024-2027
norra taktinfarten.

I sitt beslut har Trafikverket valt att avfarda en dtgard inom denna studies utredningsomrade, ny gang-
och cykelbana liings viig 141 och vig 562 mellan Donnersgatan och Klintebys. Atgirden avfirdades pa
grund av intrang pa narliggande fastigheter och kostnad i forhéllande till dagens trafikméangd samt

bedomd utveckling till ar 2030. Utgangspunkten i planprogrammet var den da gillande
taktverksamheten och beaktade siledes inte en utokad tékttrafik.

Gotlands lansplan for regional transportinfrastruktur 2022-2033

I den reviderade ldnsplanen Gotlands ldnsplan for regional transportinfrastruktur 2022—2033 som
faststilldes i oktober 2022 fanns Objekt Klintehamn korsningsatgird med som ett namngivet objekt.

Objektet Klintehamn korsningsatgéard innebar byggandet av en cirkulationsplats pa viag 140 mellan

tatorten och de méalpunkter som finns inom hamnomrédet i Klintehamn, se dven tabell 1. Kostnaden &r
beriknad till 20,4 miljoner kronor. Atgirden ir tidsatt till perioden 2022—2027.

Atgirdsvalsstudier som denna anvinds for att utveckla tgirder till namngivna objekt. Som regel
uppdateras lansplaner vart fjarde ar och innehéller medel avsatta for att finansiera atgiarder som moter
identifierade brister. Det 4r Regionen som prioriterar bland identifierade brister och atgirder for att
darefter ldgga in investeringsobjekt i kommande linsplan.

Liansplanen innehaller investeringar pa lansvéagnatet, statlig medfinansiering till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten och investeringar for bland annat miljo-, cykel-, gding- och
trafiksakerhetsatgirder. Det 4r Region Gotland som beslutar om namngivna atgarder och inriktning
for dtgardsomréden. Utifrén lansplanens inriktning kan Trafikverket genomf6ra dtgéarder upp till 50
miljoner kronor. Enligt forordningen om lansplaner ansvarar Trafikverket for genomforandet av de
statliga atgarderna i linsplanen. Det avser bade namnsatta objekt och statliga atgirder inom
atgardsomradena.
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Justering av barighetsklass

Ar 2017 beslutade riksdagen att infora en ny hogre birighetsklass (BK4), med mojlighet att framféra
fordonsekipage med en bruttovikt pa upp till 74 ton. For Gotlands del ar planen att uppléta cirka 300
kilometer ssmmanhangande vagnit ar 2022—2023. Det kommer geografiskt att tdcka storre delen av
on och de industrier och hamnar som har beroende av ett vignit med hogre barighetsklass. Inom
studiens utredningsomrade ar det vag 140 och 141, det vill sdga hela den av SMA foreslagna
transportvigen till hamnen f6r den utvidgade tiakten, som berors av justeringen (Trafikverket 2020b).

2. Intressenter

Ett flertal intressenter har bidragit med kunskap om problem, brister och behov langs
utredningsstrackan. Intressenterna har ocksa bidragit med forslag pa l6sningar pa de identifierade
problemen.

Intressenter bjods in att delta i workshop under tv4 tillfillen med syfte att fanga in olika perspektiv.
Intressenterna identifierades av arbetsgruppen.

Nedan listas de organisationer som fanns representerade pa minst en av de tvd workshops som
parterna bjod in till under studiens gang:

+ Lantméinnen Klintehamn

»  Gotlandsflis

« Lantbrukarnas riksforbund

» Klintebergets vianner

« Svenska kyrkan

+  Region Gotland, i sin roll som kollektivtrafikmyndighet
«  Sveriges dkeriforetag

»  Gotlands akeri

e Urbergsgruppen

« Klintetraktens framtid

«  Region Gotland, i sin roll som huvudman fér hamnen
+ IF Metall

« Trafikverket, i sin roll som ansvarig for drift och underhaéll

Nedan listas aktorer som bjods in men valde att inte delta. De intressenter som tackade nej till att delta
gavs i stillet mojlighet att mejla sina synpunkter. Av intressenterna var det endast Polisen som inkom
med skriftliga synpunkter.

«  Ridklubb GLR
+ Klintehamns grundskola
*  Snicken

¢ Klintehamns IK
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« LRF
«  Foodmark
« Raddningstjansten

e Polisen

3. Avgransningar

3.1 Geografisk avgransning

Nedan beskrivs och illustreras de fyra delstrickor som ingar i studiens utredningsomréde.

Klintehamn| - . T

L3140

L oI
p
s 141
140 o 561 |
4 AN
Teckenforklaring
N
m— \/3gstricka 1: Vag 140 [ In-och utfart till takt A
mm \/dgstracka 2:Vdg 141, vastra delen [ Utredningsomrade
Vigstracka 3:Vig 141, 6stra delen AL N T

— Végstrécka 4: Vag 562 © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Studiens utredningsomrade bestar av fyra delstrackor.

Delstracka 1: Vag 140 mot hamnen

Atgirdsvalsstudien omfattar delstrickan av vig 140 fran korsningen vid vig 141 till korsningen
Lamellviagen.

Delstracka 2: Vag 141 vastra delen

Atgirdsvalsstudien omfattar den vistra delen av vig 141 frin korsningen vid vig 140 fram till
korsningen vid vag 562. Langs striackan finns fyra storre korsningar; korsningen vid vag 140,
Donnersgatan, viag 561 samt korsningen vid vig 562.
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Delstracka 3: Vag 562 och norra bergtéaktsutfarten

Atgirdsvalsstudien omfattar strickan av vig 562 mellan in- och utfarten till Klintebys kalkbrott och
korsningen vid vag 141. Utredningsomrédet omfattar in- och utfarter till bostader och verksamheter
som ligger langs vagstrackan.

Delstracka 4: Vag 141 6stra delen och stddra bergtaktsutfarten

Atgirdsvalsstudien omfattar striickan av vig 141 som gir mellan in- och utfarten till Snégrinde
kalkbrott och korsningen vid vig 562. Utredningsomradet omfattar Bonders backe beldget pa den
norra delen av vagstrackan.

3.2 Funktionell avgransning

Trafiksdkerhet for samtliga trafikslag utgér den huvudsakliga fragestillningen med studien. I arbetet
med studien studeras trafikslagen oskyddade trafikanter (gende, cyklister, mopedister), bil-,
kollektiv- och tung trafik.
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4. Mal

4.1 Mal fér problemlésning

For studien har arbetsgruppen tagit fram ett 6vergripande mél och tre projektmél med tillh6rande
effektmal. Syftet med maélen var att identifiera och prioritera bland de dtgirder som tagits fram. De
framtagna mélen skapade en gemensam bild for arbetsgruppen om den framtida funktionen for
vagarna inom utredningsomradet.

Overgripande mal: Forbittrad trafikséikerhet for samtliga trafikanter vid en 6kning av tunga
transporter pa kort och 1ang sikt.

A) Trafiksdkerhet
— Okad mojlighet till sikra passager for oskyddade trafikanter.
—  Okad méjlighet for oskyddade trafikanter att rora sig till malpunkter lings vigen.
—  Okad hastighetsefterlevnad for fordonstrafiken.

— Forbattrade siktforhallanden i korsningar och utfarter.

B) Framkomlighet/tillginglighet
— Forbéttrad framkomlighet vid méte mellan olika trafikanter.
—  Okad méjlighet for oskyddade trafikanter att rora sig till malpunkter lings vigen.
— Bibehéllen mgjlighet till genomfartstrafik.

C) Milj6 och hilsa
—  Okad folkhilsa och minniskors méjlighet att rora sig till malpunkter.

— Reducera trafikbuller for boende liangs vigen.

Atgirder ska bedomas utifrin sin genomforbarhet och foreslas pa 1ang och kort sikt.
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5. Forhallanden, férutsattningar,
problembeskrivning

5.1 Befintliga forhallanden och férutsattningar

Nedan listas en beskrivning av befintliga forhallanden och forutséttningar for trafik och trafikanter,
vagutformning, trafiksdkerhet, malpunkter, niaringsliv, befolkning och bebyggelse samt miljo.

Trafik och trafikanter

Primara lansvagar med anslutning till Klintehamn ar vég 140 och 141. Vig 140 gar langs kusten mellan
Visby i norr och Fidenis i soder. Vid Fidenis ansluter vig 140 till 1ansvig 142 som fortsitter soderut
till Burgsvik. I 6st-vistlig riktning gar vdg 141 mellan vag 140 och vig 562. Darefter fortsatter viag 141
soderut till Hemse. Fran vig 562 nés Hejde nordost om Klintehamn. Hastigheterna langs med vigarna
varierar mellan 40 km/tim och 80 km/tim, se Figur 6.

Vig 140 och 141 ar utpekade i det funktionellt prioriterade vagnitet, vilket ar vigar som ar viktiga for
nationell och regional tillginglighet. Vag 140 har stor betydelse for kollektivtrafik, godstrafik och
dagliga personresor. Vag 141 ar utpekat pa grund av vigens betydelse for gods- och kollektivtrafik.

h %
%
VAG 141 \ - 3

axoed

(AN o¥A

VAGSG]

Teckenforklaring N

3 in- och utfart till takt A
40 km/tim
50 km/tim

s 60 km/tl m 0 02 04 0,6 0,8 1 1,2

=70 km/tim o ko
= Q) km/tlm © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Befintlig hastighetsgrans inom utredningsomradet.

Véagklass

Samtliga vigar inom utredningsomrédet ar klassificerade som barighetsklass 1-vagar (BK1) vilket
innebir att max 64 tons bruttovikt tillits. Vag 140 och 141 planeras att omjusteras till BK4 och dirmed
tillata upp till 74 ton bruttovikt, 1as mer under kapitel 1.4.



15

Végarna har driftklass 4 av 5 méjliga for vintervaghéllning dir 1 4r den hogst prioriterade driftklassen.
Trafikmangder

Trafikmingder for persontrafik och tung trafik redovisas i arsdygnstrafik (ADT) som &r det

genomsnittliga trafikflodet per dygn under ett helar (365 kalenderdagar). I Figur 7 redovisas ADT dels
iintervall for ett vagsnitt, dels som uppmitt flode vid en stickprovspunkt.

Arsdygnstrafiken pa strickorna inom utredningsomradet dr hogst pa vig 141 och vig 562, se Figur 7

Flédena forbi in- och utfarterna till de tva tiikterna varierar mellan 1001—2000 ADT. Andelen tung
trafik ligger generellt kring 10 procent.

Vagh62

o ADT 2019 (NVDB) ADT 2016
Tot 2001-4000 Tot 1140
Tu 201-400

ADT 2018 T 100
: Tot 1680
Vag 160 Tu 220
LA \/zcc 141
éDTgig‘ 8 ADT 2019 (NVDB)
T°t1 o Tot 1001-2000
H Tu 51-100
ADT 2019 (NVDB)
Tot 1001-2000
Tu 101-200
ADT 2019 (NVDB)
Tot - 250
Tu-25
Teckenférklaring N
3 1n- och utfart till takt A
e ADT 2019 (data hamtad fran NVDB)

==Q== Stickprovspunkt
Tot - Total trafik o 05 as T3 42 s if

. g
Tu -Tung trafik

% _antmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Arsdygnstrafikmatningar pa végstrackor inom utredningsomrédet. ADT som anges i intervaller avser ett vagsnitt och &r
hamtad frAn NVDB. ADT som anges i en stickprovspunkt &r hamtad fr&n Trafikverkets vagtrafikflodeskarta.

Trafikmatningar genomfordes under sju dagar i juli 2022, fordelat pé fyra matpunkter; vag 141
strackan Donnersgatan — Valledngsvigen, vig 141 strackan Klinte kyrka — viag 562, vig 141 soder om

korsning vig 562 samt vig 562 Oster om korsning vig 141. Tabell 2 visar trafikméngder fran
matningen.
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Tabell 2. Trafikmangder fr&n uppmatt trafik under sju dagar i juli 2022. ADT-siffran baserar sig p& den uppmaitta trafiken under
sommartid och tar darfor inte hansyn till arstidsvariationen.

Donnersgatan -

Vag 141 Valledngsvagen 2429 1762 177 (10%)
Klinte kyrka - vag

Vag 141 562 2608 1863 189 (10%)
Sdder om

Vag 141 korsning vag 562 1836 1157 123 (11%)
Oster om korsning

Vag 562 vag 141 1769 1245 110 (9%)

En utokad téktverksamhet skulle innebara att antalet trafikrorelser 6kar fran dagens 20 lastbilar per
dygn till 200 lastbilar per dygn. SMA Mineral skulle enligt dom i mark- och miljodomstolen kéra med
halverad trafik under hogsasong samt vissa tider under jul. Detta inrymmer en arstidsvariation dir de
tunga transporterna minskade under delar av éret.

Trafikmitningen visade dven att upp till 81 procent av trafiken 6vertradde den tillditna hastigheten, se
Tabell 3.

Tabell 3. Hastighetsovertradelser under trafikmatning i juli 2022.

Donnersgatan - 60 km/tim 50 % 68 km/tim (+8)
Vag 141 Valledngsvéagen
Vag 141 Klinte kyrka - vég 562 40 km/tim 7 0 AT
Vag 141 Sodorom korsningvag 562 <0 km/tim S S i (A1
Vag 562 Oster om korsning vég 141 ALY A AR ()

En trafikmitning gjordes dven i februari 2022. Under de tre dagarna métningen pagick (fredag-
méndag) hade personbilstrafiken pa vig 141 en medelhastighet om 60 km/tim. Den tunga trafiken
(lastbil med sldp) hade en medelhastighet om 68 km/tim. Matpunkten var strax oster om korsningen
med Donnersgatan dar skyltad hastighet 4r 80 km/tim.

Oskyddade trafikanter

Lings med utredningsstriackan saknas ordnade gang- och cykelviagar. En gang- och cykelpassage finns
pé vag 140 vaster om korsningen mellan vag 140 och vag 141.* Striackan pé vag 141 mellan
Donnersgatan och vig 561 ingar i den av Svenska cykelséllskapet utpekade cykelleden Gotlandsleden
(Figur 8), en 50 mil 1&ng skyltad cykelled som stracker sig runt hela 6n. Gotlandsledens strickning ar
under utredning utanfér ramen for denna studie.

Cykelbarhet ar en klassning av vagnétet utifran vilken upplevelse infrastrukturutformningen erbjuder
cyklister. Hog cykelbarhet innebér att trafikmiljon ar inbjudande att cykla i och att man som cyklist
girna viljer dessa gator och viagar. Den metod som har tagits fram klassificerar hela det svenska gatu-
och vagnitet baserat pa data frin nationella vigdatabasen (NVDB). Klassningen gors utifran ett antal
faktorer, bland annat vigbredd, trafikméngd och hastighetsbegransning.

Inom utredningsomradet klassas vig 141 genom Klinte som Ok blandtrafik. Vaster och séder om
Klinte klassas vagen som oldmplig blandtrafik. Vag 561 har klassningen bra blandtrafik.

1 Region Gotland, 2021 (AG2)
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Teckenforklaring =
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Figur 8. Del av Gotlandsleden, befintlig strackning (Kélla: Sweden by Bike https://swedenbybike.com/cykelleder/gotlandsleden/).

En trafikmatning av antalet cyklister pa vig 141 och 562 genomfordes under tva veckor i juni 2022.
Maitpunkten pa vig 141 intill korsningen med vig 561 samt matpunkten pa vig 562 strax oster om
korsningen med vig 141 hade flest uppmatta cykelpassager, se Tabell 4.

Fordelningen av cykeltrafikens fardriktning var relativt jamn, bortsett fran den s6dra méatpunkten pa
vag 141 dar 65 procent av trafiken fardades i sydlig riktning.

VGU har schablonsiffror 6ver forvantade cykelfloden pé landsbygd kopplat till ndrmaste tétorts
folkmingd samt avstand till centrum. Enligt schablonen skulle matpunkterna ha 30 respektive 15
ADT. De uppmiitta viirdena i juli 2022 Gverstiger siledes schablonerna. Det kan dock behévas
ytterligare matningar for att erhélla en mer heltickande bild av hur flodet av oskyddade trafikanter
varierar Over aret.


https://swedenbybike.com/cykelleder/gotlandsleden/
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Tabell 4. Trafikmangder frdn uppmétt cykeltrafik under tva veckor i juli 2022.

Vag 141 Klinte 21 (kl. 09.00)
kyrka - vag 562 895 63
Vag 141 Soder om 20 (kl. 10.00)
korsning vag 562 490 35
Vig 562 Oster om 12 (kl. 16.00)
korsning vag 141 679 48

SMA inventerade under 2020 och 2021 antalet oskyddade trafikanter vid Bonders backe pa vag 141.
Inventeringen gjordes under totalt 13 tillfillen i augusti och september. Totalt antal inventerade
timmar ar 60,75.

Under inventeringen noterades totalt 64 cyklister, 51 mopedister och 21 fotgidngare. I dessa antal ingar
en klunga tavlingscyklister (23 stycken) och tva grupper mopedister (6 och 5 stycken). Utifrdn dessa
antal bedoms fordelningen mellan dessa vara cirka 47 % cyklister, 37 % mopedister och 16 % gdende.

Kollektivtrafik

Utredningsomradet trafikeras av linjelagd kollektivtrafik i form av landsbygdstrafik enligt Figur 9.
Linje 10 trafikerar Burgsvik - Hemse - Klintehamn — Visby och fungerar som en stomlinje. Restiden
mellan Klintehamn och Visby ar cirka 45 minuter. Linje 10 trafikerar f6rbi in- och utfarten till
Snogrinde kalkbrott pa vag 141 och svinger av vig 141 i korsningen Donnersgatan. Linjen trafikerar
vidare de centrala delarna av Klintehamn, bland annat f6rbi ortens tvé skolor samt matvarubutiken.
Busstrafiken och transporter fran bergtikten trafikeras parallellt fran utfarten pa vag 141 fram till
korsningen Donnersgatan.

Inom utredningsomradet trafikerar dven linje 51 som gar mellan Visby och Klintehamn via vig 562.
Detta innebar att de tva busslinjerna trafikerar parallellt med den tunga trafiken pa strackan mellan
korsningen vid vig 562 och Donnersgatan.
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Figur 9. Kollektivtrafikutbud inom utredningsomradet.

Inom utredningsomradet finns tva héllplatser; Snégrinde och Klintebys. Hallplats Klintebys trafikeras
av linje 51 och hallplats Snogrinde trafikeras av linje 10. Utover dessa hallplatser finns dven en
héllplats for nartrafiken som syftar till att tillgodose basbehovet av serviceresor. Hallplatsen ar beldgen
vid Coop Konsum. Upptagningsomradet for Klinteskolan (arsklass F-9) innebar att ett antal turer med
skolskjuts ligger inom utredningsomradet. Hostterminen 2021 gér tre turer fran Klintebys; en
morgontur och tva eftermiddagsturer. Utover detta finns forstarkningsturer pa ordinarie linjer.

Pé linje 10 gér cirka 8 turer per dag mellan méndag och fredag och cirka 5 turer per dag under fredag-
sondag. Pa linje 51 gar cirka 6 turer per dag under méndag-fredag. Tre av dessa avgar pa morgonen
och tre pa eftermiddagen varav en tur endast ir for avstigande. Under vardagar trafikerar linje 10
mellan klockan 05—21 och linje 51 mellan klockan 05-18.

Antalet pastigande per hallplats ar generellt 1agt inom utredningsomradet. Hallplats Snégrinde hade i
snitt 0,79 pastigande per vardag mellan 2017 och 2019. Antalet pastigande pa héllplats Klinteby var
2,57 pastigande per vardag i snitt, se Tabell 5.

Tabell 5. Antal pastigande resenéarer pa vardagar fordelat p& ar och héllplats. Kalla: Region Gotland

Hallplats Vig Pastigande Pastigande Pastigande Pastigande/vardag
2017 2018 2019
2017—-2019
Solbjarga 141 6 31 39

Snogrinde 141 136 315 149



Snitt/vardag 0,54 1,25 0,6 0,79
for

Snogrinde

Odvalds Donnersg. 2709 1775 1849
Klintehamn @ Verkstadsg. 37250 36 419 36 367
Norra Norra 904 955 1533
kustviagen kustv.

Klintehamn @ 566 177 182 173
hamn*

Varvsholm 140 524 411 759
Sodra 140 100 171 152
kustvagen

Klintebys 562 767 513 653
Snitt/vardag 3,1 2,0 2,6 2,57
for Klintebys

*Endast sommartid

Véagutformning

Utredd vagstracka har delats upp i fyra delstriackor, se Figur 10. Vagutformningen beskrivs utifran
Trafikverkets regelverk Vagar och gators utformning, VGU, bestdendes av ett antal krav- och
rddsdokument med senaste revidering 1 januari 2021.
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Figur 10. Vid beskrivning av vagutformning av vagstrackor delas arbetsomradet in i fyra vagstrackor.
Vagstracka 1: Vag 140

Vig 140 har utmed aktuell stracka hastighetsbegriansningen 60 km/tim och leder in till tatortsmiljo,

se

Figur 6. Vagbanans bredd &r cirka 9 meter bred enligt Trafikverkets verktyg PMSV3 med vigrensbredd

varierande mellan 0,5 - 1,2 meter. Belysning finns utmed strickan, vilken Trafikverket ansvarar for.

Vigstrackan ar kurvad och stoppsikten utmed strickan bedoms vara cirka 9o meter utifrén foton.

Riktvirde for stoppsikt utmed en 60-stricka ar upp till 100 meter stoppsikt. Korfalten ar avskilda med

mittlinje dar det utmed delar av strackan rader omkorningsforbud for trafik i nordlig fardriktning.

Sidoomradena bestar utéver slanter mestadels av 6ppet landskap i form av dkermark. Utmed aktuell

striacka finns en passage for oskyddade trafikanter, se Figur 11. Passagen ar utformad med en refug

samt varningsmarke A16 (Varning for cyklande och mopedférare) i riktning mot Klintehamn, cirka 50
meter innan passagen i bida fardriktningarna. Stoppsiktens langd bedoms klara riktvirden. Det finns

trad pa bostadstomt intill gdng- och cykelbanan som kan skymma trafikanter infor passagen.
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Figur 11. Vag 140 i riktning mot Klintehamn. | fotot syns den gang- och cykelpassage éver vag 140 som finns utmed strackan.
Véagstracka 2: Vag 141 vastra delen

Hastighetsbegransningen utmed aktuell stracka av vig 141 varierar mellan 80 km/tim, 60 km/tim och
40 km/tim, se Figur 6. Vagbanebredden pa strackan mellan vig 140 och Valledngsvigen ar cirka 7,5
meter (enligt uppgifter frin PMSV3) med ett korfilt i vardera riktningen. Vagrensbredden pa denna
stricka ar cirka 0,2—0,4 meter. Striackan mellan korsning vig 140 och korsning Donnersgatan saknar
belysning. Resten av strackan har belysningsarmaturer som Region Gotland ansvarar for.

Pa strackan mellan Valledngsvigen och viag 562 ir vigbanebredden smalare med en bredd pa mellan
6,9 och 7,2 meter (enligt inmétning) och vigrenar som ar mellan 0,1 och 0,5 meter breda. Korfilten ar
avskilda med mittlinje som ar utsliten utmed delar av strackan. Pa ostra delen av strackan finns
bebyggelse intill vagen dar sidoomradena bestér av hackar, buskage, staket och in- och utfarter som ar
belédgna cirka 2—5 meter fran vagbanekant. P4 den 6stra delen av strackan, dar hastighetsbegransning
ar 40 km/tim, ar vagstrackan kurvig. Stoppsikten ligger omkring VGU:s riktviarde pd 50 meter
(bed6md utifrén foton). Utmed strickan finns ingen separation mot gang-, cykel och mopedtrafik.
Hinder i sidoomrade, s& som hickar, staket och triad, finns inom sédkerhetszonen 2 meter pa 40-
strackan forbi Klinte kyrka.

Hastighetsbegransningar utmed aktuell stricka av viag 562 varierar mellan 40—-60 km/tim, se Figur 6.
Vigbanebredden dr mellan 6 och 6,5 meter bred och mittlinje saknas. Utmed strickan finns ingen
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separation mot gang-, cykel och mopedtrafik dir dven viagrensbredd &r obefintliga. Belysning finns
utmed strickan, vilken Region Gotland ansvarar for.

Vagrensbredden utmed strickan dr 0—0,2 meter bred. Sidoomrédena utmed strackan varierar. Vid
vissa platser finns buskar direkt intill vigbanans kant, se Figur 12. Utmed striackan finns ddrmed
hinder, s som hickar och staket inom sikerhetszonen pa 2 meter vid 40 km/tim. Busshallplats
Klintebys, som utover landsbygdstrafiken dven trafikeras av skolskjuts, finns utmed striackan.
Hallplatsen for trafik mot Klintehamn har viaderskydd och héllplatsen for trafik norrut saknar
vaderskydd samt vantyta for resenirer. Héllplatserna dr sa kallade fickhéallplatser dar bussen angor vid
sidan av korbanan.

Tomter med enbostadshus ligger utmed vig 562 med tillhérande in- och utfarter. Sikten till in- och
utfarterna bedéms som bristfillig pd grund av hackar och vegetation.

Stoppsikt for en 40-striacka enligt VGU Krav ar riktvardet 50 meter. Utmed aktuell striacka uppskattas
vagstrackan uppné stoppsikt, detta bedomt utifran foton (Trafikverket, 2022¢).

Figur 12. Vag 562 i riktning mot Bonders backe och Klintehamn.
Véagstracka 4: 141 dstra delen

Hastighetsbegransningar utmed aktuell stricka av viag 141 varierar mellan 80 km/tim, 60 km/tim och
40 km/tim, se Figur 6. Vig 141 forbi Bonders backe ar smal och har utmed delar av strackan racken
som avskiljer kérbanan fran intilliggande branta slanter mot privata fastighetstomter. Pa strackan som
omges med riacken pa bada sidor ar vigbanebredden endast 6,4 meter och avstdndet mellan racken 6,7
meter. Utmed 6vrig stracka varierar vigbanebredden mellan 6,9 och 7,1 meter. Vagrensbredden ar
obefintlig. Vagstriackan dr belyst mellan korsning vig 562 och infarten till Klinteberget. Region
Gotland ansvarar dér belysningsanlaggningen.
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Del av strackan niarmast den forskjutna fyrviagskorsningen har en langslutning och kurva, siktstrackan
bedoms dock tillracklig for gransviarden for stoppsikt vid 40 km/tim. Férbi Bonders backe dar
hastighetsgransen ar 40 km/tim finns hinder inom sékerhetszonen (2 meter), sa som byggnader,
hickar, staket och trad. Utmed strackorna vid 60 km/tim och 80 km/tim finns bergskarning inom
sidkerhetszonerna 77 (60 km/tim) och 8 meter (80 km/tim).

Utmed denna stricka finns flertalet in- och utfarter till privata bostadstomter samt en in- och utfart till
rekreationsplatsen Klinteberget (utsiktsplats och vandringsleder). In- och utfarterna har generellt sett
bristfillig sikt pd grund av skymmande vegetation och att vissa av in- och utfarterna ligger dar vig 141
kurvar sig.

Figur 13. V&g 141 osterifran, i bilden noteras pakorda vagracken.
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Korsningspunkter

Nedan beskrivs korsningspunkter inom utredningsomradet, se figur 14. Korsningspunkterna ar
numrerade 1-8.

Klinteha n
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 14. Korsningspunkter inom utredningsomradet &r numrerade 1-8.

Korsningspunkt 1: Vag 140 och Lamellvagen

Korsningen niarmast Klintehamn inom utredningsomradet ar treviagskorsningen (typkorsning A)
mellan vig 140 och Lamellvigen, se korsningspunkt 1 i Figur 14. Korsningspunkter inom
utredningsomradet 4r numrerade 1—8.Lamellvigen leder till hamnen dar takttrafik lastar av utvunnet
material och ar aven tillfartsvig for ett antal bostadsfastigheter. Vig 140 ar i korsningspunkten den
priméra viagen och Lamellvigen den sekundéra vigen med vajningsplikt vid utfart till vig 140. Vid
denna punkt dr hastighetsbegransningen 60 km/tim pa vig 140 och 50 km/tim pa Lamellvigen.
Utmed vig 140 radder omkorningsforbud fore och efter korsningspunkten. Riktvirde for stoppsikt
bedoms uppnétt. Lamellvigens anslutning till vdg 140 har generdsa sviangradier vilket innebar att
Lamellvigen ar bred i korsningspunkten. Lamellvigen saknar mittlinje och har utslitna
vajningspliktsmarkeringar. Korsningspunkten saknar passager for gang- och cykeltrafik. Det finns
belysning ldngs vagarna men belysningskvalitén i sjdlva korsningen har inte studerats.

Korsningspunkt 2: Vag 140 och Sédra Kustvagen (N)

Cirka 80 meter stéder om korsningspunkt 1 pa vag 140 ligger en treviagskorsning (typkorsning A) med
Sodra Kustvagen som leder in till Klintehamns centrala omraden. Sédra Kustviagen har en
hastighetsbegransning pa 50 km/tim, dock saknas vigmaérke for detta vid korsningen. Utmed vig 140
soder och norr om korsningspunkten rader omkorningsforbud. Riktvarde for stoppsikt bedoms
uppnétt. Sodra Kustvigens korbanebredd ar cirka dtta meter och saknar mittlinje. Korsningspunkten
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saknar passager for gang- och cykeltrafik. Det finns belysning langs vagarna men belysningskvalitén i
sjdlva korsningen har inte studerats.

Korsningspunkt 3: Vag 140 och Sédra Kustvagen (S)

Cirka 80 meter soder om korsningspunkt 2 pé vig 140 ligger en fyrviagskorsning (typkorsning A) med
de sekundira viagarna Sodra Kustvigen som leder till verksamhetsomrade samt en kort vigstricka
som ir en in- och utfart till en fastighet. Vid denna punkt ar hastighetsbegransningen 60 km/tim pa
vég 140 och 50 km/tim pa Sédra Kustvagen. Omkorningsforbud réder utmed vég 140 fore och efter
korsningspunkten. Sodra Kustvigens anslutning till 140 har generdsa svingradier vilket innebar att
Sodra kustvégen ar bred i korsningspunkten, vagen saknar dven mittlinje. Korsningspunkten saknar
passager for gidng- och cykeltrafik. Det finns belysning langs vdgarna men belysningskvalitén i sjélva
korsningen har inte studerats.

Korsningspunkt 4: Vag 141 och vag 140

Korsningspunkt 4 ar en treviagskorsning (typkorsning B) mellan vig 140 och 141 dar vag 140 séderut
mot Burgsvik dr den sekundira vigen med vajningsplikt mot vag 141 och vig 140 mot Klintehamn.
Hastighetsbegriansningen i korsningspunkten ar 60 km/tim. Sidoomradena vid korsningspunkten
bestar av akermark. Korsningspunkten saknar passager for gang- och cykeltrafik. Det finns belysning
langs vigarna men belysningskvalitén i sjdlva korsningen har inte studerats.

Figur 15. V&g 141 i riktning mot Klintehamn vid korsning med anslutande véag 140 sdderut.

Korsningspunkt 5: Vag 141 och Donnersgatan

Korsningspunkt 5 ar en fyrviagskorsning (typkorsning A) mellan vig 141 som ar den priméra vigen och
Donnersgatan som ar den sekundéra vagen och har vijningsplikt. Norrut leder Donnersgatan till
Klintehamn och soderut leder gatan till vig 140 sdder om vég 141. Donnersgatan ar bred, cirka 11-13
meter, och saknar mittlinje. Den bedoms 6verdimensionerad, 4ven i korsningspunkten.
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Hastighetsbegransningen pa vig 141 genom korsningen ar 60 km/tim, pd Donnersgatan norrut ar
hastighetsgransen 60 km/tim och séderut 70 km/tim. Sidoomrédena intill korsningspunkten bestér av
akermark. Korsningspunkten saknar passager for gang- och cykeltrafik. Det finns belysning langs
vagarna men belysningskvalitén i sjdlva korsningen har inte studerats.

-_-—_—

L

Figur 16. V&g 141 i riktning mot Klintehamn vid korsning med Donnersgatan.

Korsningspunkt 6: Vag 141 och Valledngsvéagen

treviagskorsningen mellan vag 141 (primirvag) och Valledngsvigen (sekundarvig) ar placerad cirka
270 meter Oster om korsningen med Donnersgatan. Valledngsvigen dr en mindre enskild vig, drygt 2
meter bred. Det ar stopplikt frdn Valledangsvigen till Donnersgatan. Korsningspunkten saknar
passager for gang- och cykeltrafik. Det finns belysning langs Vig 141 men belysningskvalitén i
korsningen har inte studerats.

Korsningspunkt 7: Vag 141 och véag 561

Korsning mellan vag 141 (primir) och 561 (sekundér) ar placerad dar vag 141 kurvar sig. Vg 561 har
tva anslutande strackor till vig 141, en pé vardera sida om kurvan. Tillfart till vag 141 for faird mot
Bonders backe sker fran den Ostra anslutningen och tillfart mot Klintehamn sker fran den véstra
anslutningen. Hastighetsbegransningen pa vig 141 utmed korsningen ar 40 km/tim och 50 km/tim pé
vag 561.
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Figur 17. V&g 141 i riktning mot Klintehamn. Bildkalla: Trafikverkets verktyg PMS.

Utformningen pa denna korsning indikerar att korsningen ar byggd omkring 1970-talet for trafikleder
pa landsbygd da denna typkorsning inte langre forordas.

Sikten i korsningen ar begriansad med hansyn till att korsningspunkten ligger i en kurva. Tillfarterna
till vig 141 sker dock fran en position dir fordonet star uppritt, likt en péfart.

Korsningspunkten saknar passager for gang- och cykeltrafik. Det finns belysning ldngs vigarna men
belysningskvalitén i sjdlva korsningen har inte studerats.

Korsningspunkt 8: Bonders backe mellan vag 141, vag 562 och enskild vag Valle

Korsningen ar beldgen vid Bonders backe mellan vig 141, 562 och enskilda vagen Valle. Vag 141 (del 1)
och vig 562 ir den priméra vagstriackan i korsningen dar vag 141 (del 2) och enskilda viagen Valle ar de
sekundira anslutningarna, se Figur 18.
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Figur 18. Korsning vid Bonders backe. Refugen ar nu borttagen. Fotot ar taget fran vag 141 soderifran. Bildkalla: Trafikverkets

verktyg PMS.

Korsningen &r en forskjuten fyrviagskorsning, dock ligger de sekundira vigarna endast 20 meter ifrén
varandra vilket dr betydligt mindre 4n rekommenderade 50 meter (Trafikverket, 2022 e).
Hastighetsbegriansningen utmed végstrackorna in i korsningen ar 40 km/tim med undantag frin den
enskilda vigen Valle med hastighetsgrans 70 km/tim. Korsningspunkten dr en kombination av
typkorsning B (vig 141) och typkorsning A (enskilda vigen Valle), bdda anslutningarna har stopplikt
mot priméra vagstrackan.

Inom 10-15 meter fran korsningspunkten finns tvé in- och utfarter till fastigheter utmed den
sekundara anslutningen vag 141.

Korsningspunkten saknar passager for gang- och cykeltrafik.

En spegel dr uppsatt norr om korsningspunkten for tillfarten fran den enskilda vigen Valle.
Siktomradet frén den sekundira anslutningen Valle bedéms ej uppnd rekommenderade 60 meter
enligt VGU Krav (Figur 10.5). Den enskilda vigen lutar i korsningspunkten vilket innebér att vdjande
fordon star i uppforsbacke. Siktstrackan for sekundira anslutningen (viagstracka 3) bedoms uppné
VGU:s krav 60 meter.
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Figur 19. Korsning vid Bonders backe. Fotot &r taget fran vag 562. Bildkalla: Trafikverkets verktyg PMS.

In- och utfarter for kalkbrottet
Sndgrinde kalkbrott - vag 141 (A)

Hastighet pé vig 141 vid aktuell punkt dr 80 km/tim, se Figur 6. In- och utfartens vigbredd &r utifrin
flygfoton uppskattningsvis cirka 6—7 meter bred med generésa radier som troligtvis innebar att in- och
utkorning till och frén tikten kan goras utan att yta frdn motsatt korfalt behover tas i ansprak.

Sikten fran utfarten norrut pa vig 141 ar uppskattningsvis cirka 80 meter for lastbilsforare, baserat pa
Figur 20 Figur 21. Sikten uppskattas dirmed inte uppné minsta godtagbara siktstriacka pa 150 meter
enligt VGU Krav (Trafikverket, 2022 ¢), detta beror pa profilen pa viag 141 som cirka 20—30 meter
soder om in- och utfarten har en lutning och skapar en backe nedét frén in- och utfartens hall. Vag 141
utmed denna stricka har en varningslinje (3:1) som avskiljer kérbanorna vilket indikerar den skymda
sikten. En mer detaljerad undersékning kravs dock for att fastsla de exakta forutsiattningarna.

Sikten norrut mot Klintehamn fran in- och utfarten uppskattas till cirka 70—80 meter utifran foton och
uppnéar darmed inte heller minsta godtagbara siktstriacka pa 150 meter enligt VGU Krav (Trafikverket,
2022 e).
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Figur 20. V&g 141 taget fran in- och utfarten till Snogrinde kalkbrott. Fotot &r taget riktning séderut mot Hemse.

Berg intill vagomradet
skymmer sikten

Figur 21. Vag 141 taget fran in- och utfarten till Snogrinde kalkbrott. Fotot ar taget i riktning norrut mot Klintehamn.
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Klintebys kalkbrott - vég 562 (B)

Hastighetsgrans pa vig 562 vid aktuell punkt d4r 60 km/tim, Figur 6. In- och utfartens viagbredd ar
utifrén flygfoton uppskattningsvis cirka 5 meter bred. In- och utfartens kérbanebredd innebér troligen
att storre fordon behover ta yta i ansprak av motsatt korfalt vid hogersviang in till takten.

Intill in- och utfarten, pd den Ostra sidan finns ett stingsel placerat intill vag 562. Stangslet uppskattas
ligga cirka 5—10 meter frdn korbanan. Sikten 6sterut fran en punkt 5 meter in fran in- och utfarten
uppskattas med viss osdkerhet uppné onskvird siktstracka pa 140 meter enligt VGU Krav
(Trafikverket, 2022 €). Vister om in- och utfarten ar slianten utmed vig 562 klippt dar hog vegetation
sedan tar vid. Det dr 4nnu osédkert hur bred den klippta ytan ar och dirmed svart att avgéra om
siktstrackan fran in- och utfarten ar 5 meter enligt VGU. I Figur 22 ar sikten uppskattningsvis langre
an 140 meter dock ar fotot troligen taget narmre &n 5 meter fran Vig 562.

Vag mot Klinte

KaIKDIO

Figur 22. V&g 562 vid in- och utfarten till Klintebys kalkbrott. Bildkalla: Trafikverkets verktyg PMS.
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Trafiksakerhet

Olycksstatistik

Uttag har gjorts ur STRADA for perioden januari 2010 — juni 2021. STRADA ir en olycksdatabas som
innehéller trafikolyckor som polisrapporterats och/eller kommit till sjukvardens kinnedom. Inom

aktuellt utredningsomréde har 8 personskadeolyckor rapporterats fran januari 2011-december 2020
(10 ar). I Figur 23 redovisas var personskadeolyckorna som rapporterats in har intraffat.

Klintehamn b
Jzs
9s ‘
A
; S S Gz"K '5 ‘
J 4 AN Tet
Svérighetsgrad Olyckstyp N
' Lindrig olycka A - Avsvangande motorfordon A
S - Singel motorfordon
’ Méttlig olycka G1- Cykel—singel 0 015 03 045 06 075
Gz i Moded.singel I w0 km
Osakert utfall K - Korsande motorfordon © Lantmteriet, Geodatasamverkan

Figur 23. Olycksutfall fér personskadeolyckor inrapporterade fran polis och sjukvard 2011-2020 (10 ar). (Kalla: STRADA,
Transportstyrelsen).

Tabell 6. Beskrivning av forekommande olyckstyper, utifran huvudorsaken.

Olyckstyp Beskrivning

A: Avsviangande motorfordon Minst tvd motorfordon (exkl. moped) som
kolliderar i samband med att ett fordon svinger
och ett blir pakort bakifran.

S: Singel — motorfordon Ett motorfordon (exkl. moped) i olycka, t.ex.
utkorning i terrang.

Gz1: Singel - cykel En cykel i olycka.

G2: Singel - moped En moped i olycka.
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Av de 8 personskadeolyckorna var 5 lindriga, 2 mattliga och 1 osidker avseende skadegrad.
Av olyckorna ar 4 singelolyckor, 1 avsvangande, 1 moped, 1 cykel och 1 korsande.

I olyckorna har totalt 12 manniskor skadats varav 6 skadats lindrigt, 3 mattligt och 3 personers
skadegrad har inte angetts.

Statistiken 6ver personskadeolyckorna visar en viss koncentration av motorfordonsolyckor i
korsningarna vig 140/141, vig 141/Donnersgatan och 141/562, se Figur 23. Olyckorna &r dock sé fé i
materialet att det ar svért att dra nagra slutsatser av det.

I Figur 24 visas fordelningen olyckor pé trafikantslag och skadegrad.

Antal registrerade olyckor med personskada i Strada
1jan 2011 - 31 december 2020 (10 ar)

5
4
3
2
0
Cykel singel Moped singel Avsvangade Korsande motorfordon Singel motorfordon
motorfordon

B mattlig Mlindrig ™ osdkert

Figur 24. Antal registrerade olyckor med personskada i Strada inom utredningsomradet under perioden 1 januari 2011-31
december 2020 (10 &r), uppdelat p& olyckstyp och skadegrad.

Av de 8 personskadeolyckorna har cykel varit inblandade i 1 olycka, moped i 2, bil i 6 och l4tt lastbil i 1
olycka.

Beddmning av utformningen
Véagstrackor

Vigstrackor trafiksdkerhetsklassas avseende biltrafiken (personbilar, lastbilar, bussar) av Trafikverket
utifrén kriterier om mittseparering och sidoomradets utformning for olika hastighetsgrianser i
klasserna Mycket god, God, Mindre god och Lag (Trafikverket 2016). I den klassningen faller 80-
strickorna i aktuellt vignit ut som Mindre god. Strackor med 60 km/tim klassas som God. Endast
vigar med ADT minst 4000 fordon/dygn klassas. Nedan gors dirfor beddmning Aven utifrin
Trafikverkets sammanstallningar 6ver trafiksdkerhet i Effektsamband for transportsystemet.

Strackorna med hastighetsgrians 80 km/tim bedoms ha siamre trafiksdkerhet pa grund av den smala
viagbredden. Enligt Trafikverkets generella redovisning 6ver trafiksdkerhetssituationen pé olika typer
av vagar anges att det dr nistan 40 procent hogre risk att do eller skadas svart pa de smalare statliga
viagarna an pa de bredare (mer 4n 77,9 meter) pa vagar med hastighetsgrans 70 km/tim. (Trafikverket
2021a).
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Sidoomradet ar i allméanhet fritt frdn hinder pa vigstrackor med 80 km/tim. Dock finns oeftergivliga
ledningsstolpar néra viagen pé vig 141 séder om Bonders backe och oeftergivliga belysningsstolpar
(bedomt utifrén bilder). Belysning har dock stor positiv inverkan pa risken att dédas eller att skadas
under den morka tiden pé dygnet, men den totala effekten pa skaderisken minskar alltsa i och med de
oeftergivliga stolparna. (Trafikverket 2021a, Trafikverket 2016.)

En del strackor med sdamre sidoomréde ar forsedda med racken av modernare slag (w-balk pé
stalstdndare respektive rorracken). Dock finns strackor dar hastighetsgransen ar 60 km/tim med
hinder i sidoomradet inom sidkerhetszonen pa 7 meter (VGU Krav avsnitt 8.4.9.3.3), till exempel vaster
om Klinte kyrka. Dar sidoomradet dr som samst med manga fasta foremal/hinder néra vagen ar
hastighetsgréansen 40 km/tim som i VGU innebar krav pd 2 meter sikerhetszon (VGU Krav avsnitt
8.4.9.3.2), det vill siga den bredd som frén vigbanekanten ska vara fri fran hinder om det inte finns
racke som skyddar mot dem. Strackan genom Klintebys ar ett sddant exempel. Dar finns ocksd ménga
fastighetsutfarter varav en del med skymd sikt. Skaderisken for bilister vid avkorning &r storre pé
strackor med manga hinder i sidoomradet 4n dar det ar fa.

Korsningar

Enligt Trafikverkets generella redovisning over trafiksdkerhetssituationen i olika typer av korsningar
anges att risken att do eller skadas svart dr cirka tre ganger hogre i fyrvigskorsningar an i
treviagskorsningar med samma trafikfloden oavsett korsningstyp. De enkla korsningarna utan refuger
ar simst medan cirkulationsplatser och trafikplatser ar bast trafiksikerhetsmassigt. (Trafikverket
2021a). Inom utredningsomradet finns 9 korsningar varav 2 ar infarter till kalkbrottet. En av
korsningarna &r en 4-viagskorsning (vag 141 och Donnersgatan) och 6vriga 3-vigskorsningar (endast 2
med refuger/trafikbar). Manga av korsningarna ar svéra att uppticka eller har dalig sikt men alla
korsningar ar belysta utom korsningen i sydost till kalkbrottet, pa vag 141. I korsningar som har
belysning minskar risken for att dodas eller skadas svart med cirka 10 % jamfort med motsvarande
korsning utan belysning (Trafikverket 2021a).

De korsningar som har de storsta skaderiskerna bedoms vara:

e Vigi140/vig 140/vag 141 med 14g upptickbarhet pa vig 140 och relativt stora floden (se Figur
15). Korsningen (i hastighetsmiljé 60 km/tim) trafiksdakerhetsklassas av Trafikverket som god
(i skala mycket god, god, mindre god och 13g).

e Vig 141/ enskildvig /vig 141/ Donnersgatan, fyrvigskorsning med 1ag upptackbarhet, stor
oppen korsningsyta (se Figur 16). Korsningstypen i hastighetsmiljé 60 km/tim
trafiksdkerhetsklassas i Trafikverkets system som mindre god.

e Vigi141/vig 561/vag 141 med tudelad anslutning vilket ger tre i stillet for en korsningspunkt,
delvis dalig sikt, skarp kurva (se Figur 17). Korsningstypen i hastighetsmilj6 40 km/tim
trafiksakerhetsklassas inte inom Trafikverkets system men skulle med 50 km/m klassas som
god.

e Vigi141/vig 141/vig 562 med dalig sikt fran sydostra anslutningen (se Figur 18).
Korsningstypen i hastighetsmiljo 40 km/tim trafiksdkerhetsklassas inte inom Trafikverkets
system men skulle med 50 km/tim klassas som god.
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Analys

Gaende

P& vagstrackor med hastighetsgrians 6ver 30 km/tim som saknar eller endast har smala vigrenar finns
risk for olyckor med allvarlig skada for gdende. I korsningar som har belysning minskar olycksrisken
liksom i passagen Over vag 140 strax soder om Lamellviagen som har forsetts med mittrefug. Dock
finns ingen sarskild belysning pd denna plats.

Passagen soder om korsningen med Lamellvigen har klassen Gul (mindre god). Foér gron standard
behovs gupp/upphojning alternativt 30 km/tim och avsmalning sidoférskjutning. (Kélla: Trafikverket
TS-klassning GCM-passager.) (Gupp/upphdjning brukar forutsitta att hastighetsgransen ar hogst 30
km/tim.)

Cyklister

Liksom for gdende s har inte cyklisterna négon sirskild yta att vara p4, eftersom vigrenarna inte
rymmer dem. Det ger dem en utsatt position.

Angéende passagen soder om korsningen med Lamellvagen, se under Géende.

Busstrafik

De tvé busshéllplatserna i Klintebys saknar separat yta for de som véntar eller kliver av bussen. Det
finns endast smala vigrenar att gé p4 till och fran héllplatserna.

Figur 25. Hallplats i Klintebys, nordostlig riktning.
Personbilstrafik

De storsta riskerna for bilister ar i korsningarna (sirskilt de med hogre hastighetsgranser) och pa
strackor med siamre sidoomréden.
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Tung trafik

For tung trafik ar riskerna desamma som for personbilstrafiken samt strackor med smal vigbana dar
risken for kollisioner mellan stora fordon &r stérre dn mellan personbilar, till exempel mellan rackena i
Bonders backe.

Figur 26. Bonders backe pa vag 141 med pakorda vagracken.
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Lokala och regionala malpunkter

Klintehamn utgor sévil en malpunkt for boende som for besékare men fungerar dven som en
genomfartsled for resor till 6vriga delar av Gotland. I Figur 27 illustreras mélpunkter med betydelse
for utredningsomrédet.
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Figur 27. Lokala malpunkter.

Vag 140 leder via Lamellvagen till hamnen i vister och till Klintehamns centrum med service sisom
matvarubutik och apotek i 6ster. Lamellvagen ar dven tillfartsstricka for ett antal bostadsfastigheter
fran Kalkugnsvagen, Skansvigen och Barlastvagen. Dar finns dven ett antal kommersiella
verksamheter beldgna lings Skansvigen och Mattshagevigen, till exempel Klinte Entré
foretagarcentrum och en dtervinningscentral dit manga anldnder med slapvagn.

Langs vag 141 finns mélpunkten Klinteberget som néas fran flera héll av vag 141. Vid korsningen med
vag 561 ligger Klinte kyrka som &r en del av riksintresset for kulturmiljovéard. P4 viagsnittet mellan
Donnersgatan och vig 562 ligger dven ett antal bostadshus med in- och utfarter som ansluter vig 141.
Bebyggelse med bostider fortsatter soderut och den del av viag 141 som kallas Bonders backe. Har
finns ytterligare entréer till Klinteberget. Langre soderut ligger in- och utfart till Snégrinde Kalkbrott
som bedrivs av SMA Mineral AB.

Langs vig 562 ligger en handelstradgérd, Foodmark AB samt sméskalig fabriksverksamhet. Foodmark
AB bedriver industriverksamhet och ar dven en arbetsplats som genererar viss arbetspendling. Utéver
detta ar vagen kantad av flera bostadshus samt hallplats Snogrinde. In- och utfarter till bostdderna ar
framst beldgna pé den vastra delen narmst korsningen till vag 141. P4 den Gstra delen av vig 562 inom
utredningsomrédet ligger in- och utfarten till Klintebys kalkbrott.
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Centrum, hamnomradet och platserna for rekreation ar tre centrala malpunkter i Klintehamn.
Trafiksdkerhet och tillgédnglighet kopplat till dessa méalpunkter &r viktiga aspekter for att Klintehamn
ska utvecklas i enlighet med Program for Klintehamn.2 Dessa beskrivs mer ingdende nedan.

Centrum

I de tiatbebyggda delarna av Klintehamn finns majoriteten av malpunkterna for service och néjen. I
den Ostra delen av titorten finns tva skolor. I de centrala delarna 6ster om vag 140 finns ett antal
restauranger, livsmedelsbutiker och serviceinrittningar. Sydvast om de tatbebyggda delarna av
Klintehamn, vister om vag 140, ligger industriomréden och 6vrig verksamhet.

Hamnomradet

Hamnen ir en central malpunkt bade i Klintehamns titort som i Gotland som helhet. Den utgor en
viktig funktion med transporter som gar till och frain hamnomrédet med ett tackningsomrade pa hela
Gotland. Klintehamns hamn ar sarskilt 1amplig for hantering av gods inom jordbruks- och
skogssektorn och flera lokala niringar forlitar sig pa en vilfungerande godstrafik for export av bland
annat massaved och sdgtimmer. Klintehamns hamn ags och forvaltas av Region Gotland.

Enligt gdllande miljotillstdnd far 375 000 ton skeppas ut via hamnen i Klintehamn. Gillande tillstdnd
ar i stort sett fullt utnyttjat och darfor finns det i nulidget inte mojlighet att hantera nagra storre
tillkommande godsvolymer. Om tillstdndet ska utokas kravs en tillstdndsprévning i Mark- och
miljodomstolen.

I hamnen hanteras framst gods i form av jordbruks- och skogsprodukter samt kalksten.s Under
skordetid gér jordbrukstransporter till och fran Lantmadnnen som ir beldget inne i hamnomradet. Till
Lantminnen importeras och exporteras i huvudsak godning och spannmal men viss butiksférsiljning
finns ocksa. Detta innebdr att dven privatpersoner vistas vid anldggningen. Transporterna in till
hamnomradet kommer frimst frin sédra och mellersta Gotland.

I hamnomrédet har dven Gotlandsflis verksamhet med transporter som utgér frin hamnen.
Gotlandsflis anldggning ligger precis utanfér hamnomradet men verksamheten inkluderar dven ett
sagverk och flisanldggning som ir beldgna inne pd hamnomradet. Flisen skeppas ut via hamnen
medan virket transporteras till anldggningen beldgen utanfor hamnomrédet dar virket sedan lagras.

Norr om hamnen ligger en fritidshamn samt Karls6trafikens kaj och parkering. Dessa utgor ett
utvecklingsomréde for besoksnéringen d& Klintehamn utgor porten till turistdestinationen Stora
Karlso som ar beldget drygt 16 kilometer fran hamnen. I hamnomradet finns dven ett kafé samt en
anordnad badplats.

Sedan 2010 ar Klintehamns hamn klassat som riksintresse. For ndrvarande pagar en
riksintresseprecisering av Trafikverket. Farleden till och frin Klintehamn ar riksintresseklassad. Till
farleden hor sjosdkerhetsanordningar som gor ansprak pa stora utrymmen i hamnen. Det krivs dven
utrymme for eventuell ny utméarkning da sjofarten utvecklas.

I samradsforslaget till Oversiktsplan 2040 ir inriktningen att Klintehamns hamns fortsatt ska
utvecklas som godshamn for att kunna flytta ytterligare delar av godshanteringen frén Visby hamn till
Klintehamns hamn.

2 program Klintehamn
3 L3nsplan, 2018 s. 16



40

dn?—\

Klintehamn

Teckenférklaring N

Lotsbat, fritidshamn samt Karlsotrafikens kaj och parkering A
== Kaj och logistikomrade handelshamnen
Influensomraden; Lantmannen, Gotlandsflis, ovrig industri

@ | antmiterint Gendatacsamuarkan

Figur 28. Hamnens funktioner och infrastruktur. Kélla: Program Klinte; egen bearbetning.

Ytterligare verksamheter kopplade till hamnen ar stuveriverksamhet dar Gotlands Stuveri AB hanterar
fortojningar och losskastningar samt lastning och lossning av gods. Det finns dven virkesmatning, en
vagstation, Sjofartsverkets lotsverksamhet, specialgods i form av bland annat vindkraftverk for vidare
transport till sédra Gotland samt utskeppning av kalkstenen frain SMA Mineral.

Rekreationsomraden

Inom utredningsomradet ligger naturomradet Klinteberget beldget l1dngs med vig 141. Det finns tva
vagar upp till Klinteberget fran vig 141, se Figur 27 ovan, varav den 6stra entrén gar att angora med
bil. Klintebergets plata ar ett populart gronomrade som ligger cirka 50 meter 6ver havet och ger en god
utsikt 6ver Gotland. Klinteberget erbjuder utéver mojlighet till &terhdmtning och rekreation dven ett
rikt system av vagar och stigar lampade for flera olika aktiviteter. Platsen utgor en mélpunkt for sévél
boende i ndromradet som for besokare fran 6vriga Gotland och for turister. Pa Klintebergets plata
ordnas flera arstidsbaserade aktiviteter som exempelvis midsommar- och Valborgsfirande men dven
diverse fritidsaktiviteter. P& platsen finns utmaérkta stigar samt ett utedass beléget i narhet till platsens
parkering.4 Fran vag 141 finns en parkeringsplats fran vilken Klinteberget nés via en trappa.
Klinteberget alstrar trafik mellan in- och utfarten till Snégrinde kalkbrott och Bonders backe pa vig

141.

Befolkning och bebyggelse

Pa Gotland som helhet bodde ar 2021 drygt 61 000 personer. Antalet invanare i Klintehamns tatort ar
2020 var 1 5505 vilket kan jamforas med Visby dir antalet invénare var 25 470. Sedan 2010 har
befolkningsméngden i Klintehamn haft en nettookning pa ett par procent.

4 Program Klintehamn, 2016
> Demografen.gotland.se (besdkt 2021-08-19)
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I 6versiktsplanen ByggGotland pekas Klintehamn ut som en tdtort med potential att utvecklas till en
serviceort med en hogre koncentration serviceinrattningar. I program Klintehamn foreslés att
befolkningen ska fordubblas genom att nya bostdder skapas. Forslaget skulle innebéra att
befolkningen i Klintehamn skulle 6ka till cirka 3000 invanare ar 2030. Bostadsutvecklingen ar
centrerad till de mer centrala delarna av Klintehamn samt norr om hamnomrédet.

Klinte ligger strax oster om Klintehamn och klassades fore 2015 en sméort. Omradet vixte samman
med Klintehamn och smiorten upphérde séledes. Ar 2010 bodde cirka 110 personer i Klinte men
sedan 2015 inkluderas antalet invanare i Klintehamns siffra.

Inom utredningsomradet finns utspridd bebyggelse lings vigstrickorna. Liangs vig 562 finns bostader
pa framfor allt s6dra sidan om végen vid in- och utfarten till Klintebys kalkbrott. En hogre
koncentration bebyggelse ligger i korsningen vid Bonders backe. Langs vig 141 ligger spridd
bebyggelse i form av bostdder mellan korsningen vid Bonders backe och séderut till den sodra
taktutfarten. Bebyggelsen ligger vid bada sidor vagen.

Langs ovriga delstrackan av vig 140 finns bebyggelse i form av bostéder i hogre grad pé norra sidan
vagen. Bebyggelsen dr koncentrerad till strackan mellan Donnersgatan och Bonders backe. Vid vig 561
ligger majoriteten av bostidder pé Ostra sidan viagen och pa delstrackan av viag 140 som ingar i
utredningsomradet finns bebyggelse enkom pa vistra sidan vigen.

Naringslivet och sysselsattning

Naringsstrukturen pa Gotland skiljer sig i manga avseenden &t jaimfort med andra lan. De storsta
skillnaderna ligger i att Gotland har betydligt hégre andelar foretag och sysselsatta inom de areella
naringarna (till exempel jordbruk och skogsbruk), mineralutvinning och inom branscher kopplade till
besoksniringen.

Gotland har tre utpekade styrkeomraden: besoksnaringen, mat- och livsmedelsnéaringarna samt
niringslivets energiomstillning. Tva av dessa niringar ar starkt kommunikationsberoende.
BesoOksnéringen har som vision att Gotland ska vara norra Europas mest hallbara och attraktiva resmal
2027. Kommunikationerna till och frdn Gotland ar avgorande. Gotland &r en stor besoksdestination.
Antalet invAnare mer an fordubblas under de mest intensiva sommarveckorna.

Liksom den fasta befolkningen bor besokarna spritt 6ver Gotland och tillsammans med det faktum att
besoksmalen finns 6ver hela 6n gor det tillgdngligheten pa det gotlindska viagnatet viktig. For mat-
och livsmedelsniringarna ar val fungerande farjetrafik, infrastruktur och hamnar avgérande.
Transporterna fran produktionsanldggningarna till hamnarna ar omfattande dd huvuddelen av
produktionen exporteras, framfor allt via hamnarna i Visby och Klintehamn. Fér denna niring kravs
framkomlighet pa vag for breda och ldngsamtgiende maskiner och transporter. ©

I Klintehamn finns hégst andel sysselsatta inom den offentliga sektorn. De vanligaste naringsgrenarna
utgors av vard och omsorg, utbildning, tillverkning och utvinning samt handel. Storst inpendling
kommer frén Visby foljt av Hemse. Motsvarande forhéllande giller utpendlingen fran Klinte.

SMA Mineral

For den befintliga verksamheten i Klintebys och Snégrinde kalkbrott i Klintehamn har SMA Mineral
en tillstandsgiven volym pa 70 000 ton per ar fram till 2033 respektive 25 000 ton per ar fram till
2026. Fran de tva tiktutfarterna gar transporter med lastbil lings med vig 562, viag 141 och vig 140 till
Klintehamns hamn och darifran med fartyg till Oxel6sund, Luled och Torneé. Kalkstenen anvinds som
ravara till brand kalk. Produkterna anvénds i stl-, massa-, pappers- och gruvindustri samt till vatten-

6 Linsplan 2022-2033, Region Gotland
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och rokgasrening med mera. Kalkstensbrottet utgor en méalpunkt for arbetspendlare frin SMA mineral
AB som nyttjar bada in- och utfarterna.”

Denna studie utgar frin det utékade takttillstindet som Mark- och miljbdomstolen beviljade 2019. Det
utokade tillstindet medgav att uttaget av kalksten skulle 6ka frdn dagens 95 000 ton per ér till 900
000 ton per ar under 30 ars tid. Den utokade taktverksamheten, om tillstdnd hade erhallits, skulle
innebara att antalet trafikrorelser fran tikten skulle 6ka fran dagens 20 lastbilar per dygn till 200
lastbilar per dygn. Detta inrymmer en villkorad arstidsvariation dar de tunga transporterna skulle
halveras under hdgsisong samt vissa tider under jul. ADT tung trafik utmed linsvig 141 skulle dirmed
oka fran 90/160 till 270/340 och total ADT fran 1080/1740 till 1260/1920.

I det utokade takttillstandet villkorades att:

”Bolaget ska delta i en atgdrdsvalsstudie i syfte att bedoma vilka trafiksdkerhetshojande Gtgdrder
som behdvs pad transportvdgar fran taktutfarten pd vdg 141 till Klintehamns hamn och frdan
taktutfarten pd vdg 562 till korsningen vid vdg 141. Bolaget ska, med anledning av
trafiksdkerhetshojande Gtgdrder pa transportvdgar som beslutats av Trafikverket, bidra till
kostnader for genomforande av sGdana dtgdrder med hogst 110 miljoner kr.”

Parallellt med studien pégick en fortsatt domstolsprocess da domslutet fran 2019 6verklagades. Under
vintern 2022 avslog Mark- och miljoéverdomstolen SMA Minerals ansokan. Domslutet baserades pa
att domstolen inte kunde 6verblicka om forslag fran framtida AVS-arbete p& nédviindiga
trafiksdakerhetshjande atgarder skulle gé att genomfora. Beslutet 6verklagades av SMA Mineral till
Hogsta domstolen.

Under varen 2022 meddelade Hogsta domstolen att fallet inte kommer provas, vilket innebar att SMA
Mineral inte kan utoka sin tiktverksamhet i Klintehamnsomradet. SMA Mineral kan vilja att lamna in
en ny téakttillstdndsansokan for en utdkad taktverksamhet i framtiden, eller att avveckla verksamheten
pa Gotland.

Miljoforhallanden

De aktuella vagstrackorna loper genom ett landskap med landsvig genom skog medan vissa avsnitt
bestar av bymiljé samt 6ppen dkermark. Omradet ligger i narhet till olika typer av natur och skyddade
omraden vilket beskrivs nedan.

Naturmiljé och friluftsliv

Inom eller i ndra anslutning till vig 141 mot Klintehamn finns det riksintressen fér naturvérd enligt 3
kap 6 § Miljobalken som bestér av flertalet bergrundsblottningar i Klinteomradet. Omradena kan
paverkas negativt av dtgarder som sldntning, jordtackning och igenldggning av 6ppna diken.

7 Muntlig kommunikation (AG2)
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Figur 29. Oversikt natur- och kulturmiljéer samt fornlamningar och kulturhistoriska lamningar.

Omradet ligger d4ven inom riksintresse rorligt friluftsliv enligt bestimmelserna i 4 kap 2 § miljobalken.
Hela Gotland omfattas av riksintresset och enligt hushallningsbestimmelserna ska turismens och
friluftslivets intressen sirskilt beaktas vid provning av exploatering eller ingrepp i miljon.

Utover riksintresset finns en lokal méalpunkt for rekreation, Klinteberget. Har finns ett system av
skogsvigar, stigar och markerade kilometerspéar for promenader, joggingturer, skiddkning och ridning.
Platsen har en utkiksplats och anvinds flitigt av ndrboende men &r ocksa ett populart utflyktsmal.

Frén vig 561 vid Klinte kyrka och séderut till Frojel utgar en markerad vandringsled som av Svenska
kyrkan ar utpekad som pilgrimsled, ”6vriga leder”.

Statistik av inrapporterade viltolyckor inom utredningsomrédet visar pé 11 incidenter inom loppet av 5
ar, mellan ar 2016—2021. Statistiken tyder inte pa att det finns nagot specifikt viltstrak i omradet.

Som underlag till SMA Minerals tiktansokan for fortsatt och utokad taktverksamhet samt
vattenverksamhet vid Klintebys och Snogrinde kalkbrott, har naturviardesinventeringar gjorts inom
planerat brytomrade (fastigheten Klinte Klintebys 1:5). Detta omrade angrinsar endast for en mindre
vigstriacka med vig 141 som denna AVS omfattar. I miljckonsekvensbeskrivningen, MKB:n, for
taktansokan framgar dock artfynd av orkidéer i de narmaste omgivningarna. Samtliga patraffade
orkidéer bedoms vara vanligt forekommande bade lokalt i Klinteomrédet och pa Gotland som helhet.
Dessa arter har enligt MKB:n en gynnsam bevarandestatus pa Gotland. Underlaget visar pa att
forekomst kan finnas i niromradet men detta kan inte bekriftas utan en riktad inventering.

Kartdata visar pé att forekomst av generellt biotopskyddade alléer kan finnas i naromradet till berérda
végar. Enligt NVDB finns en allé utmed vig 562 intill korsningen med vig 141. Mgjliga alléer finns
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dven nira viaganslutningar vid Klinte kyrka. Detta behover bekriftas vid en inventering. Inga andra
generella biotopskydd bedoms finnas i de berdrda viagarnas ndromrade.

Vig 140/141 samt vig 561 och 562 ar av Trafikverket grundinventerade &r 1996 och klassade som
artrik vigmiljo. Vagkanterna pa Gotland skiljer sig fran fastlandet bdde med avseende pa flora och hur
artrika vigkanter har identifierats och hur de skots. I stillet for att ha klart avgransade objekt eller
viardeomraden anpassas skotseln langs hela vignatet varfor hela vagstrackor pekas ut ovan.

Kulturmiljé

Ett riksintresseomrade for kulturmiljovarden enligt 3 kap 6 § Miljobalken finns vid Klinte kyrka som
ingar i Gotlands medeltida kyrkomilj6er. Dessa medeltida kyrkomiljéer &r fran 1100-, 1200- och 1300-
talen och representerar romansk och gotisk byggnadskonst med séval vistliga som 6stliga influenser i
ett komprimerat men pakostat utférande sammanfort i en karaktaristisk gotlandsk byggnadsstil dar
arkitektur, sten- och traskulptur, mural- och glasmaéleri vittnar om mycket h6g hantverksskicklighet.

I néra anslutning till vig 141 samt vag 562 finns flertalet kinda fornlamningar. Se karta i Figur 29. Tva
av dessa fornldmningar ar viganknutna lamningar i direkt narhet till vigomradet. Enligt
Riksantikvarieimbetet ar 1amning L1976:623 ett vigmirke/milstolpe i sandsten vister om korsningen
mellan vag 141 och vig 562. Limning L.1976:2281 ar ett vigmarke, vighallningssten i kalksten
nordvast om Klinte kyrka.

Vattenresurser

Delar av vig 141 berors av vattenskyddsomradet Klinte, Mélner som stracker sig i nord-sydlig riktning
och utgoér kommunal reservvattentikt. Inom skyddsomradet galler sarskilda foreskrifter med syfte att
skydda grundvattentikten mot till exempel férorening.

Il
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Figur 30. Oversikt vattenskyddsomrade Klinte, MéIner.



45

Omradet ligger d4ven inom grundvattenforekomsten Mellersta Gotland-Klintehamn och klassas som
sedimentir bergférekomst. Den kvantitativa statusen ar god, men den kemiska statusen ar
otillfredsstallande.

Ett vattendrag (Robbjéansd) 16per i sydnordlig riktning vilken korsar vag 141 mot Klintehamn. Enligt
planprogrammet for Klintehamn beskrivs Robbjanséa som Klintehamns priméra dagvattenanldggning
som historiskt anvints for avledning av oonskat spillvatten. Delar av 4n ingér i dikningsforetaget Valle
Varsidnde dikningsforetag frén ar 1960. Ratning och kanalisering har paverkat vattendragets
ekologiska och kemiska sammansattning men efter biotop- och fiskvirdande insatser har an ater ett
besténd av havsoring och havsnejondga dir an utgor aktiv lekplats.

Boendemiljé

Liangs utredningsstrackan finns fastigheter med bostadshus, lokaliserade utmed vig 141 och vig 562.
Bostadshusen péverkas av buller fran trafiken pa narliggande vagstracka. Riksdag och regering har i
proposition 1996/97:53 angett riktvirden for trafikbuller. For befintlig infrastruktur ska atgarder
utforas om atgirdsnivaerna i tabell nedan 6verskrids. Riktvirden utgor ett stod vid Trafikverkets
bedomningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot hoga bullernivéer.

Table 1 Trafikverkets atgardsnivaer langs befintlig infrastruktur.

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent ljudnivd, Leq24h, = Ekvivalent Maximal
utomhus pa ljudniva, Leq24h, ljudnivd, Lmax,
uteplats/skolgard inomhus inomhus

Bostader? 65 dBA 40 dBA 55 dBA?3

Skolor (for- och grundskola) 60 dBAS 40 dBAS® 55 dBA>’

1 Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan 6verskrids p& bostadens alla befintliga uteplatser. Minst en uteplats
ska dé atgirdas eller en bullerskyddad uteplats skapas.

2 Avser bullerniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Atgirder 6vervigs dven lings jarnvig om
maximalnivin 50 dBA 6verskrids fler dn fem génger per arsmedelnatt och om minst en av dessa storningshiandelser 6verskrider 55 dBA.

3 For bostédder langs jarnvég, dir tidigare atgérder i sovrum medfort nivéer under 55 dBA maximal ljudnivé nattetid, och dir den ekvivalenta
ljudnivan i 6vriga bostadsrum understiger 40 dBA, 6vervégs inte atgérder.

5 Avser undervisningsrum samt rum f6r sémn och vila

6 Om ekvivalentniva dagtid vardagar (06—18) dr higre dn ekvivalentniva under trafikirsmedeldygn bor bullerniva dagtid vardagar anvindas som
prioriteringsgrund.

7 Avser bullerniva dagtid vardagar (06—18) och far 6verskridas hogst 60 ganger per dag i snitt dagtid (06—18) For vagtrafikbuller giller dock
atgardsnivén inte i undervisningsrum.

Det sker en nationell kartlaggning utmed statliga vigar av befintlig boendemilj6 kopplat till buller och
bullerskyddsatgiarder av Trafikverket. Boendemiljon ar inventerad och inom omréadet finns det tva
bostadshus som kan vara i behov av atgarder.

En bullerutredning har dven gjorts inom ramen for taktansokan. Nuldget, utan 6kad téktverksamhet,
innebir 4 bostider som sommartid har trafikbuller 6ver 60 dBA. Ovrig tid pa aret ir det endast 1
bostad med trafikbullerniva 6ver 60 dBA. I berdkning av nuldget finns inga bostader med trafikbuller
over Trafikverkets &tgardsniva pa 65 dBA.

Enligt bullerutredningen inom ramen for tidigare tdktansokan visar den 6kade trafikméangden som
taktverksamheten skulle innebira, 6kade bullernivaer men inga beriknade ljudnivéer for narliggande
fastigheter med bostader far dygnsekvivalenta ljudnivaer 6verstigande 65 dBA som ar
atgardsdrivande.

Kommande planering

I de Ostra delarna av tiatorten ligger omréadet Odvalds som i Program Klintehamn pekas ut som ett
utvecklingsomréde for bostdder. Omradet ar planlagt och utveckling av ett 20-tal nya hyresldgenheter
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har paborjats8. Biltrafiken till det nya omradet kommer sannolikt nyttja korsningen mellan vig 141
och Donnersgatan.

P4 vig 141 och 562 mellan Donnersgatan och den norra tanktinfarten planeras en breddning av
stodremsan for att ge 6kat utrymme for oskyddade trafikanter som fardas langs vigen. Stodremsan ska
breddas med 0,5 meter inklusive vegetationsavtagning, se dven kapitel 1.4.

5.2 Problembeskrivning

I detta kapitel redovisas den Gvergripande problembeskrivningen som har tagits fram av
arbetsgruppen tillsammans med studiens intressenter under en workshop. Sammanstéllningen har
ocksé utgétt fran redan kidnda brister frin den kunskap som nuldgesanalysen givit.

Efter att bristerna samlades in arbetade arbetsgruppen vidare med bristerna. Det innebar att vissa
brister slogs samman, andra verifierades och vissa valdes bort. De brister som presenteras i
problembeskrivningen var en utgangspunkt for atgardsgenereringen och insamlade l6sningar som
beskrivs i kapitel 6.

For respektive delstriacka har brister kopplade till vigens utformning lyfts fram. Det handlar bade om
brister som péverkar vagtrafiken och oskyddade trafikanter, se Figur 31.

8 Region Gotland, 2021 https://www.gotland.se/112303
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Figur 31. Utpekade brister och behov per respektive delstracka
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Problembeskrivning delstracka 1: Vag 140

Problembilden pé delstrackan bestar till stor del av ndrheten mellan centrum och hamnomradet som
genererar trafikfloden med delvis skilda forutsiattningar. Transporter fran taktverksamheten savil som
transporter frin annan verksamhet lokalt och regionalt trafikerar vig 140 till och frén hamnen
samtidigt som 6vrig persontrafik och oskyddade trafikanter ror sig i omradet.

Séder om korsningen mellan Lamellvagen och vag 140 ligger en gang- och cykel- och mopedpassage
mellan Barlastvigen och Sodra Kustvigen. Passagen utgor en koppling mellan bebyggelsen pa vardera
sida om viagen samt mellan badplats i vist och centrum i 6st. Det ar troligt att flertal oskyddade
trafikanter anvinder passagen, sarskilt sommartid.

Passagen ar obevakad och har en refug med bredd om cirka 1,5 meter. Passagen dr lokaliserad i en
kurva vilket innebar att forare har simre uppsikt 6ver periferin pa ena sidan vagen. Omradet inom fem
meter fran vigbanan ar fritt men langre ifran finns sikthinder i form av plank, buskage och ett trad.
Belysningsarmaturer finns pa ett avstind om 40 meter fran varandra invid passagen men det saknas
separat belysning for gang och cykelbanan.

Enligt VGU ska siktomrade for cykel vara minst tio meter nar viagens hastighet 4r 60 km/tim. Pa
workshop namndes att motorfordon upplevs hélla en hogre hastighet dn den tillatna
(hastighetsmitning saknas). Vanligtvis placeras gang- och cykelpassager inte langs en striacka utan
intill en korsning vilken har en hastighetsddmpande effekt for motorfordon.

Det saknas separering mellan oskyddade trafikanter och motorfordon men vigrensbredden ar pa del
av strackan minst 0,75 vilket ar tillrackligt for att rymma en gaende eller cyklist. Det finns géng- och
cykelvigar inom Klinteby som kan nyttjas som alternativ vig for oskyddade trafikanter.

Tabell 7. Sammanfattande brister for delstrackan.

Markering i

Brist, problem idag

Konsekvenser for | Geografisk

Figur 31. brist vid vid en placering
utokad tikttrafik
1 Viagmarke for Paverkas inte Korsning vig
hastighetsbegrinsning saknas 140/Lamellvigen
2 Trafikfarlig gdng- och Risken paverkas Gang- och cykel, och
cykelpassage négot av utokad tung | mopedpassage
trafik eftersom den Barlastvigen/Sodra
har langre Kustvagen
stoppstricka.

Ej markerad

Avsaknad av sikra vagar for

gang- och cykeltrafik

Tung trafik har storre
utrymmesbehov och
langre stoppsikt
vilket 6kar risken for
oskyddade
trafikanter.

Beror hela strackan

Ej markerad

Bristande belysning i
korsningspunkter

Paverkas inte.

Beror hela strackan




Problembeskrivning delstracka 2: Vag 141, vastra delen
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Problembilden utgors av brister och behov som identifierats pa fyra platser lings delstriackan; i
korsningen mellan Donnersgatan och vig 141, Gster respektive vaster om korsningen mellan vag 141
och 561 samt pa strackan mellan Donnersgatan och vig 562. Generellt ar bristerna kopplade till
korsningsutformning, bristande vigmarkering och en trafikfarlig milj6 for oskyddade trafikanter da
géng- och cykelvig saknas péa strackor dir manga ror sig.

Vid korsningen Donnersgatan och vig 141 lyfts problem med omkorningar av hogersvingande fordon.
Den heldragna linjen genom korsningen ar mycket utsliten vilket innebar att det omkorningsforbud
som géller blir otydligt for trafikanten. Strax innan korsningen mellan Donnersgatan och
Valledngsviagen visade mitningar genomférda sommaren 2022 att 50 procent av fordonen kor for fort.
Donnersgatan utgor en koppling mellan centrum och Klinteberget och innebir oskyddade trafikanter
som ror sig langs Ostra delen av viag 141, frin Donnersgatan och vidare bort mot korsningen med vig

562.

Avsaknad av separering mellan gdende, cyklister och motorfordon och sikra gang- och cykelpassager

har identifierats som en brist pa hela delstrackan av viag 141 i allmanhet och i synnerhet pa strackan

mellan Donnersgatan och korsningen till vag 562. Vigrenen ar smalare dn 0,75 meter vilket ar

otillrackligt for att rymma cyklist. Behovet av en géng- och cykelvig ar starkt kopplat till Klinteberget

som mélpunkt d& vigen fran Donnersgatan och vidare langs vag 141 ar en naturlig vag for att na

Klintebergets vistra entré. Vigstrackan utgor dven en del av oskyddade trafikanters vag att ta sig
mellan Klinteby och Klintehamn.

P& nordostra sidan om korsningen ar viagen smal och har bitvis skymd sikt. Den smala vigen gor att

hastigheten pé fordon som fardas pé vigen upplevs hogre. Vister om korsningen med vig 561 finns
hinder i sidoomrédet. Pa 40-striackan forbi Klinte kyrka finns hinder i form av trad, hiackar och staket
inom omradet for sdkerhetszonen pa tva meter. P4 denna stricka av vig 141 ligger dven manga
fastigheter med in- och utfarter mot vag 141 vilket skapar ett 6kat antal konfliktpunkter gentemot saval
oskyddade trafikanter i vigrenen som mot trafikanter pa vigbanan.

I 6vrigt identifieras ett behov av att se 6ver vigmarkeringar pa hela striackan da mittlinjen bitvis ar

utsliten. Det kan dven finnas behov av att se 6ver belysningen i korsningspunkterna eftersom
oskyddade trafikanter i vigrenen kan férekomma.

Tabell 8. Sammanfattande brister for delstrackan.

begrinsar sikten.

farligare for tung
trafik pa grund av
storre
utrymmesbehov
och langre
stoppstriacka
vilket ger mindre

Markering i Brist, problem idag Konsekvenser Geografisk placering
Figur 31 for brist vid en
utokad
tikttrafik
1 Hastigheterna dr hoga och Okning av Korsning
omkorning av hogersviangande | trafiken antas Donnersgatan/vag 141
fordon i korsningen sker, vilket | medfora fler
innebar trafikfara for omkoérningar.
oskyddade trafikanter som
korsar viagbanan.
I korsningen finns brister i
viagmarkeringen
2 Skarp kurva vid Klinte kyrka Skymd sikt ar Vaster om korsningen

mellan vig 141 och vig
561
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marginaler mot

oskyddade
trafikanter.
3 Smal vag Oster om kyrkan och | Tung trafik har Oster om korsningen
skymd sikt. Den smala vigen storre mellan vig 141 och vig
gor att hastigheten upplevs utrymmesbehov 561
hogre.
Ej markerad Avsaknad av passager och Tung trafik har Beror hela strackan med
sdkra vagar for gdng- och storre sarskilt stort behov Gster
cykeltrafik utrymmesbehov om korsningen med

vilket ger mindre | Donnersgatan till
marginaler mot Klinteberget och vidare
oskyddade mot Vig 562
trafikanter.

Ej markerad Delar av vigen ar smal Tung trafik har Beror hela striackan
storre
utrymmesbehov

Ej markerad

Mittlinje utsliten pé vissa
stillen

Paverkas inte

Beror hela strackan

Ej markerad

Bristande belysning i
korsningspunkter

Paverkas inte

Beror hela strackan

Ej markerad

Manga anslutningar till
villatomter, gardar langs
vagen. Otydliga anslutningar

Ovintad trafik
fran anslutningar
péaverkas mer av
tung trafik pa
grund av dess
storre
utrymmesbehov
och langre
stoppstricka.

Fastigheter langs
strackan ar centrerade till
den Ostra delen

Problembeskrivning delstracka 3: Vag 562

Korsningen mellan viag 562 och vig 141 ar utformad som en forskjuten fyrviagskorsning. Avsaknaden
av vigmarken pa sekundérvagen i norr kan utgora en risk for trafikanter som kommer fran vag 562.

Korsningen omges dven av mycket vegetation vilket bitvis innebar bristande sikt. Andra brister i

korsningen ar att vigen dr smal med hinder, nivaskillnader och tridgardar i sidoomraden. Hinder som

héckar och staket forekommer inom sékerhetszonen som ar tvd meter och skapar problem for
oskyddade trafikanter som fér svart att vaja.

I korsningen ligger &ven in- och utfarter till fastigheter nara korsningspunkten sdvél visterut pa vag

141, soderut pa vig 141 samt Osterut pé vag 562. De manga anslutningarna i narhet till korsningen

stiller 6kade krav pa forarens uppmérksamhet och ar en betydande faktor for trafiksdkerheten. Flera
av anslutningarna ar ocksé otydliga och kan vara svara att upptacka. Korsningen har identifierats som
en kritisk punkt utifran ett trafiksikerhetsperspektiv.

Géng- och cykelbanor saknas langs hela delstrackan och vigren med tillracklig bredd for att rymma
gaende eller cyklist saknas.

Vid in- och utfarten till tikten behover lastbilar ta motsatt korfalt i ansprak vid utfart fran takten.

I 6vrigt finns behov av att se 6ver belysningen i korsningspunkterna eftersom oskyddade trafikanter i
vagrenen kan forekomma.



Tabell 9. Sammanfattande brister for delstrackan.
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langre stoppstrickor.

Markering i Brist, problem idag Konsekvenser for | Geografisk
Figur 31 brist vid en placering
utokad tikttrafik
1 Smal vag som pa vissa platser Tung trafik har Korsningen mellan
saknar vigren. Delar av N N N
sidoomradet bestar av tradgardar | Storre Vg 141 och vig 562
vilka skymmer sikt. Detta skapar | utrymmesbehov
problem for oskyddade
trafikanter men dven for stora
fordon som trafikerar strackan
2 Lastbilar behover ta motsatt . .
Korfalt i ansprak vid utfart fran | Vier tungtrafik | In-och utfart till
tikten innebér mer intrdng | Klintebys kalkbrott
pa motsatt korfalt
Ej markerad Ay saknad av sakra vagar for Tung trafik har Beror hela strackan
gang- och cykeltrafik N e
storre med sarskilt stort
utrymmesbehov och | behov pa vistra

delen av strackan

Ej markerad

70 procent
hastighetsovertradelser under
matning.

Konsekvens med
okad takttrafik beror
av
hastighetsefterlevnad
for transporter till
tiaktverksamheten.

Beror hela strackan

Ej markerad

Flertal in- och utfarter till bland
annat villatomter. Vissa av
utfarterna ar otydliga

Ovintad trafik fran
anslutningar
paverkas mer av tung
trafik pa grund av
dess storre
utrymmesbehov och
langre stoppstricka.

Beror hela strackan

Ej markerad

Bristande belysning i
korsningspunkter

Péverkas inte

Beror hela strackan

Problembeskrivning delstracka 4: Vag 141, 6stra delen

P4 den andra delstrickan av vig 141 ligger Bonders backe belédget pa norra delen av delstriackan, upp
mot korsningen mellan vag 141 och 562. Omradet karaktariseras av relativt tat bebyggelse dar bland
andra boende ror sig i vigrenen invid fastigheterna. Den norra delen av delstrickan karaktiriseras
dven av smala sidoomraden, terrangskillnader och partier som avskiljs med racken. Den smala

vagbredden gor det svart for oskyddade trafikanter att véja for vagtrafiken. Likt pa de smala partierna

av vig 141 del A innebar viagbredden att hastigheterna upplevs hogre vilket adderar till upplevelsen av

en otrygg miljo for oskyddade trafikanter. SMA Mineral har tidigare forvirvat en av fastigheterna intill
del av viagen som avskiljs med riacke med syfte att mojliggora markatkomst for eventuell breddning av

viagomrade.

Korsningen norr om Bonders backe dr utformad som en forskjuten fyrvigskorsning. Forskjutningen i
kombination med avsaknaden av vigmarken péd sekundarvigen (enskild vég Valle) i norr kan utgora
en risk att trafikanter valjer fel korfalt vid fard rakt fram i korsningen. Korsningen omges dven av
mycket vegetation vilket delvis innebar bristande sikt. En brist i korsningen éar, likt vid Bonders backe,
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att vagen ar smal med hinder och nivaskillnader i sidoomraden. I korsningen ligger dven in- och
utfarter till fastigheter nira korsningspunkten. Korsningen och Bonders backe identifieras som en
kritisk stracka utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv.

Soderut pa delstrackan ligger en in- och utfart till Klintebergets Ostra sida. I dagslaget ar
hastighetsbegransningen 40 km/tim fram till cirka 150 m séder om infarten till Klinteberget dir det
blir 60 km/tim. Oskyddade trafikanter hinvisas till kdrbanan sida d& gang- och cykelbana saknas och
végren i stort sett saknas. Sikten ar begransad pa grund av att sidoomradet ar kuperat och darmed
skymmer sikten i kurvorna.

Lings soderut pa delstrackan ligger in- och utfarten till Snégrinde kalkbrott. Har identifieras
osikerheter kring utfartens siktstrackor med hansyn till det kuperade landskapet som delvis begransar
sikten. Siktstrackan fran utfarten norrut ar kortare dn minsta godtagbara standard for korsning med
primarviag med hastighetsbegransning pa 8o km/tim. Vid hogersviang med ett storre fordon ut frén
kalkbrottet behover troligtvis yta av motsatt korfalt tas i ansprak, detta pa grund av in- och utfartens
begrinsade bredd.

Vid in- och utfarten identifieras dven en risk for upphinnandeolyckor i samband med att s6dergdende
taktfordon svinger in till kalkbrottet. Pa strackan norr om in- och utfarten till Snogrinde kalkbrott ar
vagen kuperad vilket innebér att tunga fordon har en accelerationsstriacka som gor att det foreligger en
risk for upphinnandeolyckor dven i norrgdende riktning. Inga sddana olyckor har dock registrerats i
STRADA under perioden januari 2010 — juni 2021.

Risken for upphinnandeolyckor 6kar vid daligt vagunderlag varfor behovet av vigunderhallning ar
stort, sdrskilt i backar. Vintervighéllningen forsvaras av vigbredden och hinder i sidoomraden pa flera
delar av strickan.

I 6vrigt finns behov av att se Gver belysningen i korsningspunkterna eftersom oskyddade trafikanter i
vagrenen kan forekomma. Detta giller fraimst pé striackan mellan korsningen med vag 562 och
Klintebergets Ostra entré.

Tabell 10. Sammanfattande brister fér delstrackan.

Markeringi | Brist, problem idag Konsekvenser for Geografisk
Figur 31 brist vid en utokad placering
tikttrafik
1 Forskjuten fyrvagskorsning och | Tung trafik har stérre Korsningen mellan
otydlig trafiksituation pa grund | utrymmesbehov och vig 141 och vig
av bristande sikt och langre stoppstriackor 562/enskild vag
vagvisning. Langs Bonders Valle
backe lutar det, 4r smalt och det
finns branta slénter.
2 Sidoomraden vid den smala Tung trafik har st6rre Bonders backe
passagen avskiljs med riacke utrymmesbehov och
vilket gor det omojligt for langre stoppstrackor
oskyddade trafikanter att vaja.
Hastigheten upplevs hog.
Miljon ar otrygg for boende
som hamtar posten
3 Bristande sikt vid in- och utfart | Tung trafik har st6rre Korsningen mellan
till Klinteberget utrymmesbehov och vag 141 och in- och
langre stoppstrackor utfart till
Klinteberget
4 Risk for upphinnandeolyckor Tung trafik har langre Norr om in- och
vid stillastdende/fordon som stoppstrackor. utfarten till
saktar in infor vanstersving Snogrinde kalkbrott




53

5 Bristande siktstrackor fran in- Mer tung trafik innebar | In- och utfart till
och utfarten framst at norr. okat intrdng pa motsatt Snogrinde kalkbrott
Storre lastbilar kan behova korfalt
delar av det andra korfiltet for
att komma ut. Risk for
upphinnandeolyckor
Ej markerad Avsaknad av sdkra vigar for Tung trafik har storre Beror hela strackan
géng- och cykeltrafik utrymmesbehov och med sarskilt stort
langre stoppstrackor behov liangs
Bonders backe och
soderut till
Klinteberget
Ej markerad Utmed delar av strackan ar Tung trafik har storre Beror hela strackan
vagbredden smal. utrymmesbehov
Ej markerad Déliga siktforhéllanden pé delar | Tung trafik har storre Beror hela strackan
av strickan utrymmesbehov och
langre stoppstrickor
Ej markerad Bristande belysning i Paverkas inte Beror hela strackan
korsningspunkter

Den prioriterade strackan

Under arbetet med problembeskrivningen beslutade arbetsgruppen att prioritera atgardsgenereringen
till en del av utredningsomradet, denna stracka har under arbetet kallats den prioriterade striackan, se
Figur 32. Strackan prioriterades da flest brister och problem ar kopplad till detta geografiska omrade
idag men dven vid en utokad tékttrafik. Bristerna beror av att vigen dr smal och det saknas alternativa
vagar for oskyddade trafikanter. Under atgardsgenereringen fokuserade arbetsgruppen i huvudsak pa
att 10sa dessa problem och brister.

Strackan avgransades i vaster till korsningen vag 141/Donnersgatan for att kunna beakta hur
oskyddade trafikanter ror sig mellan Klintehamn och Klinteberget. I s6der avgransades strackan till
korsningen vag 141/vigen till Lilla Snégrinde. S6der om anslutningen till Lilla Snogrinde skiftar
viagens funktion genom att hastighetsgrinsen hdjs och bebyggelsen ldngs med vigen dr endast nagra
enstaka hus.

Vig 562 fram till tiktverksamhetens norra infart valdes bort inom den prioriterade strickan péa grund
av att den norra infarten foreslas att inte anvindas vid utokad verksamhet.
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Figur 32. Den prioriterande strackan och dess ungeféarliga vagbredd.
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Under utredning av méjliga atgiarder har Trafikverket utrett for vilken trafiksituation den prioriterade
strackan behover dimensioneras for att uppné godtagbar framkomlighet och trafiksdkerhet med
framtida trafik. Trafikverket har beslutat att vigbanan langs aktuell stracka behover dimensioneras for
mote mellan lastbil och personbil intill en oskyddad trafikant. I annat fall skapas otrygghet for
oskyddade trafikanter dir de antingen upplever sig vara i vigen for motortrafik eller utsitts for farliga
omkorningar. Alternativt kan oskyddade trafikanter separeras fran kérbanan genom anldaggande av en
géng- och cykelvig.

For att detta ska vara mgjligt krivs att vigen har en dimensionering dir lastbil kan kéra om en cyklist
utan att inkrakta pd motgaende korfalt. Trafikforordningen anger i 3 kap 368: "Omkérning far ske
endast om det korfilt som skall anvindas vid omkorningen pd en tillrickligt lang strécka dr fritt
frédn métande trafik eller annat hinder mot omkorning” Detta innebar att en forare inte far inkridkta
pa motgdende korfalt vid omkorning av cyklist om det finns ett fordon i det, se Figur 33 for
illustration.

Mittlinje

Figur 33. lllustration av olaglig omkérning.

Krav pa métt for avstand mellan olika trafikslag beroende pé hastighet beskrivs i Trafikverkets
dokument VGU — begrepp och grundviarden 2022:002 i tabell 5.8 Sidoavstdndsmadtt. Det finns tre
utrymmesklasser med olika matt. Utrymmesklass A innebar att motorfordon framférs i egna korfalt
utan att behova inkrikta pa vagrenar, motriktande korfilt eller ytor ej avsedda for motorfordonstrafik.
Vid utrymmesklass B och C kan motorfordon behéva inkrikta pa vigren eller motriktade korfalt vid
omkorning av cyklist. Darfor behover stricka dimensioneras for utrymmesklass A for att lastbilar ska
kunna kéra om cyklist vid mote.



Trafikverkets krav pa sidoavstandsmétt ger da behov av vagbredd enligt Tabell 11.

Tabell 11 Sidoavstandsmatt och resulterande vagbanebredd

Avstand mellan lastbil och
vigmitt

60 km/tim

A: 0,35 meter
B: 0,25 meter

40 km/tim

A, B och C: 0,175 meter
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Bredd lastbil 2,6 meter 2,6 meter
Avstand mellan lastbil och = A: 1 meter A: 0,7 meter
cyklist B: 0,7 meter B: 0,5 meter
C: 0,4 meter
Bredd cyklist 0,75 meter 0,75 meter
Avstand mellan cyklist och = A: 0,1 meter A: 0,1 meter
vigbanekant B: 0 meter B: 0 meter
C: 0 meter
Total vigbanebredd A: 9,4 meter A: 8,7 meter
B: 8,6 meter B: 8,1 meter
C: 7,9 meter

For en dimensionering som medger mote mellan lastbil och personbil intill cyklist kravs darfor att
halva viagen har en bredd pa minst 4,35 meter vilket ger en total vagbredd pa minst 8,7 meter vid
hastighet 40 km/tim och 9,4 meter vid hastighet 60 km/tim.

Referensalternativ

I denna studie har tva referensalternativ tagits fram. Det forsta referensalternativet utgar fran en
malstyrd planering och har sin grund i regionala politiska beslut och en utokad tiktverksamhet. Det
andra referensalternativet utgar ifran en prognosstyrd planering och baseras pé Trafikverkets
basprognos 2040. De tva referensalternativen beskriver tva olika framtidsbilder for hur trafikflodet
kan se ut f6r ar 2030 och ar 2040. De tva alternativen dr ddrmed inte jaimforbara da de beskriver tva
olika framtidsbilder fran tva perspektiv (malstyrd- respektive prognosstyrd planering). Syftet med de
tva alternativen ar att jamfora mot nulaget.

Referensalternativ ett, &r 2030

Referensalternativet utgér fran att Klintehamn har utvecklats i linje med politiskt antagna
plandokument och att det pagar en utokad taktverksamhet. Det hir i sin tur innebar att det finns nya
forutsattningar for resor langs och i anslutning till utredningsomradet.

I den regionala utvecklingsstrategin for Gotland, Vart Gotland 2040, anges att kortare bilresor i hog
grad bor kunna erséttas med cykel eller gang. I program Klintehamn beskrivs ocksa en omprioritering
bland trafikslagen som gor att fotgdngare och cyklisters behov ska sitts fore bilistens. Utgéngspunkten
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ar att alla ska kunna rora sig fritt mellan olika mélpunkter i samhillet sisom fran bostaden till
centrum, rekreation och hamnen utan att behdva tillgang till bil.

I det regionala trafikforsorjningsprogrammet beskrivs att antalet resor med kollektivtrafiken ska 6ka
med sammanlagt 15 procent till &r 2022 jamfort med ar 2017. Det skulle innebira att en 6kning med
tre procent per ar fram till &r 2022. I kapitel 5.1, kollektivtrafik, beskrivs antal pastigande och
avstigande for hallplatserna langs utredningsomradet. En 6kning om 3 procent per ar skulle innebira
att antalet péstigande p4 héllplatserna inom utredningsomrédet okar till 0,86 péstigande/vardag
(hallplats Snogrinde) respektive 2,8 pastigande/vardag (héllplats Klinteby).

I samradsforslaget till Oversiktsplan 2040 ir inriktningen att Klintehamns hamn fortsatt ska utvecklas
som godshamn for att kunna flytta ytterligare delar av godshanteringen fréan Visby hamn till
Klintehamns hamn. Aven i Program Klintehamn beskrivs en utveckling av hamnomradet.
Utvecklingen ska dock ske med hénsyn till turistniringen och bostadsutvecklingen som ocksé beskrivs
i programmet. I program Klintehamn foreslds ocksa att befolkningen i Klintehamn ska férdubblas
genom att nya bostidder skapas. Forslaget skulle innebira att Klintehamns befolkning 6kar till cirka
3000 invanare till ar 2030. Bostadsutvecklingen ar centrerad till de mer centrala delarna av
Klintehamn samt norr om hamnomradet.

Men hinsyn till ovanstdende bedoms antalet resor med personbil att 6ka jamfort med nuldget.
Resorna som idag gors med personbil bedoms, i viss mén, kunna ersittas med resor till fots, cykel och
med kollektivtrafik. Da ambitionen ar att utveckla hamnomréadet bedoms ocksé turistniaringen och
industrin generera fler resor inklusive 6kad tung trafik p& vagar som ansluter till/frdn hamnen.

Da referensalternativ ett endast dr en vision som Region Gotland stravar efter saknas kunskap om vad
detta skulle innebéra i praktiken sett till trafikméngder. Referensalternativet har inte anvénts i arbetet
med probleml6sning.

Referensalternativ tva, r 2040

Referensalternativet utgar fran Trafikverkets basprognos 2040 som visar hur trafiken bedoms
utvecklas for olika trafikslag for gods- respektive personresor. Utvecklingen grundar sig i dagens
transport- och resmonster men antaganden gors om befolkningstillvaxt, naringslivets utveckling och
andra omvarldsforutsittningar. Det hér i sin tur innebér att det finns nya forutsattningar f6r resor
ldngs och i anslutning till utredningsomradet. Nedan beskrivs hur antalet resor fér prognosar 2040
bedoms att fordndras. For resor pa Gotland med personbil innebir basprognosen en 6kning med 5
procent och for transporter med tung trafik innebar det en 6kning med 11 procent, se

Tabell 12.

Tabell 12. Antal resor for nuldget och for prognosar 2040.

Trafik- | Andel resor i nulaget Utveckling av resor enligt Referensalternativ tvé inkl. utékad
slag referensalternativ tva takttrafik

140 141 141 562 140 141 141 562 140 141 141 562%

€] (2) €] (2) €] (2)

Person- | 2001— | 930— | 1001— | 1040 | 2081— | 969— | 1041— | 1088 | 2081— | 969— | 1041— | 1088
bil 4000 | 1680 | 2000 4161 1751 | 2080 4161 1751 | 2080
Tung 201— 160— | 51- 100 | 219— 175— | 55— 110 399— | 355— | 235— | 110
trafik 400 220 100 435 220 109 615 400 | 289

* Utokad trafik ej inraknad d& SMA inte har for avsikt att anvanda vag 562.
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Utifrén de brister och behov som identifierades under tidigare fas i dtgdrdsvalsstudien studeras i

denna fas tdnkbara atgarder. Tdnkbara atgirder har analyserats i fyra steg i enlighet med

fyrstegsprincipen, se Figur 34. I forsta hand utreds atgirder i syfte att pdverka behovet av transporter,
i sista hand utreds &tgiarder som innebar nybyggen.

Figur 34. Trafikverkets fyrstegsprincip.

Fyrstegsprincipens steg beskrivs enligt nedan:

@
Optimera Bygg om Bygg nytt

1. Tank om — Atgirder som kan paverka behov av transporter och val av transportsitt.

2. Optimera — Atgirder som effektiviserar nyttjande av befintlig infrastruktur och fordon.

3. Bygg om — Begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt — Nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Atgirdsforslag har framfor allt samlats in under en workshop med studiens intressenter for att sedan
kompletterats och utvecklats i dialog med arbetsgruppen. Forslagen har bearbetats och hidnsyn har

tagits till graden av maluppfyllelse och andra parametrar. Detta har inneburit att vissa atgiarder ej
kvalificerats for vidare hantering.

Atgirdsvalsstudien inkluderar atgirder inom samtliga steg i fyrstegsprincipen. Atgirderna som tagits
fram ar trafikslagsovergripande och behandlar framst géng-, cykel-, och motordriven trafik.
Framtagandet av tinkbara dtgéarder har i ett forsta steg gjorts utan hiansyn till investeringskostnad.

I avsnitt 6.2 beskrivs de dtgidrder som har studerats. For varje atgardstyp gors en bedomning av

maluppfyllelse (se avsnitt 4.1) utifran en skala fran - 3 till 3, se Tabell 13. Malutvirderingen visar
maéluppfyllelse nér dtgirden ar genomford.

Tabell 13. Skala for maluppfyllelse.

Atgirden Atgirden Atgirden Atgirden Atgirden Atgirden Atgirden
forviantas forvantas forvantas forvantas forvantas forvantas forviantas
motverka motverka motverka varken bidra mal- | bidra mél- | bidra mal-
mal- mal- mal- motverka eller | uppfyllelse | uppfyllelse | uppfyllelse
uppfyllelse | uppfyllelse | uppfyllelse | bidra till nidelvis n i positiv nien
nimycket | ninegativ | nidelvis maluppfyllelse | positiv riktning mycket
negativ riktning negativ n riktning positiv
riktning riktning riktning




59

6.2 Studerade atgardstyper och maluppfyllelse

Nedan presenteras de identifierade &tgarderna.

Atgéard 1 - Sikt och vagmarken langs prioriterad stréacka

Atgirden syftar till att forbattra sikt lings den prioriterade strickan samt se 6ver vigmirken och dess
placering. Inventering av eventuella siktskymmande trad och vegetation bor genomforas langs
strackan forbi Klinte kyrka och till den forskjutna fyrvigskorsningen, pa enskild vdg Valle niara
korsningen samt i Bonders backe och langs vig 562. Utifran resultat informeras berérda
fastighetsigare diar behov av forbattrad skotsel och eventuell beskérning av trad eller buskar foreligger.

Viagmarkens placering bor ses 6ver i den forskjutna fyrviagskorsningen mellan vag 141, 562 och den
enskilda vagen Valle. De aktuella markena ar viagvisningsmarken samt ett stoppmaérke pé enskild vig
Valle. I nuldget riskerar vigvisningen skymmas av 6verhingande vegetation. Utredningen bedéms
generera kunskap om vilka skyltar som lampligen kan omplaceras och om nya beh6vs. Synliggérandet
av skyltar och vigmirken bedoms forbiattra trafiksdkerheten for samtliga trafikanter eftersom
motorfordonsforare far farre distraktioner.

P4 vig 141 foreslds varningsmiarke om pabud for stannande fordon i backen vid Lilla Snégrinde
kalkbrott. Intill Donnersgatan foreslas lokal trafikforeskrift om omkorningsférbud samt vigmarke.

P& den enskilda vagen Valle kan det dven finnas behov av ett varningsméarke for korsning eftersom det
i dagsldget bedoms svart for trafikanter att uppfatta var vigen upphor.

Atgirden bedoms ge positiva effekter for trafiksikerheten pa aktuella platser och striickan som helhet.
Trafiksdkerheten 6kar genom att siktférhallanden i korsningar och in- och utfarter férbattras samt att
eventuella oskyddade trafikanter i sidoomraden synliggors. Risk for kollision vid vanstersvang minskar
med omkorningsfoérbud. Vegetationsrojningens bestaende effekt kraver att fastighetsigare
kontinuerligt haller efter vegetationen lings fastighetsgranserna.

Atgirden kan innebira att grova trid eller enstaka allétrid behdver tas ner vilket skulle innebéira en
lokal forlust av biologisk méngfald. Om generellt biotopskydd paverkas kravs samrad med
lansstyrelsen enligt 12 kap 6§ Miljobalken.

Atgirden klassas som steg 2 ‘optimera’ enligt fyrstegsprincipen.

Tabell 14. Maluppfyllelse for atgard 1.

for oskyddade
trafikanter

trafikanter att réra
sig till malpunkter
langs vagen

nad for
fordonstrafiken

i korsningar och
utfarter

mote mellan olika
trafikanter

trafikanter att rora
sig till malpunkter
langs véagen

genomfartstrafik

Mal A Trafiksdkerhet Mal B Mal C Milj6 och hilsa
Framkomlighet/tillgdnglighet

Okad méjlighet Okad mgjlighet Okad Forbttrade Forbattrad Okad mojlighet Bibehallen Okad folkhalsa och | Reducera

till sékra passager | for oskyddade hastighetsefterlev | siktforhallanden | framkomlighet vid | for oskyddade méjlighet till manniskors trafikbuller for

mojlighet att rora
sig till malpunkter

boende langs
végen

0

0

Atgard 2 — Vagvisningsplan for oskyddade trafikanter i Klintehamn

Atgirden syftar till att forbéttra viigvisning for oskyddade trafikanter for att hinvisa dem till lokalgator
i stillet for vag 140.

Atgirden bedoms ge positiva effekter for trafiksikerheten pa vig 140. Trafiksikerheten okar for savil
fordonstrafikanterna som de oskyddade trafikanterna genom att gdende och cyklister viljer andra
vagar an vag 140.

Atgirden ir en vigvisningsplan med syfte att upplysa medborgare eller aktorer. Atgirden klassas som
steg 2 "optimera’ enligt fyrstegsprincipen.



Tabell 15. Maluppfyllelse for atgard 2.
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for oskyddade
trafikanter

trafikanter att réra
sig till malpunkter
langs vagen

nad for
fordonstrafiken

i korsningar och
utfarter

méte mellan olika
trafikanter

trafikanter att réra
sig till malpunkter
langs vagen

genomfartstrafik

Mal A Trafiksidkerhet Mal B Mal C Milj6 och hilsa
Framkomlighet/tillganglighet

Okad méjlighet Okad méjlighet Okad Forbttrade Forbéttrad Okad méjlighet Bibehallen Okad folkhalsa och | Reducera

till sakra passager | for oskyddade hastighetsefterlev | siktférhallanden | framkomlighet vid | for oskyddade mojlighet till manniskors trafikbuller for

mojlighet att rora
sig till mélpunkter

boende langs
végen

Atgard 3 - Informationskampanj om vikten att ha pa sig reflexer

Atgdrden syftar till att upplysa medborgarna om vikten att vid dliga siktforhallanden ha pa sig
reflexer. Syftet ar att 6ka andelen oskyddade trafikanter som bar reflex under dygnets morka timmar.

Atgirden bedoms ge positiva effekter for trafiksikerheten i hela utredningsomradet d en oskyddad
trafikant med reflex #r littare att se och uppticka for en bilist. Atgéirdens bestiende effekt kriver att
den upprepas.

Atgirden ir en informationsatgird med syfte att upplysa medborgare eller aktorer.

Atgirden klassas som steg 1 ’tdnk om’ enligt fyrstegsprincipen.

Tabell 16. Maluppfyllelse for atgard 3.

Mal A Trafiksdkerhet Mal B Mal C Milj6 och hilsa
Framkomlighet/tillganglighet
Okad méjlighet Okad mojlighet Okad Forbattrade Forbéttrad Okad mojlighet Bibehallen Okad folkhalsa och | Reducera

till sékra passager

for oskyddade

hastighetsefterlev

siktforhéllanden

framkomlighet vid

for oskyddade

mojlighet till

ménniskors

trafikbuller for

for oskyddade trafikanter att réra | nad fér i korsningar och | méte mellan olika | trafikanter att réra | genomfartstrafik | mojlighet att rora boende langs
trafikanter sig till malpunkter | fordonstrafiken utfarter trafikanter sig till malpunkter sig till malpunkter | vagen
langs véagen langs véagen
1 1 0 0 0 0 0 0 0

Atgard 4 - Informationskampanj om full last och aktuella kértider

Atgirden syftar till att upplysa alla som kor tung transport att transporterna har full last i s stor
utstrackning som majligt last samt att de informerar om aktuella kortider till allménheten. Syftet ar att
oka medvetenheten bland allmdnheten om nir tunga transporter kors samt att sikerstélla att
lastbilstrafiken sker effektivt och fullastat. Informationen ger forutsattning for oskyddade trafikanter
att anpassa sitt resande till kortider i den méan de har moéjlighet. Effekten pa tung trafik beror av hur
stor grad den kors utan full last idag. Atgiirdens bestiende effekt kriiver att den upprepas.

Atgirden ir en informationsatgird med syfte att upplysa medborgare eller aktorer. Atgirden klassas

som steg 1 tdnk om’ enligt fyrstegsprincipen.



Tabell 17. Maluppfyllelse for atgard 4.
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for oskyddade

trafikanter att réra

nad for

i korsningar och

méte mellan olika

trafikanter att réra

genomfartstrafik

Mal A Trafiksidkerhet Mal B Mal C Milj6 och hilsa
Framkomlighet/tillganglighet

Okad méjlighet Okad méjlighet Okad Forbttrade Forbéttrad Okad méjlighet Bibehallen Okad folkhalsa och | Reducera

till sakra passager | for oskyddade hastighetsefterlev | siktférhallanden | framkomlighet vid | for oskyddade mojlighet till manniskors trafikbuller for

mojlighet att rora

boende langs

trafikanter sig till malpunkter | fordonstrafiken utfarter trafikanter sig till malpunkter sig till malpunkter | végen
langs vagen langs vagen
0 1 0 0 1 1 0 1 0

Atgard 5 - Informationskampanj om vikten att halla hastigheter

Atgirden syftar till att upplysa allménheten om vikten av att hilla hastighetsgrinserna som finns.
Syftet ar att oka hastighetsefterlevnaden for fordonstrafik och darmed 6ka trafiksikerheten for
samtliga trafikanter. Atgirdens bestiende effekt kriiver att den upprepas.

Atgirden klassas som steg 1 ’tdnk om’ enligt fyrstegsprincipen.

Tabell 18. Maluppfyllelse for atgard 5.

for oskyddade

trafikanter att réra

nad for

i korsningar och

mote mellan olika

trafikanter att rora

genomfartstrafik

Mal A Trafiksdkerhet Mal B Mal C Milj6 och hilsa
Framkomlighet/tillganglighet

Okad méjlighet Okad mojlighet Okad Forbattrade Forbittrad Okad mojlighet Bibehallen Okad folkhalsa och | Reducera

till sdkra passager | for oskyddade hastighetsefterlev | siktférhallanden | framkomlighet vid | for oskyddade mojlighet till manniskors trafikbuller for

mojlighet att rora

boende langs

trafikanter sig till malpunkter | fordonstrafiken utfarter trafikanter sig till malpunkter sig till malpunkter | vagen
langs véagen langs véagen
0 0 1 0 0 0 0 1 1

Atgard 6 - Halverad trafik under turistsasong

Atgirden syftar till att minska trafikmingden fér SMA Mineral under sommartid (15 juni — 15 augusti)
och vid jul (13 december — 6 januari) genom att verksamheten begriansar antalet transporter dd ménga
andra trafikanter nyttjar vignitet inom utredningsomradet. Vid maxtrafik innebar det att antalet

fordonsrorelser minskas fran 204 fordonsrorelser per arbetsdag till 116 fordonsrorelser per arbetsdag.

Vid halverad trafik innebar det att antalet fordonsrorelser minskas frén 116 fordonsrorelser per
arbetsdag till 58 fordonsrorelser per arbetsdag. Atgirden bedoms leda till en 6kad trafiksdkerhet for
samtliga trafikanter.

Atgirden klassas som steg 1 ’tink om’ enligt fyrstegsprincipen.

Tabell 19. Maluppfyllelse for atgard 6.

for oskyddade

trafikanter att réra

nad for

i korsningar och

mote mellan olika

trafikanter att réra

genomfartstrafik

Mal A Trafiksdkerhet Mal B Mal C Milj6 och hilsa
Framkomlighet/tillganglighet

Okad méjlighet Okad mojlighet Okad Forbttrade Forbéttrad Okad mojlighet Bibehallen Okad folkhalsa och | Reducera

till sékra passager | for oskyddade hastighetsefterlev | siktférhallanden | framkomlighet vid | for oskyddade méjlighet till ménniskors trafikbuller for

mojlighet att rora

boende langs

trafikanter sig till malpunkter | fordonstrafiken utfarter trafikanter sig till malpunkter sig till malpunkter | vagen
langs végen langs végen
1 1 0 0 2 1 0 1 0
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Atgéard 7 - Samordning av taktverksamhetens tunga transporter

Atgirden syftar till att tiktverksamheten samordnar sina transporter till att kora stora lastbilar i par
vilket ger effekten av en mer koncentrerad trafikering av tunga fordon ldngs transportvigarna. Antalet
interaktioner blir firre samtidigt som det blir mindre kontinuerligt buller for boenden langs
transportviagarna. Att antalet interaktionstillfallen minskar underlittar fér oskyddade trafikanter som
ror sig langs vigarna, till exempel genom att eventuella storningsmoment fran tung trafik som
passerar cyklister minskar i antal. Atgirden 4r endast riktad till tiktverksamheten och paverkar inte
ovrig verksamhet lings strickorna. Atgirden bedoms framfor allt ge trygghet och trivsel for oskyddade
trafikanter.

Atgirden klassas som steg 1 ’tdnk om’ enligt fyrstegsprincipen.

Tabell 20. Maluppfyllelse for atgard 7.

for oskyddade

trafikanter att réra

nad for

i korsningar och

mote mellan olika

trafikanter att réra

genomfartstrafik

Mal A Trafiksédkerhet Mal B Mal C Milj6 och hilsa
Framkomlighet/tillganglighet

Okad méjlighet Okad mojlighet Okad Forbattrade Forbéttrad Okad mojlighet Bibehallen Okad folkhalsa och | Reducera

till sékra passager | for oskyddade hastighetsefterlev | siktférhallanden | framkomlighet vid | for oskyddade mojlighet till manniskors trafikbuller for

mojlighet att rora

boende langs

trafikanter sig till malpunkter | fordonstrafiken utfarter trafikanter sig till malpunkter sig till malpunkter | vagen
langs véagen langs véagen
0 0 0 0 0 0 1 1 0

Atgard 8 - Rojning av sidoomréden vid taktinfart

Atgirden syftar till att forbattra siktforhallanden genom att réja i sidoomraden vid tiktverksamheten
och vig 141. For takttrafik som ska svinga hoger ut fran Lilla Snogrinde kalkbrott forsdmras
siktforhéllanden av vegetation Gster om utfarten. R6jning genomfors av tiaktverksamheten som
fastighetsigare. Atgirden foreslas genomforas vid Lilla Snégrinde kalkbrott som ligger lings med vig
141.

Atgirden bedoms ge positiva effekter for trafiksikerheten pa aktuella platser och strickan som helhet.
Trafiksdkerheten 6kar genom att siktférhallanden vid in- och utfarten forbattras samt att eventuella
oskyddade trafikanter i sidoomraden synliggors.

Beroende pé storlek och utbredning pa ytan och hur r6jning planeras kan delar i riksintresset for
naturvarden enligt 3 kap 6 § Miljobalken paverkas, vilket kan krdva samrad med ldnsstyrelsen.

Atgirden kriver en kontinuerlig réjning av vegetationen lings sidoomradet. Atgirden klassas som steg
2 ’optimera’ enligt fyrstegsprincipen.

Tabell 21. Maluppfyllelse for atgard 8.

Mal A Trafiksdkerhet Mal B Mal C Milj6 och hilsa
Framkomlighet/tillganglighet

Okad méjlighet Okad mojlighet Okad Forbattrade Forbéttrad Okad méjlighet Bibehallen Okad folkhalsa och | Reducera

till sékra passager | for oskyddade hastighetsefterlev | siktférhallanden | framkomlighet vid | for oskyddade mojlighet till manniskors trafikbuller for

for oskyddade trafikanter att réra | nad fér i korsningar och | méte mellan olika | trafikanter att réra | genomfartstrafik | mojlighet att rora | boende langs

trafikanter fordonstrafiken utfarter trafikanter sig till malpunkter

langs vagen

sig till malpunkter sig till mélpunkter

langs vagen

vagen
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Atgérd 9a — Breddning av vagbana

Atgirden syftar till att genom en breddning av vighana med dimensionering for méte mellan lastbil,
personbil och cyklist. Dartill foreslas vigmarkering justeras for att utoka vagren. Detta forbattrar
framkomlighet for motorfordonstrafik samtidigt som utrymmet for oskyddade trafikanter okar.
Atgérden innebér att delstracka 3: vag 141 breddas i del av Bénders backe samt strackan intill vag mot Lilla snégrinde, se Figur
35. | del av Bonders backe breddas vagen for att &ven rymma en utdkning av den fria bredden mellan vagracken. Till den totala
vagbredden tillkommer planerat utékning av stédremsan (se

Tabell 1 for beskrivning). Utrymme utokas i forskjuten fyrvigskorsning mellan vag 141, vig 562 och
enskild vig Valle for att ge utrymme for oskyddade trafikanter.

Atgirden behover kombineras med hastighetsdimpande &tgirder for att undvika en 6kning av
medelhastigheten och av hastighetsévertradelser. Det finns inte forutsattning for fysisk
hastighetsddmpning eftersom det forhindrar framkomlighet av lantbruks- och driftsfordon. Som
hastighetsdampande atgérd foreslés att vigrenen utformas med en avvikande farg frin vagbanan.

Ett 6kat utrymme for trafikanter bedoms ge positiva effekter for oskyddade trafikanters trafiksikerhet
da det ger battre forutsattning for méten. Dock ar effekten av avvikande farg i vigrenen som
hastighetsdimpning inte kiind eftersom det saknas studier av motsvarande atgirder. Atgirden bedéms
innebdra en viss minskning av hastigheterna i jamfoérelse med endast breddning av vig pa grund av att
vagen upplevs smalare. En vigren i avvikande fiarg innebar hogre kostnad for underhall eftersom det
kravs specialmaterial for att utfora reparationer pa ytan.

Ett genomforande av atgarden kraver att vagplan upprittas samt ifall den bedoms innebéra betydande
miljopaverkan, en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalken. Detta eftersom riksintresse
for kulturmiljoé samt riksintresse for naturmiljo kan paverkas genom breddning av vigen i dessa
omraden. Aven fornlimningar kan paverkas.

Effekten pa bostadstomter fran breddning av vig pa prioriterad striacka redovisas i Tabell 22.

Tabell 22. Effekten pa bostadstomter fran breddning av vag pa prioriterad stracka.

Stracka Lingd Breddning pa varje sida | Intréng fastigheter
1 Donnersgatan — Klinte 700 meter 0,7 — 0,9 meter Intrang pé sju
kyrka bostadstomter
2 Klinte kyrka — 100 meter 0,9 meter Intrang pa fyra
Klinteberget vist bostadstomter
3 Klinteberget vast — vig 300 meter 0,8 meter Intrang pa tre
562 bostadstomter
4 Vag 562 — Klinteberget 400 meter 0,9 - 1,2 meter Intrang pé sju
ost bostadstomter
5 Klinteberget 6st — avfart | 300 meter 0,9 meter Intrang pé fyra
Lilla Snogrinde bostadstomter

Atgirden klassas som steg 3 *bygg om’ enligt fyrstegsprincipen.
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Figur 35. Strackning och ungefarlig breddning av vagbana inom &tgard 9a.



Tabell 23. Maluppfyllelse for atgard 9a.
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Mal A Trafiksidkerhet Mal B Mal C Milj6 och hilsa
Framkomlighet/tillganglighet
Okad méjlighet Okad méjlighet Okad Forbttrade Forbéttrad Okad méjlighet Bibehallen Okad folkhalsa och | Reducera
till sakra passager | for oskyddade hastighetsefterlev | siktférhallanden | framkomlighet vid | for oskyddade mojlighet till manniskors trafikbuller for
for oskyddade trafikanter att rora | nad for i korsningar och | méte mellan olika | trafikanter att réra | genomfartstrafik | mojlighet att rora | boende langs
trafikanter sig till malpunkter | fordonstrafiken utfarter trafikanter sig till malpunkter sig till malpunkter | végen
langs vagen langs vagen
0 2 1 2 2 2 2 1 1

Atgard 9b - Gang- och cykelvag
Atgirden syftar till att separera giende och cyklister fran fordonstrafik genom att anligga en gang- och
cykelvag. Gang- och cykelviagen utformas med en skyddszon pa 0,8 meter fran korbanan och en gang-

och cykelvig pa 2,5 meter. I Bonders backe dir vig omges av riacken pa bada sidor behovs ytterligare
0,3 meter mellan vigbanan och rackets innersida.

Tabell 24 beskriver effekten av en gang- och cykelvig langs prioriterad stracka.

Tabell 24. Effekten av anlaggande av en gang- och cykelvag langs prioriterad stracka.

Delstricka Lingd Intrang fastigheter

1 Donnersgatan — Klinte kyrka Cirka 700 meter Intrang péa tre bostadstomter

2 Klinte kyrka — Klinteberget vist | Cirka 100 meter Intrang pa tva bostadstomter.
Kanten for GC cirka 2 meter
frdn en huvudbyggnad.

Intrang pa en bostadstomt

3 Klinteberget vist — vig 562 Cirka 300 meter

4 Vag 562 — Klinteberget 0st Cirka 400 meter Intrang pa tva bostadstomter.
Osidkert om utrymme mot en
av huvudbyggnaderna ar
tillrackligt.

Intréng péd en bostadstomt

5 Klinteberget 6st — avfart Lilla
Snogrinde

Cirka 300 meter
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Figur 36 Studerade strackor for gang- och cykelvag.

Atgirden bedoms ge olika effekt pa olika delstrickor av det studerade viigsnittet, frimst paverkas
bostidderna langs delstrackorna da utbyggnaden av gang- och cykelvigen innebar intring pa flera
bostadstomter. I 6vrigt ger gdng- och cykelvigen stor positiv effekt pa trafiksdkerheten da oskyddade
trafikanter separeras fran fordonstrafiken. Ging- och cykelvigen framjar tillganglighet, trafiksdkerhet
och mojligheten att fardas till lokala malpunkter till fots eller med cykel. Antalet
hastighetsovertradelser forvantas 6ka ytterligare nar motorforare inte langre forvintar sig oskyddade
trafikanter langs korbanan.

En liknande atgard avfardades i planprogram Klintehamn. Utgéngspunkten i planprogrammet var
dock den dé gillande verksamheten och beaktade sdledes inte en utokad tiakttrafik, se dven kap. 1.4
Anknytande planering.

Ett genomforande av atgarden kraver att vagplan upprattas samt ifall den bedéms innebira betydande
miljopaverkan, en MKB enligt miljobalken. Detta eftersom riksintresse for kulturmilj6é samt
riksintresse for naturmilj6 kan péverkas genom anliiggande av gdng- och cykelvig. Aven
fornldmningar kan péverkas.

Atgirden klassas som steg 4 ‘bygg nytt’ enligt fyrstegsprincipen.

Tabell 25. Maluppfyllelse for atgard 9b.

Mal A Trafiksdkerhet Mal B Mal C Milj6 och hilsa
Framkomlighet/tillgianglighet
Okad méjlighet Okad méjlighet Okad Forbittrade Forbéttrad Okad méjlighet Bibehallen Okad folkhalsa och | Reducera
till sakra passager | for oskyddade hastighetsefterlev | siktférhallanden | framkomlighet vid | for oskyddade mojlighet till manniskors trafikbuller for
for oskyddade trafikanter att réra | nad foér i korsningar och | méte mellan olika | trafikanter att réra | genomfartstrafik | mojlighet att rora | boende langs
trafikanter sig till malpunkter | fordonstrafiken utfarter trafikanter sig till malpunkter sig till malpunkter | végen
langs vagen langs vagen
0 1 2 -1




Atgard 10 - Trafiké och pdbudsméarke p& Donnersgatan
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Atgirden syftar till att uppmirksamma forare pd Donnersgatan om korsningen med vig 141 och att
forhindra dem fran att anviinda motgiende korfilt vid sving. Atgirden innebér ett pAbudsmiirke om
pabjuden korbana och en mélning av sparromréde i korbanan. Detta minskar risken att férare kor for
fort ut pa viig 141 med bristande uppsikt &ver passerande trafik. Atgirden kan innebira behov av
breddning av Donnersgatan intill korsning for att sdkerstélla tillrackligt utrymme for storre fordon.
Detta behover utredas vidare i senare skede genom korsparsanalys och projektering av Region Gotland
som ar viaghallare.

i —

Figur 37. Exempel pa trafiko med pabudsméarke samt eventuellt behov av breddning

Atgirden bedoms ge forbittrad trafiksikerhet for samtliga trafikanter och 6kad regelefterlevnad for
fordonstrafik.

Atgirden klassas som steg 2 ‘optimera’ enligt fyrstegsprincipen.

Tabell 26. Maluppfyllelse for atgard 10.

till sékra passager
for oskyddade

for oskyddade
trafikanter att réra

hastighetsefterlev
nad for

siktforhallanden
i korsningar och

framkomlighet vid
méte mellan olika

for oskyddade
trafikanter att rora

mojlighet till
genomfartstrafik

Mal A Trafiksdkerhet Mal B Mal C Milj6 och hilsa
Framkomlighet/tillgénglighet
Okad méjlighet Okad mojlighet Okad Forbttrade Forbéttrad Okad méjlighet Bibehallen Okad folkhalsa och | Reducera

manniskors
mojlighet att rora

trafikbuller for
boende langs

trafikanter sig till malpunkter | fordonstrafiken utfarter trafikanter sig till malpunkter sig till malpunkter | végen
langs vagen langs végen
0 0 0 0 0 0 1 0 0
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Atgard 11 - Gang-, cykel- och mopedpassage korsning Barlastvagen

Atgirden syftar till att 6ka trafikséikerheten for oskyddade trafikanter pa den befintliga gang-, cykel-
och mopedpassage (GCM-passage) invid Barlastvigen over vag 140. Behov av planskild passage
bed6ms inte finnas eftersom den inte uppfyller Trafikverkets krav: att antingen ADT 6verstiger 4 000
eller att hastighetsgriansen ar over 80 km/tim (Trafikverket VGU 2022 Krav 5.17).

Atgirder som foreslas i GCM-passage ir att mittrefugen breddas med cirka 0,5 meter for att bli tva
meter bred och darmed rymma en cykel. Detta kraver troligtvis att vigbredden utokas.
Belysningsstyrkan for passagen bor studeras och vid behov kan befintlig belysning langs vigen
kompletteras med ytterligare armaturer intill passagen. Den anslutande gang- och cykelviagen foreslas
forses med egna belysningsarmaturer for att synliggora trafikanterna som narmar sig passagen, se
Figur 38.

Figur 38. Foreslagna atgarder for passagen, ljusarmaturer i rétt och gult, réd markering for breddning

Atgirden bedoms ge positiva effekter for oskyddade trafikanter vid den aktuella korsningen. Inga
utpekade miljovarden bedoms paverkas av atgiarden.

Atgirden klassas som steg 3 'bygg om’ enligt fyrstegsprincipen.



Tabell 27. Maluppfyllelse for atgard 11.
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Mal A Trafiksidkerhet Mal B Mal C Milj6 och hilsa
Framkomlighet/tillgdnglighet
Okad mojlighet Okad mojlighet Okad Forbattrade Forbattrad Okad mojlighet Bibehallen Okad folkhalsa och | Reducera
till sakra passager | for oskyddade hastighetsefterlev | siktforh&llanden | framkomlighet vid | fér oskyddade mojlighet till manniskors trafikbuller for
for oskyddade trafikanter att réra | nad for i korsningar och | mote mellan olika | trafikanter att réra | genomfartstrafik | méjlighet att réra boende langs
trafikanter sig till malpunkter | fordonstrafiken utfarter trafikanter sig till malpunkter sig till malpunkter | végen
langs vagen langs vagen
1 0 0 0 0 0 0 0 0

Atgard 12 - Ny belysning i fyrvagskorsning mellan vag 141, enskild vag Valle och vag
562

Atgirden syftar till att forbéttra synlighet for oskyddade trafikanter under dygnets mérka timmar
genom att utreda behovet av ny belysning i forskjuten fyrvigskorsning samt eventuellt komplettera
med ny armatur.

Atgirden bedoms ge positiva effekter for trafiksakerheten for samtliga trafikanter vid
fyrviagskorsningen mellan vag 141, enskild vag Valle och vag 562.

Atgirden klassas som steg 2 ‘optimera’ enligt fyrstegsprincipen.

Tabell 28. Maluppfyllelse for atgard 12.

Mal A Trafiksidkerhet Mal B Mal C Milj6 och hilsa
Framkomlighet/tillgdnglighet
Okad méjlighet Okad méjlighet Okad Forbattrade Forbéttrad Okad méjlighet Bibehallen Okad folkhalsa och | Reducera
till sékra passager | for oskyddade hastighetsefterlev | siktférhallanden | framkomlighet vid | for oskyddade mojlighet till ménniskors trafikbuller for
for oskyddade trafikanter att réra | nad for i korsningar och | méte mellan olika | trafikanter att réra | genomfartstrafik | méjlighet att rora boende langs
trafikanter sig till malpunkter | fordonstrafiken utfarter trafikanter sig till malpunkter sig till malpunkter | vagen
léngs végen léngs végen
1 0 0 2 0 0 0 0 0

Atgérd 13 - Terrangutjamning in- och utfart Lilla Snogrinde kalkbrott (sddra
kalkbrottet)

Atgirden syftar till att forbattra siktforhallanden genom att jimna ut terring i sidoomraden vid
taktverksamheten. Trafiksdkerheten 6kar genom att siktférhallanden i korsningar och in- och utfarter
forbattras samt att eventuella oskyddade trafikanter i sidoomraden synliggors. Till skillnad mot
rojning av vegetation ar terrangutjimning en permanent atgird.

Atgirden bedoms ge positiva effekter for trafiksikerheten vid infarten. Trafiksikerheten 6kar genom
att siktforhallanden i korsningen forbattras samt att eventuella oskyddade trafikanter i sidoomraden
synliggors.

Beroende pa storlek och utbredning pé ytan och hur terrdngutjimning planeras kan delar i
riksintresset for naturvarden enligt 3 kap 6 § Miljobalken paverkas negativt, vilken kan krava samrad
med lansstyrelsen.

Atgirden klassas som steg 3 ‘bygg om’ enligt fyrstegsprincipen.

Tabell 29. Maluppfyllelse for atgard 13.
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Mal A Trafiksdkerhet Mal B Mal C Milj6 och hilsa
Framkomlighet/tillganglighet
Okad mojlighet | Okad méjlighet | Okad Forbattrade Forbéttrad Okad mjlighet | Bibehdllen Okad folkhalsa Reducera
till sakra passager | for oskyddade hastighetsefterlev | siktférhallanden | framkomlighet vid | for oskyddade mojlighet till och ménniskors trafikbuller for
for oskyddade trafikanter att réra | nad for i korsningar och | mote mellan olika | trafikanter att rora | genomfartstrafik | mojlighet att réra | boende langs
trafikanter sig till fordonstrafiken utfarter trafikanter sig till sig till malpunkter | végen
malpunkter langs malpunkter langs
végen végen
0 0 0 2 0 0 1 0 0

Atgérd 14 — Endast nyttja den sddra téktutfarten for tung trafik

Atgirden syftar till att styra vilken in- och utfart som i framtiden ska nyttjas av den tunga trafiken till
och frén takten. Forslaget innebar att endast den s6dra utfarten pé vig 141 anvinds av SMA Mineral
for transporter mellan kalkbrottet och Klintehamns hamn. Forslaget innebar saledes att den norra
taktinfarten endast nyttjas for in- och utfart for tiktens personal.

Atgirden bedoms ge positiva effekter for andra trafikanter och boende lings med vig 562 i och med att
den tunga trafiken till och fran Klintebys kalkbrott inte lingre kommer trafikera vigen. Storningar pa
boendemiljon fran den tunga trafiken minskar samtidigt som det blir firre omkoérningar av oskyddade

trafikanter. P4 liknande sétt bedoms atgirder innebara desto mer trafik pa delar av vig 141 till och fran
Lilla Snogrindes kalkbrott.

Atgirden klassas som steg 2 ‘optimera’ enligt fyrstegsprincipen.

Tabell 30. Maluppfyllelse for atgard 14.

oskyddade
trafikanter

trafikanter att réra
sig till malpunkter
langs véagen

ad for
fordonstrafiken

korsningar och
utfarter

mote mellan olika
trafikanter

trafikanter att réra
sig till malpunkter
langs vagen

genomfartstrafik

mojlighet att rora
sig till malpunkter

Mal A Trafiksdkerhet Mal B Mal C Milj6 och hilsa
Framkomlighet/tillganglighet

Okad mojlighet till | Okad méjlighet for | Okad Forbattrade Forbéttrad Okad méjlighet for | Bibehallen Okad folkhalsa och | Reducera

sakra passager for | oskyddade hastighetsefterlevn | siktférhallanden i | framkomlighet vid oskyddade mojlighet till maénniskors trafikbuller for

boende langs
végen




71

6.3 Atgarder som valts bort

Nedan atgarder har studerats men av olika anledningar inte bedomts lampliga och darmed valts bort.
Under framtagande av dtgérder har dven vissa brister verifierats, vilket kan ha foranlett att brister har

valts bort.

Tabell 31. Atgérder som valts bort.

Atgiird som valts bort Kostnad Motivering till bortval

Reflexstolpar for battre Ej utrett Inférande av reflexstolpar tenderar att 6ka

belysning samt rifflor for hastigheten. Réfflor genererar buller vilket kan

hastighetsddampning stora narboende och dr obekvamt for cyklister.

Variabla hastighetsskyltar Ej utrett Har lag effekt 6ver tid.

Vagkudde for Ej utrett Péverkar inte tung trafik och forsvarar drift.

hastighetsdampning

Signalreglerat Ej utrett For fa bussar och for fa resande.

overgangsstalle vid

busshaéllplats 562

Samla in och utfarter Ej utrett Ar snarare limpligt i projekt dir malet 4r hojd
hastighet. Aktuella bostadsfastigheters
disposition gor gemensamma utfarter till stora
intrdng pa tomter. Som alternativ foreslas
siktréjning och hastighetsdampning.

Signalreglering pa vag Ej utrett Ar mer aktuellt pa platser dir siktforhallanden Ar
daliga och ingen majlighet finns till utokat
utrymme.

Signalreglering i korsning Ej utrett Forare véntar sig inte det inom aktuellt omrade,
ger falsk trygghet for oskyddade trafikanter.

Uppmana polisen till Ej utrett Atgird om andra Iésningar inte ger tillricklig

hastighetskontroll. effekt.

Trafiksdkerhetskamera vig Ej utrett Hastighetskameror anviands primért 1angs

141. strackor med hastighetsgrans 70 — 90 km/tim.
Hastighetsovertriadelser pa striackan med
hastighetsgrians 70 km/tim bedéms inte vara
tillrackligt stort problem for att motivera kamera.

Bullerskyddsatgirder langs | Ej utrett Atgird under forutsittning med utokad

transportviagarna taktverksambhet.

Uppfora racken vid Klinte Ej utrett Med hinsyn till bredden pé sikerhetszonen och

kyrka l4g hastighet kommer inte racken att sittas upp.
Hindrar dven oskyddade att vdja for olycka.
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Atgiird som valts bort Kostnad Motivering till bortval

Ny placering av hallplats Ej utrett Ej prioriterad p4 grund av fa resande.

Snogrinde

Utred om héllplatsen kan

flyttas till en sdkrare plats.

Atgirden foreslas i det fall

en skyddad plattform inte ar

mojlig.

Utred anslutningsvéagar till Ej utrett Lamellvigen ar infarten f6r tung trafik och har

hamnen for fa fordon for att utreda detta vidare

Utred att ge tunga Ej utrett Inte enbart en aktor som primirt nyttjar vigen.

transporterna ansvar for del

av viagunderhall

Vanstersviangsfalt fran vag Ej utrett Exakta andel svingrorelser ar inte kinda men

141 till Sodra Kustvigen uppskattningsvis ar de inte s ménga att
framkomlighet pa vag 141 paverkas namnvart

Busshéllplats 562, skapaen | Ej utrett Ej aktuellt pa grund av for fa resande.

skyddad plattform for

busshéllplatsen pa vig 562

Busshéllplats pa vig 562 Ej utrett Ej aktuellt pa grund av for fa resande

Okat vigunderhall pa Ej utrett Inga platser har identifierats

utsatta platser

Passage med refug for Ej utrett Det finns begransningar mot att placera refug

oskyddade trafikanter pa nara korsningen pa grund av utrymmesbehov for

Donnersgatan sviang med storre fordon. En mélad trafiko pa
Donnersgatan foreslés i stillet.

Ombyggnad av korsning vid | Ej utrett Andra atgardsforslag har prioriterats fore en

Klinte kyrka ombyggnad av korsningen.

Andrad stricka for 16 000 kr Gotlandsledens strackning dr under utredning

Gotlandsleden utanfor ramen for denna studie.

Bullerskyddséatgarder pa 630 000 kr Atgirden var forutsittning att utokad

angransande fastigheter pa
vagen

taktverksamhet kommer i gang.
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Atgiird som valts bort Kostnad Motivering till bortval

Informationskampanj om 80 000 kr Atgiird med begrinsad effekt d vigen inte 4r

skoltider skolvag.

Bygdevig pa delar av Ca 2,7 Mkr Atgiirden har utretts i detalj och bedéms

strackan olampligt pa grund av trafikmangd for
motorfordon. Det finns svarigheter att
hastighetssikra vagen for att sdkerstilla
tillrackliga siktstrackor for de dubbelriktade
korfaltet.

Ny vagstrackning fran Ej utrett Andra forslag anses skapa en god méluppfyllnad

brottets in- och utfart vid till en liagre kostnad. Andra forslag anses dven ha

Lilla Snogrinde kalkbrott till en hogre genomforbarhet.

vag 140.

Transportband Ca 167 Mkr Andra forslag anses skapa en god méluppfyllnad
till en ligre kostnad. Andra forslag anses dven ha
en hogre genomforbarhet.

Linbana Ca 200 Mkr Andra forslag anses skapa en god maluppfyllnad

till en lagre kostnad. Andra forslag anses dven ha
en hogre genomforbarhet.




74

6.4Foreslagna atgarder

Nedan presenteras de atgarder som tagits fram under arbetet med studien, se dven Figur 39.

P Klintehamn

Generella atgarder

. Vagvisningsplan for oskyddade trafikanter i Klintehamn
Informationskampanj reflex e
Information om full last och aktuella kértider @ .
Informationskampanj om vikten att halla hastigheter =
Samordning av taktverksamhetens tunga transporter

Teckenférklaring N
O Punktatgard A
<€» Atgard, stracka 0 015 03 045 06 075
[ 1 km
Atgérd
®— gardsnummer © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 39. Foreslagna atgarder.

Atgirderna har kategoriserats enligt tre olika tidsperspektiv: Kort sikt (1—5 &r), medellang sikt (6—10
ar) och lang sikt (11—20 ar). Tidsperspektivet 4r en bedémning av nir en atgird kan vara genomford,
inte en rekommendation om nir de bor genomforas. Atgirder kriver ytterligare prioriteringar och
beslut, vilket kan paverka bedomd tid for genomforande. Samtliga aktorer i studien ar inte 6verens om
tidsaspekten, se dven kap 7.2 Parternas stillningstagande.

Nedan presenteras dven en kostnadsbedomning for respektive atgiard samt vilken organisation som ar
ansvarig for finansiering och genomforande efter beslut om att genomfora atgarden. Detta dr den
organisation som har det 6vergripande ansvaret for dtgdrden, dock kan medfinansiering av en eller
flera aktorer kan bli aktuellt. I tabellen tydliggors dven vilken dtgidrd som svarar mot vilken eller vilka
brister.



Tabell 32 redovisas de atgiarder som studien rekommenderar.
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Tabell 32. Foreslagna atgarder.
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Forskjuten fyrviagskorsning och otydlig trafiksituation pa grund
av bristande sikt och végvisning.

Bristande sikt vid in- och utfart till Klinteberget
Mittlinje utsliten péa vissa stéllen.

I korsning Donnersgatan/vag 141 finns behov av forbattrad
viagmarkering

Viagmarke for hastighetsbegriansning saknas i korsning vig
140/Lamellvagen.

Avsaknad av sikra vagar och passager for gang- och cykeltrafik

Forskjuten fyrvagskorsning och otydlig trafiksituation pa grund
av bristande sikt och végvisning.

Risk for upphinnandeolyckor vid stillastdende/fordon som
saktar in infor vanstersvang norr om in- och utfarten till
Snogrinde kalkbrott

Atgiird Brist Steg | Kostnads- | Ansvarig for | Ansvarig Tid
1—4 | bedomning | finansiering | for genom-
forande
Atgird 1 — Sikt och Delar av sidoomradet for vag 562 bestar av tradgérdar. 1& 2 | Uppdateras Trafikverket Trafikverket | Kort
vagmarken langs till sikt
prioriterad stricka Det finns en skarp kurva vid Klinte kyrka som skymmer sikten. slutleverans (o-5
ar)
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Atgiird Brist Steg | Kostnads- | Ansvarig for | Ansvarig Tid
1—4 | bedomning | finansiering | for genom-
forande
Atgird 2 — Avsaknad av sikra vagar och passager for ging- och cykeltrafik 2 80 000 kr Region Region Kort
Végvisningsplan for Gotland Gotland sikt
oskyddade trafikanter (o—5
i Klintehamn ér)
Atgird 3 — Avsaknad av sdkra viagar och passager for gang- och cykeltrafik 1 80 000 kr Region Region Kort
Informationskampanj Gotland Gotland sikt
om vikten att ha pa (o-5
sig reflexer ar)
Atgird 4 — Avsaknad av sdkra viagar och passager for gang- och cykeltrafik 1 80 000 kr Region Region Kort
Information om full Gotland Gotland sikt
last och aktuella (0-5
kortider ar)
Atgird 5 Manga fordonsbilister kor for fort. 1 60 000 kr Region Region Kort
Informationskampanj Gotland Gotland sikt
om vikten att halla Hastigheterna upplevs hoga i korsning Donnersgatan/vag 141 (o-5
hastigheter ar)
Bristande efterlevnad av hastighetsbegrinsningar
Atgird 6 — Halverad | Avsaknad av sikra viigar och passager for gdng- och cykeltrafik 2 40 000 kr SMA Mineral | SMA Kort
trafik under Mineral sikt
turistsasong Delar av vigen ar smal (o-5
ar)

Saknas siaker gadng- och cykelvag till/fran héllplatsen och
bostader pa vig 141. Héllplatsen saknar dven skyddad plattform
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Atgiird Brist Steg | Kostnads- | Ansvarig for | Ansvarig | Tid
1—4 | bedomning | finansiering | for genom-
forande
Atgird 7 — Avsaknad av sdkra vagar och passager for gang- och cykeltrafik 2 80 000 kr SMA Mineral | SMA Kort
Samordning av Mineral sikt
taktverksamhetens (o-5
tunga transporter ar)
Atgird 8 — Rojning av | Bristande siktstrickor fran in- och utfarten frimst at norr. 2 200 000 kr Trafikverket & | Trafikverket | Kort
sidoomraden vid Storre lastbilar kan behova delar av det andra korfaltet for att SMA Mineral | & SMA sikt
taktverksamhetens komma ut. Risk for upphinnandeolyckor Mineral (o-5
sodra in- och utfart ar)
Atgird 9a — Avsaknad av sikra véigar for gdng- och cykeltrafik 3 45 110 000 Trafikverket Trafikverket | Ling
Breddning av vigbana | Smal vig efter kyrkan och skymd sikt. kr sikt
(11—
Den smala vigen gor att hastigheten upplevs hogre. 20 ar)

Sidoomraden vid den smala passagen avskiljs med racke vilket
gor det omgjligt for oskyddade trafikanter att vdja. Hastigheten
upplevs hog. Miljon ar otrygg for boende som hamtar posten
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Atgiird Brist Steg | Kostnads- | Ansvarig for | Ansvarig | Tid
1—4 | bedomning | finansiering | for genom-
forande
Atgird 9b — Gang- Avsaknad av sdkra vigar for gang- och cykeltrafik 3 49 400 000 Trafikverket Trafikverket | Ling
och cykelvig kr sikt
Smal vag efter kyrkan och skymd sikt. Den smala viagen gor att (11—
hastigheten upplevs hogre. 20 4r)
Sidoomraden vid den smala passagen avskiljs med racke vilket
gor det omojligt for oskyddade trafikanter att vdja. Hastigheten
upplevs hog. Miljon ar otrygg for boende som hamtar posten
Bristande sikt vi in- och utfart till Klinteberget
Atgird 10 — Trafiko Hastigheterna upplevs héga och omkorning av hogersvingande | 2 130 000 kr Region Region Kort
och pabudsmirke pa | fordon i korsning Donnersgatan/vig 141 sker. Gotland Gotland sikt
Donnersgatan (o-5
ar)
Atgird 11 — Géng- Trafikfarlig gdng- och cykelpassage 3 200 000 kr Trafikverket Trafikverket | Medel
cykel och sikt
mopedpassage (6-11
korsning Barlastvigen ar)
Atgird 12 — Ny Bristande belysning i korsningar. 2 108 000 kr Region Region Kort
belysning i Gotland Gotland sikt
fyrviagskorsning (o-5
mellan vag 141, ar)
enskild vag Valle och

vag 562
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Atgiird Brist Steg | Kostnads- | Ansvarig for | Ansvarig | Tid
1—4 | bedomning | finansiering | for genom-
forande

Atgird 13 — Bristande siktstrackor fran in- och utfarten framst at norr. 2 1400 000 kr | Trafikverket & | Trafikverket | Kort
Terrdngutjimning In- | Storre lastbilar kan behova delar av det andra korfaltet for att SMA Mineral | & SMA sikt
och utfart Lilla komma ut. Risk fér upphinnande-olyckor Mineral (0o-5
Snogrinde kalkbrott ar)
(sodra kalkbrottet)

Atgird 14 — Endast Smal vag som pé vissa platser saknar viagren. Delar av 1 20 000 kr SMA Mineral | SMA Kort
nyttja den sddra sidoomradet bestar av tradgardar. Detta skapar problem for Mineral sikt
taktutfarten for tung | oskyddade trafikanter men dven for stora fordon som trafikerar (0o-5
trafik strackan ar)

Lastbilar behover ta motsatt korfalt i ansprak vid utfart fran
tikten

Avsaknad av sikra véigar for gdng- och cykeltrafik
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6.5 Bedomd samhallsekonomisk nytta av alternativen

Kompletteras efter godkidnd SEB

Atgirdsforslag 9a Breddning av viighana samt 9b Géng- och cykelviig har utvirderats i en samlad
effektbedomning (SEB) enligt Trafikverkets mall for SEB, 0395. For effektbedomningen i sin helhet, se
bilaga X

SEB ir ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod for planering, beslut och uppféljning. I SEB
beskrivs dtgiardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:

¢ Samhillsekonomisk analys: effekter som varderats i pengar och effekter som bedémts
e Transportpolitisk mélanalys: hur paverkas de transportpolitiska méalen

e Fordelningsanalys: hur férdelar sig nyttorna pa olika grupper

Den samlade effektbedomningen kommer inte fram till om en atgird bor genomforas eller inte.
Daremot laggs fakta kring effekter och kostnader fram pa ett standardiserat satt. Detta for att ge
beslutsfattare ett s likviardigt och genomlysligt stod for sitt beslut som mojligt.

For denna studie har en SEB enligt TMALL 0395 tagits fram i vilken atgirder redovisas oversiktligt
jamte varandra och saknar prissatt samhallsekonomisk analys. Ingen sammanvagning av
investeringskostnad och effekter har genomforts vilket innebir att effektbedomningen inte ger svar pa
atgardernas samhéllsekonomiska I6nsamhet.

Atgird 9a Breddning av vigbana beddms bidra positivt med en forbittrad framkomlighet for
oskyddade trafikanter samt motorfordonstrafik. Det negativa bidraget utgors av breddningens intrang
ilandskap samt att dtgiarder kopplade till natur- och kulturviarden kan behdvas.

Atgird 9b Gang- och cykelvig bedéms bidra positivt med forbéttrad trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter och forbattrade majligheter for barn och unga att pa ett mer trafiksiakert sétt rora sig i
transportsystemet pa egen hand. Det negativa bidraget utgors av intrang i landskap samt att atgirder
kopplade till natur- och kulturviarden kan behovas.
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7. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

7.1 Beskrivning av dvergripande inriktning

Syftet med framtagna atgéarder ar att hoja trafiksdkerheten langs vég 141, 140 och 562 i Klintehamn.
Genom dialog och bearbetning av problem, brister och behov har arbetsgruppen identifierat atgiarder
som avhjalper dessa. Foreslagna atgarder har formats med hjilp av alternativstudier, bedomning av
effekter, kostnader och maluppfyllelse.

Aktorerna har haft samsyn pa brister och behov men ibland olika syn pa &tgirder som loser brister och
sdkerstiller behov. Parterna har olika mal, uppdrag och férvintningar men med studien har parterna
tagit flera steg framét och fortydligat planeringsférutsattningar for respektive aktor. I kapitel 7.2
beskrivs respektive parts syn pa atgardsforslagen.

En central utgdngspunkt i studien har varit att gdende och cyklister pé ett tillrackligt sdkert satt ska
kunna rora sig langs vigarna. En férutsittning for det ar att en lastbil ska kunna kéra om en cyklist vid
samtidigt mote dar omkorningen sker inom det egna korfiltet (lastbilen passerar inte mittlinjen).
Stillningstagandet fran Trafikverket géller savil vid en halverad maxtrafik (ca 100 lastbilar per dag
till/fran takten) som vid maxtrafik (ca 200 lastbilar per dag till/fran tikten).

Inom den prioriterade strackan bor antingen atgird 9a Breddning av vig eller atgird 9gb Gang- och
cykelviag genomforas. Storre dtgarder kommer darmed att kravas for att befintliga vigar ska kunna
anvandas for utokade transporter till/fran taktverksamheten till hamnen i Klintehamn.

De olika aktoérerna har i studien tagit pa sig olika ansvar avseende genomforande och finansiering.
Respektive organisation méste fatta beslut om hantering och prioritering av atgarderna i respektive
verksamhetsplan. Efter att studien har avslutats kan det bli aktuellt att diskutera medfinansiering av
de foreslagna atgiarderna.

For det kommande arbetet dr parterna 6verens om att ett fortsatt gott samarbete ska ligga till grund
for att realisera studiens slutsatser. Genom ett fortsatt samarbete kan parterna ocksa tillvarata den
kunskap som finns hos respektive organisation.

7.2 Parternas stéallningstagande

De deltagande parterna har till viss del olika bild av adtgardsforslagen. Respektive part har vid avslut av
studien fatt inkomma med ett stéllningstagande vilket gar att 14sa nedan.

Trafikverket
Region Gotland
SMA Mineral
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