Vastergarn 2026-02-12

Svar pa interpellation fran Lars Thomsson (C) om skolbussarna pa Sudret

Region Gotland genomforde under forra mandatperioden en organisationsforandring av
kollektivtrafiken, inklusive skolskjuts, i syfte att effektivisera och tydliggéra ansvarsfordelningen
mellan olika forvaltningar. Forandringen grundar sig pa beslut i regionfullmaktige (RF) (8 92,
2021-06-21 och § 113, 2022-06-20) samt pa rapporten Kollektivtrafiken pa Gotland - forslag pa
organisation och ansvarsférdelning fran 2020.

Tidigare var ansvaret for kollektivtrafik, inklusive skolskjuts, uppdelat mellan flera forvaltningar.
Detta bedomdes ha lett till bristande resurser for strategisk utveckling och en otydlig
ansvarsfordelning. For att atgarda detta beslutade man att det strategiska ansvaret for
trafikforsorjningsprogrammet skulle flyttas till regionstyrelseférvaltningen (RSF), medan det
taktiska och operativa ansvaret, inklusive skolskjuts, skulle samlas inom teknikférvaltningen
(TKF).

Ansvar och ekonomi for skolskjutsuppdraget ligger dock kvar vid utbildnings- och
arbetslivsforvaltningen (UAF) samt barn- och utbildningsndmnden (BUN), aven om sjalva
funktionen och utférandet i nulaget ligger vid teknik- och samhallsbyggnadsforvaltningen (TSF)
samt tekniska ndmnden (TN).

Ett av syftena var dven att 6ka samordning, samarbete och samnyttjande mellan
kollektivtrafiken och skolskjuts, bade nar det galler fordon och personal.

BUN har givit UAF i uppdrag att, i samrad med TSF, under varden 2026 genomfora en uppfoljning
av organisationsforandringen for att utreda om syftena har uppnatts.

Bedomningen som UAF och BUN i dag gor ar att nuvarande organisation och bussavtal har
medfort 6kade kostnader, att skolskjutsplaneringen inte har effektiviserats tillsammans med
kollektivtrafiken, samt att skolornas planeringsmojligheter inte har forbattrats.

Det ska aven tillaggas att den garanterade undervisningstiden har dkat. Elevens val avskaffades
nationellt frAn och med hostterminen 2024, vilket omfordelade till tid andra @mnen.

1. Tycker du att det &r rimligt att busstiderna styr den pedagogiska verksamheten?

Nej, det ar inte rimligt. Tyvarr ar det dock delvis sa det &r i nulaget, for nagra skolor. Fragan ar inte
ny och det ar en fraga som kontinuerligt lyfts i samband med budget och skolskjutsplanering. |
nulaget, utifran lagda ramtider, sa finns det inte tillrackligt med bussar for att uppfylla de behov
som skolorna framfért. Ramtider lamnas till skolskutskoordinator arligen infér kommande
lasarsplanering. Ramtiderna ar under kontinuerlig 6versyn och férvaltning och skolor gor
aterkommande forsdk att harmonisera dessa for att uppna effektivare transporttider, en god
pedagogisk planering och rimliga ak- och vantetider for eleverna

2. Ar det méjligt att &ter sétta in fler skolbussar s§ att eleverna kan bérja 08:30 och f4 den
undervisningstid som de har rétt till?

| dagslaget ar det inte mojligt att satta in fler bussar, da det inte finns tillgang. Avtalsenliga
bussar har en lang leveranstid, den senaste bestallningen som gjordes tog ca 2 ar. Om



bestallning av fler bussar skall goras sa kravs det aven tillaggsbudget som ar beslutad och
forankrad i ansvarig ndmnd.

Problemet for just Hogbyskolan uppstar eftersom bussar som kér till Havdhem, Oja, Stanga och
Garda inte hinner tillbaka till Hogbyskolan till 08:30. Forvaltningen arbetar med mojliga atgarder,
dessa kan eventuellt minska behovet av extra fordon men inte helt eliminera det.

Oscar Lindster (S), ordférande barn- och utbildningsndmnden



