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Figur 1. Utredningsstréckan gér mellan korsningen vég 143/ Silikatvédgen i norr till slutet av Roma tétort i sydost vid Roma
ddck och motor.
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1. Initiera
1.1. Bakgrund

Trafikverket Ostra regionen har identifierat behov av att utreda en delstricka pa vig 143 utifrn
trafiksdkerhetsperspektiv. Bakgrunden till utredningsbehovet ar foljande.

e I Gotlands lansplan for regional transportinfrastruktur 2022—2033 anges att viag 143 bor
utredas utifrén brister och behov av atgérder.

e I Trafikverkets regionala hastighetsanalys frdn 2016 bedémdes strickan med hastighetsgrans
90 km/tim inte vara forenlig med vagens trafiksdkerhetsstandard.

e I Region Gotlands 6versiktsplan och Cykelplan anges att forbattrad tillganglighet for
cykelpendling kring bland annat Roma och Visby bor utredas.

o Tidigare dialoger som Trafikverket haft rorande 6nskemal om forbattrad trafiksdkerhet inom
Roma tétort.

1.2. Syfte

Syftet med utredningen ar att mojliggora forbattrad trafiksikerhet for alla trafikanter samt forbattrad
tillganglighet med cykel pa aktuell delstrdacka av vig 143.

1.3. Mal

Det 6vergripande malet med utredningen ar att identifiera effektiva bestéllningsbara atgarder som
innebér:

e Forbattrad trafiksdkerhet for bildkande pa vig 143.
e Forbattrad tillganglighet och trafiksdkerhet med cykel mellan Visby och Roma.
e Forbattrad trafiksidkerhet och tillginglighet for gdende och cyklister inom Roma tétort.

e  Att viagens funktion som primar lansvag och del i det funktionellt prioriterade viagnatet
bibehalls.

Nationella mal

Transportpolitiska mal

Sveriges transportpolitiska mél, som presenterades i propositionen "Maél for
framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93) och antogs av Riksdagen 2009,

bestar av ett 6vergripande mal, ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i
hela landet.

Det 6vergripande malet dr nedbrutet i tvd huvudmal:

Funktionsmdlet handlar om att utveckla tillgingligheten for medborgare och

naringsliv.
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Hinsynsmalet beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pa
trafiksdkerhet, miljé och hilsa. Det har ocksa preciserats med etappmal som fokuserar

pa vaxthusgasutslapp och trafiksakerhet.

Nollvisionen

1997 beslutade riksdagen att Nollvisionen ska vara grunden for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige vilket
innebar att pa sikt ska ingen dodas eller allvarligt skadas inom vagtransportsystemet.

2020 beslutade Regeringen om ett nytt etappmal, dar antalet omkomna i vagtrafiken ska halveras till
ar 2030, och allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent.

Regionala mal

Gotlands regionala utvecklingsstrategi heter “"Vart Gotland 2040” och ar en strategi for en ldngsiktig
hallbar regional utveckling for Gotland. I strategin presenteras 6vergripande mal och effektmal samt
prioriteringar som ska bidra till att uppfylla malen. En av dessa prioriteringar ar att starka
tillgéingligheten. I denna prioritering ingar att: "Oka framkomligheten och trafiksikerheten pa
Gotlands vagar” I detta lyfts vignatets betydelse for att bo och verka 6ver hela Gotland. Det star ocksa
att insatser som Okar framkomligheten, trafiksidkerheten, sa som sikerheten vid busshéllplatser och
gang- och cykelbanor, och tillgidngligheten pa Gotlands végar ar angeldgna. For en forbattrad
trafiksdkerhet behovs bade fysiska atgiarder i infrastrukturen och beteendefériandringar.

En ny 6versiktsplan (OP) for Region Gotland antogs den 17 februari 2025: "Oversiktsplan Vért Gotland
2040”. 1 OP sammanfattas Regionens intentioner avseende hur mark- och vattenomraden i
kommunen bér anvindas pa bista sitt. Oversiktsplanen har till uppgift att pa en 6vergripande niva
vara vigledande i avviagningar mellan olika allménna intressen. Dessa avviagningar gors bland annat
med stod av den regionala utvecklingsstrategin Vart Gotland 2040 (se ovan).

I Riktlinjer for vagar och gator star bland annat att:

e For att undvika ytterligare hastighetssdnkningar ska nédvandiga breddningar och utratningar
av lansviagar prioriteras i den méan det gar. Regionen bor driva denna fraga gentemot
Trafikverket.

e For att hoja trafiksdkerheten ska dven satsningar pé sikra korsningar dar det 4r som mest
angeléget prioriteras.

e Arbetet med hastighetsoversyner i titorterna bor prioriteras. Nya gator utformas med
utgéngspunkt i handboken “ratt fart i staden”

e Pendlingsstrak for cykel prioriteras utefter vad som framgér i Regional cykelplan for Gotland.

e  Cykelleder som underlittar ett aktivt friluftsliv ret runt bor planeras.

I OP anges fiven att Roma ir en av de titorter dir en utékad planering for cykel bor tas fram.

All kollektivtrafik, den allménna kollektivtrafiken, den sirskilda kollektivtrafiken med skolskjuts,
fardtjanst och sjukresor planeras och styrs av Region Gotland. Inriktningen for kollektivtrafiken pa
Gotland beskrivs i Trafikforsorjningsprogram 2024—2033. Malen i programmet handlar om 6kad
marknadsandel och storre attraktivitet for kollektivtrafiken pa Gotland samt férbattrad tillganglighet
for personer med funktionsnedsittning, 6kad geografisk tillgédnglighet och reducerad miljopaverkan.

Region Gotland har tagit fram en regional cykelplan (Regional Cykelplan Gotland 2025-2035). Mélet
som formuleras i planen ir att cykelresorna ska utgora 20 % av alla resor pa Gotland 2035. Strackan
Visby- Roma finns med bland de hogst prioriterade strackorna.

8 (64)



1.4.

Den aktuella delstrdckan av vig 143 som ingér i utredningen avgransas i nordvast av korsningen vig
143 och Silikatvagen och i sydost i vid anslutningen till Roma dack och motor.

Avgransning

Del av vag 143 som ingar i
atgardsvalstudien.

© Lamimiterst. Geocutsaarrearhan Skala 1:70000 (pa Ad)

2025-05-30

Figur 2. Delstracka pa vag 143 som ingar i studien.
Utredningen &r inriktad pa trafiksdkerhet for alla trafikanter samt forbattrad tillginglighet med cykel.

Problematik kopplat till andra aspekter sdsom framkomlighet kommer inte hanteras i denna studie.
Framkomlighetsaspekten ska dock sérskilt beaktas vid utvardering av atgiardsforlag kopplat till
forbattrad trafiksikerhet pa striackan med hastighetsgrans 9o km/tim.

1.5.

Arbetet har genomforts enligt atgirdsvalsstudiemetodiken. En dtgirdsvalsstudie bestar av fyra faser
och ir en dialog- och kunskapsbaserad process. En AVS genomfors tidigt i planeringen for att skapa en
helhetsbild och hitta hallbara forslag pa atgarder pa den aktuella bristen.

Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetssittet bestar av fyra faser, se figur 3.

Forma inriktning
och rekommendera
atgarder

Prova tinkbara
lésningar

Férsta

Initiera ) )
situationen

Figur 3. AVS-processens fyra faser
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Metodiken hjalper parterna att komma Gverens om vilka bristerna ar och vilka atgarder som kravs for
att atgirda dessa. Arbetssittet avslutas med en rekommendation om fortsatt inriktning.

En viktig del i dtgardsvalsstudiemetodiken ligger i att tillampa fyrstegsprincipen se beskrivning av
fyrstegsprincipen nedan.

e Steg1— Tank om. Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgéarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt. Exempelvis
hastighetsgrins, information och marknadsféring.

e Steg 2 — Optimera. Det andra steget innebar att genomfora dtgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Exempelvis busskorfalt, omférdelning
av ytor och okad turtithet.

e Steg 3 — Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade
ombyggnationer. Exempelvis breddning, forstarkningar och trimningsatgirder.

o Steg 4 — Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsétgiarder. Exempelvis
forbifart, cirkulationsplats och nya stationsliagen.

Organisering av arbetet

Trafikverket har ansvarat for projektledning och det 6vergripande genomforandet av utredningen.
Arbetet har skett i ndra samarbete med Region Gotland. Trafikverket har upphandlat Kreera som
konsultstod i arbetet.

En arbetsgrupp bestiende av Trafikverket, Region Gotland och Kreera sammansattes for att hantera
fragor om utredningens innehall, uppligg och sirskilda imnesspecifika fragor. AVS-arbetet har
genomforts gemensamt med AVS for vig 140 Visterhejde- Tofta och AVS for korsningen vig 149 och
Sjalsovagen. Projektgrupp, arbetsgrupp och konsultstéd har varit densamma for de tre utredningarna.
Arbetsgruppen har bestatt av deltagare fran Trafikverket, Region Gotland och Kreera.

Workshops och intervjuer.

I fas tva genomfordes en workshop for att samla in fakta och synpunkter om problem utmed strackan.
Workshopen genomférdes den 13/5 i Visby. Férutom Region Gotland deltog Polisen, Forsvarsmakten
och Fortifikationsverket. Aven Lantbrukarnas Riksférbund (LRF) och Sveriges Akeriforetag Gotland
bjods in till workshopen. Det gavs dven majlighet for ett antal 6vriga intressenter och verksamheter att
ldmna synpunkter pa problem utmed strackan.

Under fas tva genomfordes dven en intervju med representant frin Romas intresseférening som
tidigare har haft dialog med Trafikverket och Region Gotland om behov utmed striackan mellan Roma
Kyrkby och Roma samhille.

1.6. Tidigare planeringsarbete

Regional hastighetsanalys

Aktuell stricka omfattades av Trafikverkets regionala hastighetsanalys frdn 2016 (TRV 2016/19427). I
arbetet bedomdes strickan med hastighetsgrians 9o km/tim inte vara forenlig med végens
trafiksdkerhetsstandard (utformning).
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Sakra skolvigar

Utifran genomford AVS for sikra skolvigar Region Gotland (TRV2023/25548) planeras en trottoar att
anldggas mellan korsningen vidgi43 och Kungsallén och ca 140 meter norrut till infart till parkeringen.
Atgirden bedoms kunna paborjas hosten 2026.

1.7. Anknytande planering

Vattenskyddsitgarder vig 143 utanfor Visby.

Trafikverket arbetar med en véagplan for vattenskyddsatgirder pé en del av utredningsstrackan. Syftet
med arbetet dr att skydda grundvattnet och minska riskerna vid en olycka. Exakt 16sning for
vattenskyddsatgirder ar inte faststillt. En tinkbar 16sning ar att anldgga tita diken. Se bild nedan for
var dtgarder kan bli aktuellt, observera att utstrackning och omfattning av atgarder kan forandras.
Denna atgiardsvalsstudie behover beakta att vattenskyddsatgiarder kommer genomféras utmed
strackan.

Del av utredningsstracka for AVS

Ungeféarligt omrade for planerade |
vattenskyddsatgarder

© Lamtnatermt. Gaccetesarmverion Skala 1:22000 (pa Ad)
202506-30

Figur 3. Omraden dar vattenskyddsatgarder kan bli aktuella.

Tillgdnglighetsanpassning av busshallplatser pa Gotland.

Det pagar ett projekt for tillgdnglighetsanpassning av busshallplatser pa Gotland. Héllplats Lovsta
ingick i projektet men har sedermera lyfts ut fran projektet.
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2 Forsta situationen

2.1. Nulage — Befintliga forhallanden och férutsattningar

2.1.1 Trafikfloden

Arsdygnstrafiken (ADT) blir hogre ndrmare Visby. Det 4r ca 3850 ADT genom Hogbro, ca 4900 genom
Diskarve och ca 5700 vid travbanan séder om Visby. Andelen tung trafik ar ca 4—9 %, se dven tabell 1
nedan.

Trafikflodena ar fran senaste matningar fran 2022—2023 och hamtade fran Vagtrafikflodeskartan. Det
finns en tydlig sdsongsvariation med 6kad trafik under sommarperioden (beroende pad matpunkt ar
trafiken i juli ca 30 — 100% hogre dn arsdygnstrafiken) I tabell 1 nedan anges dven bedomda
trafikfloden for ar 2045 enligt Trafikverkets trafikutvecklingstal f6r Gotland.

Visby

Matpunkt Travbanan.

=
|
Figur 4. Méatpunkter vagtrafikflodeskartan.
Matpunkt kommentar Matar ADT ADT Andel ADT pb ADT Ib ADT tot
totalt tung tung (%) 2045 2045 2045

1) Korsning vag | 2023 3850 | 330 9% 4015 376 4 392
Hogbro 598 -

korsning vag

594
2) Korsning vag | 2022 4929 | 238 5% 5383 273 5 656
Diskarve | 594 -
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korsning vag

621
3) Korsning vag | 2022 5743 | 219 4% 6 339 251 6 590
Travbana | 621 - Cpl
Visby Silikatv.

Tabell 1. Trafikfldden vid matpunkter.

2.1.2 Hastigheter

Hastighetsbegransningen varierar mellan 50, 70 och 9o km/tim utmed striackan. Genom Roma kyrkby
och Roma sambhille dr hastighetsgransen 50 km/tim. Se figur 5 nedan.

S N
70 km/h A
90 km/h
70 km/h
50 km/h s
70 km/h -~
50 km/h

Figur 5. Hastighetsgranser utmed utredningsstréckan.

Medelhastigheter och 85-percentil.

Enligt Trafikverkets senaste mitningar av hastigheter (2022—2023, Vagtrafikflodeskartan), ligger
medelhastigheten under hastighetsbegransningarna, se tabell 2 nedan. Vagtrafikflodeskartan har inte
hastighetsmétningar for striackorna med hastighet 50 km/tim och anger inte 85-percentilen (den
hastighet som 85 % av fordonen kor under). Det har dock skett métningar utmed strickan under en
vecka i maj &r 2023 som inbegriper 50-striackan i Roma samhille och anger 85 percentiler for vissa
matpunkter. Se figur 6 och tabell 3 nedan.

Det fordes ett resonemang i projektgruppen om medelhastigheten péverkas av EPA/A- traktorer.
Bedomningen &r att EPA/A- traktorer inte paverkar medelhastigheten i sdidan omfattning att
medelhastigheterna blir missvisande, detta da antalet EPA/A- traktorer &r relativt fa.

85-percentilen ligger 6ver hastighetsgransen och visar att det finns 6verhastigheter pa vigen.
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Punkt kommentar Méatar hastighetsgrans medelhastighet
km/tim km/tim
1) Hogbro Korsning vag 598 | 2023 80 runt 75
- korsning vag
594
2) Diskarve Korsning vag 594 | 2022 70 runt 70, lite hogre
- korsning vag nattetid (75)
621
3) Travbana Korsning vag 621 | 2022 90 runt 75
Vishy - Cpl Silikatv.

Tabell 2. Medelhastighet och 85-percentil vid olika méatpunkter. Kéalla Véagtrafikflodeskartan.

Visby

Lartratermt Coccrmnarmursar

m,|Méatpunkt Svajde

m (Matpunkt Hasthagen

Matpunkt Roma tatort| ™ Aoma

Matpunkt Hogbro

e

2km

Skala 1:85000 (pa Ad)

20250040

Figur 6. Matpunkter for matning fran maj 2023. Ej fran Vagtrafikflodeskartan.

Matpunkt Matar Hastighetsgrans | Medelhastighet 85-percentil
km/tim km/tim.
Hogbro 2023 80 76 83
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Roma tatort 2023 50 48 53
Héasthagen 2023 90 86 93
Svajde 2023 90 87 94

Tabell 3. Medelhastighet och 85-percentil fran méatning under 1 vecka i maj 2023.

2.1.4 Vagutformning
Vig 143 ar en tvafaltsviag, med viagbredd:
e Roma-Spittlings: 6,6—9,5 m
e  Spittlings-Visby: 9,6—13,5 m
Det finns ingen mittseparering eller rafflad mittlinje ldngs strackan.

Det 4r smala vigrenar frin Roma och norrut till Splittings dir vigen och viagrenarna blir bredare.

2.1.5 Véagens funktion

Vig 143 dr en primir lansvag och ar som sddan en regionalt viktig vig som i hela sin stracka gar fran
Visby i vast till Ljugarn pa Gotlands 6stra kust.

Funktionellt prioriterat vagnat

Trafikverket har pekat ut ett vagnat kallat funktionellt prioriterat vignéat. Det utpekade viagnitet bestar
av vagar som ar viktigast for nationell och regional tillganglighet. Aktuell utredningsstracka ar utpekad
i det funktionellt prioriterade viagnatet pa grund av dess betydelse for dagliga personresor och
kollektivtrafik och har ddrmed en sirskild betydelse for dessa funktioner i Gotlands transportsystem.

Farligt gods

Strackan utgor inte rekommenderad transportled for farligt gods. Detta hindrar dock inte att det kan
transporteras farligt gods pa vigen.

Sett till vigens funktion ar det viktigt att virna framkomligheten och de faktorer som paverkar
mojligheten att tillgodose detta. Detta galler framforallt pa landsvagsavsnitten utanfor tatortsmiljoer. I
tatortsmiljoer behover avvigningar mellan framkomlighet och exempelvis trafiksdkerhet for giende
och cyklister goras.

Ovrigt

Vigen har en funktion for forsvarsandamal vilket paverkar mgjlig utformning av tinkbara atgarder.

2.1.6 Tatort och tattbebyggt omrade

Roma samhaille och Roma kyrkby ar klassade som tétorter enligt SCB:s titortsavgransning.

Vag 143 genom Roma samhille omfattas av foreskrift om tattbebyggt omrade.

2.1.7 Kollektivtrafik

Vig 143 trafikeras av linje 11, Burgsvik-Roma-Visby, det finns 11 hallplatser lings striackan, se figur 7.
Det saknas ordnade passager mellan hallplatslagena och gadnganslutningar till hallplatserna.
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KOLLEKTIVTRAFIK VAG 143
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A
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ADiskarve
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#Roma Glasbruk
#Roma Klostesruin

L)
Roma

SHammaren
akiogbro

* Halipiatsiage
Bussiinje 11

Figur 7. Busshallplatser utmed strackan.

Ordinarie tidtabell (aug-juni): vardagar timmestrafik. Helger 4—6 avgingar utspritt 6ver dagen.!

Sommartid: linje 11 har nagra justeringar i tider men ungefar samma utbud sommar- och vinterperiod.
Kan jamforas med att de flesta andra regioner har resandeminskningar under sommaren.2

Tabell 4 Resandestatistik, medel pastigande per vardag och helg ar 2024.

Hallplats Medel per M-F Medel per L-S
(avrundat) (avrundat)

Roma 64 21,00

Roma Sockersilos 26 4

Lovsta 25 4

Follingbo 5 1

Hammaren 5 1

Roma Glasbruk 3 1

Diskarve 3 1

Roma Klosterruin 2 1

Akeback vagskal 2 0,5

Svajdestugan 2 1

Skrubbs 0,21 0,06

De mest trafikerade héllplatserna 4r Roma, Roma Sockersilos och Lovsta.

! Gotlands kollektivtrafik hemsida, tidtabell linje 11

2 Gotlands kollektivtrafik, Region Gotland, e-post fran Henrik Jorgensen 2025-03-24
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Busshéllplatstyper och hastighetsgranser.

Tabell 5. Beskrivning av Hallplatstyp och hastighetsgrans vid héllplats.

17 (64)

Hallplats Hallplatstyp Hastighetsgrans
Skrubbs Véagrenshallplats utan plattform 70 km/tim.
Svajdestugan Vagrenshallplats utan plattform 90 km/tim.
Follingbo Véagrenshallplats utan plattform 90 km/tim.
Akeback vagskal Fickhallplats utan plattform 90 km/tim.
Diskarve Vagrenshallplats. 70 km/tim.
Lovsta Fickhallplats utan plattform 50km/tim.
Roma Glasbruk Vagrenshallplats/korbanehallplats (smal 70 km/tim.
vagren) utan plattform
Roma klosterruin Véagrenshallplats/korbanehallplats (smal | 70 km/tim.
vagren) utan plattform
Roma Sockersilos Korbanehallplatser utan plattformar, 50 km/tim.
upphojda trottoarer fungerar som
plattform. Ej busskantstod eller ledstrak.
Roma Avskild hallplats, norr- och sdédergaende | 50 km/tim.
pa samma sida. Skilda hallplatser for
norr- och stdergaende trafik.
Tillganglighetsanpassade.
Hammaren Korbanehallplatser utan plattform. 50 km/tim.

2.1.8 Gang- och cykelvagnat

Det finns en kanstensseparerad gang- och cykelbana i Roma titort pa vigens 6stra sida mellan

korsningen 143/Kungsallén till cirka 100 meter s6der om Jarnvagsgatan. Total stricka ar cirka 800

meter. Gdng- och cykelbanan ar cirka 2,5 meter bred, troligtvis smalare utmed vissa partier.

Pa resterande stracka utmed vig 143 finns ingen sirskild anpassning for gang- och cykeltrafikanter.

2.1.9 Belysning

Det finns statliga belysningsstolpar fran Lovsta och vidare sderut genom Roma kyrkby och Roma

samhille. Samt i korsningen vig 143 och 628.

Enligt Trafikverkets verktyg fort belysningsplaner finns det indikationer pa att strackan mellan

cirkulationsplatsen vid Silikatviagen och till korsningen mellan vig 143 och 621 uppfyller kriterier for
belysning. Trafikverkets inriktning dr dock att landsvig ska belysas i mycket begransad utstrackning.
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2.1.10 Trafiksakerhet
Hastighetens betydelse.

Lagre hastighet ger stor paverkan pa trafiksdkerheten, och relativt liten paverkan pé restiden. En
sankning fran 9o km/tim till 80 km/tim ger exempelvis en restidsokning pa ca 50 sekunder per mil.

Att kora i 80 km/tim istéllet for 9o km/tim innebér att risken att omkomma halveras. Léagre hastighet
sparar aven bransle och minskar utslapp.

Enligt Trafikverkets giller att vid en frontalkollision mellan tvd moderna personbilar som bada kor i
max 80 km/tim ar det sannolikt att forarna 6verlever. Vid hastigheter 6ver 80 km/tim leder
frontalkollisioner ofta till d6dliga eller allvarliga skador d&ven med moderna fordon. Hog hastighet gor
det ocksa svarare att ha kontroll 6ver fordonet och hinna reagera i tid om négot ovantat hander.
Stoppstrackan blir langre ju hogre hastighet du har och det blir d& ocksé svarare att uppticka andra
trafikanter.

Virt att ta i beaktande ar ocksé att tung trafik far kora max 80 km/tim. P& 9o-vig riskerar det att leda
till att personbil kor ikapp lastbil och kor om, vilket kan leda till métesolyckor.

Trafiksikerhetskameror (ATK)

Det finns tva trafiksikerhetskameror (ATK) pa viagavsnittet mellan Roma Kyrkby och Roma Sambhille
med hastighetsgrians 70 km/tim. Se figur 8.

b

Roma

Skaia 1:17000 (pa Ad)

© Lartriternt. Gescawmarmrtan

202506-19

Figur 8. Placering av ATK.

Trafikverket planerar for ytterligare fem trafiksiakerhetskameror pa vig 143 mellan Visby och
Sjonhem.

3 Trafikverket, Hastighet och krockvdld, 2022-03-29, https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/trafiksakerhet/sakerhet-pa-
vag/hastighetsgranser-pa-vag/hastighet-och-krockvald/
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Sasongsvariationens paverkan pa trafiksikerheten

Trafikflodet varierar stort 6ver dret med markant 6kning pd sommaren.

Hoga trafikfloden genom samhéillena Roma Kyrkby och Roma sommartid innebar risk for kobildning
och minskad sdkerhet och trygghet for gdende och cyklister som ror sig langs och tvirs vigen. Det
beddms dven bli fler gdende och cyklister under sommaren.

Mitningarna enligt vagtrafikflodeskartan visar inga storre skillnader i medelhastighet under sommar
respektive vinter. Trafikens sdsongsvariation paverkar inte trafiksdkerhetsklassningen.

Nitverksovergripande Trafiksikerhetsklassning

Trafikverket gor vignatsovergripande trafiksdkerhetsklassningar. Klassningen ir ett verktyg for att
kartldgga var det finns brister och vilka de 6vergripande bristerna ar. Klassningen utgar fran
nollvisionen genom att ta hansyn till brister i vigens utformning som kan leda till déd eller allvarlig
skada. Trafiksdakerhetsklassning4 finns for bildkande (stracka resp. korsning) och fér gdende och
cyklister (stricka resp. passage) Siakerhetsklassningen omfattar samtliga statliga vigar med ADT storre
dn 4000 f/d samt alla vigar med vignummer under 100. Klassificeringen ger en indikation pa vigens
standard avseende trafiksikerhet. Se klassningsnivaer och klassningar i figur 9 och 10 nedan.

4 Natverksove rgripande vagsakerhetsbedémning
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Figur 9. Trafiksakerhetsklassning korsning och stréacka for biltrafik.
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Figur 10. Trafiksékerhetsklassning for stracka och passager for GCM-trafik.

Stréacka for bildkande.
Nedan beskrivs striackan frin Visby och vidare sydost mot Roma.
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Strackan med hastighetsgrans 70 km/tim forbi travbanan har god klass. Strackan med hastighetsgrians

90 km/tim har 1ag klass. Strackan mellan Diskarve och Roma Kyrkby har 1ag klass. Strackan genom
Roma Kyrkby har god klass. Strickan mellan Roma Kyrkby och Roma har mindre god klass, framst pa
grund av oeftergivliga belysningsstolpar och trad i sikerhetszonen. Strickan genom Roma ir €j

klassad.
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Korsningar for bildkande.
Ett flertal korsningar har klassats langs strackan. Utover trafiksdkerhetsklassningen presenteras

ytterligare parametrar s som sikt, belysning och forutsattningar fér gdende och cyklister.

1. Korsning vag 143 / Silikatvigen

50 km/tim pé vag 143 (primirvag) och 40 km/tim pa Silikatvagen.

e Cirkulationsplats.

o Trafiksikerhetsklassning: God.

2. Korsning vag 143 / vig 628
¢ 90 km/tim pa vig 143 (priméarvig) och 70 km/tim pa vig 628.

e Fyrvigskorsning

Trafiksakerhetsklassning: Lag

Ovriga parametrar:

God sikt, stopplikt mot vig 143, en statlig belysningsstolpe, kriterier for belysning uppfylls.

Ingen gang- och cykelvag.

3. Korsning vag 143 / vig 606, Dede.

90 km/tim pa vig 143 (primarvag) och 70 km/tim pa vig 606

Trevagskorsning.

Trafiksikerhetsklassning: Lag

Ovriga parametrar

God sikt, stopplikt mot vig 143. Finns indikationer att kriterier for belysningsklass M4
uppfylls.

e Ingen ging och cykelvig.

4. Korsning vig 143 / vig 616, Dede.

e 90 km/tim pa vig 143 (primérvag) och 70 km/tim pé vag 616

e Trevigskorsning.

Trafiksikerhetsklassning: Lag

Ovriga parametrar:

God sikt, stopplikt mot viag 143. Finns indikationer att kriterier f6r belysning uppfylls precis
norr om korsningen. Belysning kan ddrmed eventuellt behovas norr om korsningen

Ingen gang- och cykelvag.

22 (64)



23 (64)

5. Korsning vag 143 / vig 612, Diskarve.

70 km/tim pa vig 143 (primarvag) och 70 km/tim pé vag 612

Trevagskorsning.

Trafiksdkerhetsklassning: Mindre god.

Ovriga parametrar:

God sikt, stopplikt mot viag 143. Skuggigt pa platsen pga vegetation.

e ingen gang och cykelvig.

6. Korsning vig 143 / vig 607, Roma Kyrkby.
e 50 km/tim pa vig 143 (primarvag) och 70 km/tim pa vag 607

e Trevagskorsning.

Trafiksdkerhetsklass: God.

Ovriga parametrar:

God sikt, stopplikt mot vig 143, kriterier for belysning uppfylls och det finns statlig belysning.

e Overgangsstille strax soder om korsningen, Gver vig 143

7. Korsning vig 143 vig / 608 (2 korsningar), Roma Kyrkby.

e 50 km/tim pa vag 143 (primarvag) och 50 km/tim pa vig 608

e Tva treviagskorsningar med en trianguldr trafiké med trad i mitten.

Trafiksakerhetsklass: God.

Ovriga parametrar:

Triad kan skymma sikten, dubbelriktat at bada hall, oklart hur man ska svinga vanster,
kriterier for belysningsklass M3 uppfylls och det finns statlig belysning.

Aven om korsningarna anges med god trafiksikerhetsklass s bedéms korsningen/korsningarna som
en brist d& det ar en ovanlig korsningslosning och en svarlast trafikmilj6. Risk for skymd sikt beroende
av de stora triden och dubbelriktat at bdda héll riskerar att skapa forvirring.
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Korsning vig 143 / vig 604, Roma Kyrkby

50 km/tim pé vig 143 (primérvag) och 70 km/tim pa vig 604

Trevagskorsning.

Trafiksakerhetsklass: God.

Ovriga parametrar:

God sikt, stopplikt mot vag 143, kriterier for belysningsklass uppfylls och finns statlig
belysning

Overgangsstille strax soder om korsningen, over vig 143

vildigt bred anslutning, skulle kunna riskera hoga hastigheter och att folk genar i korsningen

Korsning vig 143 / vig 605, norr om Roma.
70 km/tim pa vag 143 (primarvag) och 50 km/tim pé vig 605.

Treviagskorsning.

Trafiksakerhetsklassning: Mindre god.

Ovriga parametrar:

God sikt, stopplikt mot vig 143, kriterier for belysningsklass uppfylls och finns statlig
belysning

Ingen gang- och cykelvig.

Busshallplats (korbanehéllplats) vid korsningen (strax soder om)

. Korsning vig 143 / vig 594, Roma.

50 km/tim pé vig 143 (priméarvag) och 50 km/tim pa vag 504
Treviagskorsning.
Trafiksdkerhetsklassning: God.

Ovriga parametrar:

God sikt, vdjningsplikt mot vag 143, kriterier for belysning uppfylls och det finns statlig
belysning.

Géng- och cykelbana pa motsatt sida anslutningen, ingen passage.

Korsning vig 143 / vig 595/Sockerparken, Roma.

50 km/tim pé vig 143 (primarvag) och 30 km/tim pé vig 594 och Sockerparken
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Fyrvagskorsning,.

Trafiksakerhetsklassning: God.

Ovriga parametrar:

God sikt, vdjningsplikt mot vag 143, kriterier for belysningsklass uppfylls och finns statlig
belysning

Géang- och cykelbana langs 143 men inga passager

Stracka GCM- trafik.
Striackorna for GCM- trafik ar mestadels klassade som 1&g klass da gang- och cykeltrafik sker i
blandtrafik och hastigheten ar 6ver 50 km/tim. Se &ven figur 10.

GCM- passager.
En planskild passage eller 6vriga passagetyper dar utformning av passagen sikerstéller en hastighet

under 30 km/tim innebar god klass. Passager i plan med hastighet 6ver 40 km/tim ger 1ag klass.

Overgangsstiille 6ver viig 143, sbder om viig 607, Roma Kyrkby.
e 50 km/tim.
e Ingen refug
e Ingen hastighetssiakring.

e  God sikt, belysningsklass uppfylls och det finns statlig belysning.

Trafiksakerhetsklass: Lag.

Overgingsstiille 6ver viig 143, sbder om viig 604, Roma Kyrkby
e 50 km/tim.
e Ingen refug.
e Ingen hastighetssikring.
e  God sikt, belysningsklass uppfylls och det finns statlig belysning.

e Leder endast till brevlador.

e Trafiksdkerhetsklass: Lag.

Signalreglerat 6vergingsstille 6ver vig 143, mellan Sockerparken och Ekgatan, vid
Coop.

e 50 km/tim.

e Ingen refug.
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¢ Ingen hastighetssiakring.

e  God sikt, belysningsklass uppfylls och det finns statlig belysning.

e Trafiksdkerhetsklass: Lag.

Passager Over anslutande gator utmed gc- viig i Roma Sambhiille.

Trafiksdkerhetsklass: Mindre god.

2.1.11 Vagtrafikolyckor.

Statistik frin STRADA har inhdmtats for de senaste tio aren (period 2015 — 2024). Olyckor med
personskada.

Det finns totalt 36 olyckor med personskada registrerade i Strada under perioden. Antalet olyckor
varierar mycket mellan dren (1 — 6 stycken). Singelolyckorna dominerar (16 st). En dodsolycka pa
strackan med 9o km/tim. Vid 10 av olyckorna har det varit is och sn6. Majoriteten ar lindriga olyckor.

Kommentar till statistiken.

Olyckorna ar spridda ldngs strackan och det finns ingen extra drabbad punkt. Manga olyckor har skett
vid halt viglag som kan tyda pa problem med vintervaghéllning. Se vidare avsnitt nedan.

Ar Antal | |Svarighetsgrad Antal | |Vaglag Antal

2015 1 Daodsolycka 1 Vagbanan torr 15

2016 5 Mattlig olycka (1SS 4-8) 7 Vagbanan vat/fuktig 7

2017 6 Lindrig olycka (ISS 1-3) 27 Tunn is, vagbanan synlig 7

2018 3 Olycka med osdkra skador 1 Tjock is / packad snoé 2

2019 3 Oként 4

2020 2 Lés sné / snémodd 1

2021 2

2022 6

2023 4

2024 4 Py — =
Olyckstyp Dodlig| Mattlig | Lindrig | Osaker

Olyckstyp Antal | |A (avsv&ngande matorfardon) 1 1

S (singel-motorfordon) 16 Cc (cykel-motorfordon) 1

U (upphinnande-motorfordon) 4 Cm (moped-motorfordon) 1

M (mote-motorfordon) 3 F (fotgangare-motorfordon) 1

K (korsande-motorfordon) 2 G1 (cykel singel) 1

A (avsvangande motorfordon) 2 G2 (moped singel) 1

W1 (radjur/hjort) 2 K (korsande-motorfordon) 1 1

G1 (cykel singel) 1 M (mote-motorfordon) 3

G2 (moped singel) 1 S (singel-motorfordon) 1 1 14

Cc (cykel-motorfordon) 1 U (upphinnande-motorfordon) 1 3

Cm (moped-motorfordon) 1 VO (Bvrigt) 1

F (fotgangare-motorfordon) 1 V6 (backning/vandning/u-

V6 (backning/v&ndning/u-svéng) 1 svang) 1

VO (&vrigt) 1 W1 (rédjur/hjort) 2

Figur 11 Olycksstatistik frin STRADA for aktuell del av vag 143. Avser olyckor med personskada, de senaste 10
aren.
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2.1.12 Viltolyckor

Viltolycksdrabbade vagstrackor

=== >= 2 olyckor per km och &
w30 hiSgst rankade, olyckor per vaglank
@ Ranking i lanet (hogst antal olyckor)
2.94 Olyckor per km och ar

Stréacka 2

Figur 12. Kartan visar de strackor pa Gotland med hdgst antal viltolyckor (blatt) samt de strackor med hogst antal
viltolyckor per km och ar (rosa)

Viltolyckor forekommer i hog utstriackning pa Gotland. Enligt statistik fran Nationella Viltolycksradet
rapporterades 710 olyckor med radjur pa Gotland ar 2024. Inga andra klovviltsarter dn radjur har
etablerat sig pd 6n och det 4dr ocksa det enda av de storre ddggdjuren som finns inrapporterat i
viltolycksstatistiken. Trafikverket tog fram en viltutrednings 2022 som visar utbredningen av
viltolyckor. En stricka ldngs norra delen av vig 143 narmast Visby rankas som den sjunde mest
viltolycksdrabbade. Kring Roma finns strackor utmed vig 143 med hogt antal viltolyckor i relation till
antal olyckor per km och ar. Utredningen utmynnade inte i ndgra dtgéarder och det bedoms fortsatt

5 Trafikverket. PM. Utredning kring viltolyckor och barriarproblematik i Gotlands lan, 2022
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vara svart att dtgirda viltolyckor pa Gotland utifrén ett infrastrukturperspektiv. De &tgiarder som tas
fram i denna atgardsvalsstudie bor analyseras utifran dess inverkan pa vilt.

2.1.13 Halkbekampning pa Gotland

P4 Gotland anvinds inte salt for halkbekdmpning, dar anvinds istéllet kalkstenskross (samt
granitkross i Visby). Det finns nigra striackor som blir sérskilt utsatta 1angst vagarna vid halt viglag.

Bilden ar att halkbekdmpningen generellt sett fungerar bra pa Gotland, men ska ocksa noteras att
Gotland har bland de hogsta siffrorna for dubbdiacksanvandande (ca 85-90%), i likhet med norra
Sverige, i och med att man inte saltar.

De olyckor som registrerats i STRADA och som intraffat vid halt viglag langs vig 143 ar spridda langs
strackan och det gar séledes inte att peka ut négon speciell delstracka som skulle vara extra drabbad.

2.1.14 Kultur och miljéférutsattningar

Utmed utredningsstriackan finns kultur- och miljoforutsiattningar som behéver beaktas. Dessa utgors
av bland annat foljande. Dispens for intréng eller dtgarder inom skyddade omréden kan krévas.

e Vattenskydd

e Vatmark

e Fornlimningar

e  Artrik vigmiljo

e Viganknutna kulturminnen

o Alle

e Riksintresse for kulturmiljovard

e Lovingsrester med hamlade trad.

e Riksintresse for friluftsliv, Follingboho6jdens friluftsomréde.

e Hoga halter av luftpartiklar (PM10) kan enligt spridningsmodeller férekomma ut mot
Follingbo utmed vig 143 fran Visby.
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Figur 13. Karta med Kultur och miljoéforeteelser.

2.1.15 Malpunkter

Majoriteten av malpunkterna langs vig 143 aterfinns i Roma, har finns restauranger,
livsmedelsbutiker, skola, rekreation och samhillsservice. Malpunkter finns dven i Roma kyrkby,
framst i form av butiker. Norr om Roma kyrkby finns tvd malpunkter som endast dr 6ppna under
turistsdsongen, dessa ligger pa varsin sida om végen och kan tdnkas generera behov att korsa vig 143. I
Follingbo- och Svajdeomradet finns framst malpunkter norr om vig 143 framst i form av malpunkter
for rekreation. Exempelvis vandring, orientering. Det finns dven en motorsportanlidggning. Narmare

Visby ligger Visbytravet.
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2.2. Framtida utveckling.
2.2.1 Bebyggelseutveckling.

Oversiktsplan.

I Gotlands 6versiktsplan® anges vag 143 som prioriterat funktionellt vagnit f6r person-, gods- och
kollektivtrafik. Strackan mellan Visby och Roma anges i utvecklingsinriktningskartan som forbindelse
for cykeltrafik.

Roma beskrivs som en viktig servicenod for mellersta Gotland genom sitt lige och utbud av offentlig
och kommersiell service. Markanvindningen for Roma anges som mangfunktionell bebyggelse.
Planeringsinriktningen for omradet mojliggor utveckling av bostader, ett verksamhetsomrade samt
skol- och idrottsverksamhet. Se figur 14.

6 Qversiktsplan vart Gotland 2040
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Figur 14. Utvecklingsinriktning for Roma enligt Oversiktsplan Vart Gotland 2040.

Detaljplaner

Merparten av utredningsstrackan omfattas inte av ndgra detaljplaner enligt Region Gotlands
Detaljplaneportal. I utredningsstrackans norra del omfattas vig 143 av detaljplanen Visby
stenhuggaren 2 m.fl. (09-P-215) vig 143 ar planlagd som allmén plats infart.

I Roma tatort ar delar av vag 143 planlagd och omfattas av byggnadsplanerna Roma del av

Romaklosters samhdille (09-ROM-281) och Roma Romaklosters samhdille centrala delen (09-ROM-

292). I byggnadsplanerna &r viag 143 planlagda som gata respektive vigmark.

Det finns inga detaljplaner under samrad eller granskning utmed utredningsstrackan.
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Det finns tvé stycken planuppdrag i Roma sambhille. Se nedan.
MBN 2020/113 - Bjorke Varplose 1:13: Syftet med planen ar att mojliggora for vardbostader.

MBN 2025/1105 - Roma Kloster 1:193: Syftet med planen ar att utveckla befintliga verksamheter.
Planomradet tangerar vig 143 i soder om Roma Sambhille diar Region Gotland har tankar om att
foresla en ny anslutning. Nagot konkret innehéll i planen &r inte redovisat vid tidpunkt f6r denna
rapport. Status och innehéll i planarbetet behover beaktas vid fortsatt planering av dtgardsforslag fran
denna dtgardsvalsstudie.

Roma

Figur 15. Omraden med géllande detaljplaner.

2.2.2 Trafikutveckling enligt Trafikverkets basprognos

Generell uppriakning av trafiken till 2045 enligt Trafikverkets trafikutvecklingstal for personbil
respektive lastbil, enligt Trafikverkets basprognoser 2024, se tabell 1. Trafikutvecklingstal vag Gotland,
Arlig utveckling 2019—2045 (% per ar):

e Personbil 0,6 % per ar

e Lastbil 1,04 % per ar

2.2.3 Mal for Iosningar (efterstravad kvalitet)

Mal for 16sningar for vag 143 ar inriktade pa att forbattra trafiksdkerheten utan att péatagligt paverka
vagens funktion som viktigt transportstrak. Framkomligheten ska fortsatt vara god.

Mal for 16sningar.

1. Okad trafiksikerhet i korsningar och pa stricka for biltrafik pa vig 143.
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2. Okad trafiksikerhet for gende och cyklister lings och tvirs vig 143.

3. Okad tillgéinglighet med cykel mellan Visby och Roma.

4. Bibehallen framkomlighet for biltrafik pa vag 143.

2.2.4 Preciserande av behov, brister och problem

Nedan beskrivs de behov, problem och brister som framkommit och som fortsatt kommer inga i
utredningen.

Hog hastighetsgrans i forhallande till vagutformning och trafikmiljo genom tatorten Roma
kyrkby och Roma samhélle. Hastighetsgrians dr 50 km/tim i Roma kyrkby och Roma
samhalle. 70 km/tim pa striacka med randbebyggelse daremellan.

Hog hastighet i forhallande till vigutformning pa landsviagsdelarna med 9o km/tim.

Korsningar med trafiksdkerhetsklass 1ag och mindre god klassning pa stracka med 9o och
70 km /tim. Utover korsningar med 1ag- och mindre god klassning har behov identifierats i
andra korsningar. Samtliga korsningar som berdrs beskrivs nedan.

oKorsning 143/628. Trafiksikerhetsklassning ldg. Hastighetsgrians 9o km/tim.

oKorsning 143/606. Trafiksikerhetsklassning 1ag. Hastighetsgrans 9o km/tim.

oKorsning 143/616. Trafiksdakerhetsklassning 1ag. Hastighetsgrans 9o km/tim.

okorsning 143/612. Trafiksdkerhetsklass mindre god. Hastighetsgrans 70 km/tim.

okorsning 143/608 (tva stycken korsningar). Trafiksikerhetsklass god och mindre god.
Hastighetsgrans 50 km/tim. Korsningen utgors av 2 treviagskorsningar med en
triangular trafiké med trad i mitten. Aldre korsningsutformning som kan upplevas som
svarlast.

o Korsning 143/605. Trafiksdkerhetsklass mindre god. Hastighetsgrins 50 km/tim.

o Korsning 143/Ekgatan (Roma samhalle). Upplevd begransad sikt.

oKorsning 143/594. Upplevd begransad sikt.

o Korsning 143/Snickaregatan. Upplevd begransad sikt.

o2 st. Anslutningar mot Svajdestugen. Riskfylld vénstersviang fran vig 143.

Avsaknad av ordnade passager vid busshallplatser.
Avsaknad av gadngforbindelser till busshallplatser.
Avsaknad av vantytor vid busshallplatser.

Osikra passager tvirs 143 i tatortsmiljoer. De tre trafiksikerhetsklassade passagerna tvars
143 har klassning l1ag.
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Avsaknad av siker cykelforbindelse mellan Visby och Roma.
Déligt skick pa befintlig gang- och cykelbana i Roma samhalle.

Bristande utformning av befintlig gdng- och cykelbana i Roma samhélle. Ge- bana ar
nedsankt vid passage av anslutningsgator i Roma titort. Dessa har trafiksdkerhetsklassning
mindre god.

Eventuellt behov av vigbelysning. Belysningskriterier enligt VGU bedoms uppfyllas enligt
verktyget belysningsplaner pé delar av strackan.
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3 Prova tankbara l6sningar

3.1. Studerade atgarder

I Detta avsnitt redovisas atgardsforslag som tagits fram i dtgirdsvalsstudien. D4 ménga olika alternativ for samma brist provats och avfardats tidigt i
processen redovisas dessa enbart oversiktligt. De forslag som gatt vidare till ytterligare utredning beskrivs mer ingéende efter tabellen nedan.

Kommentar
Steg enligt Ga Allman kommentar
Nr. Problem/brist Atgéard fyrstegs- Maluppfyllelse vidare | samt motiv
principen Ja/Nej | till bortsortering om
Nej
1.Forbattrad | 2.Forbéattrad | 3. Forbattrad | 4. Bibehallen
trafikskerh | trafiksdkerh | tillganglighet framkomligh
et pa et for gcm- | for cyklister et for
stracka och i | trafik pa mellan Visby- | motortrafik
korsningar stracka ochi | Roma pa vag 143.
for passager
bilakande
Hastighetsbegransning Utredningen visar att
en dverensstammer det inte finns nagra
inte med andra lampliga
trafikmiljon/vagutformn atgarder som kan
ingen pa landsvag. bidra till en vasentlig
Permanent forbattring av
Hastighetsbegransning | hastighetssank trafiksékerheten.
en dverensstammer ning till 80 Svagt Mittseparering genom
la inte med km/tim pa 2 Inget bidrag | Inget bidrag negativt ja racke eller réafflor
trafikmiljon/vagutformn | befintlig 90 bidrag skulle kunna utgora ett
ingen i korsningar stracka med alternativ men ar inte
90 km/tim. genomforbara utifran
forsvarsintressen.
Atgarden innebér dkad
restid men bedéms
samhaéllsekonomisk
I6nsam enligt
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Hastighetsbegrénsning
en dverensstammer
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genomférda
berakningar.

Effekten pa

inte med Sasongshastig trafiksakerheten
trafikmilisn/vaautformn het. Sankning beddms inte vara
. ! gut till 80 km/tim " Svagt tillréackligt hog. Flera
ingen pa landsvag. L Positivt . . . .
1b . NN mellan 15 juni . Inget bidrag | Inget bidrag negativt nej olyckor har skett
Hastighetsbegransning | .. o bidrag ) N
en dverensstammer till 15 aug pa bidrag utanfor
inte med befintlig 90 sommarsasongen da
ST stracka. atgarden inte har
trafikmiljon/vagutformn nagon effekt
ingen i korsningar 9 '
Hastighetsbegrénsning
en overensstammer
Inte mgq" . Mittseparering
trafikmiljon/vagutformn med mittrafflor
lc ingen pa Iandsygg. . pa befintlig P'osmvt Inget bidrag | Inget bidrag Inget bidrag | Nej E| genomfgrbar pa
Hastighetsbegréansning stricka med bidrag grund av forsvarsskal.
en Overensstammer 90 km/tim
inte med '
trafikmiljon/vagutformn
ingen i korsningar
Hastighetsbegransning
en Overensstammer
inte med Métessepareri
trafikmiljon/vagutformn | ng med
ingen pa landsvag. mittracke pa : : . Ej genomférbar pa
1d Hastighetsbegrénsning | befintlig Inget bidrag | Inget bidrag nel grund av forsvarsskal.
en dverensstammer stracka med
inte med 90 km/tim.
trafikmiljon/vagutformn
ingen i korsningar
Hastighetsbegransning | Sénkt Svaqt Nuvarande 70km/tim
en dverensstammer hastighetsbegr : . g . vid kroken norr om
le ) o o Inget bidrag | Inget bidrag positivt nej
inte med ansning fran bidra Roma Kyrkby har
90 km/tim till 9 tidigare varit 90 km/tim
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trafikmiljon/vagutformn | 80 km/tim men har sankts efter
ingen pé landsvag. samt forlanga inkomna kundarenden.
Hastighetsbegransning | 80 pa Beddms darfér som
en Overensstammer nuvarande 70- olampligt att aterigen
inte med stracka hoja till dver 70km/tim.
trafikmiljon/vagutformn | strécka till
ingen i korsningar Roma kyrkby. |
samband med
detta bor
hastighetsbegr
ansningar pa
50- och 70-
strackorna ses
over.
Hastighetsbegréansning Att tydliggora
overensstammer inte overgangen fran
med trafikmiljon i Tétortsport . . i
tatort. séder om I?ndsvagtc,"?rack? till
Roma dar Svagt Svagt Svagt tatortsmiljé bedoms ha
1f hastighet positivt positivt Inget bidrag negativt Ja positiv effekt pa
sanks fran 70 bidrag bidrag bldrag hastighetsefterlevnad
km/ tim il 50 och trafiksékerhet i
km/tim. . I
tatortsmiljo.
Hastighetsbegransning | Tatortsport
Overensstammer inte norr om Roma
med trafikmiljon i Kyrkby dar Svagt Svagt Svagt
19 tatort. hastighet positivt positivt Inget bidrag negativt ja Som ovan.
sanks fran 70 bidrag bidrag bidrag
km/tim till 50
km/tim.
Hastighetsbegrénsning | Hastighetsover Kan vara en lamplig
Overensstammer inte syn inom y s T
1n med trafikmiljon i Roma Positivt Positivt Svagt positivt ﬁt\alsg;[ivt o ?tg;lr(d"flc()r (})11(?[4
tatort. Samhalle och bidrag bidrag bidrag bidra. J ratisakerhet
Roma Kyrkby g tatortsmiljo. Paverkar
med inriktning framkomlighet pa

37 (64)




38 (64)

att sénka fran
50 km/tim till
40 km/tim.

Saknas gc-strak
mellan Visby- Roma

Strackan
Visby-Svajde.

strackan. Lamplighet
utreds narmare i
hastighetsoversyn.

2a vilket ger lag Separerad gc- | ¥ Inget bidrag Inget bidrag | ja
tillganglighet med bana utmed
cykel. vag 143.
Saknas gc-strak Strackan
mellan Visby- Roma Visby-Svajde. Malpunkten vid Svajde
vilket ger lag Separerad gc- Positivt anvands aret runt
2b tillganglighet med banaiformav | % Inget bidrag bidrag Positivt bidrag | Inget bidrag | nej vilket motiverar
cykel. sommarcykelv helarsstandard pa
ag utmed vag cykelvag.
143.
Saknas gc-strak Strackan
mellan Visby- Roma Visby-Svajde.
vilket ger lag Delvis
tillganglighet med separerad gc- Svagt i Ej lampligt med
2¢ cykel. bana och Ya Inget bidrag | positivt a\(’ﬁgt positivt Inget bidrag | Nej blandtrafik pa
delvis bidrag 9 delstrackor.
blandtrafik
utmed vag
143.
Saknas gc-strak Strackan
mellan Visby- Roma Visby-Svajde.
vilket ger lag Atgéarder for Inte mojligt for
lsan fsww || | mee st
2d-g ' fattning &r Y Inget bidrag | positivt positivt/Positiv | Inget bidrag | Nej vaanat. Blir ingen
gm g bidrag t bidrag gnat. Bir ing
eroende av sammanhangande
upprustning av I6sning.
enskilt vagnat
pa strackan
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Saknas gc-strak
mellan Visby- Roma
vilket ger lag
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Behovet av
hel&rsstandard mellan
Svajde och Roma

S 2 Strackan .
tillganglighet med . Kyrkby beddéms vara
cykel. iv?lj(c:)e- Roma lagre &n ovriga

3a S)e/pargr.a d ge- 3,4 Inget bidrag Inget bidrag | Nej strackor och sett till att
bana lngs helarsstandard ar
med vag 143 betydligt mer kostsam
an sommarcykelvag
rekommenderas inte
atgarden.

Saknas gc-strak Forslag med
mellan Visby- Roma Strackan sommarcykelvag
vilket ger lag . motiveras av att det ar

o o Svajde- Roma
tillganglighet med Kvrkb en mer
cykel. SZ are)\/r.a d ac- Positivt kostnadseffektiv

3b barF\)a i formgav 3,4 Inget bidrag e Positivt bidrag | Inget bidrag | Ja atgard da det ar en
sommarcykelv relativt lang stracka
4g lngs med som framst kommer
vag 143 anvandas nar det inte
' ar vintersasong.

Saknas gc-strak Strackan
mellan Visby- Roma Svajde- Roma
vilket ger 13g Kyrkby. Separering behdver
tillg&nglighet med Delvis Svagt Svagt positivt aven ske pa statligt

3c cykel. separerad gc- | 3,4 Inget bidrag | positivt bidrag Inget bidrag | Nej parallelivagnat och da
bana utmed bidrag beddms 3b vara en
vag 143 och lampligare atgard.
parallellt
statligt vagnat.

Saknas gc-strak Strackan Inte majligt for
mellan Visby- Roma Svajde- Roma Trafikverket att bygga
vilket ger lag Kyrkby. Svagt Positivt c-bana p& enskilt

3d-i tillganglighet med Atgarder for 3,4 Inget bidrag | positivt bidrag/svagt Inget bidrag | Nej 85.1 nat Bﬁir inaen

cykel. gc-trafik som i bidrag positivt bidrag sa%meinhanggn o

olika I6sning.

omfattning ar
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beroende av
upprustning av
enskilt vagnat.

Saknas gc-strak Forslag med
\r/r;leklé?n :Tgy- Roma Strackan helarsstandard
tillgé_nglighe% med Roma Kyrby- baseras pa att det &r
cykel. Roma. en relativt kort stracka
da :elljagi/si;andar 34 Inget bidrag Inget bidrag | Ja och reserelationen
separerad Roma kyrkby och
med GCM Roma samhaélle ar
stod. aktuell &ret runt.
Saknas gc-strak Strackan
mellan Visby- Roma Roma Kyrby-
vilket ger lag Roma. ) .
4b tilganglighet med Sommarcykelv 34 Inget bidra OB Positivt bidra Inget bidra Nej Sf?gr?:gs;r?ngsatt cykla
cykel. ag. Delvis ' 9 9 | bidrag g g 9 ) - gan p y
aret runt.
separerad
med GCM
stod.
Saknas gc-strak Strackan
mellan Visby- Roma Roma
vilket ger lag Kyrkby- P o
tillg&nglighet med Roma. Forutsat_ter atgarder pa
cykel Delvis . Sva_g_t Svagt positivt . . det statliga
4c ' 3,4 Inget bidrag | positivt . Inget bidrag | Nej parallelivagnatet. 4a
separerad gc- . bidrag .
b bidrag beddms vara en
ana utmed lampligare atgard
vag 143 och Plig gard.
parallellt
statligt vagnat.
Saknas gc-strak x s e
mellan Visby- Roma Strackan Svagt Positivt Inte .mo]“gt for
. o Roma . . . . . Trafikverket att bygga
4d-e vilket ger lag 3,4 Inget bidrag | positivt bidrag/svagt Inget bidrag | Nej . ;
o 2 Kyrkby- ) = gc-bana pa enskilt
tillganglighet med bidrag positivt bidrag sant. BIir i
cykel. Roma. vagnat. Blir ingen
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Atgarder som i
olika
omfattnnig ar
beroende av
upprustning av
enskilt végnat.
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sammanhangande
|6sning.

Befintligt GC-strak i Befintlig GC-
Roma &r nedsénkt vid | banai Roma. Svagt Svagt positivt
5a utfarter vilket gor gc- Hdéja upp gc- 3 Inget bidrag | positivt bidrag Inget bidrag | Ja
banan ojamn. banan vid bidrag
utfarter.
Befintligt GC-strak i Befintlig GC-
Roma ar nedsankt vid | banai Roma. Svagt Svagt positivt Atgérd 5a bedéms
5b utfarter vilket gor gc- Bygga ny gc- 3 Inget bidrag | positivt bidra Inget bidrag | Nej vara en lampligare
banan ojamn. bana med bidrag 9 atgard.
GCM-stdd.
Saknas genomgaende Malet att oka
gc-strék i Roma tatort. tillganglighet med
cykel mellan Visby och
Roma uppfylls med
andra atgarder.
Aterstiende stracka
inom tatorten
Anlagga ge- sgmmanb_inder inga
bana pa sterre viktiga
resterande del malpunkter men
6 3,4 Inget bidrag Inget bidrag | Nej innebéar en hdg

utmed vag 143
inom Roma
Samhalle.
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kostnad och intrdng pa
kringliggande
fastigheter. Det finns
ett parallellt gatunat
som kan nyttjas.
Strackan bor lampligen
ingd om en fortsatt
gang- och cykelvag
Sdder om Roma
utreds.
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Otrygg passage i Hastighetssakr Svagat
7 Roma Kyrby vid a passage fill Inget bidra Peslng Inget bidra ne agtivt Ja
korsning med vag 607. | 30 eller 40 9 9 bidrag 9 9 bidgrag
km/tim. )
Osékert Flodet av passerande
Overgangsstalle i Ta bort Svagt Positivt bedoms vara for lagt
8a Roma Kyrkby sdder overgangsstall Inget bidrag | positivt Inget bidrag bidra Ja for att motivera ett
om korsning med vag | e. bidrag 9 overgangsstalle pa
604. denna plats
Osékert Ta bort
overgangsstalle i overgangsstall Positivt Kan dvervégas om och
8b Roma Kyrkby séder e och anlagg Inget bidrag bidra Inget bidrag Nej nar en gc- vag
om korsning med vag passage med 9 anlaggs.
604. refug.
Avsaknad av séker Behovet beddms inte
passage Over vag 143 tillréckligt stort. Kan
9 Z(I)(?Slgl?? busshaliplats E:;r;zgf Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag | Nej fnvélgﬁwlglfgsriisr ?)rrnn
vag 143 utvecklas som
rekreationsstrak.
L&g standard p& Idag finns inga
Busshallplats Lovsta. anordnande
plattformar pa
hallplatserna.
Andrad Plattformar bidrar till
. . " Svagt A 5
utformning till . Positivt . ; Okad sékerhet och
10a korbanehallpla Inget bidrag bidrag Inget bidrag B%?,:g\/t Ja anvandbarhet. Antalet
ts. resenarer uppfyller
nivan for nar
tillganglighetsanpassni
ng ska prioriteras.
Avsaknad av ordnad Svagt Svagt
10b passage mellan Zz?js?(g‘i | plan Inget bidrag | positivt Inget bidrag negativt Ja
9 bidrag bidrag
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hallplatslagen vid
Lovsta.

Lag standard pa Forbattra
busshallplats Roma tillgénglighet
Sockersilos. pa befintlig
plattform
11 genorm Inget bidrag P.OSitin Inget bidrag E;sg:ivt Ja
ledstrak och bidrag bidra
kansten och 9
anlagga en
passage i plan
med refug.
Begransad sikt i
korsningarna nedan.
" Informera
* Vag - fastighetsagar Svagt
12-15 14.1-3/Sn|ckaregatan e att roja positivt Inget bidrag | Inget bidrag Inget bidrag | Ja
e V&g 143/ Ekgatan )
- i skymmande bidrag
e V&g 143/ vag 594 ;
w - vegetation.
o V&g 143/vég 604
16a fslgﬁlrézsstktéﬁsﬂr:(ir:gjsgg Justering av S(\J/zi%t/t Inget bidra Inget bidra Inget bidra Ja
143/vag 608 i Roma vagvisning P! 9 9 9 g 9 9
bidrag
Kyrkby.
Svarlast trafikmiljo i ndrad Svagt Ombyggnad beddéms
flervagskorsning vag ; e . . . . inte vara motiverat.
16b 143/vag 608 i Roma reglerlng och p_osmvt Inget bidrag | Inget bidrag Inget bidrag | Nej Atgard 16a bedoms
utformning bidrag A
Kyrkby. tillrécklig.
Oséker vanstersvang Ej lamplig i forhallande
fran vag 143 i korsning | Lokal Svagt till bedémd nytta for
17a 143/Follingbo- hastighetssank positivt Inget bidrag | Inget bidrag Nej trafiksékerhet i relation
Svajde(norra) ning bidrag till forsamrad
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Oséker vanstersvang Svaat Ej lampligt med
frén vag 143 i korsning | Vanstersvangk Positivt . . g . vanstersvangsmagasin
17b . o . Inget bidrag | Inget bidrag positivt Nej o s
143/Follingbo- orfalt bidrag bidra pa grund relativt lagt
Svajde(norra) 9 trafikflode.
Oséker vanstersvang Stang norra
fran vag 143 i korsning | korsningen Positivt Positivt Bedoms ej lamplig pa
17¢ 143/Follingbo- och hanvisa till . Inget bidrag | Inget bidrag : Nej grund av paverkan pa
: y bidrag bidrag oo
Svajde(norra) soddra enskild vag.
korsningen.
Oséker vanstersvang Ej lamplig i forhallande
fran vag 143 i korsning | Lokal Svagt till bedémd nytta for
18a 143/Follingbo- hastighetssank positivt Inget bidrag | Inget bidrag Nej trafiksékerhet i relation
Svajde(stdra) ning bidrag till férsamrad
framkomlighet.
Oséker vanstersvang Svaqt Ej lampligt med
fran vag 143 i korsning | Vanstersvangk Positivt . : g . vanstersvangsmagasin
18b . e . Inget bidrag | Inget bidrag positivt Nej A g
143/Follingbo- orfalt bidrag bidra pa grund relativt lagt
Svajde(sodra) 9 trafikflode.
Oséker vanstersvang Stang sodra Beddms ei lAmolia b&
18¢ fran vag 143 i korsning | korsningen Positivt Inaet bidra Inaet bidra Positivt Nei rund av Jéverﬁa%pé
143/Follingbo- och hanvisa til bidrag 9 9 |9 9 | bidrag ! gnsk" § vap P
Svajde(stdra) norra. 9.
Behov av Behov av
kompletterande belysningsatgard har
; Svagt Svagt N :
19 belysning gglsxing positivt positivt Inget bidrag Inget bidrag | Nej -??gf?kwg}ﬂjteg:égﬁv'
eliey eldiay inte att det finns behov
av belysningsatgard.
Milsten inom Antingen flytta
séakerhetszon vid milsten eller
Diskarve satta upp
20 racka. val av Sg:i?it/t Inget bidra Inget bidra Inget bidra Ja Val av atgérd gors i
atgard bor Ei dra 9 9 9 9 9 9 efterféljande skeden.
goras av 9
kulturmiljéspec
ialist.
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3.2. Beskrivning av atgarder som fortsatt ar aktuella.
Atgiird 1a. Sinkt hastighet till 80 km/tim.

Permanent sinkning frdn 9o km/tim till 80 km/tim ldngs den befintliga 9o-strackan. Vid
genomforande utfirdar Trafikverket en foreskrift.

Restidsforandringen blir + 52 sekunder.

Atgard 1a = N

70 km/h A

80 km/h
(sankt fran 90)

Hagdarve

70 km/h /
M 50 kmih
Restidsféréndring: o é
+ 52 sekunder 70 km/h A
- 50 km/h

Figur 16. Bild 6ver strdcka som berérs av dtgdrd.

Atgiird 1f-g. Titortsport séder om Roma och norr om Roma Kyrkby.

Atgirderna innebdr att titortsportar anlidggs dir hastighetsgriansen 6vergar fran 70 km/tim till 50
km/tim. soder om Roma samhalle och norr om Roma kyrkby. Forslag pa utformning innebér en
sidoforskutning av korfalt genom breddning av viagen och anldggande av mittrefug. En port med
avsmalning av korfalt bedoms inte lamplig pa grund av trafikflodet. Framkomlighet for
jordbrukstransporter behover sikerstillas i efterfoljande planering. Status och innehall i planarbete
avseende planuppdrag MBN 2025/1105 - Roma Kloster 1:193 behover beaktas. I planarbetet har
Region Gotland tankar om ny anslutning mot 143 séder om tinkbar placering for tatortport soder om
Roma sambhille. Det finns dock i nuldget inget konkret forslag pa ny anslutning.

Atgirderna bedoms kunna hanteras genom typfall 1 dir viigplan inte behover tas fram. Detta behover
dock slutligt bedomas i efterfoljande planering.
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atgard 1f-g i N

Hagdarve

® 50 kmn /

|® Fdrslag till ny tatortsport

Figur 17. Bild med férslag pd placering av tdtortsportar.

Atgiird 1h. Hastighetsoversyn i Roma kyrkby och Roma samhiille.

Atgirden innebdr att en hastighetsoversyn foreslas genomforas av Region Gotland med syfte att
undersoka mojlighet med en siankning fran 50 km/tim till 40 km/tim genom Roma Kyrkby och Roma
samhaélle. Genomforande kan ske genom att Region Gotland tar fram en lokal trafikforeskrift for del av
Roma samhalle som utgor tattbebyggt omrade. Roma Kyrkby ligger utanfor omrade med foreskrift om
tiattbebyggt omrade och dir behover framstillan om siankning goras till lansstyrelsen.

Beroenden: Eventuellt dndrad hastighet bor inte genomforas innan dtgiarder med tatortsportar ar
genomforda (atgard 1f-g)

Atgard 1h N

A

Hagdurve

k40 km/h

/

70 km/h

Y).km/h

Figur 18. Bild som visar stréickor som bér studeras i hastighetséversyn.
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Atgirder for forbittrad tillgiinglighet och trafiksiikerhet med cykel mellan Visby och
Roma

I utredningen har ett antal dtgirder studerats for att forbattra tillgénglighet och trafiksikerhet med
cykel mellan Visby och Roma. Atgirder som studeras vidare 4r uppdelade p4 tre etapper samt en
atgird om forbattring av befintlig gdng- och cykelbana i Roma samhaille. Uppdelningen i etapper ar
gjord for att det ska vara majligt att dela upp strackan i olika projekt med en logisk avgransning.
Nedan beskrivs forslag pa avgransning, lokalisering och utformning pé 6versiktlig niva for respektive
etapp. Atgird 2a, 3b och 4a bedoms kriva viigplan och kommer utredas mer detaljerat i eventuell
efterf6ljande planering.

Atgird 2a. Gang- och cykelvig pa strickan Visby- Svajde.

Cirka 3 kilometer lang och ca 2,5—3 meter bred asfaltsbelagd géng- och cykelvig med vinterunderhall
(helarscykelvag). Placering pa viagens norra sida for att binda ihop befintligt gdng- och cykelvignat i
Visby och Svajdeomradet som ar en malpunkt f6r bland annat rekreation och fritidsaktiviteter aret
runt. Gang- och cykelvigen bor separeras med skiljeremsa dar det ar lampligt. Efterfoljande planering
utreder typ och omfattning av separering mer detaljerat. P& delar av striackan finns det genomforda
vattenskyddsatgarder och det planeras dven for nya vattenskyddsatgirder, utmed dessa avsnitt
bedoms gang- och cykelvigen behova forlaggas bakom exempelvis skyddsvallar. Det ar artrik vagmiljo
utmed strackan. Miljokvalitetsnormer for luftpartiklar behover beaktas i fortsatt planering.

N

: A

//

Passage over
anslutningsvig

Separering ny GC-
bana

=1 Bakom vall

== Separering med racke

= skiljeremsa

0 02 04 06 08 1
km

Figur 19. Bild med tdnkbar strickning fér atgdrd 2a. Exakt utformning studeras i efterféljande planering.
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Atgird 3b. Ging- och cykelviig, striickan Svajde- Roma kyrkby.

Cirka 8,5 kilometer ldng och ca 2—2,5 meter bred ging- och cykelvig sommarcykelvig med
grusbeliiggning (utan vinterunderhall). Atgiirden inbegriper Aven en upprustning av befintlig ging-
och cykelvdag i Roma kyrkby. Placering pa vigens norra sida for att koppla ihop till féregaende dtgard.
Separering kan ske med skiljeremsa dir det dr mojligt men annan avskiljning kan bli aktuell och
studeras vidare i efterféljande planering. Utmed strackan finns artrik vigmiljo och 6 korsande
vattendrag har identifierats. Det finns 2 fornlamningar och 3 6vriga kulturhistoriska lamningar i
anslutning till vigen. Det dr mestadels jordbruksmark utmed striackan men det forekommer
fastigheter med bebyggelse, Framkomlighet for jordbrukstransporter behover sakerstillas.

Sammantaget finns det ménga aspekter att ta hansyn till i efterf6ljande planering.

N

"

Passage over

anslutningsvag
Separering ny gc- 4
bana, 2
sommarcykelvag \

== Separering med X
racke

=9 skilieremsa Roma

mmm Upprustning bef GC- )
bana kyrkby

0 04 08 12 16 2
— ——— K

Figur 20. Bild med tdnkbar stréckning for atgdrd 3b. Exakt utformning studeras i efterféljande planering.

Atgiird 4a. Gang- och cykelviig Roma Kyrkby- Roma sambhiille.

Cirka 2 km lang och ca 2,5—3 meter bred géng och cykelviag med vinterunderhéll (helarscykelvig).
Placering pé vigens norra sida for att koppla ihop med féregidende dtgiard och befintlig gang- och
cykelvdg i Roma samhille. Olika separeringsformer kan bli aktuella. Utmed strackan finns bebyggelse
pa bada sidor av vigen. Det finns dven en allé norr om Roma samhélle. Framkomlighet for
jordbrukstransporter behover sakerstallas.
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Befintligt /
overgangsstélle Roma /
Passage 6ver /
anslutningsvag \

]

Separering ny GC-bana

] .
Bakom allé

' GCM-stod

= Skiljeremsa

' Befintlig GC-bana

0 0,2 04 0.6 08 1

o 5 km

Figur 21. Bild med tdnkbar stréckning for atgdrd 4a. Exakt utformning studeras i efterféljande planering.

Atgiird 5a. Forbiittring av gang- och cykelviig inom Roma Samhiille.

Atgirden innebir att befintliga nedsinkningar i ging- och cykelbanan vid utfarter hojs. Atgérden Ar
aktuell pa en striacka om ca 280 meter fran Roma Sockersilos till restaurang Roma brunnen.

atg 5a: hoj utfarterna
4 langs strackan for att
skapa jamn yta for ac.

-

Figur 22. Bild som visar stréicka som berérs av Gtgdrd 5a.
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Atgird 7. Hastighetssiikra 6vergangsstiille vid korsning mellan viig 143 och vig 607.

Hastighetssakring av befintligt 6vergangsstille till 30 eller 40 km/tim. Vid utformning av
hastighetssiakring behover det beaktas att vigen utgor ett viktigt strék for tung trafik och
lantbrukstransporter. Komfort f6r busschaufforer behover dven beaktas vid fortsatt planering.

L]
J % \
O Befintiig passage \ Y \signal;e/g;lerat ® 5
= Stang passage owergangsstalie §'§

Figur 23. Bild éver plats for dtgéird 7.

Atgird 8a. Borttagande av 6vergingsstiille soder om korsning mellan vig 143 och viig
604.

Beskrivning: Borttagande av befintligt 6vergangsstalle.

atg 7: hastighetssakra
befintligt 6vergangsstalle

\signal/rei;lera -
overdangsstalie 3

Figur 24. Bild éver plats fér atgdrd 8a.
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Atgird 10a. Ombyggnad av busshillplats Lovsta och 10b passage.
10 a. Busshallplats Lovsta.

Beskrivning: Busshéllplats byggs om till kérbanehéllplats och tillganglighetsanpass. Plattformar
anlaggs pa ytor for befintliga bussfickor.

10b. Passage vid hallplats Lovsta.

Beskrivning: en anordnad gédngpassage med refug anlaggs precis soder om hallplatserna med
ganganslutning till befintlig ge- vag Oster om vag 143. Framkomlighet for jordbrukstransporter
behover sikerstillas i efterféljande planering.

Atgird 11. Forbittrad tillgiinglighet vid busshillplats Roma Sockersilos samt anliiggande
av passage med refug.

Beskrivning: Befintliga plattformar tillgédnglighetsanpassas i den omfattning som befintlig utformning
och utrymme medger. Ledstrik och kantsten bedoms genomforbart. En anordnad géngpassage med
refug anlédggs i anknytning till hallplatserna. Framkomlighet for jordbrukstransporter behover
sikerstillas i efterféljande planering.

Atgiird 12—-15. Forbiittring av sikt i korsningar.

Beskrivning: vid korsningarna vig 143 och 604, vig 143 och 597, viag 143 och Ekgatan samt vig
143/Snickaregatan ar sikten begriansad pé grund av skymmande vegetation. For att avhjalpa detta
informeras berorda fastighetsigare om att de ska sikerstilla att vegetation inte vixer in i vigomradet
och skymmer sikt i korsningar. Information sker genom Trafikverkets underhéllsavdelning.

Vag 597 (3tq 14)

P
8 Ekgatan (atg 13)
X Snickaregatan (atg 12)
(W

¢ ¥

Figur 25. Bild med placering av korsningar som berérs av Gtgdrd 12—15.
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Atgiird 16a. Andrad viigvisning i korsning mellan viig 143 och 608.

Beskrivning: trafikmiljon i korsningen viig 143 och 606 #r svérlist. Atgirden innebér att indra
vagvisningen i korsningen genom att flytta vagvisningen mot Roma Kyrkby ut till vdg 143 innan
korsningen i bdda riktningarna.

Vagisning fiyttas ut till vag
143, norr och séder om
korsningen

Figur 26. Bild som visar férslag pé dndrad skyltning.

Atgiird 20. Siikerstiilla siikerhetszon vid milsten placerad kring Diskarve

Beskrivning: bristen med milsten inom sdkerhetszonen kan dtgirdas genom antingen uppférande av
ricke eller att milstenen flyttas. Flytt av milsten kraver fortsatt utredning av kulturmiljospecialist och
tillstdndsansokan hos Léansstyrelsen. Val av atgard gors i efterfoljande planering.

A .
" Bysarve ,
Ajmunds’s/

yrkoruin "
e ngsgarden//

| skola ¢ A/
3 VQLVM
b AN TR/
" >NGCiRoma >

Figur 27. Bild som visar placering av milsten.

Likmide
@ \ilsten
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3.3. Forslag till paketering
Rekommenderade atgirder foreslas att delas upp i en enskild &tgéard och tva paket enligt nedan.

Forslag pa paketering baseras pa att dtgdrderna bedoms ge bast maluppfyllelse som ett samlat projekt
men dtgarder i respektive paket kan dven bestillas och genomf6ras separata frin varandra.

Hastighetsatgiird pa stricka med 9o km/tim.
Atgiird 1a. Sinkt hastighet till 80 km/tim

Paket A. Trafiksikerhetshojande atgiarder.
1f — g. Tatortsportar soder om Roma samhille och norr om Roma Kyrkby.

1h. Hastighetsoversyn i Roma kyrkby och Roma samhalle med syfte att undersoka lamplighet att
infora 40 km/tim i tiatorterna.

5a. Jimna ut befintlig gdng- och cykelbana i Roma samhélle.
7. Hastighetssdkra befintligt overgéngsstille i Roma kyrkby.

8a. Ta bort befintligt 6vergangsstille soder om korsningen mellan vig 143 och 604 i Roma kyrkby.

10a och 10b. Anldggande av tillginglighetsanpassad busshallplats "Lovsta” samt anordnad passage
med refug.

11. Forbattrad tillgdnglighet pa busshéllplats Roma Sockersilos samt anordnad passage med refug.

12—15. Information till fastighetsédgare att ta bort skymmande vegetation vid korsningarna 143/604,
143/597, 143/Ekgatan och 143/Snickaregatan.

16a. Andrad vigvisning i korsning 143/608.

20. Sikerstilla sakerhetszon vid milsten placerad kring Diskarve.

20 — Hantering N

-/; av milsten

| 1g — Tatortsport
norr om

RO m a /’ Roma Kyrkby

//
kyrkby a 10a - Andrad utformning
/ till kérbanehdllplats

-
10b - Ny passage
M| Clan med refug.
)

7 - Hastighetssakra | 1h - Hastighetsoversyn
befintligt || | Roma samhille
overgdngsstalle - /, och Roma kyrkby
Bl V4
|
B 16a - Justering
15 - Informera T~ av vagvisning
fastighetsagare om
| skymmande vegetation "\ 8a - Ta bort
A overgdngsstille
o — |
"

0 0,1 0,2 03 0,4 0,5
km

Figur 28. Bild som visar dtgdrder som ingdr i paketet A.
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14 - Informera

= = = N
| fastighetsagare om 7
skymmande vegetation 4

N 11 = Ny passage i plan med refug samt

N/ ©6kad tillganglighet p& de befintliga plattformarna (ledstrak,
A kantsten)

Sa - Jamna ut GC-bana lll
\. / genom att héja utfarter [}
* ) Roma

1h - Hastighetséversyn
Roma samhaélle

/, och Roma kyrkby

Y

13 - Informera
fastighetsagare om |
A skymmande vegetation |

/

{ 12 - Informera
| fastighetsiagare om
0\90 / skymmande vegetation

& ‘7

o
&

S
5“\59

1f - Tatortsport

/ séder om Roma

Figur 29. Bild som visar atgédrder som ingdr i paket A.

Paket B. Okad tillgiinglighet och trafiksiikerhet med cykel mellan Visby och Roma.

2a: Separerad ging- och cykelvig med heldrsunderhal pa strickan Visby — Svajde.

3b: Separerad géng- och cykelvig utan vinterunderhall (sommarcykelvig) pa strackan Svajde — Roma
kyrkby.
4a: Separerad gang- och cykelvig med helarsunderhall pa strackan Roma Kyrkby- Roma.
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3.4.

Effektbeddmning

56 (64)

Samlade effektbedomningar har gjorts for paketen genom SEB TMALL 0395. I denna form av SEB ingér inte en samhillsekonomisk kalkyl utan fokus ligger

péa kvalitativa bedomningar av pé vilket sitt dtgardspaketen bidrar till uppsatta mal. For hastighetsatgird pé stracka med 9o km/tim har dock en

samhaillsekonomisk berdakning genomforts (EVA- kalkyl)

© Samhaéllsekonomi Fordelning Transportpolitisk Ga Kommentar
x vidare
o Ja/Nej | Allmén
> Nytto-kostnadsbeddémning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till kommentar
£ nyttorna/effekterna (+/-) samt beddémning av hur de samhallet? Ta upp de férdelningar dér stora uppfyllande av de transportpolitiska méalen samt motiv till
% forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, hansynsmalen). bortsortering
S om Nej
Resultat fran EVA- berakning visar pa Ny ttorna fordelar sig framst reglonalt
. i o K pa Gotland och lokalt mellan Visby och .y _—
Hastighetsataard p& positivt n_ettonuvarde pa 2,7 mnkr, Roma (+) Forbattrad trafiksékerhet.
astig gard p Bedémningen &r att det &r en : (-) tillganglighet.
stracka med 90 samhaéllsekonomisk effektiv atgard dar e e Ja
. ~ - Nyttorna ar storst for naringslivets
km/tim. nyttorna med 6kad trafiksdkerhet
. . o transporter och personer som
Overstiger kostnader som uppstar med
o . arbetspendlar.
restidsforlangning.
Nyttorna fordelar sig framst lokalt i
Svarbedsmd effekt kopplat til samhallena Roma Kyrkby och Roma | |y ¢5 b stirad trafikszkerhet.
2 P samhalle men aven regionalt pa ) R .
Paket A. samhallsekonomi. Forbattrad strickan genom mer attraktiv (+) Forbattrad tillganglighet till
trafiksékerhet bedéms minska risk for 9 kollektivtrafik med buss. Ja

Trafiksakerhetsatgarder.

olyckor med allvarlig skadegrad vilket
minskar kostnaden for samhéllet.

kollektivtrafik. Bade biltrafikanter och
gaende och cyklister far nytta av
atgarderna.

(-) tillgénglighet avseende
framkomlighet.
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Paket B. Okad
tillganglighet och
trafiksakerhet med cykel
mellan Visby och Roma.

Hog kostnad men stort bidrag till langsiktigt
hallbar transportforsorjning. Atgardens
samhéllsekonomiska effektivitet &r
svarbedomd.

Nyttorna av atgarden tillfaller framst
gaende och cyklister i de lokala
samhéllena samt till individer som
arbetspendlar och rekreationscyklar
genom okad tillganglighet.

Nyttan av 6kad trafiksékerhet tillfaller
framst gdende och cyklister. Barn och
unga far nytta genom okade
mojligheter att ta sig fram sjalva i
trafiken.

(+) Forbattrad tillganglighet med
cykel mellan Visby och Roma.
(+) Forbattrad trafiksékerhet.

(-) Landskapsbilden paverkas
negativt.
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4 Forslag till inriktning & rekommenderade atgarder

4.1. Onskad funktion och inriktning

Viég 143 ar en primér lansvag och utgor en del i det funktionellt prioriterade vignatet pa grund av dess betydelse for dagliga personresor och kollektivirafik. Detta
innebar att vigens funktion som transportled ar betydelsefull och att god framkomlighet ska viarnas. Samtidigt finns brister kopplat till trafiksikerhet pa
utredningsstriackan, framforallt kopplat till del av vigen som har hastighetsgrians 9o km/tim och genom titorterna Roma Kyrkby och Roma samhaélle.

Inriktningen i denna atgirdsvalsstudie har varit att identifiera atgirder som forbattrar trafiksakerheten for bilister, gdende och cyklister samtidigt som viagens
funktion som transportled inte patagligt paverkas negativt.

Pa stracka med 9o km/tim bedoms den enda genomforbara atgiarden som patagligt forbattrar trafiksdkerheten vara att sanka hastigheten till 80 km/tim (aret
runt). Restidsokningen pa strickan blir 52 sekunder. Atgirden bedéms dock vara samhillsekonomiskt 16nsam (samhaillsekonomiska nyttor ar fraimst kopplat
till forbattrad trafiksdkerhet men dven minskade utslapp av koldioxid ger nytta) och strickan bibehaller sin funktion som landsvig diar genomgaende trafik
prioriteras.

Trafiksdkerhetsatgiarder i paket A bedoms forbattra trafiksiakerheten for gdende och cyklister i tatorterna Roma Kyrkby och Roma samhille. Framkomligheten
genom titorterna kan péverkas negativt genom anldaggande av refuger och hastighetssdkring men det ska sékerstillas i efterféljande planering att
framkomlighet for jordbrukstransporter bibehélls. Sammantaget bedoms atgarderna innebira en acceptabel avvigning i tatortsmiljon mellan trafiksdkerhet for
gdende och cyklister och framkomlighet for bilister.

Atgirder i Paket B ger 6kad tillgéinglighet och trafikséikerhet med cykel mellan Visby och Roma. Kostnaden for hela striickan ir hog och den
samhillsekonomiska nyttan r svirbedomd. Atgirderna kan hanteras tillsammans i ett projekt eller delas upp i delprojekt. Strickan Svajde — Roma Kyrkby
rekommenderas att utféras som en sommarcykelvig da potential for cykling &ret runt pa strackan bedoms lag.
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4.2 Rekommenderade atgarder

Hastighetsatgird pa stricka med 90 km/tim. Tot. Kostnad. 5000—10 000 SEK

hastighet till 80
km/tim pa stracka
med 90 km/tim.

t

transportinfrastruktur.

Atgiird Steg | Mal | Ansvar Finansiering Fortsatt planering &
hantering
la. Sankt 2 1,2 Trafikverke | Gotlands ldnsplan for Framtagande av foreskrift och

omskyltning.

Paket A. Trafiksikerhetshojande atgirder. Tot. Kostnad enligt GKI. 13 miljoner SEK.

Atgird 1h och 12—15 kan hanteras separat. Resterande atgirder foreslas hanteras i ett projekt for att fi en samlad effekt.

befintlig Gang-

transportinfrastruktur.

Atgiird Steg | Mal Ansvar Finansiering Fortsatt planering &
hantering
1f-g. Tatortsportar | 3 1,2,4 | Trafikverket | Gotlands lansplan for | Atgarder hanteras i
Soéder om Roma transportinfrastruktur. | Trafikverkets ordinarie process.
samhalle och norr Fortsatt planering forutsatter att
om Roma kyrkby. atgard prioriteras i den
ekonomiska planeringen.
Atgéarder rekommenderas att
hanteras i ett projekt som
inbegriper planlaggningsprocess
enligt vaglagen.
5a. Jamna ut 3 2,3 Trafikverket | Gotlands lansplan fér | Som ovan.

59 (64)

59 (64)



och cykelbana i
Roma samhalle.

7.
Hastighetssékra
befintligt
overgangstalle i
Roma Kyrkby till
30 eller 40 km/tim.

2,4

Trafikverket

Gotlands lansplan for
transportinfrastruktur.

Som ovan.

8a. Ta bort
befintligt
dvergangstalle
sdder om korsning
143/604.

2,4

Trafikverket

Gotlands lansplan for
transportinfrastruktur.

Som ovan.

10a och 10b.
Ombyggnad av
busshallplats
Lovsta samt
anlaggande av
passage med
refug.

2,4

Trafikverket

Gotlands lansplan for
transportinfrastruktur.

Som ovan.

11.Foérbattrad
tillganglighet pa
busshallplats
Roma Sockersilos
samt anordnad
passage med
refug.

24

Trafikverket

Gotlands lansplan for
transportinfrastruktur.

Som ovan.
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Information till
fastighetséagare att
ta bort
skymmande
vegetation.

16a. Andrad 2 1 Trafikverket | Gotlands lansplan fér | Som ovan.

vagvisning i transportinfrastruktur.

korsning 143/608.

20. sékerstalla 2 1 Trafikverket | Gotlands lansplan for | Som ovan.

sakerhetszon vid transportinfrastruktur.

milsten placerad

kring Diskarve.

1h 3 1,2,4 | Region Region Gotland Hanteras separat fran dvriga
Hastighetsdversyn Gotland atgarder i paketet.

i Roma kyrkby och Genomfdrande forutsatter att
Roma samhélle atgarden prioriteras av Region
med syfte att Gotland.

12-15. 1 1 Trafikverket | Fastighetsagare Information till fastighetsagare

sker genom Trafikverkets

driftprojektledare for underhall.

Paket B. Okad tillgiinglighet och trafiksiikerhet med cykel mellan Visby och Roma— Tot. kostnad enligt GKI. Ca 160 miljoner SEK

(delstricka 4 som inte rekommenderas i denna AVS &r bortriknad frin GKI- kostnad)

gang- och
cykelvag med

transportinfrastruktur.

enskilt eller tillsammans
med en eller flera atgarder i

Atgird Steg | Mal Ansvar Finansiering Fortsatt planering & Bedomd kostnad om
hantering atgird genomfors
enskilt.
2a. Separerad 4 2,3 | Trafikverket | Gotlands lansplan for | Atgarderna kan hanteras Ca 45 miljoner SEK.

(byggherrekostnader
beddms 6ka vid hantering
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helarsunderhall
pa strackan Visby
— Svajde.

paketet. Genomfdrande
forutsétter prioritering i den
ekonomiska planeringen.

Atgéarder 6ver 75 miljoner
kronor behéver inga som
namngivet objekt i
Lansplan.

Fortsatt hantering sker efter
prioritering genom
planlaggningsprocess enligt
vaglagen.

som enskild atgard, ett
paslag har gjorts i denna
tabell jamfort med GKI)

3b. Separerad 2,3 Trafikverket | Gotlands lansplan fér | Som ovan. Ca 90 miljoner SEK.
gang- och transportinfrastruktur. (byggherrekostnader
cykelvag utan beddms 6ka vid hantering
vinterunderhall som enskild atgard, ett
(sommarcykelvag) paslag har gjorts i denna

tabell jamfort med GKI)
4a. Separerad 2,3 Trafikverket | Gotlands lansplan fér | Som ovan. Ca 35 miljoner SEK.

gang- och
cykelvdag med
helarsunderhall
pa strackan Roma
Kyrkby - Roma

transportinfrastruktur.

(byggherrekostnader
beddms 6ka vid hantering
som enskild atgard, ett
paslag har gjorts i denna
tabell jamfort med GKI)
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4.3. Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomférande av atgardsvalsstudien

Godkand - datum och underskrift av chef



Trafikverket, XXX XX Ort. Besoksadress: Gata XX.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se



